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ANEXO 2

RESOLUCION MSC.567(109)
(adoptada el 6 de diciembre de 2024)

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES
QUE UTILICEN GASES U OTROS COMBUSTIBLES DE BAJO
PUNTO DE INFLAMACION (CODIGO IGF)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.391(95), mediante la cual adoptd el Cédigo
internacional de seguridad para los buques que utilicen gases u otros combustibles de bajo
punto de inflamacion (Cédigo IGF), que ha adquirido caracter obligatorio en virtud del
capitulo 11-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974
("el Convenio"), y las enmiendas al Cddigo IGF adoptadas posteriormente,

TOMANDO NOTA TAMBIEN del articulo VIII b) y la regla 11-1/2.28 del Convenio relativos al
procedimiento para enmendar el Codigo IGF,

HABIENDO EXAMINADO, en su 109° periodo de sesiones, las enmiendas al Cédigo IGF
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Cédigo IGF cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DISPONE, de conformidad con lo estipulado en el articulo VIl b) vi) 2) bb) del
Convenio, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2027, a menos que,
antes de dicha fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o los
Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo
el 50 % del arqueo bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado al Secretario General
que recusan las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo, las enmiendas entraran
en vigor el 1 de enero de 2028, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto
en el parrafo 2 anterior;

4 PIDE al Secretario General que, a los efectos del articulo VIII b) v) del Convenio,
remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura
en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5 PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y
de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes
del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES
QUE UTILICEN GASES U OTROS COMBUSTIBLES DE BAJO
PUNTO DE INFLAMACION (CODIGO IGF)

PARTE A
2 Generalidades
2.2 Definiciones
1 Se anade el siguiente nuevo parrafo 2.2.44 a continuacion del parrafo 2.2.43:

"2.2.44 Por buque construido el 1 de enero de 2028 o posteriormente se entiende:

A los buques cuyo contrato de construccion se adjudique el 1 de
enero de 2028 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccion, los buques cuyas quillas
se coloquen o cuya construccién se halle en una fase equivalente de
construccién el 1 de julio de 2028 o posteriormente; o

3 los buques cuya entrega se produzca el 1 de enero de 2032 o
posteriormente.”

PARTE A-1
Prescripciones especificas relativas a los buques
que utilicen gas natural como combustible

5 Proyecto y disposiciéon del buque
5.3 Reglas — Generalidades
2 Se intercala el siguiente nuevo parrafo 5.3.3.5.1 a continuacién del parrafo 5.3.3.5y

antes del parrafo 5.3.3.6:

"5.3.3.5.1 En el caso de buques con pozos de aspiracién instalados en los tanques
de combustible, el fondo del pozo de aspiracién podra adentrarse en la extension
vertical de distancia minima especificada en 5.3.3.5, a condicién de que tales pozos
sean de las menores dimensiones posibles y que la medida en que se adentren por
debajo de la chapa del forro interior no exceda del 25 % de la profundidad del doble
fondo o bien de 350 mm, si esta magnitud es inferior."

3 En el parrafo 5.3.4.2, se sustituye la definicién de "H" por el texto siguiente:

"H es la distancia (en metros) desde la linea de base al limite inferior del tanque de
combustible, excluyendo el pozo de aspiracion, en su caso; y"
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7.3

4

Proyecto general de tuberias y de materiales
Reglas aplicables al proyecto general de tuberias

Se intercala el nuevo parrafo 7.3.1.4 a continuaciéon del parrafo 7.3.1.3 y los

parrafos 7.3.1.4 y 7.3.1.5 se renumeran y pasan a ser los parrafos 7.3.1.5y 7.3.1.6:

9

9.4

5

"7.3.1.4 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2028 o
posteriormente, las valvulas aliviadoras de presion que permiten la descarga de
liquido o gas desde el sistema de tuberias deberan verter su contenido en los tanques
de combustible siempre que el valor de presion MARVS del tanque sea inferior al
tarado de las valvulas aliviadoras de presion, de conformidad con lo dispuesto
en 9.4.2, y se proyectaran de manera que se garantice la capacidad de descarga
prescrita. En su defecto, podran descargar su contenido al mastil de ventilacion, si
disponen de medios para detectar y eliminar cualquier liquido que pudiera entrar en
el sistema de ventilacién."

Suministro de combustible a los dispositivos de consumo
Reglas aplicables a las funciones de seguridad del sistema de suministro de gas

Se intercala el siguiente nuevo parrafo 9.4.2 a continuacién del parrafo 9.4.1 y los

parrafos 9.4.2 a 9.4.10 siguientes se renumeran y pasan a ser los parrafos 9.4.3 a 9.4.11:

11

11.3

"94.2 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2028 o
posteriormente, los conductos de descarga de las valvulas aliviadoras de presion de
las entradas de los tanques de combustible, que protegen el sistema de tuberias
segun lo establecido en el parrafo 7.3.1.4, deberan estar provistas de valvulas de
retencidn en lugar de valvulas que se accionen automaticamente cuando se active el
sistema de seguridad prescrito en el parrafo 15.2.2. Se dispondra de medios seguros
para el aislamiento del tanque durante el mantenimiento de conformidad con lo
estipulado en 18.3 sin afectar el funcionamiento adecuado de las valvulas aliviadoras
de presion."

Seguridad contra incendios
Reglas aplicables a la prevenciéon contra incendios
Se sustituye el parrafo 11.3.2 por el siguiente:

"11.3.2.1 Todo limite de los espacios de alojamiento, los espacios de servicio, los
puestos de control, las vias de evacuacion y los espacios de maquinas que den a
tanques de combustible en cubiertas expuestas estaran protegidos por divisiones de
clase A-60. Las divisiones de clase A-60 se extenderan hasta el lado inferior de la
cubierta del puente de navegacion. En el caso de los buques construidos el 1 de
enero de 2028 o posteriormente, se consideraran aceptables tales limites que den al
tanque de combustible en la cubierta expuesta, que estén separados por una
distancia minima, determinada satisfactoria a juicio de la Administracion mediante un
analisis térmico, que proporcione una proteccion equivalente a una divisién de clase
A-60. También se podran considerar aceptables las estructuras intermedias que
proporcionen proteccion térmica a los espacios mencionados. No obstante las
prescripciones antedichas:

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/109/MSC 109-22-Add.1 .docx



MSC 109/22/Add.1
Anexo 2, pagina 4

12

12.5

12.5.2

A en los petroleros y quimiqueros construidos el 1 de enero de 2028 o
posteriormente, se considerara que el aislamiento de clase A-60, prescrito
en la regla [1-2/9.2.4.2.5 del Convenio SOLAS, cumple las prescripciones
antedichas siempre que el tanque de combustible esté situado en la zona de
carga situada a proa de los espacios de alojamiento, los espacios de
servicio, los puestos de control, las vias de evacuacion y los espacios de
maquinas. Es posible que sea necesario tener en cuenta la proteccion de
los laterales de los bloques de alojamiento; y

2 en el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2028 o
posteriormente, cuando no se considere posible ninguna fuente de escape
de gas del sistema de contencién de combustible, por ejemplo, un tanque
de tipo C en el que las conexiones del tanque se encuentren en un espacio
de las conexiones de los tanques, no se exigira blindaje de clase A 60.

11.3.2.2 Los tanques de combustible estaran separados de la carga, de
conformidad con lo dispuesto en el Cédigo maritimo internacional de mercancias
peligrosas (Cdodigo IMDG), cuando los tanques de combustible se consideren
embalajes/envases para productos a granel. Por lo que se refiere a las prescripciones
sobre estiba y segregacion del Cdodigo IMDG, los tanques de combustible en
cubiertas expuestas se consideraran embalajes/envases de clase 2.1."

Se sustituye el parrafo 11.3.3.1 por el texto siguiente:

"11.3.3.1 No obstante lo dispuesto en la ultima oracién del parrafo 11.3.3, para los
buques construidos el 1 de enero de 2028 o posteriormente, el espacio de bodega
de almacenamiento de combustible podra considerarse un coferdan a condicion
de que:

A el tanque de tipo C no esté emplazado directamente encima de
espacios de maquinas de categoria A u otros recintos de alto riesgo
de incendio; y

2 la distancia minima al limite de clase A-60 desde la superficie
exterior del sistema de aislamiento del un tanque de tipo C o el
limite del espacio de las conexiones de los tanques, si lo hubiera,
sea de 900 mm como minimo. En el caso del tanque de tipo C
aislado al vacio, por superficie exterior del sistema de aislamiento
se entiende la superficie exterior del forro exterior."

Prevencién de explosiones

Emplazamientos de zonas potencialmente peligrosas

Emplazamiento 1 de una zona potencialmente peligrosa

Se sustituye el parrafo 12.5.2.3 por el siguiente:

"3 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2028 o
posteriormente, las zonas de cubiertas expuestas, o los espacios
semicerrados en cubierta, situados a menos de 3 m de cualquier salida del
tanque de combustible o de cualquier salida de gas o vapor,” valvulas

colectoras de la toma de combustible, otras valvulas de combustible, bridas
de tuberias de combustible, salidas de ventilacion de los espacios del
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emplazamiento 1 y aberturas de tanques de combustible para aliviar la
presién dispuestas a fin de permitir el flujo de pequefios volumenes de
mezclas de gas o de vapor ocasionado por la variacion térmica;

Dichas zonas son, por ejemplo, todas las zonas situadas a menos de 3 m de las escotillas de los
tanques de combustible, las aberturas de los espacios vacios o las tuberias de sondeo de los

tanques de combustible situadas en la cubierta expuesta y las salidas de vapor y gas."

Se intercala el siguiente nuevo parrafo 12.5.2.4 a continuacion del parrafo 12.5.2.3, y los

parrafos 12.5.2.4 a 12.5.2.9 siguientes se renumeran 12.5.2.5 a 12.5.2.10 en consecuencia:

"4 en el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2028 o
posteriormente, las zonas de cubiertas expuestas, o los espacios
semicerrados en cubiertas expuestas, por encima y en las proximidades de
cualquier mastil de respiracion de un tanque de combustible dentro de un
cilindro vertical de altura ilimitada y 6 m de radio centrado en el centro de la
salida, y dentro de una semiesfera de 6 m de radio por debajo de la salida.
Cuando no sea posible mantener las distancias mencionadas debido al
tamano y a la disposicién del buque, podra aceptarse una zona reducida
sobre la base de un andlisis de dispersion, utilizando criterios del 50 %
de LEL. Las dimensiones de la zona nunca seran inferiores a las indicadas
en el parrafo 12.5.2.3, e incluiran un emplazamiento 2 de una zona
potencialmente peligrosa circundante que se ajuste a las dimensiones
indicadas en 12.5.3.1."

12.5.3 Emplazamiento 2 de una zona potencialmente peligrosa

10

13
13.3

11

12

Se intercala el siguiente nuevo parrafo 12.5.3.3 a continuacion del parrafo 12.5.3.2:

"12.5.3.3 En lugar de lo dispuesto en el parrafo 12.5.3.1, en el caso de los buques
construidos el 1 de enero de 2028 o posteriormente, esta zona incluye los espacios
a4 m de distancia del cilindro y a 4 m de distancia de la semiesfera definida
en12.5.24."

Ventilacién

Reglas — Generalidades

Se sustituye el parrafo 13.3.5 por el texto siguiente:

"13.3.5 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2028 o posteriormente,
las tomas de aire para los espacios cerrados potencialmente peligrosos admitiran aire
de zonas que, salvo las tomas, no serian potencialmente peligrosas. Las tomas de aire
que sirven a espacios cerrados no potencialmente peligrosos admitiran aire de zonas no
potencialmente peligrosas y estaran emplazadas a 1,5 m, como minimo, de los limites

de cualquier zona potencialmente peligrosa.”

Se intercala el siguiente nuevo parrafo 13.3.8 a continuacién del parrafo 13.3.7 y los

parrafos 13.3.8 a 13.3.10 se renumeran y pasan a ser los parrafos 13.3.9 a 13.3.11 en
consecuencia:

"13.3.8 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2028 o posteriormente:

A en los casos en los que los conductos de ventilacion que dan
servicio a espacios no potencialmente peligrosos atraviesen un
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espacio potencialmente peligroso, tales conductos seran estancos
al gas y tendran una sobrepresién en comparacion con dicho
espacio potencialmente peligroso; y

2 en los casos en los que los conductos de ventilacion que dan
servicio a espacios potencialmente peligrosos atraviesen espacios
potencialmente menos peligrosos 0 no potencialmente peligrosos,
tales conductos seran estancos al gas y tendran una subpresion en
comparacion con los espacios potencialmente menos peligrosos o
no potencialmente peligrosos. Las tuberias de ventilacién que den
servicio a espacios potencialmente peligrosos que atraviesan
espacios potencialmente menos peligrosos espacios 0 no
potencialmente peligrosos seran aceptables sin necesidad de una
subpresion, a condicion de que estén completamente soldadas y
proyectadas de conformidad con lo dispuesto en el capitulo 7."

*k*k
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ANEXO 3

HOJA DE RUTA REVISADA PARA ELABORAR UN CODIGO BASADO EN OBJETIVOS
PARA LOS BUQUES MARITIMOS AUTONOMOS DE SUPERFICIE (MASS)

PERIODOS DE SESIONES

PLAN DE TRABAJO

DEL MSC
MSC 110 Examinar los resultados del Grupo de trabajo por
(junio de 2025) correspondencia sobre los MASS (MASS-CG) constituido en el
MSC 108
Seguir elaborando el Cédigo MASS no obligatorio
Actualizar la presente hoja de ruta
MASS-ISWG 4 Seguir elaborando el Cédigo MASS no obligatorio

(segundo semestre de 2025)

MSC 111
(mayo de 2026)

Examinar los resultados del MASS-ISWG 4

Finalizacion y adopcion del Cédigo MASS no obligatorio
Invitar a los subcomités pertinentes a que examinen el Cédigo
no obligatorio

Actualizar la presente hoja de ruta

MSC 112 Elaborar un marco para la fase de adquisicién de experiencia

(diciembre de 2026) posterior a la adopcién del Cédigo MASS no obligatorio

MSC [...] Empezar a elaborar el Cédigo MASS obligatorio, tomando

(2028) como base el Cédigo no obligatorio y los resultados de la
fase de adquisiciéon de experiencia y el examen llevado a
cabo por los subcomités pertinentes, y considerar
enmiendas al Convenio SOLAS (capitulo nuevo) para la
adopcién del Cédigo

MSC [...] Adopcion del Codigo obligatorio (a mas tardar el 1 de julio

de 2030, para su entrada en vigor el 1 de enero de 2032)

*k%k
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