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ANEXO 2

RESOLUCION MSC.550(108)
(adoptada el 23 de mayo de 2024)

ENMIENDAS A LOS CAPITULOS II-2 Y V DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974 ("el Convenio"), relativo al procedimiento de enmienda
aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO, en su 108° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DISPONE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del
Convenio, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2025, a menos que,
antes de esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un niamero
de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo
el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado al Secretario General
gue recusan las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo, las enmiendas entraran
en vigor el 1 de enero de 2026, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2 anterior;

4 PIDE al Secretario General que, a los efectos del articulo VIII b) v) del Convenio,
remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura
en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5 PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del
Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

CAPITULO II-2
CONSTRUCCION = PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Parte B
Prevencién de incendios y explosiones

Regla 4
Probabilidad de ignicion

1 Al final del parrafo 2.1.7, se suprime la palabra "y", y al final del parrafo 2.1.8, se
sustituye "." por "; y".

2 Se afiade el siguiente subparrafo nuevo a continuacion del parrafo 2.1.8 actual:

"9 el combustible liquido que se entregue y utilice a bordo de los buques no
comprometera la seguridad de los buques ni afectard negativamente al
rendimiento de las maquinas ni sera perjudicial para el personal."

Parte C
Control de incendios

Regla 7
Deteccién y alarma

5 Proteccion de los espacios de alojamiento y de servicio y de los puestos
de control

3 La enmienda correspondiente al parrafo 5.2 no afecta al texto en espafiol.
4 La seccidn 5.5 existente (Bugues de carga) se sustituye por la siguiente:
"5.5 Buques de carga

(Las prescripciones del parrafo 5.5 se aplicaran a los buques construidos el 1 de
enero de 2026 o posteriormente. Los buques construidos antes del 1 de enero
de 2026 cumpliran las prescripciones del parrafo 5.5 previamente aplicables.)

Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control de los buques de
carga estaran protegidos con un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios y/o un sistema automatico de rociadores, deteccion de incendios y
alarma contraincendios, dependiendo del método de proteccion adoptado de
conformidad con lo dispuesto en la regla 9.2.3.1.

5.5.1 Método IC

Habra un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios
instalado y dispuesto de manera que detecte la presencia de humo en todos los
pasillos, las escaleras y las vias de evacuacién situados dentro de los espacios de
alojamiento, y en todos los puestos de control y camaras de control de carga.
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5.5.2 Método IIC

Habrda un sistema automatico de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios de tipo aprobado que cumpla las prescripciones pertinentes del
Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios, instalado y dispuesto de manera
que proteja los espacios de alojamiento, las cocinas y otros espacios de servicio,
salvo los que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios
perdidos, locales sanitarios, etc. Ademas, habra un sistema fijo de deteccién de
incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que permita
detectar la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de
evacuacion situados dentro de los espacios de alojamiento, y en todos los puestos
de control y camaras de control de carga.

5.5.3 Método IlIC

Habra un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios
instalado y dispuesto de manera que permita detectar la presencia de un incendio en
todos los espacios de alojamiento y de servicio y la presencia de humo en los pasillos,
las escaleras y las vias de evacuaciéon situados dentro de los espacios de
alojamiento, salvo los que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como
espacios perdidos, locales sanitarios, etc. Ademdas, habrd un sistema fijo de
deteccidén de incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera
que permita detectar la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las
vias de evacuacioén situados dentro de los espacios de alojamiento, y en todos los
puestos de control y cAmaras de control de carga."

Regla 9
Contencién del incendio

6 Proteccion de los contornos de los espacios de carga
5 Se suprime el parrafo 6.1y los parrafos posteriores se renumeran como corresponda.

Parte G
Prescripciones especiales

Regla 20
Proteccion de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de
carga rodada

6 El titulo de la regla 20 se sustituye por el siguiente:
"Regla 20 — Proteccién de los espacios para vehiculos, espacios de categoria

especial, espacios de carga rodada abiertos y cerrados, y cubiertas de
intemperie destinadas al transporte de vehiculos"

1 Finalidad
7 El parrafo 1.1 se sustituye por el siguiente:
"1 se proveeran sistemas de prevencibn de incendios para proteger

adecuadamente al buque de los riesgos de incendio relacionados con los
espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga
rodada, y las cubiertas de intemperie destinadas al transporte de vehiculos;"
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2.1

4
10

Prescripciones generales
Ambito de aplicacion
Se afiade el siguiente nuevo parrafo 2.1.3 a continuacion del parrafo 2.1.2 actual:

"2.1.3 Todos los buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026,
incluidos los construidos antes del 1 de julio de 2012, cumpliran también lo dispuesto
en las reglas 20.4.1.6, 20.4.4y 20.6.2.3, adoptadas mediante la resolucion
MSC.550(108)."

Precauciones contra la ignicién de vapores inflamables en espacios cerrados
para vehiculos, espacios de carga rodada cerrados y espacios de categoria
especial

El parrafo 3.1.5 se sustituye por el siguiente:
"3.1.5 Aberturas permanentes

En los buques de carga las aberturas permanentes de los mamparos de cierre
laterales, extremos y techos de los espacios estaran situadas de modo que un
incendio en el espacio de carga no ponga en peligro las zonas de estiba y los puestos
de embarco en las embarcaciones de supervivencia, ni los espacios de alojamiento,
espacios de servicio y puestos de control de las superestructuras y casetas que estén
encima de los espacios de carga."

Deteccion y alarma

Se afade el siguiente nuevo parrafo a continuacién del titulo actual de la secciéon 4

(Deteccidén y alarma):

4.1

11

"Todos los buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos los
construidos antes del 1 de julio de 2012, cumpliran las prescripciones del
parrafo 4.1.6 a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento que se efectle el 1
de enero de 2028 o posteriormente.”

Sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma contraincendios

La seccibn 4.1 (Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma

contraincendios) se sustituye por la siguiente:

"4.1 Sistemas fijos de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios

Las prescripciones de los parrafos 4.1.1 a 4.1.4 solo seran aplicables a los buques
de pasaje construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente. Los buques de pasaje
construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos los construidos antes del 1 de
julio de 2012, cumpliran las prescripciones del parrafo 4.1.6 y las prescripciones del
parrafo 4.1 previamente aplicables. Las prescripciones del parrafo 4.1.5 se aplicaran
a los bugues de carga construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente. Los
buques de carga construidos antes del 1 de enero de 2026 cumpliran las
prescripciones del parrafo 4.1 previamente aplicables.
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4.1.1 En los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios
de carga rodada se proveera un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios identificable individualmente. El sistema cumplira lo prescrito en el
Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios.

4.1.1.1 EI sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios
permitird detectar la presencia de humo y calor en los espacios para vehiculos,
espacios de categoria especial y espacios de carga rodada. La Administracién podra
aceptar los detectores de calor lineales como sistema prescrito para la deteccion de
calor. El sistema habra de poder detectar rapidamente todo incendio que se declare.
La ubicacion de los detectores sera la que la Administracion juzgue satisfactoria,
teniendo en cuenta los efectos de la ventilacion y otros factores pertinentes. Después
de instalado, el sistema se sometera a prueba en condiciones normales de ventilacion,
y su tiempo de respuesta total debera ser satisfactorio a juicio de la Administracion.

4.1.2  Sise utiliza un sistema fijo de cortina de agua en los espacios para vehiculos,
espacios de categoria especial y espacios de carga rodada, se dispondra un sistema
de deteccion de incendios y de alarma contraincendios direccionable a las mismas
secciones del sistema de cortina de agua.

4.1.3 El sistema de deteccién de incendios y de alarma contraincendios se
proyectard con una interfaz de sistema que ofrezca una presentacién légica e
inequivoca de la informacion, para permitir una comprension y una toma de
decisiones rapidas y correctas. En particular, la numeracion de las secciones en el
sistema de alarma coincidir4 con la de las secciones de otros sistemas, como el
sistema fijo de extincion de incendios a base de agua o el sistema de vigilancia por
video, de haberlos.

414 Se instalara un sistema fijo de deteccidbn de incendios y de alarma
contraincendios para la zona de la cubierta de intemperie destinada al transporte de
vehiculos. El sistema fijo de deteccién de incendios habra de poder detectar
rapidamente todo incendio que se declare en cualquier parte de la zona. El tipo de
detectores, la separacion entre ellos y su ubicacion deberian ser los que la
Administracidon juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de las
condiciones meteoroldgicas, las obstrucciones debidas a la carga y otros factores
pertinentes. Podran utilizarse diversas configuraciones para secuencias de
operaciones especificas, tales como la carga o la descarga y durante el viaje, a fin
de reducir las falsas alarmas.

4.1.5 En los buques de carga se proveera un sistema fijo de deteccién de
incendios y de alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el Cddigo de
sistemas de seguridad contra incendios para los espacios para vehiculos, espacios
de categoria especial y espacios de carga rodada. El sistema fijo de deteccion de
incendios habra de poder detectar rapidamente todo incendio que se declare. El tipo
de detectores, la separacién entre ellos y su ubicacion seran los que la Administracion
juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de la ventilacion y otros factores
pertinentes. Después de instalado, el sistema se sometera a prueba en condiciones
normales de ventilacion, y su tiempo de respuesta total debera ser satisfactorio a
juicio de la Administracion.

4.1.6 Enlos buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos
los construidos antes del 1 de julio de 2012, se dispondra de un sistema fijo de
deteccién de incendios y de alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el
Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios en los espacios de categoria
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4.3

12

13

especial, los espacios de carga rodada abiertos y cerrados y los espacios para
vehiculos. El sistema fijo de deteccion de incendios habra de poder detectar
rapidamente todo incendio que se declare. El sistema fijo de deteccion de incendios
y de alarma contraincendios permitira detectar la presencia de humo y calor en todos
los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga
rodada. En este contexto los detectores de calor cumplirdn las prescripciones de
separacion y de zona de cobertura aplicables a los detectores de humo. Los
detectores de calor solo se exigirdn donde ya haya un detector de humo."

Espacios de categoria especial
El parrafo 4.3.1 se sustituye por el siguiente:

"4.3.1 En los espacios de categoria especial se mantendra un sistema eficaz de
patrullas de incendios."

Se afade la nueva seccion 4.4 siguiente a continuacion de la seccion 4.3 actual

(Espacios de categoria especial):

5

14

"4.4 Vigilancia por video

Las prescripciones de los parrafos 4.4.1y 4.4.2 se aplicaran a los buques construidos
el 1 de enero de 2026 o posteriormente. Los buques de pasaje con espacios para
vehiculos, espacios de categoria especial o espacios de carga rodada construidos
antes del 1 de enero de 2026, incluidos los construidos antes del 1 de julio de 2012,
cumpliran las prescripciones de los parrafos 4.4.1 y 4.4.2 a mas tardar en la fecha
del primer reconocimiento que se realice el 1 de enero de 2028 o posteriormente.

4.4.1 Enlos buques de pasaje se dispondra de un sistema eficaz de vigilancia por
video en los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de
carga rodada, para la vigilancia continua de estos espacios. El sistema dispondra de
capacidad de reproduccién inmediata de las imagenes para permitir la rapida
identificacion del lugar del incendio, en la medida de lo posible. Se instalaran camaras
para cubrir todo el espacio, a una altura suficiente para vigilar la carga y los vehiculos
tras el embarque de la carga.

4.4.2 Los videos grabados por este sistema de vigilancia se podran reproducir en
un puesto de mando con dotacién permanente o en un centro de seguridad durante
siete dias como minimo en el caso de las instalaciones en buques de pasaje de
transbordo rodado construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente, o
durante 24 h en el caso de los buques de pasaje de transbordo rodado existentes
construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos los construidos antes del 1 de
julio de 2012. La correspondencia entre cualquier camara de video y la seccién que
abarque el sistema fijo de extincién de incendios a base de agua que proteja el
espacio cubierto por dicha camara se mostrara claramente cerca del monitor de
video. No es necesaria una vigilancia continua de las imagenes de video por parte
de la tripulacién."

Proteccion estructural contra incendios

La seccion 5 (Proteccién estructural contra incendios) se sustituye por la siguiente,

junto con la nota a pie de pagina correspondiente:
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"5 Proteccion estructural contra incendios y disposicion de las aberturas

El presente parrafo se aplica a los buques de pasaje construidos el 1 de enero
de 2026 o posteriormente. Los buques de pasaje construidos antes del 1 de enero
de 2026 cumpliran las prescripciones del parrafo 5 previamente aplicables.

5.1 Proteccion estructural contra incendios

5.1.1 En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros los
mamparos limite y las cubiertas de los espacios de categoria especial y de carga
rodada estaran aislados conforme a la norma de clase "A-60". Sin embargo, cuando
un espacio de las categorias (5), (9) y (10), definidas en laregla 9.2.2.3, se encuentre
a un lado de la division, la norma se podra reducir a la "A-0". Cuando los tanques de
fueloil se encuentren debajo de un espacio de categoria especial, la integridad de la
cubierta situada entre dichos espacios se podra reducir a la de la norma "A-0".

5.1.2 Cuando un espacio de categoria especial o un espacio de carga rodada esté
subdividido con cubiertas internas, la clasificacién contra incendios de estas cubiertas
se determinara en funcién de la capacidad y la disposicién del sistema fijo de
extincién de incendios a base de agua. Si el sistema fijo de extincién de incendios a
base de agua no puede cubrir simultdineamente la zona aplicable por encima y por
debajo de una cubierta determinada, esta cubierta sera de norma "A-30", mientras
gue las rampas y puertas entre las cubiertas seran de acero y de un disefio lo mas
ajustado posible.

5.2 Disposicién de las aberturas en los espacios de carga rodada y
espacios de categoria especial

5.2.1 Las aberturas de los mamparos de cierre laterales, extremos y techos del
espacio de carga rodada estaran situadas y dispuestas de modo que un incendio en
el espacio de carga rodada no ponga en peligro:

A las zonas de estiba de las embarcaciones de supervivencia,;
2 los puestos de embarco y de reunidn, incluido el acceso a estos; y
3 los espacios de alojamiento, los puestos de control y los espacios

de servicio habitualmente ocupados de las superestructuras y
casetas situadas sobre el espacio de carga rodada.

No se permiten aberturas en todas las cubiertas situadas directamente debajo de
estos objetos y dentro de una distancia de seguridad minima de 6,0 m, medida
horizontalmente.

5.2.2  Esta prescripcion no se aplica a las aberturas equipadas con dispositivos de
cierre, como rampas y puertas. Las rampas y puertas seran de acero para todas las
cubiertas situadas directamente debajo de los espacios de alojamiento, los puestos
de control y los espacios de servicio habitualmente ocupados, y de clase "A-0" como
minimo para todas las cubiertas situadas directamente debajo de las embarcaciones
de supervivencia, los puestos de embarco y los puestos de reunion.

5.2.3 No obstante, se aceptan aberturas en los espacios de carga rodada situados
debajo de los espacios de alojamiento, los puestos de control y los espacios de
servicio habitualmente ocupados cuando la integridad al fuego del costado del buque,
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incluidas ventanas y puertas, es "A-60" en los limites en una zona rectangular
medida 6,0 m horizontalmente a proa y popa de las aberturas y, en sentido vertical,
a dos cubiertas por encima de la cubierta que tiene las aberturas. Las ventanas "A-0"
protegidas con un sistema basado en agua con un régimen de aplicacion minimo
de 5,0 I/minuto por metro cuadrado podran aceptarse como equivalente a las
ventanas "A-60". Las entradas de ventilacion se proyectaran de modo que se reduzca
al minimo el riesgo de contaminacion.”

* Véanse las reglas 5.2, 8.2, 9.7.1.5y 20.3.1.4.

5.2.4  Se permiten las aberturas para la ventilacibn mecéanica de los espacios de
carga rodada y espacios de categoria especial por debajo de los espacios de
alojamiento, los espacios de servicio y los puestos de control en las superestructuras
si la abertura esta protegida por un dispositivo de cierre, con una disposicion de cierre
que tenga pocas probabilidades de quedar inaccesible en caso de incendio en los
espacios de carga rodada o que pueda cerrarse desde un lugar facilmente accesible.
El dispositivo de cierre sera de acero u otro material pirorresistente. Estas aberturas
no estan permitidas debajo de las embarcaciones de supervivencia, el generador de
emergencia y las entradas de aire de la cAmara o cAmaras de maquinas.

5.2.5 No obstante lo anterior, las entradas de aire de las maquinas utilizadas para
la propulsion principal del buque y la produccion de energia y de energia de
emergencia estaran en un lugar que reduzca al minimo el riesgo de que se vean
afectadas por un incendio en el espacio de carga rodada o el espacio de
categoria especial.

5.3 Disposicién de la cubierta de intemperie destinada al transporte de
vehiculos

5.3.1 Se adoptaran las disposiciones adecuadas de modo que un incendio de
maximas proporciones en las cubiertas de intemperie destinadas al transporte de
vehiculos no ponga en peligro:

1 las zonas de estiba de las embarcaciones de supervivencia;
2 los puestos de embarco y de reunién, incluido el acceso a estos; y
3 los espacios de alojamiento, los puestos de control y los espacios

de servicio habitualmente ocupados de las superestructuras y
casetas que sean adyacentes a la cubierta de intemperie.

5.3.2  Se adoptaran disposiciones adecuadas que proporcionen una distancia de
seguridad, medida horizontalmente, desde los carriles designados para vehiculos, de
mas de 6,0 m, hasta los espacios de alojamiento, los puestos de control y los
espacios de servicio habitualmente ocupados de las superestructuras y casetas que
sean adyacentes a la cubierta de intemperie.

5.3.3 La distancia de seguridad se podra reducir a 3,0 m cuando los limites,
incluidas las ventanas y las puertas, dentro de 6,0 m, tengan integridad "A-60". Como
alternativa, podran aceptarse como equivalentes los limites "A-0" protegidos por un
sistema basado en agua con un régimen de aplicacion minimo de 5,0 I/min por
metro cuadrado.
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5.3.4 Las embarcaciones de supervivencia y los puestos de embarco, asi como el
acceso a ellos, estaran protegidos con una distancia de seguridad superior a 12,0 m.
Las distancias de seguridad se mediran en sentido horizontal.

5.3.5 No obstante lo anterior, las entradas de aire de las maquinas utilizadas para
la propulsion principal del buque y la produccién de energia y de energia de
emergencia estaran en un lugar que reduzca al minimo el riesgo de verse afectadas
por un incendio en la cubierta de intemperie destinada al transporte de vehiculos."

6 Extincién de incendios
6.1 Sistemas fijos de extincion de incendios
15 El parrafo explicativo situado a continuacion del titulo de la actual seccion 6.1

(Sistemas fijos de extincién de incendios) se sustituye por el siguiente:

"(Las prescripciones de los parrafos 6.1.1 y 6.1.2 seran aplicables a los buques
construidos el 1 de julio de 2014 o posteriormente. Los buques construidos antes
del 1 de julio de 2014 cumplirdn las prescripciones previamente aplicables de los
parrafos 6.1.1y 6.1.2. Las prescripciones de los parrafos 6.2.1y 6.2.2 se aplicaran a
los buques de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de enero de 2026 o
posteriormente. Los buques de pasaje con espacios para vehiculos, espacios de
categoria especial o espacios de carga rodada construidos antes del 1 de enero
de 2026, incluidos los construidos antes del 1 de julio de 2012, cumpliran las
prescripciones del parrafo 6.2.3 a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento
que se realice el 1 de enero de 2028 o posteriormente.)"

16 Se afade la siguiente nueva seccién 6.2 a continuacion de la seccién 6.1 actual
(Sistemas fijos de extincion de incendios), y la seccion posterior (Extintores portatiles) y sus
parrafos se renumeran como corresponda:

"6.2 Sistema fijo de extincién de incendios a base de agua en las cubiertas
de intemperie destinadas al transporte de vehiculos

6.2.1 En los buques de pasaje se instalard un sistema fijo de extincion de
incendios a base de agua con cafiones para cubrir las cubiertas de intemperie
destinadas al transporte de vehiculos. El cafién o cafiones cumplirén lo dispuesto en
el Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios.

6.2.2 Enlos buques de pasaje se dispondra de un sistema de desagie cuando se
instale un sistema fijo de extincion de incendios a base de agua para cubrir las
cubiertas de intemperie destinadas al transporte de vehiculos. El sistema tendra las
dimensiones necesarias para eliminar como minimo el 125 % de la capacidad
combinada de los cafiones de agua y del numero requerido de lanzas de manguera
contraincendios.

6.2.3  Enlos buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos
los construidos antes del 1 de julio de 2012, se instalara un sistema fijo de extincién
de incendios a base de agua con cafiones para proteger las zonas de las cubiertas
de intemperie destinadas al transporte de vehiculos. Los cafiones se colocaran en
lugares que permitan una proteccion sin obstaculos de los vehiculos en la zona de la
cubierta de intemperie utilizada para el transporte de vehiculos, en la medida de lo
posible. El funcionamiento de los cafiones se garantizara mediante vias de acceso
seguras o un sistema de telemando que no se vean afectados por un incendio en la
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zona protegida por el cafion en cuestion. La capacidad de cada cafién sera como
minimo de 1 250 I/min. La Administracion podré permitir caudales inferiores cuando
el caudal exigido resulte poco practico por el tamafio y la disposicion del buque. La
Administracion podra permitir también disposiciones alternativas para los buques que
ya hayan instalado un sistema fijo de extincién de incendios a base de agua con
cafiones antes del 1 de enero de 2026."

Se afiade la siguiente nueva seccion 7 a continuacién de la seccion 6 existente

(Extincién de incendios) con las correspondientes notas a pie de pagina:

"7 Adopcion de decisiones

(Las prescripciones del parrafo 7 se aplicaran a los bugues de pasaje construidos
el 1 de enero de 2026 o posteriormente.)

En los buques de pasaje, los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial
y espacios de carga rodada que tengan instalados sistemas fijos de extincion de
incendios por aspersién de agua a presion dispondran de una sefalizacion y un
marcado adecuados en el techo del compartimiento y en los mamparos y en los limites
verticales para que se puedan identificar facilmente las secciones del sistema fijo de
extincion de incendios. La sefializacion y el marcado se adaptaran a los patrones
habituales del movimiento de la tripulacién, teniendo en cuenta que no deberian quedar
obstruidos por la carga o las instalaciones fijas. Las sefiales de los nUmeros de seccion
seran de material fotoluminiscente.” La numeracion de la seccién indicada dentro del
espacio se correspondera con la de la identificacién de las valvulas y con la del centro
de seguridad o la del puesto de control con dotaciéon permanente.

Véase el capitulo 11 del Codigo SSCI para la evaluacion y la prueba del material fotoluminiscente."

Regla 23
Centros de seguridad en los buques de pasaje

6 Control y supervision de los sistemas de seguridad
18 El parrafo 6.10 se sustituye por el siguiente:
".10 sistema de deteccién de incendios y de alarma contraincendios;"
CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 31

Mensajes de peligro

19

Se intercalan los siguientes parrafos nuevos a continuacion del parrafo 1 existente,

junto con la correspondiente nota a pie de pagina:

"2.1 El capitdn de todo buque implicado en la pérdida de un contenedor o
contenedores de carga comunicara los pormenores de dicho suceso por los medios
apropiados, sin demora y con el mayor detalle posible, a los buques que se
encuentren en las proximidades, al Estado riberefio mas cercano y también al Estado
de abanderamiento.
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2.2 En caso de que el bugue a que se hace referencia en el péarrafo 2.1 sea
abandonado, o en caso de que la notificacion procedente de ese buque esté
incompleta o no pueda recibirse, la compafiia, tal como se define en la regla IX/1.2,
asumira, en la mayor medida posible, las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto
en la presente regla, recaen en el capitan.

2.3 El Estado de abanderamiento, una vez informado de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2.1, informara a la Organizacién de la pérdida del contenedor
o contenedores de carga.”

Véase la "Natificacion y distribucion mediante el Sistema mundial integrado de informacion
maritima (GISIS)" (resolucién A.1074(28)).

2.4 El capitan de todo buque que observe un contenedor o contenedores de
carga a la deriva en el mar comunicara los pormenores de dicha observacién por los
medios apropiados, sin demora y con el mayor detalle posible, a los buques que se
encuentren en las proximidades y al Estado riberefio mas cercano."

Los actuales péarrafos 2, 3y 4 pasan a ser los péarrafos 3, 4 y 5, respectivamente.

Regla 32
Informacion que ha de figurar en los mensajes de peligro

21

Se intercala el siguiente nuevo parrafo a continuacion del péarrafo 2 existente

(Ciclones tropicales (tempestades)):

"3 Pérdida u observacion de contenedor(es) de carga
A Pérdida de contenedor(es) de un buque

Se reconoce gue es posible que, en el momento de la notificacion inicial, no estén
disponibles todos estos elementos de informacion. Por lo tanto, el capitan debera
notificar toda informacion subsiguiente y/o adicional lo antes posible tras la
notificacion inicial. La notificacién incluira lo siguiente:

A Informacion general

- Tipo de notificacion: Pérdida de contenedor(es) de carga
de un buque

- Hora (tiempo universal coordinado) y fecha

- Identidad del bugue (nimero IMO/nombre/distintivo de
llamada/ISMM)

— De: el capitan del buque, o datos de contacto del
representante del capitdn que notifica en su nombre

— A: Estado riberefio mas cercano donde ocurri6 el suceso y
Estado de abanderamiento

- Numero de mensaje: En orden cronologico si se envian
otros mensajes de pérdida de contenedores de carga
después del primero.
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Se llevard a cabo una inspeccién exhaustiva tan pronto
como sea posible, seguro y viable. Se verificara el nimero
o el nimero estimado de contenedores de carga perdidos.
Se enviarA un mensaje que contenga este numero
verificado, que se marcara como "final", y se enviara a los
mismos destinatarios.

Informe de situacion”

Situacion en latitud y longitud o demora verdadera y distancia, en
millas marinas, desde un punto claramente identificado (cuando sea
posible)

- situacion del buque en el momento de la pérdida del

contenedor o contenedores de carga; o

- si se desconoce la situacion del bugue en el momento de

la pérdida del contenedor o contenedores de carga, la
situacion estimada del buque en el momento de la pérdida
de los contenedores de carga; o

- si no se conoce 0 no se puede determinar la situacion

estimada del buque en el momento de la pérdida del
contenedor o contenedores, la situacion del buque en el
momento en que se descubrio la pérdida.

Si se dispone de él, se puede utilizar un sistema de ayudas mecénicas,
electrdnicas y/o visuales que permita informar casi en tiempo real del lugar
en gue se perdi6 el contenedor o contenedores de carga.

Numero total o estimado de contenedores de carga perdidos, segun
proceda:

Tipo de mercancias en el contenedor o los contenedores de carga:
- Mercancias peligrosas: Si/No

- NUumero ONU (si se conoce)

Descripcion del contenedor o contenedores de carga perdidos, en
la medida en que esté disponible y sea posible:

A dimensiones del contenedor o contenedores de carga (por
ejemplo, 20 pies);

2 tipo(s) de contenedor(es) de carga (por ejemplo,
frigorifico); y

3 nimero o ndmero estimado de contenedores de
carga vacios.

El capitan puede proporcionar informacion adicional, si esta
disponible y es posible, por ejemplo, entre otra:

- Descripcion de la carga segun el manifiesto de mercancias
peligrosas (si procede)
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- Descripcion de cualquier derrame de carga
- Direccion y velocidad del viento
- Direccion y velocidad de las corrientes marinas

- Direccién y velocidad estimadas de la deriva de los
contenedores de carga perdidos

- Estado del mar y altura de las olas
2 Observacion de contenedor(es) de carga a la deriva en el mar

A Informacion general

- Tipo de notificacién: observacion de contenedor(es) de
carga a la deriva en el mar

- Hora (tiempo universal coordinado) y fecha

- Identidad del buque (nimero IMO/nombre/distintivo de
llamada/ISMM)

- De: el capitan del buque

- A: Estado riberefio mas cercano a la situacién de la
observacion

2 Notificacion de situacion

Hora (tiempo universal coordinado), fecha vy situacion del
contenedor o contenedores de carga observados en latitud vy
longitud, o demora verdadera y distancia en millas marinas desde
un punto de referencia claramente identificado (cuando sea posible)

3 Numero total de contenedores de carga observados

A4 El capitan puede proporcionar informacion adicional, si esta
disponible y es posible, por ejemplo, entre otra:

- Dimensiones del contenedor o contenedores de carga (por
ejemplo, 20 pies)

- Tipo(s) de contenedor(es) de carga (por ejemplo,
frigorifico)

- Descripcion de cualquier derrame de carga
— Direccion y velocidad del viento
- Direccion y velocidad de las corrientes marinas

- Direccion y velocidad estimadas de la deriva de los
contenedores de carga observados

- Estado del mar y altura de las olas"
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22 Los actuales parrafos 3, 4 y 5 pasan a ser los parrafos 4, 5 y 6, respectivamente.
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