MEPC 81/16/Add.1
Anexo 3, pagina 1

ANEXO 3

RESOLUCION MEPC.385(81)
(adoptada el 22 de marzo de 2024)

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

Enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL

(Combustibles de bajo punto de inflamacién y otras cuestiones relacionadas con
el fueloil, motores diésel marinos que sustituyan a sistemas de vapor, accesibilidad
de los datos e inclusion de datos sobre el trabajo de transporte y mejora
del nivel de granularidad en la base de datos sobre el consumo
de combustible de los buques (DCS de la OMI))

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de Proteccién del Medio Marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencién de la
contaminacion del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por sus Protocolos de 1978 y de 1997
(Convenio MARPOL), en el que se especifica el procedimiento de enmienda y se confiere al
6rgano pertinente de la Organizacion la funcién de examinar las enmiendas a dicho convenio
para su adopcion por las Partes,

HABIENDO EXAMINADO, en su 81° periodo de sesiones, las propuestas de enmienda al
Anexo VI del Convenio MARPOL relativas a los combustibles de bajo punto de inflamacion y
otras cuestiones relacionadas con el fueloil, motores diésel marinos que sustituyan a sistemas
de vapor, accesibilidad de los datos e inclusidon de datos sobre el trabajo de transporte y
mejora del nivel de granularidad en la base de datos sobre el consumo de combustible de los
buques (DCS de la OMI)), que se difundieron de conformidad con el articulo 16 2) a) del
Convenio MARPOL,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
MARPOL, las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL cuyo texto figura en el anexo de
la presente resolucion;

2 DISPONE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio
MARPOL, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de febrero de 2025, salvo que,
con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las enmiendas;

3 INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) g) ii) del Convenio MARPOL, dichas enmiendas entraran en vigor el 1 de agosto
de 2025, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;
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4 INVITA TAMBIEN a las Partes a que consideren la pronta aplicacién de las
enmiendas al apéndice IX por lo que respecta a la informacién que se ha de presentar a la
base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de los buques a partir del 1 de enero
de 2025;

5 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) e) del Convenio MARPOL, remita copias certificadas de la presente resolucion
y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todas las Partes en dicho convenio;

6 PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Convenio MARPOL.
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ANEXO
ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL
(Combustibles de bajo punto de inflamacion y otras cuestiones relacionadas con el fueloil,
motores diésel marinos que sustituyan a sistemas de vapor, accesibilidad de los datos e

inclusion de datos sobre el trabajo de transporte y mejora del nivel de granularidad en la
base de datos sobre el consumo de combustible de los buques (DCS de la OMI))

Regla 2
Definiciones
1 Se sustituye el parrafo 1.14 por el siguiente:

"1.14  Por fueloil se entiende cualquier combustible entregado y destinado para su
uso a bordo del buque."

2 Se afade el nuevo parrafo 1.33 siguiente a continuacion del parrafo 1.32 actual:

"1.33  Por combustible gaseoso se entiende un fueloil con una presién de vapor
superior a 0,28 MPa absolutos a una temperatura de 37,8 °C.”

Véase el parrafo 2.2.18 del Cédigo internacional de seguridad para los buques que utilicen gases
u otros combustibles de bajo punto de inflamacion (Codigo IGF)."

Regla 13
Oxidos de nitrégeno (NOy)

Transformacién importante
3 El parrafo 2.2 se sustituye por el siguiente:

"2.2 En el caso de una transformacion importante que suponga la sustitucion de
un motor diésel marino por un motor diésel marino no idéntico o la instalacién de un
motor diésel marino adicional, se aplicaran las normas estipuladas en la presente
regla en el momento de la sustitucion o adicion del motor. A los efectos de la presente
regla, todo motor diésel marino que se instale en sustitucién de un sistema de vapor
se considerara motor de sustitucion. Por lo que respecta unicamente a los motores
de sustitucion, si no es posible que dicho motor de sustitucion se ajuste a las normas
indicadas en el parrafo 5.1.1 de la presente regla (nivel I, segun proceda), ese motor
de sustitucion habra de ajustarse a las normas indicadas en el parrafo 4 de la
presente regla (nivel Il), teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion’. Las Administracion informara a la Organizacion cuando se haya
instalado un motor de sustitucion de nivel Il en lugar de uno de nivel lll el 1 de agosto
de 2025 o posteriormente, de conformidad con lo dispuesto en el presente parrafo."

* Véanse las "Directrices de 2024 previstas en la regla 13.2.2 del Anexo VI del Convenio
MARPOL con respecto a los motores de sustitucion no idénticos que no tienen que ajustarse
al limite del nivel llI" (resolucién MEPC.386(81)).
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Regla 14
Oxidos de azufre (SOx) y materia particulada

4 El parrafo 12 se sustituye por el siguiente:
"2 Las prescripciones de los parrafos 10 y 11 supra no se aplicaran a los
sistemas de distribucion de fueloil utilizados para un combustible de bajo punto de
inflamacién o un combustible gaseoso."

Regla 18

Disponibilidad y calidad del fueloil

5 El encabezamiento actual del parrafo 3 se sustituye por lo siguiente:
"3 El fueloil que se entregue y utilice a bordo de un buque al que se aplique el
presente anexo se ajustara a las siguientes prescripciones:"

6 El encabezamiento actual del parrafo 3.2 se sustituye por lo siguiente:
"3.2 El fueloil obtenido por métodos distintos del refinado de petréleo no debera:”

7 El parrafo 4 se sustituye por el siguiente:
"4 La presente regla no se aplica al carbén en su forma sélida ni a los
combustibles nucleares. Los parrafos 5.1, 8.1y 8.2 de la presente regla no se aplican
a un combustible de bajo punto de inflamacién o un combustible gaseoso."

8 El parrafo 5 se sustituye por los nuevos parrafos 5.1 y 5.2 siguientes:

"5.1 En todo buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo, los
pormenores relativos al fueloil entregado y utilizado a bordo de dicho buque se
registraran en una nota de entrega de combustible, que contendra, como minimo, la
informacion especificada en el apéndice V del presente anexo.

5.2 En todo buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo, los
pormenores relativos al combustible de bajo punto de inflamaciéon o combustible
gaseoso entregado y utilizado a bordo de dicho buque se registraran en una nota de
entrega de combustible, que incluird, como minimo, la informacién especificada en
los puntos 1 a 6 del apéndice V del presente anexo, la densidad determinada por un
método de prueba apropiado para el tipo de combustible junto con la temperatura
correspondiente, y una declaracion firmada y certificada por el representante del
proveedor del fueloil de que este cumple lo dispuesto en el parrafo 3 de la presente
regla. Ademas, el proveedor documentara en la nota de entrega de combustible el
contenido de azufre de un combustible de bajo punto de inflamacién o de un
combustible gaseoso entregado a un buque especificamente para su uso a bordo del
mismo, ya sea facilitando el valor real determinado por un método de prueba
apropiado para el tipo de combustible o, con el acuerdo de la autoridad competente
del puerto de suministro, mediante una declaracion de que el contenido de azufre,
cuando se somete a prueba con dicho método, es inferior a 0,001 % masa/masa."
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Se sustituye el parrafo 9.2 por el siguiente:

"2 exijan a los proveedores locales que faciliten la nota de entrega de
combustible y, en su caso, la muestra del fueloil entregado conforme al
Convenio MARPOL prescrita en la presente regla, con la certificacion del
proveedor de que el fueloil se ajusta a lo prescrito en las reglas 14 y 18 del
presente anexo;"

Regla 27
Recopilacion y notificacion de los datos sobre el consumo de fueloil del buque

10
actual;

Se afiaden los parrafos nuevos 14 y 15 siguientes a continuacion del parrafo 13

"14 En funcion de cada caso, el Secretario General de la Organizacion podra
compartir datos con consultorias analiticas y entidades de investigacion, de acuerdo
con estrictas reglas de confidencialidad.

15 El Secretario General de la Organizacién, a peticiéon de una compainia,
permitira el acceso del publico en general a los informes sobre el consumo de fueloil
del buque o buques que sean propiedad de la compania de forma no anénima."

Apéndice |
Modelo de Certificado internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica
(Certificado IAPP) (regla 8)

11 El parrafo 2.3.5 se sustituye por el siguiente:
"De conformidad con la regla 14.12, la prescripcion de instalar o designar uno o varios
puntos de muestreo de conformidad con la regla 14.10 o 14.11 no se aplica a los
sistemas de distribucion de fueloil utilizados para un combustible de bajo punto de
inflamacién o un combustible gase0SO0............cccuuviiiiiiiiiiii "
Apéndice IX

Informacion que se ha de presentar a la base de datos de la OMI sobre el consumo de
fueloil de los buques (regla 27)

12

El apéndice IX se sustituye por el siguiente:
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"Apéndice IX

Informacion que se ha de presentar a la base de datos de la OMI
sobre el consumo de fueloil de los buques (regla 27)

Identidad del buque
NUMEIO IMO .o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeas
Periodo del afio civil para el cual se presentan los datos
Fecha de inicio (dd/MMm/@88a) ...........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Fecha final (dd/mm/aaaa) ............oeeeiiiiiiiii e

Caracteristicas técnicas del buque

F N Lo I [T o1 (=T = PP
Tipo de buque, segun se define en la regla 2.2 del presente anexo, u otro (indiquese) ......
F A o TUT=To X o] (U1 (o LSRR
A o [U=To N Y1 (o LTRSS
Y oI U= o (o RSP ORSR
Potencia de salida (potencia nominal)* de los motores principales y auxiliares alternativos
de combustién interna superior a 130 kW (debera indicarse en kW) ......ccoooeiiiiiiiiiiiienneene.
EEDI obtenido® (Si PrOCEAE) ....veiiiieiiiieeiie ettt ettt ettt et e e ssee e sre e ae e naeennee s
[ = o] o] (= a1 To Lo R (Tl o) {o Yoy =Yo L= SR
Clase de Navegacion €N hiBI07 ..........ccuee i eaaeeeneas

Datos sobre el consumo de fueloil

Consumo de fueloil total, por tipo de fueloil® en toneladas métricas, y métodos utilizados
para recopilar los datos sobre el consumo de fueloil: ...

1 El arqueo bruto deberia calcularse de conformidad con el Convenio internacional sobre arqueo de
buques, 1969.

2 El arqueo neto deberia calcularse de conformidad con el Convenio internacional sobre arqueo de
buques,1969. Si no es aplicable, indiquese "N/A".

3 El peso muerto es la diferencia expresada en toneladas entre el desplazamiento de un buque en aguas de
densidad relativa de 1 025 kg/m? al calado en carga de verano y el desplazamiento en rosca del buque. Se
deberia considerar que el calado en carga de verano es el calado maximo de verano certificado en el
cuadernillo de estabilidad aprobado por la Administracion o una organizacion autorizada por esta. Si no es
aplicable, indiquese "N/A".

4 Por potencia nominal se entiende la potencia nominal maxima continua especificada en la placa de
identificacion del motor.

5 Véanse las "Directrices de 2022 sobre el método de calculo del indice de eficiencia energética de proyecto
(EEDI) obtenido para buques nuevos" (resoluciéon MEPC.364(79)),

6 Véanse las "Directrices de 2022 sobre el método de calculo del indice de eficiencia energética aplicable a
los buques existentes (EEXI) obtenido" (resolucion MEPC.350(78)).

7

La clase de navegacion en hielo deberia ajustarse a la definicion establecida en el Cédigo internacional

para los buques que operen en aguas polares (Cadigo polar) (resoluciones MEPC.264(68) y MSC.385(94)).

Si no es aplicable, indiquese "N/A".
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Consumo de fueloil total, por tipo de fueloil® y por tipo de consumidor en toneladas
métricas, y métodos utilizados para recopilar los datos sobre el consumo de
TUBIOIL . i e ————————————————

Motor 0 Motores PrinCiPalES: ....u.i i
Motor o motores/generadores auXiliares: .........ccccceeeiiiiiiiiiiiiiieieeeeee e
Calderas alimentadas con combustible liquido: ............cccooeiiii
Otros (eSpecCifiQUESE): .oooeiiiieeeeeeee e

Consumo de fueloil cuando el buque no esta navegando por tipo de fueloil® y por tipo de
consumidor en toneladas métricas, y métodos utilizados para recopilar los datos sobre el
consumo de fUEIOIL: ..o

Motor 0 motores PrinCIPalES: ......ooveiei i
Motor o motores/generadores auXiliares: ..........ccccceeeeeeiiiiiiiiiiiieee e
Calderas alimentadas con combustible liquido: ...........cccooeiiii,
Otros (especifiquese):

Distancia recorrida total (M.M.) ..eeei e
Distancia recorrida con carga (m.m.) (con caracter voluntario) .............cccccccvieeeieeeeeeeennnnen.
HOras d& NAVEGAGCION ........uuuiiiiiiiiiiiiiiii s
Cantidad total de energia eléctrica suministrada desde tierra (kWh) .......ccccceeeiiiiiiiiiinnnnnn.

En el caso de los buques a los que se aplica la regla 28 del Anexo VI del Convenio MARPOL

Trabajo de transporte total ...

Cll aplicable:® OAER 0O cgDIST

Cll operacional @anual PreSCritO? ..........c...coiueeeeieee e e e eeee e e e eaeeeeneas
Cll operacional anual obtenido antes de cualquier correccion™ ...............cccoeeiiiiiiiieeenen..
Cll operacional anual obtenido™ .............ooiiiiiiie e

Instalacion de tecnologia innovadora,'? si procede: O A OB-1 0oB-2 OC-1 OC-2

Clasificacion de la intensidad de carbono operacional:'* O A OB OC oD OE

Véanse las "Directrices de 2022 sobre los indicadores de la intensidad de carbono operacional y los
métodos de calculo (Directrices sobre los Cll, D1)" (resolucion MEPC.352(78)).

Véanse las "Directrices de 2022 sobre los niveles de referencia para su utilizacidn con los indicadores de la
intensidad de carbono operacional (Directrices sobre los niveles de referencia de los Cll, D2)" (resolucion
MEPC.353(78)) y las "Directrices de 2021 sobre los factores de reduccién de la intensidad de carbono
operacional en relacion con los niveles de referencia (Directrices sobre los factores de reduccién de los
Cll, D3)" (resolucion MEPC.338(76)).

Calculado de conformidad con las "Directrices de 2022 sobre los indicadores de la intensidad de carbono
operacional y los métodos de calculo (Directrices sobre los ClIl, D1)" (resolucion MEPC.352(78)) antes de
cualquier correccion para la que se utilicen las "Directrices provisionales sobre factores de correccion y
ajustes de viaje para los calculos del CIl (D5)" (resolucion MEPC.355(78)).

10

1 Calculado de conformidad con las "Directrices de 2022 sobre los indicadores de la intensidad de carbono

operacional y los métodos de calculo (Directrices sobre los Cll, D1)" (resolucion MEPC.352(78)) y corregido
teniendo en cuenta las "Directrices provisionales sobre factores de correccion y ajustes de viaje para los
calculos del Cll (D5)" (resolucion MEPC.355(78)).

Véanse las "Orientaciones de 2021 para el tratamiento de las tecnologias innovadoras de eficiencia
energética en el calculo y la verificacion del EEDI y el EEXI obtenidos" (circular MEPC.1/Circ.896).

12

13 Véanse las "Directrices de 2022 sobre la clasificacion de la intensidad de carbono operacional de los buques

(Directrices sobre la clasificacion de los Cll, D4)" (resolucion MEPC.354(78)).
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Cll a efectos de prueba (de forma voluntaria):™

EEPI (g CO2MM.ML): oo
cbDIST (g CO2/atraqUe/MLIM.): ...
CIDIST (g CO2/M/MLML): ettt e e
EEOI (g COMIM.M.) TS e "

oooa

*k*k

14 Véanse las "Directrices de 2022 sobre los indicadores de la intensidad de carbono operacional y los

métodos de calculo (Directrices sobre los Cll, D1)" (resolucion MEPC.352(78)).

15 Véanse las "Directrices para la utilizacion voluntaria del indicador operacional de la eficiencia energética del

buque (EEOQI)" (circular MEPC.1/Circ.684).
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