COMANDANCIA EN JEFE DE LA PRIMERA ZONA NAVAL

r
PUBLICO
GOBERNACION MARITIMA DE SAN ANTONIO

CAPITANIA DE PUERTO DE SAN ANTONIO

C.P.S.A. ORDINARIO N° 12000/646Vrs.

DISPONE LA OBLIGACION DE LA
EMPRESA PORTUARIA DE SAN
ANTONIO (EPSA), PARA INCORPORAR
MEDIDAS PREVENTIVAS ANTE
INCIDENTES, ACCIDENTES @)
EMERGENCIAS OCURRIDAS EN SU
AREA DE RESPONSABILIDAD.

SAN ANTONIO, 11 de septiembre de 2023.

VISTO: la Ley de Navegacion, D.L. (M.) N° 2.222, del 21 de mayo de
1978; la Ley Organica de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante, D.F.L. (H.) N° 292, del 25 de julio de 1953; el D.S. (M.) N° 1.340 bis, del 14 de
junio de 1941, Reglamento General de Orden, Seguridad y Disciplina en Naves y Litoral de
la Republica; la Ley N° 16.744, del 23 de enero de 1968, Seguro Social Contra Riesgos de
Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales; el Reglamento Sobre Condiciones
Sanitarias y Ambientales Basicas en los Lugares de Trabajo, D.S. (MINSAL.) N° 594, de
1999; el Cbdigo del Trabajo, D.F.L. (T.y P.S.) N° 1, del 31 de julio de 2002; el Reglamento
de Clasificacion, Etiquetado y Notificacion de Sustancias Quimicas y Mezclas Peligrosas,
D.S. (MINSAL.) N° 57, del 26 de noviembre de 2019; el Cdédigo Maritimo Internacional de
Cargas Solidas a Granel (Cdédigo IMSBC.), adoptado por la resolucion MSC 268/85, del 4
de diciembre de 2008; el Reglamento sobre Prevencion de Riesgos, D.S. (T.) N° 40, del 11
de febrero de 1969; el Compendio de Normas del Seguro Social de Accidentes del Trabajo
y Enfermedades Profesionales de la Ley N° 16.744, aprobado por la resolucion Exenta N°
153, del 5 de marzo de 2018, que Aprueba, Deroga y Declara Inaplicables las circulares
que indica; las “Recomendaciones revisadas sobre el transporte sin riesgos de cargas
peligrosas y actividades conexas en zonas portuarias”, Circular MSC.1/Circ. 1216, del 26
de febrero de 2008, y teniendo presente las atribuciones que me confiere la
reglamentacion maritima vigente.

CONSIDERANDO:

1.- Que, el art. 91° de la Ley de Navegaciéon establece que la Autoridad Maritima sera la
autoridad superior en las faenas que se realicen en los puertos maritimos, fluviales y
lacustres, y coordinard con las demas autoridades su eficiente ejecucion; pero, en
materias de seguridad, le correspondera exclusivamente determinar las medidas que
convenga adoptar.

2.- Dispone la obligatoriedad de incorporar las siguientes medidas preventivas ante
incidentes, accidentes o emergencias en los que pudiera verse inmiscuida la Empresa

Portuaria de San Antonio (EPSA.), en la jurisdiccion de la Capitania de Puerto de San
Antonio.

RESUELVO:

1.- DISPONESE las siguientes medidas que deberan aplicar las empresas
portuarias ubicadas en la jurisdiccién de esta Capitania de Puerto:

A.- Terminales Portuarios (STI, Panul, QC Policarpo Toro, DP WORLD y TERQUIM).

1. Implementar una Brigada de Accion Inmediata (BRAI), con personal
capacitado y entrenado para ejecutar las siguientes acciones:

a) Tomar las primeras tareas tendientes a asegurar el area, evacuando o
resguardando a los trabajadores, de ser necesario.
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b) Contener o controlar la emergencia, dependiendo de su capacidad de
respuesta.

Contar con planes o procedimientos que determinen la preparacion y
respuesta ante las siete (7) emergencia definidas en esta resolucion y plan
de accion conjunta ante emergencias del Puerto de San Antonio, plan EME-
SNO.

Contar con planes de rehabilitacibn y recuperacion que garantice la
continuidad operacional.

Disponer del equipamiento e insumos necesarios para atender cada una de
las siete emergencias, estableciendo los protocolos que se requieran para
asegurar el mantenimiento, traslado y la reposicion de estos.

Cada terminal portuario implementara la BRAI en condicion 24/7, es decir, las
24 horas del dia y los siete dias de la semana, debiendo ser confeccionado y
visado por la Gerencia que corresponda, y estar en conocimiento de todos
los integrantes de la brigada, Supervisores de Areas, Capataces y Comités
Paritarios.

Empresa Portuaria de San Antonio (EPSA).

1.-

Implementara y habilitara una Brigada de Emergencias Portuarias (BREP)
gue permita responder ante emergencias al interior del complejo portuario de
San Antonio en condicién 24/7, es decir, estando cubierta o disponible para
accionar las 24 horas del dia y los siente dias de la semana.

Disponer las capacitaciones e instrucciones a las “Brigadas de Accion
Inmediata” (BRAI) en el ambito de accidn dispuesto en el anexo y en el plan
EME-SNO, esto por intermedio de la BREP u otro, indistintamente de las
capacitaciones que deben efectuar los mismos terminales.

Habilitar al interior del complejo portuario, las instalaciones iddneas y
necesarias para la Brigada de Emergencias Portuarias (BREP).

FIJASE como ambito de aplicacion de esta resolucion, todos los terrenos

portuarios de Empresa Portuaria de San Antonio (EPSA), que conforman el Complejo
Portuario de San Antonio y sus areas concesionadas.

TENGASE PRESENTE, que el incumplimiento a las indicaciones

anteriormente dispuestas, serd motivo suficiente para la aplicacién del D.S. (M.) N°
1.340 del 14 de junio de 1941, Reglamento General de Orden, Seguridad y Disciplina
en Naves y Litoral de la Republica, hacia él o los responsables y la inhabilitacién de
operacion del terminal o sitio involucrado.

ADJUNTASE el anexo con las especificaciones para la implementacion de

la presente resolucion.

S5.-

DEROGASE la resoluciéon C.P.S.A. Ordinario N°12000/60/VRS., del 25 de

enero de 2021.

6.-
BREP”.

Anexo: “DISPOSICIONES PARA LA OPERACION DE LAS BRAI Y LA
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7.- ANOTESE y comuniquese a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

MIGUEL BRAVO VERA
CAPITAN DE FRAGATA LT
CAPITAN DE PUERTO DE SAN ANTONIO

DISTRIBUCION:

- AGENCIAS DE NAVES.

- TERMINALES MARITIMOS DE SAN ANTONIO (05).
- EMPRESA PORTUARIA SAN ANTONIO.

-G.M.S.A.

- ARCHIVO.

ar®ONE
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1.-

ANEXO

“DISPOSICIONES PARA LA OPERACION DE LAS BRAI Y LA BREP”

ANTECEDENTES:

A.-

La Autoridad Maritima, segun lo establece la Ley de Navegacion, es la Autoridad
Superior en las faenas que se realicen en los puertos maritimos, fluviales y
lacustres a nivel nacional, a través de su personal de Policia Maritima. Ademas,
ejerce su potestad en las actividades maritimas, portuarias, pesqueras,
deportivas y recreativas, teniendo tuicion sobre las dotaciones y personas que
realizan labores profesionales maritimo-portuarias de construccion, mantencion y
reparacion de naves y artefactos navales en diques, varaderos y/o astilleros,
muelles, frentes de atraque, espigones, como también en caletas de pescadores,
clubes de vyates, entre otros. Ademas, tiene la facultad de velar por el
cumplimiento de las medidas de seguridad y salud ocupacional en las faenas
maritimas y portuarias, como también instruir Investigaciones Sumarias
Administrativas Maritima (ISAM) ante la ocurrencia de accidentes graves y
fatales que afecten a las personas, dafos a las instalaciones portuarias y todos
aguellos siniestros maritimos y acontecimientos que involucre contaminacion del
medio ambiente acuatico.

La Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, por mandato
de la Ley ejerce la Autoridad Maritima y como tal, tiene la mision de proteger y
resguardar la vida humana en el mar. En el ejercicio de este mandato, debe
hacer cumplir entre otras, las disposiciones establecidas en la Ley N° 16.744 y
sus reglamentos complementarios en el &mbito de su competencia, los cuales
establecen un seguro social obligatorio contra los riesgos de accidentes del
trabajo y enfermedades profesionales, como también la obligatoriedad de las
empresas y de sus trabajadores para prevenir dichos riesgos. Ademas, el
Cddigo del Trabajo indica que el empleador debera tomar todas las medidas
necesarias para proteger eficazmente la vida y salud de sus trabajadores y
disponer de los elementos necesarios para prestar, en caso de accidente, la
atencion meédica oportuna y adecuada, ademas de los insumos farmaceuticos y
hospitalizacion.

Como definiciéon de Accidentes del Trabajo, se considera lo establecido en el art.
5° de la Ley N° 16.744, Seguro Social Contra Riesgos de Accidentes de Trabajo
y Enfermedades Profesionales que “para los efectos de esta ley se entiende por
accidente del trabajo toda lesién que una persona sufra a causa o con ocasion
del trabajo, y que le produzca incapacidad o muerte”.

En el Compendio de la Ley N° 16.744, Normas del Seguro Social de
Accidentes del Trabajo y Enfermedades Profesionales, Libro IV, Titulo I,
Obligaciones de las entidades empleadoras, letra D.-, Obligaciones en caso de
accidentes graves o fatales, se establecen las siguientes definiciones:

1) Accidente Grave.

De acuerdo con el concepto de accidente del trabajo, previsto en el inciso
primero del articulo 5° de la Ley N°16.744, es aquel accidente que genera
una lesibn, a <causa 0 con ocasion del trabajo, y que:
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2)

a)

b)

d)

f)

Provoca en forma inmediata (en el lugar del accidente) la amputacion o
pérdida de cualquier parte del cuerpo.

Se incluyen aquellos casos que produzcan, ademas, la pérdida de un
0jo; la pérdida total o parcial del pabellon auricular; la pérdida de parte
de la nariz, con o sin compromiso 0seo; la pérdida de cuero cabelludo y
el desforramiento de dedos o extremidades, con y sin compromiso
0seo.

Obliga a realizar maniobras de reanimacion.

Debe entenderse por estas, el conjunto de acciones encaminadas a
revertir un paro cardiorrespiratorio, con la finalidad de recuperar o
mantener los signos vitales del organismo. Estas pueden ser basicas,
por lo que no requiere de medios especiales, pudiendo ser realizada
por cualquier persona debidamente capacitada, 0 avanzadas,
requiriendo este nivel medios especiales y ejecutados por profesionales
de la salud debidamente entrenados.

Obliga a realizar maniobras de rescate.

Son aquellas destinadas a retirar al trabajador lesionado cuando este
se encuentre impedido de salir por sus propios medios 0 que tengan
por finalidad la busqueda de un trabajador desaparecido.

Ocurra por caida de altura de mas de 1.8 metros.

Para este efecto la altura debe medirse tomando como referencia el
nivel mas bajo. Se incluyen las caidas libres y/o con deslizamiento,
caidas a hoyos o ductos, aquellas con obstaculos que disminuyan la
altura de la caida y aquellas detenidas por equipo de proteccion
personal u otros elementos, en el caso de que se produzcan lesiones.

Ocurra en condiciones hiperbaricas.

Como por ejemplo aquellas que ocurren a trabajadores que realizan
labores de buceo u operan desde el interior de camaras hiperbaricas.

Involucra un numero tal de trabajadores que afecten el desarrollo
normal de las faenas.

Las anteriores definiciones no son de caracter clinico ni médico legal,
sino operacional y tienen por finalidad que el empleador reconozca con
facilidad cuando debe proceder segun lo establecido en el Capitulo I,
del libro IV, del Compendio de la Super Intendencia de Seguridad
Social (SUSESO).

Accidente Fatal.

Es aquel accidente que provoca la muerte del trabajador en forma inmediata
0 como consecuencia directa de este.

a)

La Autoridad Maritima en su rol fiscalizador, considera la importancia
de los procesos productivos y los riesgos asociados a los mismos; ante
lo cual dispone a las distintas administraciones que cuenten, cuando
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b)

d)

proceda, con los Departamentos de Prevencion de Riesgos y/o Comité
Paritario de Higiene y Seguridad, y de faenas portuarias cuando
corresponda, que adopten y pongan en practica las medidas de
prevencion que estos les indiquen, manteniendo al dia el Reglamento
Interno de Higiene y Seguridad, segun las prescripciones de la
normativa laboral vigente.

Las administraciones, independientemente de los procedimientos
internos que establezcan ante la ocurrencia de un accidente laboral,
deben informar a esta Autoridad Maritima todos los accidentes, objeto
recopilar los antecedentes a la brevedad, con la finalidad que se
constituya en el sector del accidente o siniestro el personal de Policia
Maritima (POLMAR), para iniciar las primeras diligencias del hecho y
requerir, si amerita, la presencia del Fiscal Maritimo y/o notificar al
Ministerio Publico.

La actividad maritimo-portuaria, el mantenimiento y transito de
mercancias peligrosas en el Puerto de San Antonio, hace necesario
contar con capacidades de respuesta inmediata que permitan enfrentar
siniestros o incidentes al interior de las instalaciones de los recintos
portuarios, en las naves atracadas a sitios o fondeadas a la gira en la
bahia de San Antonio, ya sea por accidentes graves complejos en el
rescate (espacios confinados, altura, caidas al mar, atrapamientos,
etc.), efectos de mercancias peligrosas (sustancias quimicas,
emanaciones de gases toxicos, etc.), incendios, explosiones, entre
otros.

La importancia que tiene la planificacion en casos de
emergencias, consiste en gran parte en una preparacion que permita
dar una respuesta adecuada ante la ocurrencia de
incidentes/accidentes derivados de mercancias peligrosas u otro tipo
de emergencias; con el proposito de reducir los efectos nocivos que
estas situaciones de emergencias puedan causar a la salud de los
trabajadores, el medio ambiente y a la comunidad.

La circular MSC.1/Circ.1216, 26 febrero 2007, Recomendaciones
revisadas sobre el transporte sin riesgos de cargas peligrosas y
actividades conexas en zonas portuarias, establece en su art. 6.2.5 que
la autoridad portuaria (en este caso, la Autoridad Maritima), elaborara y
actualizara periodicamente un plan de emergencia para hacer frente a
cualquier situacién de emergencia, incluidos los casos en los que estén
0 puedan estar involucradas cargas peligrosas que se encuentren en la
zona portuaria. El plan de emergencia debera ser compatible con todos
los planes de emergencia locales y planes de emergencia de las
instalaciones situadas en las proximidades, con los cuales, cuando sea
oportuno, podra coincidir, asi como con cualquier otro 6rgano, como
por ejemplo otras autoridades, que pueda estar involucrado en una
emergencia de este tipo.

De igual manera en su art. 6.3.4, dice que el operador del
atraque se asegurard que se formulen acciones escritas adecuadas
para hacer frente a todas las situaciones de emergencia previsibles.
Dichas acciones deberan ser coincidente con los planes para
emergencias portuarias y guardaran relacion con los sucesos y sus
consecuencias en la zona que controle dentro de la zona portuaria y en
las zonas o locales adyacentes.
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2.-

e) La Ley de Navegacion, D.L. (M.) N° 2.222 de 1978 y el Reglamento
General de Orden, Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de la
Republica D.S. (M.) N° 1340 de 1941, establecen que la Autoridad
Maritima, en casos de emergencia en las naves fondeadas en la bahia,
darsenas, terminales y litoral, deberan tomar las providencias
necesarias para aislar y controlar la emergencia.

f)  La actual dindmica portuaria ante la activacion de emergencias impide
una reaccion oportuna y efectiva en una primera fase de la emergencia,
siendo esto esencial para contener e impedir que la contingencia
incremente en su peligrosidad, debiendo depender de entidades
publicas externas que muchas veces no se encuentran con
disponibilidad inmediata para ejecutar acciones iniciales.

OBJETIVOS.

Desarrollar una estrategia o sistema que permita dar pronta respuesta a emergencias
de caracter peligrosa o compleja, que impliquen el desarrollo de acciones que
requieran a personal capacitado, entrenado y técnico para actuar en aquella labor.

A.-

Establecer un programa de prevencion y reaccion para atender las emergencias
descritas en el punto E.2, de la presente resolucién, programa que debera ser
cumplido por las Brigadas de Accion Inmediata (BRAI) y la Brigada de
Emergencias Portuarias (BREP).

Capacitar a las BRAI en relacion a las acciones iniciales que deberan realizar en
cada una de las emergencias descritas por la presente resolucion u otra que
fuera identificada en el transcurso del tiempo.

Realizar ejercicios a nivel “turno” que permitan entrenar al personal BRAI.

Generar las estrategias y directrices internas para dar cumplimiento al plan EME-
SNO.

El objetivo principal de la creacion de la Brigada de Emergencia Portuaria
(BREP), es disminuir al madximo los tiempos de respuesta ante accidentes o
emergencias que se susciten al interior del puerto de San Antonio.

DEFINICIONES.

A.-

Alerta: estado de vigilancia y atencion permanente sobre los escenarios de
riesgo, que advierte de la probable y cercana ocurrencia de un fenémeno
adverso. Tiene por finalidad activar las medidas previstas para estar preparados
ante esas situaciones.

Amago de Incendio: principio de incendio detectado y controlado a tiempo.

Brigada de Emergencias Portuarias (BREP): esta se conforma por personal
capacitado, entrenado y dotado para prevenir, controlar y reaccionar en
situaciones de alto riesgo, emergencias o desastre naturales, y cuya funcion
principal esta orientada a salvaguardar a las personas, bienes con los que
cuenta la compaiiia y el medio ambiente.

Brigada de Accidon Inmediata del Terminal (BRAI): agrupacion de personal que
contara con los conocimientos basicos para desempefar acciones en distintos
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escenarios de emergencias especificas y con la capacitacion necesaria para
actuar de forma inicial al momento de detectar una emergencia, como también
para discriminar hasta donde se pueden involucrar o realizar labores de este
tipo.

Catéstrofe o Desastres Masivos: son eventos donde las consecuencias
destructivas estan mas extendidas, afectando a un mayor nimero de personas y
bienes materiales, requiriendo un gran esfuerzo de coordinacion, por parte de las
instituciones publicas y/o privadas que se dedican al auxilio y proteccion de los
sujetos afectos de todo el territorio nacional o internacional.

Capacitacion: accion que se utiliza para formar, instruir, entrenar o educar a
alguien y que busca que el personal adquiera capacidades o habilidades para el
desarrollo de determinadas situaciones andmalas. Esto les permite a los
trabajadores poder tener un mejor desempefio en sus actuales y futuros cargos,
adaptandose a las exigencias cambiantes del entorno. Esta es vista como un
proceso educativo a corto plazo, emplea técnicas especializadas y planificadas
por medio del cual el personal de la empresa obtendra conocimientos y
habilidades necesarias para incrementar su eficacia en el logro de los objetivos
gue haya planificado la organizacion empleadora de éste.

Canal 16 VHF — 156.800 mhz.: canal utilizado ante socorro, seguridad y llamada,
ademas de la activacion de la BREP en caso de emergencia,

Canal 73 VHF - 156.675 mhz.: canal exclusivo para uso de la Autoridad
Maritima.

Cargas o Mercancias peligrosas (MERPEL): sustancias, materias y articulos
contemplados en el Cédigo IMDG.

Coordinacion: armonizacién y sincronizacion de esfuerzos individuales y de
grupos u organizaciones para el logro de un objetivo comun. Lleva implicito el
ponerse de acuerdo antes de realizar una labor determinada.

Desastre: son eventos donde se requiere de una mayor infraestructura, ya sea,
por la falta de servicios locales o bien por la excesiva magnitud de los sucesos.
El ndmero de heridos, damnificados o costos econémicos suponen una alarma
en la poblacion.

Derrame al mar y su clasificacion segun el “Reglamento para control de la
contaminacion acuatica” es el siguiente:

1) Derrame, descarga o vertimiento menor.

Lo constituye aquel de no mas de cinco metros cubicos de hidrocarburos o
mezclas de hidrocarburos. Tratandose de una sustancia distinta de aquellos,
cuando de acuerdo a sus caracteristicas y cantidad, reviste un peligro leve
de contaminacion de las aguas cualquiera sea el volumen del derrame,
descarga o vertimiento. Se considera que reviste peligro leve de
contaminacion de las aguas, el derrame, descarga 0 vertimiento, cuyos
efectos nocivos o peligrosos pueden ser eliminados en un plazo no mayor a
12 horas de ocurrido el hecho.

2) Derrame, descarga o vertimiento mediano.
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Lo constituye aquel de mas de cinco metros cubicos y hasta quinientos
metros cubicos de hidrocarburos o mezclas de hidrocarburos. Tratdndose de
una sustancia distinta de aquellos, cuando de acuerdo a sus caracteristicas
y cantidad reviste un peligro grave de contaminacion de las aguas,
cualquiera sea el volumen del derrame, descarga o vertimiento. Se
considera que reviste peligro grave de contaminacion de las aguas, el
derrame, descarga o vertimiento cuyos efectos nocivos o peligrosos no
puedan ser eliminados en el plazo de 12 horas de ocurrido el hecho.

3) Derrame, descarga o vertimiento mayor.

Lo constituye aguel de més de quinientos metros cubicos de hidrocarburos o
mezclas de hidrocarburos. Tratandose de una sustancia distinta de aquellos,
cuando, de acuerdo a sus caracteristicas y cantidad, reviste un peligro
gravisimo de contaminacion de las aguas, cualquiera sea el volumen del
derrame, descarga o vertimiento. Se considera que reviste peligro gravisimo
de contaminacion de las aguas, un derrame, descarga o vertimiento, cuando
concurren uno o mas de los siguientes factores: alta toxicidad, peligro de
incendio o explosion, destruccion comprobada de flora y fauna, dafios en el
litoral de la Republica, u ocurran en un &rea declarada zona de proteccion
especial o zona especial.

Evacuacion de Emergencia: se refiere a la accion de trasladar y retirar personas
desde un lugar de peligro o zona de emergencia hasta un lugar determinado
como “Zona de Seguridad”.

Ejercicio de Simulacro: es un entrenamiento practico en terreno a gran escala,
donde los participantes se acercan lo mas posible a un escenario de desastre
real donde se evalla la conducta frente a una situacién especifica, la calidad de
respuesta y grado de preparacion alcanzados, de acuerdo a una planificacion
existente. Contempla la participacion de instituciones del Sistema de Proteccion
Civil, la movilizacién de recursos humanos, autoridades y empresas privadas.

Emergencias: son alteraciones que afecta a las personas, bienes, servicios y el
medio ambiente, causadas generalmente por fenomenos naturales, la actividad
humana, reacciones quimicas o fatiga de material, que pueden resolverse con
los recursos de la empresa afectada y el apoyo de la comunidad aledaia a esta.

Espacios Confinado: es cualquier lugar con aberturas limitadas de entrada y
salida, como asimismo, ventilacion natural desfavorable, donde se pueden
acumularse contaminantes toxicos o inflamables, o bien, tener una atmdsfera
deficiente en oxigeno y que no esta concebido para una ocupacion permanente
por parte del trabajado. Ademas, para efectos de esta resolucion se contemplara
como un lugar de dificil acceso y evacuacion.

Grupo: conjunto de personas que se hallan en mutuo contacto e interaccion y
tienen conciencia de cierto sujeto, objeto o circunstancia de comun importancia.

Hombre al agua: caida voluntaria o involuntaria de una persona a un cuerpo de
agua desde una plataforma mévil o inmovil, circunstancia en la que hay que
aplicar maniobras de rescate para recobrarla, previendo la posibilidad de
accidentes asociados a hipotermia o inmersion.

Incendio: fuego de grandes proporciones que se desarrolla sin control, el que
puede presentarse de manera instantanea o gradual, pudiendo provocar dafios


http://www.nautical-dictionary.com/para
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materiales, interrupcion de los procesos de produccidon, pérdida de vidas
humanas y afectacion al ambiente.

Lider: persona que posee la habilidad para inducir a los seguidores a trabajar
con responsabilidad en tareas conducidas por él o ella.

Operador del atraque: terminal maritimo o portuario donde se encuentra
atracada una nave, efectuando carga o descarga de mercancias varias.

Puesto de Mando o Comando: lugar fisico o dependencia de la Capitania de
Puerto de San Antonio donde se constituye el personal o supervisores de una
emergencia cuando sobrepasa las capacidades de respuesta del recinto
portuario afectado, generando la alerta roja.

Sera el encargado de coordinar y desarrollar las estrategias adecuadas para
controlar la emergencia durante todo su desarrollo, asignando los recursos
disponibles para el despliegue de los medios adecuados, estando constituido por
integrantes de las siguientes instituciones publicas y privadas:

1) Capitan de Puerto de San Antonio, quien liderara el Puesto de Mando.

2) Gobernador/a Regional de San Antonio.

3) Alcalde/sa de San Antonio.

4) Prefecto de Carabineros.

5) Jefe/a de Oficina Provincial de Aduanas.

6) Comandante del Cuerpo de Bomberos de San Antonio.

7) Jefe o representante de la oficina provincial de la Secretaria Ministerial de
Salud de San Antonio.

8) Gerente General de la Empresa Portuaria de San Antonio, EPSA.

9) Gerente General del recinto portuario afectado o un representante nombrado
por la empresa.

10) Expertos en la materia que sean llamados a formar parte del grupo asesor.

Puesto de Escena: este se constituir4, cuando la emergencia sobrepase las
capacidades de respuesta del recinto portuario afectado, generando una alerta
roja, en las cercanias del incidente o emergencia. El lider de este puesto sera el
encargado de dirigir las acciones y estrategias para controlar la emergencia.

Este puesto estara constituido por:

1) Jefe de Operaciones de la Capitania de Puerto de San Antonio u Oficial de
Servicio, quien se desempefiara como Jefe de Escena.

2) Subgerente de Operaciones del recinto portuario afectado o un
representante nombrado por la empresa.

3) Jefe de Prevencion de Riesgos del recinto portuario afectado.

4) Personal de la compafiia de Bomberos presente en el lugar de més alta
graduacion.

5) Asesor de Medio Ambiente de la Gobernacién Maritima de San Antonio.

6) Encargado de Proteccion Civil y Emergencias de la Municipalidad de San
Antonio.

7) Encargado Provincial de Emergencias (Gobernacion Provincial).

8) Profesionales en Prevencion de Riesgos de la Empresa Portuaria San
Antonio - EPSA.

9) Director del Hospital Claudio Vicuiia o un representante de este.

10) Profesional de Prevencidon de Riesgos de la Gobernacion Maritima y/o de la
Capitania de Puerto de San Antonio.
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X.-

Y.-

Rescate en alturas: son los procedimientos técnicos tendientes a lograr la
recuperacion de una persona que ha quedado atrapada, lesionada, accidentada
en lugares altos, implementando sistemas adecuados que reunan todas las
condiciones de seguridad necesarias para garantizar el éxito de la operacion.

Terminales aledafios: los terminales portuarios vecinos a las instalaciones
afectadas.

4.- OBLIGACIONES DE LAS BRAI.

A.-

Requisitos minimos administrativos y operativos para la operacion de una BRAI:
1) Contar con anexos de contrato de integrantes de brigada.

2) Efectuar exadmenes ocupacionales para brigadistas de acuerdo con
baterias para brigadistas industriales de las respectivas mutualidades.

3) Definir los alcances y responsabilidades de las BRAI en sus Estatutos o
reglamentos.

4)  Definir los equipos de proteccion personal requeridos de acuerdo a sus
alcances de actuacion.

5) Contar con distintivos que sean estandar y visibles donde se aprecien los
diferentes cargos o puestos de la BRAI, logrando identificar claramente la
funcion de cada uno.

6) Competencias minimas y capacitacion detalladas en punto 4, letra C, del
presente Anexo.

7) Contar con los planes de emergencias actualizados, debiendo encontrarse
en conocimiento de todos los integrantes de la brigada.

8) Establecer los conceptos, definir estandares, designacion de cargos o
puestos en conformidad con lo instruido por Bomberos de Chile,
utilizdndolos en sus planes de emergencia y estatutos o reglamentos. (se
puede tomar como ejemplo, lo indicado en los entrenamientos estandares
del Sistema de Comando de Incidentes).

Composicion minima de la BRAI en cada turno:

1) Comandante de incidentes BRAI, que lidera la emergencia.

2) Un encargado de operaciones, que se desempefiara como Segundo
Comandante de incidentes.

3) Un encargado de seguridad

4) Un encargado de logistica

5) Un encargado de comunicaciones.

6) Dos encargados de evacuaciones y primeros auxilios.

Excepcionalmente el Terminal QC Policarpo Toro, al no contar con una cantidad
de trabajadores que le permita dar cumplimiento a la dotacion exigida, podra
completar la brigada minima con personal de su socio comercial, el Terminal
Extra portuario QC Terminales o tercerizar el servicio con una Empresa
competente.
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C.-

Capacitaciones minimas a realizar por las BRAI, segun el tipo de emergencia.
1) Sistema de Comando de Incidentes.
a) Incendio:

a.l) Fuego basico y ventilacibn en incendios (conceptos Yy
comportamiento de gases y humos).

a.2) Reconocimiento y uso de material menor contra incendio.

a.3) Uso de equipos de respiracion autbnoma.

a.4) Técnicas para el combate primario de incendios exteriores,
interiores y vehiculos.

a.5) Formacion técnico HAZMAT certificado.

b) Derrames HAZMAT en piso:

b.1) Curso de reconocimiento de mercancias peligrosas.

b.2) Primera respuesta a incidentes con materiales peligrosos
(PRIMAP).

b.3) Formacion técnico HAZMAT certificado (internacional).

c) Altura:

c.1) Nociones basicas de trabajo en altura y reconocimiento de
elementos para el rescate en altura.
c.2) Inspeccién y uso correcto de jaulas de rescate.

d) Espacios confinados:

d.1) Capacitacion en procedimiento operacional para espacios
confinados y rescate, como por ejemplo al Interior de las bodegas
de las Naves.

d.2) Uso correcto de los detectores de gases.

e) Accidentes Complejos. (Rescate en vehiculos siniestrados, caida de
contenedores sobre vehiculos/gruas, etc.):

e.1l) Estabilizacion vehicular y establecimiento de circulos de accion.
e.2) Soporte vital basico (PHTLSfr) soporte vital de trauma pre-
hospitalario.

Los terminales Quimiqueros que no tengan faenas por falta de naves,
deberan asegurar que una cantidad de brigadistas igual o mayor de
brigadistas a lo indicado en la letra D.-, numeral 2.-, y que vivan en la zona,
deberan estar disponibles para asistir ante un posible llamado en caso de la
ocurrencia de una emergencia. No obstante, lo anterior, el personal que
cumple guardia o turno en el terminal debera tener induccién o
entrenamiento de como proceder para dar aviso de alguna emergencia al
interior del recinto.

5.- CRITERIOS GENERALES.

A.-

La implementacién de una brigada tiene por objetivo permitir que el conjunto de
terminales portuarios cuente con las capacidades operativas y técnicas para
enfrentar una situacion de emergencia real que, por sus caracteristicas,
sobrepase los procedimientos de respuesta del recinto portuario afectado en una
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primera instancia, optando a una segunda instancia de oportunidad de control,
previniendo de esta forma la ocurrencia de una emergencia con caracteristicas
de desastre o catastrofe.

B.- Dado lo anterior, es necesario contar con procedimientos, personal capacitado y
entrenado para enfrentar situaciones de emergencia (BRAI), para asegurar la
capacidad de coordinar acciones posteriores hasta el arribo de la BREP, quienes
tendran los siguientes alcances:

QUIENES INTERVIENEN
RESCATE EN ALTURA BRAI EREP
Condicién de operacién normal de los
recintos portuarios, que implica la | Inspecciones/observac
ALERTA vigilancia continua por parte de los | iones  programadas, | Inspecciones/observacio
VERDE supervisores de area para advertir con | junto con Comités | nes programadas con
la maxima prontitud posible, toda | Paritarios y | AA.MM. o EPSA.
situacion de riesgo que pudiese | supervisores de areas.
ocasionar un accidente laboral.
Procedera al rescate,
siempre 'y cuando | Prestara apoyo a la
cuenten con los | BRAI del terminal
ALERTA . L .
Rescate en altura. equipos técnicos | afectado o  actuara
AMARILLA .
necesarios y el | conforme como se
entrenamiento indique.
especifico.
Procedera al rescate,
siempre y cuando .
Prestara apoyo a la
cuenten con los BRAI del terminal. Si la
ALERTA Rescate de personal en grias STS o | equipos técnicos . X
g : brigada no cuentan con
ROJA gruas RTG. necesarios y el . C
) los equipos idéneos se
entrenamiento .
e hara cargo.
especifico para ese
tipo de rescate
: Quienes intervienen
EMERGENCIAS QUIMICAS BRAI BREP
Condicién de operacion normal de los
recintos portuarios que implica la
ALERTA vigilancia continua para advertir con la | Inspecciones Inspecciones
VERDE maxima prontitud posible, toda situaciéon | permanentes programadas/aleatorias.
de riesgo que pudiera desencadenar en
una emergencia.
Se establece cuando se detecten
emanaciones de gases  toxicos, Activara
: ctivara sus
derrames de productos peligrosos L : .
A - X Activacion  exclusiva | procedimientos de
liguidos o sdlidos en cantidad menor o .
ALERTA . ; . para alertar y evacuar | recuperacion, evaluando
igual a 200 litros o kilogramos de : . . .
AMARILLA . . personal, si asi se |junto con Autoridad
sustancias altamente peligrosas, que | . iy :
i dispone. Maritima las medidas a
puede ser contenido y controlado con
) . tomar.
los recursos, insumos y materiales del
recinto portuario afectado.
Se establece cuando un derrame de
sustancias peligrosas, en estado liquido
0 s6lido, sea igual o mayor a 200 litros o L .
: ; a) Activacion exclusiva
kilogramos (segin el grado de L
. . . para alertar y evacuar | Se activara junto con el
peligrosidad del producto), emanaciones | d d
toxicas, que sobrepasen 0 amenacen personal. Puesto € Mando,
ALERTA sobre ésar las capacidades de Puesto de  Escena,
ROJA P . P .~ | b) Evacuacion de | Bomberos y la Mutual
respuesta de la Brigada de Emergencia . X
i personal deberd ser a | del Terminal
Portuaria (BREP) y que provoque )
. : las zonas de | involucrado.
riesgos para la seguridad de los sequridad
trabajadores, la comunidad o de las g
instalaciones, requiriéndose para su
control el apoyo de recursos humanos y
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materiales externos, como por ejemplo
empresas especialistas en emergencias
guimicas o de la 3ra. Compafiia de
Bomberos HAZMAT.

Segun las caracteristicas de la situacion
de emergencia, esta Alerta Roja se
puede establecer de inmediato, sin que
medie previamente una Alerta Amarilla.

Quienes intervienen

Incendio a bordo de Naves.

de seguridad

INCENDIOS BRAI BREP
Condicién de operaciéon normal de los
recintos portuarios que implica la
ALERTA vigilancia continua para advertir con la | Inspecciones Inspecciones
VERDE maxima prontitud posible, toda situacion | permanentes programadas/Aleatorias.
de riesgo que pudiera desencadenar en
una emergencia.
Activacion inicial como
primera medida de
accion, ataque con .
. . . . Efectuara ataque
Amago de incendio en la infraestructura | extintores o] . .
. o efectivo con sus medios
portuaria. preparacion de ramal o :
) . y material disponible.
de incendio (red
hiameda). Espera de
ALERTA apoyo BREP.
AMARILLA | Amago de incendio en sector de | Procurar evacuacion L
o . : BREP determinara la
mantenimiento de mercancias | del sector, derivar a la
: forma de control.
peligrosas. BREP.
Se activa la BRAI para
Incendio de maquinaria portuaria (gria realiza el rescate del BREP determinara la
> operador, debiendo
staker, tracto camion, etc.) e forma de control.
evacuar y delimitar el
lugar.
Incendio de sustancias quimicas en Se activara junto con el
tierra. Evacuara al personal | Puesto de Mando o
ALERTA )
ROJA portuario a las zonas | Comando, Puesto de

Escena, Bomberos y la
Mutual del Terminal.

acceso Yy posible concentracion de
gases.

necesarios y el
entrenamiento
especifico  para
faena.

tal

Quienes intervienen
RESCATE ESPACIOS CONFINADOS BRAI BREP

Condicién de operacion normal de los Inspecciones/observac

recintos ~ portuarios que implica la iongs rogramadas, | Inspecciones/observacio
ALERTA vigilancia continua para advertir con la unto an 9 Comités' nesp roaramadas  con
VERDE maxima prontitud posible, toda situacion JParitarios AA MIEJ/I (?EPSA

de riesgo que pudiese ocasionar un : de 5 y T ’

accidente laboral. supervisores de areas.

Procedera al rescate, | Prestard  apoyo al

Rescate de algin lesionado consciente siempre y  cuando | Terminal afectado, si la
ALERTA desde el interior de una bodega o guiintgg Co?écniclgz SR£|OI’ISO Cuen;zczzgr:g:
AMARILLA | similares en relacién a la dificultad de | S9Y'P quip

actuara la BREP.
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ALERTA
ROJA

Rescate de personal que se encuentra
con pérdida de conocimiento al interior
de una bodega o similares en relacién a
la dificultad de acceso y posible
concentracién de gases.

Aislar el sector,
evitando el ingreso al
area de personal no
perteneciente a BRAI.

Se activara junto con el
Puesto de Mando,
Puesto de Escena,
Bomberos y la Mutual
del Terminal.

DERRAME DE HIDROCARBUROS O MEZCLAS DE

HIDROCARBUROS

Quienes

intervienen

AL MAR BRAI BREP
Condicién de operacion normal de los
recintos portuarios que implica la

vigilancia continua para advertir con la

ALERTA . . ! . - En alerta permanente | En alerta permanente
maxima prontitud posible, toda situacion ; .
VERDE , : ante la ocurrencia. ante la ocurrencia.
de que pudiese ocasionar un derrame
de hidrocarburos o sus derivados al
mar.
Informara de L .
inmediato a la BREP Activara los S|stemas.de
ara su contencion control 'y contencion
ALERTA Derrame o vertimiento menor de | P ; y para controlar la
. . control. Mientras tanto, g
AMARILLA | hidrocarburo o derivados de este al mar. debera  controlar la | ProPagacion y comenzar
la  recuperacién  del
fuente de derrame del
producto. producto derramado.
Derrame mayor de algin producto _Se : ”as'ad"?“.a
X : inmediatamente al sitio
durante una faena de transferencia | Terminal afectado del  suceso. en  la
ALERTA entre equipos de almacenamiento de | activara su Plan de o
. ) : . embarcacion de rescate,
ROJA gran capacidad. (buque-buque, | Contingencias, al igual ara apovar en el
Instalaciones Portuaria-buque, | que el bugue tanque. P POy
; control del producto
Bunkering, entre otros).
derramado.
Quienes intervienen
RESCATE EN ACCIDENTES COMPLEJOS BRAI BREP

Condicién de operaciéon normal de los

equipamiento y personal especializado.

de la BREP o]

Bomberos.

recintos portuarios que implica la
ALERTA vigilancia continua para advertir con la | En alerta permanente | En alerta permanente
VERDE maxima prontitud posible, toda situacién | ante la ocurrencia. ante la ocurrencia.
de riesgo que pudiese ocasionar un
accidente laboral.
Rescate de persona (1 individuo) que :
X P i ( . )_q Mediando,
requiera la asistencia de equipamiento . .
g primeramente, bajo la
y/o personal especializado. . e
. . . seguridad  individual,
Bajo este escenario se deberd evaluar 3 .
; actuard en base a | Prestard&  apoyo al
la gravedad del accidentado, el . )
, : , escenarios terminal afectado,
ambiente en que se produjo, los medios . .
; A previamente realizando las
ALERTA involucrados, para definir si corresponde o
) entrenados, en | coordinaciones
AMARILLA | aumentar a Alerta Roja. , .
) ) . . conjunto con | pertinentes con otras
Ejemplos: accidentes  vehiculares, . S
; . ambulancia de la | Instituciones que
atrapamientos de extremidades, :
) Mutualidad apoyen en el rescate.
amputaciones, atropellos, :
; . correspondiente a la
envenenamientos, evacuaciones con
. X : que se encuentra
equipos energizados, accidentes en . .
: adherido el terminal.
naves a la gira.
Se activara junto con | Se activara
Rescate de personas (1 individuo o | la ambulancia de la | inmediatamente para
ALERTA mas) que requiera la asistencia de un | Mutualidad del | realizar el rescate del o
ROJA equipo multidisciplinario, ademéas de | terminal, a la espera | los afectados, junto con

Bomberos y la
Mutualidad del terminal.
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Quienes intervienen
RESCATE HOMBRE AL AGUA. BRAI BREP
Condicién de operacién normal de los | Inspecciones
recintos portuarios que implica la | /observaciones Inspecciones/observacio
ALERTA vigilancia continua para advertir con la | programadas, junto | nes programadas con
VERDE maxima prontitud posible, toda situacion | con Comités Paritarios | Autoridad Maritima,
de riesgo que pudiese ocasionar un |y Supervisores de | EPSA o BREP.
accidente laboral. areas.
Procedera al rescate,
arrojando aros
Rescate de personal que cayd al mar, | salvavidas (picarones) | Se trasladara
ALERTA portando su chaleco salvavidas y que se | al afectado, | inmediatamente al sitio
AMARILLA | mantiene consciente en la superficie de | desplegara escala | del suceso en la lancha
la posa frente al muelle. para que el afectado | de rescate.
salga por sus propios
medios.
Rescate de personal que cay6 al mar, | Mantendra  contacto .
. . Se trasladara
portando su chaleco salvavidas y que se | visual y verbal con el | : . "
ALERTA : ) - inmediatamente al sitio
mantiene consiente en la superficie, | afectado para
ROJA . , ) ..~ | del suceso en la lancha
pero la corriente lo trasladé bajo el | controlar su ubicacién d
e rescate.
muelle. en todo momento.
MIGUEL BRAVO VERA
CAPITAN DE FRAGATA LT
CAPITAN DE PUERTO DE SAN ANTONIO
DISTRIBUCION:

id. Cpo. Principal.




