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Exovdio-

Las presentes paginas se han preparado con la finalidad de
ovientowr al lector enw el contenido- de loy instrumentos de la Organigzacidw
Maritima Internacional (O.M.I1.), que se encuentron incovporados o la
adoptados, presentor una sintesis de sw contenido, consignowr el ambito- de
aplicaciow de suy normas y lo fecha de adopcidnw del instrumento- v nivel
internacional. Por otraw parte, no- se hanw incluido las enmiendas que ho
adoptado nuestro- pats por cada docuwmento, enw consideracionw a que ellas se
encuentron detolladas ew las fichas técnicas incorporadas env cada texto- del
nstrumento, versiovn nacional, que se encuentron av disposicidr de loy usnauwios
ew la pagina welb- de DIRECTEMAR (www.directemaw.cl - Mawco- Normativo- -
Internacional Covwenios).

Loy nstrumentosy O.M.I. contenidos ew el presente compendio
corresponderv av covwenios; protocolos, codigos y divectrices que los miembroy de
la O.M.I. hawv adoptado- cow el propdsito- de promover lav cooperaciow entre loy
Estadoy y la industriov del trawmsporte, paraw mejoraw lov seguridad mawritima y
prevenir la confouminacionw mawina, incuida lav componente del factor
huwmano. Por lo- anterior, la informaciéon de este documento- se encuentra
agrupada por el color de fondo- del titulo- del instrumento, para el caso- de Loy
asociados al SOLAS: celeste, MARPOL: verde, STCW: fucsia, loy administrativos de
lawO.M.I.: agul y enw cafe se hov dejado-el Conwenio FAL.

Por wltimo; esperoaumoy que el presente escrito- contribuwya al
conocimiento- de loy instrumentosy O.M.I., adoptados por el Estado de Chile;
como- asimismo- motive sw inquietud por profundigor ew sus contenidos.
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Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, 1974, y sus Protocolos de 1978 y 1988, enmendado.
(SOLAS 1974)

Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, 1974, y sus Protocolos de 1978 y 1988, enmendado.
(SOLAS 1974)

1.- Aprobado por: Convenio: D.S. (M.RR.EE.) N° 328, del 15 de abril de 1980.
Protocolo 78: D.S. (M.RR.EE.) N° 145, del 5 de febrero de 1996.
Protocolo 88: D.S. (M.RR.EE.) N° 1438, del 28 de agosto de 2000.
2.- Publicado en: Convenio: D.O. N° 30.686, del 11 de junio de 1980.

Protocolo 78: D.O. N° 35.453, del 27 de abril de 1996.

Protocolo 88: D.O. N° 36.819, del 22 de noviembre de 2000.

3. Sintesis: El Convenio SOLAS y sus Protocolos tienen como propdésito
establecer normas minimas para la construccion de la nave, su
equipamiento de operacion, seguridad y proteccion de la carga, sus
tripulaciones y pasajeros.

Su composicion actual considera los siguientes capitulos:

Capitulo I — Disposiciones generales.

Capitulo 11-1 — Construccién — Estructura, compartimentado y
estabilidad, instalaciones de maquinas e instalaciones eléctricas.
Capitulo 11-2 — Construccidn - Prevencion, deteccion y extincion de
incendios.

Capitulo 111 - Dispositivos y medios de salvamento.

Capitulo IV — Radiocomunicaciones.

Capitulo V - Seguridad de la navegacion.

Capitulo VI - Transporte de cargas y combustible liquido (versa
sobre todos los tipos de cargas, excepto liquidos y gases a granel).
En sus reglas se establecen prescripciones relativas a la estiba y
sujecidn de las cargas y de las unidades de carga (como por
ejemplo, los contenedores).

Capitulo VII - Transporte de mercancias peligrosas.

Parte A - Transporte de mercancias peligrosas en bultos.

Parte B - Construccion y equipo de buques que transporten
productos quimicos liquidos peligrosos a granel.

Parte C - Construccion y equipo de buques que transporten gases
licuados a granel.

Parte D - Prescripciones especiales para el transporte de
combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad
en bultos a bordo de los buques.

Capitulo VIII - Buques nucleares.
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Capitulo IX - Gestion de la seguridad operacional de los buques.
Capitulo X - Medidas de seguridad aplicadas a las naves de gran
velocidad.

Capitulo XI-1 - Medidas especiales para incrementar la seguridad
maritima.

Capitulo XI-2 - Medidas especiales para incrementar la proteccion
maritima.

Capitulo XII — Medidas de seguridad adicionales aplicables a los
graneleros.

Capitulo X111 — Verificacion de cumplimiento.

Capitulo XIV — Medidas de seguridad para los buques que operen
en aguas polares.

4.- Ambito de El Convenio sera aplicable a los buques que tengan derecho a
aplicacion: enarbolar el pabellon de los Estados cuyos Gobiernos sean
Gobiernos Contratantes.

5.- Vigencia 25 de mayo de 1980.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Convenio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes, 1972.
(COLREG 1972)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 473, del 12 de agosto de 1977.

2.- Publicado en: D.0. N°© 29.874, del 29 de septiembre de 1977.

3. Sintesis: El Convenio se aplica a todos los buques en alta mar,
independiente de su sistema de propulsion, y en todas las aguas
que tengan comunicacion con ella y sean navegables por los
buques de navegacion maritima. Un estado contratante podra
extender en cualquier momento a su territorio (aguas marinas o
continentales) la aplicacion de este Convenio mediante
notificacion escrita al Secretario General de la OMI.

La finalidad de este instrumento es disponer un conjunto de
normas que regulen la conducta de los bugues y embarcaciones
con relacién a su operacion en navegacion, actividad o
circunstancias en gque se encuentren, estableciendo quiénes estan
obligados a cumplirlas, excepto cuando son modificadas por
alguna regla especial dictada por la administracion maritima de un
Estado acogido al Convenio.

El Reglamento esta estructurado en seis partes, cuarenta y un
reglas y cuatro anexos técnicos.

4.- Ambito de 1) El presente Reglamento se aplicara a todos los buques en alta
aplicacion: mar y en todas las aguas que tengan comunicacion con ella 'y
sean navegables por los buques de navegacion maritima.

2) Ninguna disposicion del presente Reglamento impediré la
aplicacion de reglas especiales, establecidas por la autoridad
competente para las radas, puertos, rios, lagos o aguas
interiores que tengan comunicacion con alta mar y sean
navegables por los bugues de navegacion maritima. Dichas
reglas especiales deberan coincidir en todo lo posible con lo
dispuesto en el presente Reglamento.

3) Ninguna disposicién del presente reglamento impedira la
aplicacion de reglas especiales establecidas por el Gobierno de
cualquier Estado en cuanto a utilizar luces de situacion y
sefiales luminosas, marcas o sefiales de pito adicionales para
buques de guerra y buques navegando en convoy 0 en cuanto a
utilizar luces de situacion y sefiales luminosas o marcas
adicionales para buques dedicados a la pesca en flotilla. En la
medida de lo posible, dichas luces de situacion y sefiales
luminosas, marcas o sefiales de pito adicionales seran tales que
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no puedan confundirse con ninguna luz, marca o sefial
autorizada en otro lugar del presente Reglamento.

4) La Organizacion podra adoptar dispositivos de separacion de
trafico a los efectos de este Reglamento.

5) Siempre que el Gobierno interesado considere que un buque de
construccién especial, o destinado a un fin especial, no pueda
cumplir plenamente con lo dispuesto en alguna de las presentes
reglas sobre nimero, posicion, alcance o sector de visibilidad
de las luces 0 marcas, y sobre la disposicion y caracteristicas
de los dispositivos de sefiales acusticas, tal buque cumplira con
otras disposiciones sobre nimero, posicion, alcance o sector de
visibilidad de las luces o marcas, y sobre la disposicion y
caracteristicas de los dispositivos de sefiales acusticas, que a
juicio de su Gobierno representen respecto de ese buque el
cumplimiento que mas se aproxime a lo dispuesto en el
presente Reglamento.

5.- Vigencia 15 de julio de 1977.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Convenio Internacional sobre Lineas de
Carga, 1966 y su Protocolo de 1988.
(1966 Load Lines Convention y 1988 Load Lines Protocol)

1.- | Aprobado por: Convenio: D.S. (M.RR.EE.) N° 241, del 26 de marzo de 1975.
Protocolo: D.S. (M.RR.EE.) N° 1.437, del 28 de agosto de 2000.

2.- | Publicado en: Convenio: D.O. N° 29.185, del 23 de junio de 1975.
Protocolo: D.O. N° 36.819, del 22 de noviembre de 2000.

3.- | Sintesis: El Convenio sobre lineas de carga de 1966, contribuye a la
seguridad de las naves durante sus singladuras estableciendo los
calados hasta los cuales se puede cargar un buque. Esos limites se
determinan en forma de francobordos, junto con la integridad
estanca a la intemperie y al agua. Sus reglas tienen en cuenta los
posibles peligros que surgen en diferentes zonas de navegacion y
en distintas estaciones del afio.

4.- Esfera de 1) El presente Convenio se aplicara a los siguientes buques:

aplicacion:

a) buques matriculados en paises cuyo Gobierno es un
Gobierno contratante;

b) buques matriculados en aquellos territorios a los que, en
virtud del Articulo 32, se aplica este Convenio;

c) buques no matriculados que lleven la bandera de un Estado
cuyo Gobierno es un Gobierno contratante.

2) El presente Convenio se aplicara a los buques que efectien
viajes internacionales.

3) Salvo disposicidn expresa en otro sentido, las reglas que
figuran en el Anexo | son aplicables a los buques nuevos.

4) Los bugues existentes que no cumplan exactamente lo que
disponen las reglas contenidas en el anexo I, o alguna de ellas,
deberan, cumplir, por lo menos, con las disposiciones minimas
correspondientes que la Administracion aplicaba a los buques
que efectuaban viajes internacionales, antes de la entrada en
vigor del presente Convenio; en ningln caso podra exigirse un
aumento de su francobordo. Para obtener una reduccion del
francobordo tal como fue fijado anteriormente, estos buques
deberan cumplir con todas las condiciones impuestas por el
presente Convenio.
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5) Las reglas que figuran en el anexo 2 se aplicaran a los buques
nuevos Yy a los existentes a los que se refieren las disposiciones
del presente Convenio.

5.- | Vigencia 21 de julio de 1968.
internacional:

6.- | Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Convenio Internacional sobre el Arqueo de Buques, 1969.
(Tonnage Convention 1969)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 22, del 6 de enero de 1983.

2.- Publicado en: D.O. N° 31.549, del 23 de abril de 1983.

3.- | Sintesis: El Convenio tiene el propdsito de establecer principios y reglas
uniformes en lo que respecta a la determinacion del arqueo de los
buques que realizan viajes internacionales.

Consta de veintidds articulos y tres anexos.

4.- | Esferade 1) El presente Convenio se aplica a los siguientes buques que
aplicacion: efectlen viajes internacionales:

a) buques matriculados en paises cuyo gobierno es un
Gobierno contratante;

b) buques matriculados en territorios en los cuales se aplica el
presente Convenio en virtud del Articulo 20;

¢) buques no matriculados que enarbolen la bandera de un
Estado cuyo gobierno es un Gobierno contratante;

2) El presente Convenio se aplica a:
a) los buques nuevos;

b) los buques existentes en los que se efectlen
transformaciones o modificaciones que segun el parecer de
la Administracién den lugar a una variacion importante de
su arqueo bruto;

c) los buques existentes a peticion del propietario; y

d) todos los buques existentes, después de transcurridos doce
afios desde la fecha de entrada en vigor del Convenio. Sin
embargo, estos buques, con exclusion de los mencionados
en los apartados b) y c) de este parrafo, conservaran sus
arqueos anteriores a efectos de la aplicacion de las
disposiciones pertinentes de otros convenios
internacionales existentes.
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3) Aguellos bugues existentes a los que se aplique el presente
Convenio en virtud del apartado c) del parrafo 2 de este
articulo, dejaran de tener sus arqueos determinados de
acuerdo con los requisitos que la Administracion aplicaba a
los buques dedicados a viajes internacionales antes de la
entrada en vigor del presente Convenio.

5.- | Vigencia 18 de julio de 1982.
internacional:

6.- | Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.

Division Reglamentos y Publicaciones Maritimas
- 13-



Instrumentos O.M.I. vigentes en Chile — Abril 2023

Cadigo de Normas Internacionales y Practicas Recomendadas para la Investigacion de
los Aspectos de Seguridad de Siniestros y Sucesos Maritimos.
(Cddigo de Investigacion de Siniestros / Casualty Investigation Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 106, del 29 de julio de 2015.

2.- Publicado en: D.O. N°41.286, del 20 de octubre de 2015.

3.- Sintesis: El Cddigo para la Investigacion de Siniestros y Sucesos Maritimos
tiene como finalidad promover la cooperacion y establecer un
enfoque comun entre los Estados, a considerase al momento de
realizar investigaciones sobre siniestros y sucesos maritimos.

4.- Ambito de Las investigaciones sobre seguridad maritima de siniestros y
aplicacion: sucesos maritimos.
5.- Vigencia 1 de enero de 2010.

internacional:

6.- Modificado por: | En la medida que Chile adopte enmiendas de este Cédigo en su
normativa nacional, estas estaran identificadas y disponibles en las
paginas finales del Convenio publicado por DIRECTEMAR en su
pagina web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento.
(Codigo IDS / LSA Code)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 15, del 11 de enero de 2011.

2.- Publicado en: D.O. N°40.117, del 23 de noviembre de 2011.

3.- Sintesis: El Codigo tiene por objeto proporcionar normas internacionales
relativas a los dispositivos de salvamento prescritos en el capitulo
111 del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar (SOLAS), 1974.

4.- | Ambito de El antes indicado.
accion
5.- Vigencia 1 de julio de 1998.

internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Caddigo Internacional de Gestion de la Seguridad Operacional del
Buque y la Prevencién de la Contaminacion.
(Codigo IGS / ISM Code)

1.- Aprobado por: | D.S. (M.RR.EE.) N° 384, del 26 de diciembre de 2003.

2.- Publicado en: | D.O. N° 37.838, del 17 de abril de 2004.

3.- Sintesis: El Cddigo tiene como fin proporcionar una normativa internacional
para la gestion y operacion de los buques en condiciones de seguridad
y la prevencidn de la contaminacion.

Por otra parte, establece los objetivos de gestion de la seguridad y
exige que “la empresa” establezca un sistema de gestion de la
seguridad. “La empresa” se define como el propietario del buque o
cualquier persona -tal como el gestor naval o el fletador del buque sin
tripulacion- que haya asumido la responsabilidad de la explotacion
del buque y que al hacerlo, haya aceptado las obligaciones y
responsabilidades estipuladas en el Cédigo.

Se requiere que la empresa establezca e implante una politica para
lograr estos objetivos. Esto incluye proporcionar los recursos
necesarios y apoyo en tierra.

Se espera que cada empresa “designe a una persona o personas en
tierra que tengan acceso directo al mas alto nivel de gestion” para
proporcionar un enlace entre la compafiia y aquellos que estan a

bordo.
4.- Ambito de El Convenio es aplicable a los buques que se indican a continuacion,
accion: cualquiera que sea su fecha de construccion:

1) los buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran
velocidad, a més tardar el 1 de julio de 1998;

2) petroleros, quimiqueros, gaseros, graneleros y naves de carga de
gran velocidad de arqueo bruto igual o superior a 500 a mas tardar
el 1 de julio de 1998; y

3) otros buques de carga y las unidades moviles de perforacion mar
adentro de arqueo bruto igual o superior a 500 a mas tardar el 1 de
julio de 2002.

El presente capitulo no seré aplicable a los buques de Estado
destinados a fines no comerciales.
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5.- | Vigencia 1 de julio de 1998.
internacional:

6.- | Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cadigo Internacional de Seguridad para los Buques que utilicen Gases
u otros Combustibles de Bajo Punto de Inflamacion.
(Codigo IGF / IGF Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 189, del 22 de junio de 2022.

2.- Publicado en: D.O. N°43.335, del 24 de agosto de 2022.

3.- Sintesis: El proposito del Cddigo es establecer normas de caracter
obligatorio para la disposicion, instalacion, control y vigilancia de
maquinaria, equipo y sistemas que consumen combustibles de
bajo punto de inflamacion a fin de reducir al minimo los riesgos
para el buque, la tripulacion y el medio ambiente, tomando en
consideracion la naturaleza de los combustibles utilizados,
excepto aquéllos que estén regidos por el Codigo CIG.

4.- Ambito de Salvo disposicion expresa en otro sentido, el Codigo se aplica a
aplicacion los buques regidos por la parte G del capitulo 1l-1, del Convenio
SOLAS.
5.- Vigencia 1 de enero de 2017.

internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cadigo Internacional de Seguridad para Naves de Gran Velocidad.
(Cédigo NGV 1994 / 1994 HSC Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 91, del 6 de julio de 2015.

2.- Publicado en: D.0O. N° 41.249, del 3 de septiembre de 2015.

3. Sintesis: El Codigo NGV 1994, se entiende como un conjunto de
disposiciones detalladas sobre el proyecto y la construccion de
naves de gran velocidad que realizan viajes internacionales.

4.- Ambito de El Cdodigo es aplicable a las naves de gran velocidad que realizan
aplicacion viajes internacionales.
Es aplicable a:

1) naves de pasaje que en el curso de su viaje a plena carga no
estén a mas de 4 h de un lugar de refugio a la velocidad normal
de servicio; y

2) naves de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que en el
curso de su viaje a plena carga no estéen a mas de 8 h de un
lugar de refugio a la velocidad normal de servicio.

El presente Codigo, a menos que se indique expresamente lo
contrario, no es aplicable a:

1) buques de guerra, buques auxiliares de la armada u otros
buques cuya propiedad o explotacion corresponda a un
Gobierno Contratante y que estén destinados exclusivamente a
servicios no comerciales del Gobierno;

2) naves no propulsadas por medios mecanicos;

3) naves de madera de construccién primitiva;

4) naves de recreo no dedicadas al trafico comercial; y
5) naves de pesca.

No obstante, se recomienda que, dentro de lo razonable y factible,
los buques de Guerra, los buques auxiliares de la armada u otros
buques que cuya propiedad o explotacién corresponda a un
Gobierno Contratante y que estén destinados exclusivamente a
servicios no comerciales del Gobierno, operen de forma
compatible con lo prescrito en el presente Cédigo.
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El presente Codigo no es aplicable a las naves que s6lo naveguen
por los Grandes Lagos de América del Norte y el rio San Lorenzo,
hasta una linea recta, al Este, trazada desde Cap des Rosiers a
West Point, Anticosti Island, y al Norte de Anticosti Island, el 63°
meridiano.

La Administracion debera verificar la aplicacion del presente
Cadigo v ésta habra de ser aceptable para los gobiernos de los
Estados en que opere la nave.

5.- | Vigencia 1 de enero de 1996.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cadigo Internacional de Seguridad para Naves de Gran Velocidad.
(Cédigo NGV 2000 / 2000 HSC Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 80, del 18 de julio de 2013.

2.- Publicado en: D.O. N°40.831, del 11 de abril de 2014.

3. Sintesis: El Codigo NGV 2000, son disposiciones sobre el proyecto y la
construccién de naves de gran velocidad que realizan viajes
internacionales, el equipo con que deben ser dotadas, y las
condiciones de su utilizacion y mantenimiento.

Se establecié el 6 de junio de 2001, y surge como una enmienda al
“NGV” de 1994, y se aplicara a todas las naves construidas a
partir del 1 de julio de 2002. Entre dichas enmiendas encontramos
la dotacién a bordo de un registrador de datos de viaje (VDR),
determinadas publicaciones nauticas y cartas, y un sistema de
identificacion automatica (AIS).

4.- Ambito de En general, el Cddigo es aplicable a toda nave de gran velocidad
aplicacién que se ajuste a lo especificado en el parrafo siguiente, que realice
viajes internacionales y cuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fase equivalente el 1 de julio de 2002,
0 posteriormente.

El presente Codigo es aplicable a:

1) las naves de pasaje que en el curso de su viaje no estén a mas
de 4 horas de un lugar de refugio al 90% de la velocidad
maxima; y

2) las naves de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que en
el curso de su viaje a plena carga no estén a mas de 8 horas de
un lugar de refugio al 90% de la velocidad méaxima.

El presente Codigo, a menos que se indique expresamente lo
contrario, no es aplicable a:

1) naves de guerra o para el transporte de tropas;
2) naves no propulsadas por medios mecanicos;

3) naves de madera de construccion primitiva;

4) naves de recreo no dedicadas al trafico comercial; y

Division Reglamentos y Publicaciones Maritimas
-21-



Instrumentos O.M.I. vigentes en Chile — Abril 2023

5) naves de pesca.

El presente Codigo no es aplicable a las naves que s6lo naveguen
por los Grandes Lagos de América del Norte y el rio San Lorenzo,
hasta una linea recta, al este, trazada desde Cap des Rosiers a
West Point, Anticosti Island y, al norte de Anticosti Island, el
meridiano 63°.

La Administracion verificara la aplicacion del presente Codigo y
ésta habra de ser aceptable para los gobiernos de los Estados en
que opere la nave.

5.- | Vigencia 1 de julio de 2002.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Caddigo Internacional de Sistemas de Seguridad Contra Incendios.
(Codigo SSCI / FSS Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 53, del 8 de mayo de 2013.

2.- Publicado en: D.O. N° 40.763, del 22 de enero de 2014.

3. Sintesis: El Cadigo tiene la finalidad de entregar normas internacionales
sobre determinadas especificaciones técnicas para los sistemas de
seguridad contra incendios prescritos en el capitulo 11-2, del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, enmendado.

4.- Ambito de El Caodigo es aplicable a los sistemas de seguridad contra incendios
aplicacion: mencionados en el capitulo 11-2, del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, enmendado.

Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente Codigo es
aplicable a los sistemas de seguridad contra incendios de los buques
cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una
fase equivalente, el 1 de julio de 2002 o posteriormente.

No obstante, las enmiendas al Codigo adoptadas con posterioridad
al 1 de julio de 2002 se aplicaran solamente a los bugues cuya
quilla se coloque, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, en la fecha en que las enmiendas entren en vigor o
posteriormente, salvo disposiciones expresa en otro sentido.

5.- Vigencia 1 de julio de 2022.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cadigo Internacional para la Aplicacion de
Procedimientos de Ensayo de Exposicion al Fuego.
(Cddigo PEF / FTP Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 26, del 3 de febrero de 2011.

2.- Publicado en: D.O. N°40.117, del 23 de noviembre de 2011.

3. Sintesis: El Cadigo incluye prescripciones internacionales para los
laboratorios de ensayo y la homologacion y procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego para productos enumerados en el
capitulo 11-2, del Convenio SOLAS.

4.- Ambito de El Codigo esta destinado a que lo utilicen la Administracion y la
aplicacion: autoridad competente del Estado de abanderamiento cuando
aprueben productos que se vayan a instalar en buques que enarbolen
el pabellon del Estado de abanderamiento, de conformidad con las
prescripciones de seguridad contra incendios del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
en su forma enmendada.

Este Codigo sera utilizado por los laboratorios de ensayo cuando
sometan a ensayo y evallen productos con arreglo a lo dispuesto en

el mismo.
5.- Vigencia 1 de julio de 1998.
internacional:
6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran

especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cddigo Internacional para la Aplicacion de Procedimientos de
Ensayo de Exposicién al Fuego, 2010.
(Cddigo PEF 2010/ 2010 FTP Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 41, del 23 de marzo de 2015.

2.- Publicado en: D.0. N°41.205, del 11 de julio de 2015.

3.- Sintesis: El Cdodigo incluye prescripciones internacionales para los
laboratorios de ensayo y la homologacion y procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego para productos enumerados en el
capitulo 11-2, del Convenio SOLAS.

4.- Ambito de El presente Codigo esta destinado a que lo utilicen la

aplicacion: Administracion y la autoridad competente del Estado de
abanderamiento cuando aprueben productos que se vayan a instalar
en buques que enarbolen el pabelldn del Estado de abanderamiento,
de conformidad con las prescripciones de seguridad contra
incendios del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, enmendado.

El Codigo sera utilizado por los laboratorios de ensayo cuando
sometan a ensayo y evallen productos con arreglo a lo dispuesto en

el mismo.
5.- Vigencia 1 de julio de 2012.
internacional:
6.- Modificado por: | En la medida que Chile adopte enmiendas de este Codigo en su

normativa nacional, estas estaran identificadas y disponibles en las
paginas finales del Convenio publicado por DIRECTEMAR en su
pagina web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Cadigo Internacional para la Construccion y el Equipo de Buques que
Transporten Gases Licuados a Granel.
(Codigo CIG / I1GC Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 145, del 5 de febrero de 1996.

2.- Publicado en: D.O. N° 35.453, del 27 de abril de 1996.

3.- Sintesis: El Cdodigo es establece una norma internacional para la seguridad
del transporte maritimo a granel de gases licuados y otras sustancia
enumeradas en el capitulo 19 del Cdodigo, estableciendo las normas
de proyecto y construccion de los buques destinados a dicho
transporte y el equipo que deben llevar con miras a reducir al
minimo los riesgos para el buque, la tripulacion de éste y el medio
ambiente, habida cuenta de la naturaleza de los productos.

Fija la relacion que debe existir entre distintos tipos de buque y los
riesgos inherentes a los productos regidos por el Cédigo.

Cada uno de éstos puede tener una o varias caracteristicas de
peligrosidad, comprendidas las de inflamabilidad, toxicidad,
corrosividad y reactividad.

4.- Aplicacion En general, el Cédigo se aplica a los buques con independencia de
su tamafio, incluidos los de arqueo bruto inferior a 500, que se
dediquen al transporte a granel de gases licuados con una presién de
vapor absoluta superior a 0,28 MPa a una temperatura de 37,8°C y
de otros productos, cuya lista figura en el capitulo 19.

Salvo disposicion expresa en otro sentido, el Codigo se aplicara a
todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se
halle en una fase equivalente en que:

1) comienza la construccion que puede identificarse como propia
del buque; y

2) ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje
que suponga la utilizacion de no menos de 50 toneladas del total
estimado de materia estructural o un 1% de dicho total, si este
segundo valor es menor,

el 1 de julio de 2016 o posteriormente.
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5.- | Vigencia 1 de julio 1986.
internacional:

6.- | Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cadigo Internacional para la Construccion y el Equipo de Buques
gue Transporten Productos Quimicos Peligrosos a Granel
(Cddigo CIQ / IBC Code)*

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 145, del 5 de febrero de 1996. (SOLAS)
D.S. (M.RR.EE.) N° 94, del 7 de abril de 2003.(MARPOL)

2.- Publicado en: D.O. N° 38.453, del 27 de abril de 1996.
D.O. N° 37.641, del 22 de agosto de 2003.

3. Sintesis: La finalidad del presente CAdigo es sentar una norma internacional
para la seguridad del transporte maritimo a granel de los productos
quimicos peligrosos y sustancias nocivas liquidas que se enumeran
en el capitulo 17 del Codigo.

Ademas, el Codigo prescribe normas de proyecto y construccion de
los bugues, independientemente de su arqueo, destinados a dicho
transporte, y el equipo que llevaran con miras a reducir al minimo
los riesgos para el buque, la tripulacién de éste y el medio ambiente,
habida cuenta de la naturaleza de los productos transportados.

4.- Ambito de El Caodigo es aplicable a los buques, independientemente de sus
aplicacion dimensiones, incluidos los de arqueo bruto inferior a 500, dedicados
al transporte de cargas a granel de productos quimicos peligrosos o
sustancias nocivas liquidas (SNL) que no sean petroleo ni productos
inflamables analogos, como los siguientes:

1) productos que encierran riesgos de incendio importantes,
superiores a los presentados por los productos derivados del
petrdleo y los productos inflamables analogos;

2) productos que encierran riesgos importantes, ademas del de
inflamabilidad o distintos de éste.

Los productos que han sido analizados, determinandose que los
riesgos que entrafian desde el punto de vista de la seguridad y la
contaminacion no justifican la aplicacion del Cédigo, figuran en el
capitulo 18.

Los liquidos regidos por el Cadigo son aquellos cuya presion de
vapor absoluta no excede de 0,28 MPa a una temperatura de 37,8°
C.

A los efectos del Convenio SOLAS 1974, el Cddigo es aplicable a
buques que estén dedicados al transporte de productos incluidos en

Division Reglamentos y Publicaciones Maritimas
-28-



Instrumentos O.M.I. vigentes en Chile — Abril 2023

el capitulo 17 en consideracidon a sus caracteristicas de seguridad e
identificados como tales por medio de la letra o letras "S" o "S/P"
en la columna d.

A los efectos del MARPOL 73/78, el Cadigo es aplicable solamente
a los buques tanque para el transporte de sustancias nocivas
liquidas, tal como éstos quedan definidos en la regla 1.16.2 del
Anexo Il de ese Convenio, que estén dedicados al transporte de
sustancias nocivas liquidas identificadas como tales por medio de
las letras X, Y o0 Z en la columna c del capitulo 17.

Cuando exista el propésito de efectuar el transporte a granel de
algun producto que no esté enumerado en los capitulos 17 ¢ 18, la
Administracion y las Administraciones portuarias interesadas en
dicho transporte prescribiran las condiciones previas adecuadas
para efectuarlo, teniendo en cuenta los criterios para la evaluacion
de la peligrosidad de los productos quimicos a granel. Para evaluar
el riesgo de contaminacion que encierra dicho producto y asignarle
una categoria de contaminacion debera seguirse el procedimiento
indicado en la regla 6.3 del Anexo Il del MARPOL 73/78. Esas
condiciones seran puestas en conocimiento de la Organizacion a fin
de que las someta a examen, con miras a incluir el producto en el
Cadigo.

Salvo disposicion expresa en otro sentido, el Codigo es aplicable a
todo buque cuya quilla haya sido colocada, o que se encuentre en la
fase en que:

1) comienza la construccion que puede identificarse como propia
del buque; y

2) ha comenzado, respecto del bugue de que se trate, el montaje
que suponga la utilizacion de no menos de 50 toneladas del total
estimado de material estructural o un 1% de dicho total, si este
segundo valor es menor;

el 1 de julio de 1986 o posteriormente.

Todo buque, independientemente de la fecha de construccion, que
sea transformado en buque tanque quimiquero el 1 de julio de 1986
0 posteriormente, sera considerado como un buque tanque
guimiquero construido en la fecha en que comience tal
transformacion. Esta disposicion relativa a la transformacion no es
aplicable a la modificacion de los buques a que se hace referencia
en laregla 1.14 del Anexo Il del MARPOL 73/78.
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Cuando en el Cadigo se haga referencia a un parrafo, se aplicaran
todas las disposiciones de los subparrafos correspondientes a ese

parrafo.
5.- | Vigencia 1 de julio de 1986. (SOLAS).
internacional: 6 de abril de 1978. (MARPOL).
6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran

especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”

* Convenio SOLAS, enmienda MSC.4(48)
Convenio MARPOL, enmienda MEPC.19(22)
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Cadigo Internacional para la Proteccion de los Buques y
de las Instalaciones Portuarias.
(Codigo PBIP / ISPS Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 71, del 31 de marzo de 2005.

2.- Publicado en: D.0. N° 38.210, del 14 de julio de 2005.

3.- Sintesis: Cadigo tiene como propdsito garantizar la seguridad del transporte
maritimo, de las instalaciones portuarias y su zona de influencia
respecto del tréfico ilicito de estupefacientes, contrabando,
terrorismo, narcoterrorismo, lavado de dinero, trafico de personas,
polizones e inmigracion ilegal.

4.- Finalidad: Establece un marco de cooperacion internacional para detectar
amenazas contra la seguridad y adoptar medidas preventivas.
También define funciones y responsabilidades a nivel nacional e
internacional, garantiza la recopilacion e intercambio de
informacidn, ofrece una metodologia para efectuar evaluaciones de
la proteccion y garantiza la confianza de que se cuenta con las
medidas de proteccion adecuadas.

5.- Vigencia 1 de julio de 2004.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cddigo Internacional para la Seguridad del Transporte de Combustible
Nuclear Irradiado, Plutonio y Desechos de Alta Actividad en bultos
a bordo de los Buques.
(Codigo CNI / INF Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 12, del 11 de enero de 2011.

2.- Publicado en: D.O. N°40.117, del 23 de noviembre de 2011.

3.- Sintesis: El Cdodigo tiene como propdsito regular y dar transparencia a una
actividad de transporte especial que operaba fuera de prescripciones
internacionales comunes, en consideracion a que se hormaban
mercancias peligrosas de baja radiactividad.

El Instrumento sera aplicable a todos los buques,
independientemente de su fecha de construccion y tamafio,
incluidos los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500, que
transporten carga de CNI. No sera aplicable a los buques de guerra,
unidades navales auxiliares ni a otros buques pertenecientes a un
Gobierno Contratante, o explotados por este, y utilizados a la sazén
Unicamente para un servicio publico no comercial.

4.- Ambito de El Cadigo es aplicable a los buques que transportan carga de CNI,
aplicacion: segun se prescribe en la regla V11/15 del Convenio SOLAS 74,
enmendado.

Ademas de las prescripciones del presente Cddigo, se aplicaran al
transporte de carga de CNI las disposiciones del Codigo IMDG.

La carga de CNI que deba llevarse en buques de clase CNI 3 no
podra transportarse en buqgues de pasaje.

5.- Vigencia 1 de enero de 2001.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cadigo Internacional de Seguridad
para los Buques que Operen en Aguas Polares.
(Cddigo POLAR / POLAR Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 219, del 20 de diciembre de 2019.

2.- Publicado en: D.O. N°42.887, del 22 de febrero de 2021.

3.- Sintesis: El objetivo del Cddigo es disponer la seguridad de las operaciones
de los buques y la proteccion del medio ambiente polar abordando
los riesgos presentes en las aguas polares que otros instrumentos de
la Organizacion no reducen de manera adecuada.

Abarca asuntos relacionados con la construccién, equipo,
funcionamiento, formacion, basqueda y salvamento y proteccion
del medio marino de interés para los buques que operan en aguas

polares.
4.- Ambito de Bugues que operan en aguas polares.
aplicacion y
alcance: El Cddigo se ha elaborado como complemento de los instrumentos
actuales de la OMI, con objeto de incrementar la seguridad de las
operaciones de los buques y reducir sus repercusiones en las
personas y el medio ambiente en las aguas polares, remotas,
vulnerables y posiblemente inhospitas.
5.- Vigencia 1 de enero de 2017.

internacional:

6.- Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este
Cadigo en su normativa nacional, estas estaran identificadas y
disponibles en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cadigo Internacional sobre el Programa Mejorado de Inspecciones
durante los Reconocimientos de Graneleros y Petroleros, 2011.
(Cédigo ESP 2011 / 2011 ESP Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 118, del 8 de octubre de 2021.

2.- Publicado en: D.0O. N°43.221, del 5 de abril de 2022.

3. Sintesis: El Cdodigo se elaboré con el objeto de ofrecer una norma de
reconocimiento uniforme para la realizacion periddica de
inspecciones, en condiciones de seguridad, de las zonas de carga y
de lastre de los petroleros y graneleros. Su proposito es garantizar
que se efectlie un examen a nivel adecuado de los planos y
documentos y de que la aplicacién se haga de manera uniforme.

4.- Ambito de El Cdodigo se aplicara a todos los graneleros con propulsién propia
aplicacion: de arqueo bruto igual o superior a 500 excepto los graneleros de
doble forro en el costado definidos en el parrafo 1.2.1 de la parte B
del anexo A.

El Cddigo se aplicara a los reconocimientos de la estructura del
casco y de los sistemas de tuberias instalados en la zona de las
bodegas de carga, coferdanes, tineles de tuberias, espacios vacios,
tanques de fueloil en la zona longitudinal de la carga y todos los
tanques de lastre.

El Cddigo se refiere al alcance minimo del examen, las mediciones
de espesores y las pruebas de los tanques. El reconocimiento sera
mas amplio si se observa una corrosion importante y/o defectos
estructurales y, en caso necesario, se incluira un reconocimiento
minucioso complementario.

Los bugues que estén obligados a cumplir lo dispuesto en la regla
X11/6.1 del Convenio estaran sujetos a las orientaciones
complementarias sobre las mediciones de espesores recogidas en el
anexo 11.

Los bugues que estén obligados a cumplir lo dispuesto en la
resolucion MSC.168(79) estaran sujetos a las orientaciones
complementarias sobre las mediciones de espesores recogidas en el
anexo 15.

En el caso de los graneleros con una configuracion hibrida de las
bodegas de carga, por ejemplo, con algunas bodegas de carga de
forro sencillo en el costado y otras de doble forro en el costado, las
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prescripciones de la parte B del anexo A se aplican a las bodegas de
carga de doble forro en el costado y los espacios laterales conexos.

Los reconocimientos se efectuaran durante los reconocimientos
prescritos en la regla 1/10 del Convenio a menos que en el presente
cddigo se estipule expresamente lo contrario.

5.- Vigencia 1 de enero de 2014.
internacional:

6.- Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este
Cadigo en su normativa nacional, estas estaran identificadas y
disponibles en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cadigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas.
(Codigo IMDG / IMDG Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 140, del 17 de mayo de 2018.

2.- Publicado en: D.0. N°42.719, del 31 de julio de 2020.

3. Sintesis: El Cadigo tiene la finalidad de regular el transporte seguro de
mercancias peligrosas relacionadas con sus embalajes y envases,
segregacion, disponer de guias de emergencias y fichas de primeros

auxilios.
4.- Ambito de Las disposiciones que figuran en el presente codigo son aplicables a
aplicacion: todos los buques regidos por el Convenio internacional para la

seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS),
enmendado, que transporten mercancias peligrosas, segun se
definen éstas en la regla 1 de la parte A del capitulo VII de ese
convenio.

Las disposiciones de la regla 11-2/19 del mencionado convenio son
aplicables a los buques de pasaje y a los buques de carga
construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente.

Las prescripciones de la regla 11-2/54 del Convenio SOLAS,
enmendado mediante las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48),
MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63)
y MSC.57(67) son aplicables (véase 11-2/1.2) a:

1) los bugues de pasaje construidos el 1 de septiembre de 1984 o
posteriormente, pero antes del 1 de julio de 2002, o

2) los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500,
construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero
antes del 1 de julio de 2002, o

3) los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500, construidos
el 1 de febrero de 1992 o posteriormente, pero antes del 1 de
julio de 2002.

Se recomienda que los Gobiernos Contratantes apliquen también
dichas prescripciones, en la medida de lo posible, a los buques de
carga de arqueo bruto inferior a 500, construidos el 1 de septiembre
de 1984 o posteriormente, pero antes del 1 de febrero de 1992.
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Todos los buques, independientemente de su tipo y tamarfio, que
transporten sustancias, materiales u objetos considerados en el
presente codigo como contaminantes del mar, estan sujetos a lo
dispuesto en el mismo.

5.- Vigencia 6 de noviembre de 1991.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cddigo Maritimo Internacional de Cargas Solidas a Granel.
(Codigo IMSBC / IMSBC Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 72, del 26 de marzo de 2014.

2.- Publicado en: D.O. N°40.992, del 25 octubre de 2014.

3. Sintesis: Los principales peligros que entrafia la expedicion de cargas sélidas
a granel son los dafios en la estructura del buque debido a la
distribucion inadecuada de la carga, la pérdida o disminucién de la
estabilidad durante el viaje y las reacciones quimicas de las cargas.

El Codigo armoniza las practicas y los procedimientos que se deben
seguir y las correspondientes precauciones que se deben adoptar al
embarcar, enrasar, transportar y desembarcar cargas sélidas a granel

por mar.
4.- Ambito de Se aplicara a los buques construidos el 1 de julio de 2002 o
aplicacion: posteriormente que transportan las mercancias peligrosas sélidas a

granel definidas en la regla VV11/7 del Convenio, exceptuando las de
las clases 6.2y 7.

Cuando se trate de:

1) buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500,
construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero
antes del 1 de julio de 2002; o

2) buques de carga de arqueo bruto inferior a 500, construidos el 1
de febrero de 1992 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de
2002,

se aplican las prescripciones de la regla 11-2/19 del Convenio
SOLAS 1974, enmendado por las resoluciones MSC.1(XLV),
MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61),
MSC.31(63) y MSC.57(67) (véase la regla 11-2/1.2 del Convenio
SOLAS).

Se recomienda que las Partes Contratantes apliquen también dichas
prescripciones, en la medida de lo posible, a los buques de carga de
arqueo bruto inferior a 500 construidos el 1 de septiembre de 1984

0 posteriormente y antes del 1 de febrero de 1992.
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5.- | Vigencia 1 de enero 2011.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cadigo para las Organizaciones Reconocidas
(Cddigo OR / RO Code)*

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 197, del 28 de junio de 2022.

2.- Publicado en: D.O. N° 43.347, del 7 de septiembre de 2022.

3. Sintesis: El Codigo constituye un instrumento refundido que contiene
criterios para evaluar y autorizar/reconocer las organizaciones
reconocidas, que a nombre de un Estado de abanderamiento realice
reconocimientos y expida certificados en su nombre, y proporciona
orientaciones para que las Administraciones puedan hacer el
seguimiento pertinente de ellas.

4.- | Ambito de El Codigo se aplica a:

aplicacion:

1) todas las organizaciones cuyo reconocimiento se esté
estudiando, o que ya hayan sido reconocidas por un Estado de
abanderamiento para llevar a cabo en su nombre la certificacion
y los servicios reglamentarios en virtud de instrumentos
obligatorios de la OMI y de la legislacion nacional; y

2) todos los Estados de abanderamiento que tengan intencion de
reconocer a una organizacion para que desempefie en su nombre
la certificacion y los servicios reglamentarios en virtud de
instrumentos obligatorios de la OMI.

5.- Vigor 1 de enero de 2015.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”

* Adoptado por las resoluciones MEPC.237(65), de 17 de mayo de 2013, del Comité de
Proteccion del Medio Marino (MARPOL), y MSC.349(92), de 21 de junio de 2013,
del Comité de Seguridad Maritima, (SOLAS).
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Cadigo sobre Niveles de Ruido a Bordo de los Buques.
(NOISE Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 129, del 7 de octubre de 2020.

2.- Publicado en: D.O. N°43.134, del 22 de diciembre de 2021.

3. Sintesis: La finalidad del Cddigo es limitar los niveles de ruido y reducir la
exposicion a éste de la gente de mar con objeto de:

1) proporcionar condiciones de trabajo seguras tomando en
consideracion la necesidad de que haya comunicacion oral y de
que se oigan las alarmas acusticas, y crear un ambiente en el
que sea posible tomar decisiones ltcidas en los puestos de
mando, espacios de gobierno y radiocomunicaciones y espacios
de maquinas con dotacion;

2) proteger a la gente de mar de niveles excesivos de ruido que
puedan dar lugar a una disminucion de la facultad auditiva a
causa del ruido; y

3) proporcionar a la gente de mar comodidad suficiente en los
espacios destinados al descanso y al recreo, y en otros, ademas
de las condiciones que permitan recuperarse de los efectos de la
exposicion a niveles de ruido elevados.

4.- Ambito de El Cdodigo es aplicable a los buques nuevos de arqueo bruto igual o
aplicacion: superior a 1.600.

Las disposiciones especificas relativas a niveles de ruido
potencialmente peligrosos, reduccion del ruido y equipo de
proteccion personal que figuran en el Codigo pueden aplicarse a los
buques existentes de arqueo bruto igual o superior a 1.600, en la
medida en que esto sea razonable y posible a juicio de la
Administracion.

El Cdodigo podra aplicarse a los buques nuevos de arqueo bruto
inferior a 1.600, en la medida en que, a juicio de la Administracion,
esto sea razonable y posible.

El Cdodigo no se aplicara a:
1) naves de sustentacion dindmica;

2) naves de alta velocidad;
3) buques pesqueros;
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4) gabarras de tendido de tuberias;

5) gabarras-gria;

6) unidades moviles de perforacion mar adentro;

7) vyates de recreo no dedicados al trafico comercial;

8) buques de guerra y buques para el transporte de tropas;
9) buques carentes de propulsion mecanica;

10) gabarras de hinca de pilotes; y

11) dragas.
El Cdodigo se aplica a los bugues en puerto o en la mar con dotacion
a bordo.
5.- | Vigencia 1 de julio de 2014.
internacional:
6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran

especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Convenio Internacional de Torremolinos para la
Seguridad de los Buques Pesqueros.
(Torremolinos 1977 / Convenio SFV / SFV Convention)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N°543, 14 de junio de 1985.

2.- Publicado en: D.0O. N° 32.263, del 2 de septiembre de 1985.

3.- Generalidad: Las grandes diferencias existentes en el proyecto y operacion de los
buques pesqueros y otros tipos de buques siempre habia constituido
un gran obstaculo para poder incluirlos en el Convenio SOLAS y en
el Convenio de lineas de carga.

Considerando que es deseable promover la seguridad de los buques
en general y, de modo particular, la de los buques pesqueros.
Ademas estos ultimos, estan excluidos de la aplicacion de casi todas
las prescripciones contenidas en los Convenios internacionales, que
han contribuido a promover la seguridad de los buques, se
considero la conveniencia de establecer un Convenio para lograr la
seguridad de los buques pesqueros y de sus tripulaciones con
principios y reglas uniformes relativos a la construccion y al equipo
de dichos buques.

4.- Ambito de El Convenio sera aplicable a los bugues pesqueros de navegacion
aplicacion maritima que tengan derecho a enarbolar el pabellon de los Estados
que sean Partes.

5.- Vigencia No ha entrado en vigencia internacional
internacional:

6.- Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este
Convenio, ellas estaran identificadas y disponibles en las paginas
finales de la edicién publicada por DIRECTEMAR en su pagina
web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Convenio Internacional sobre Busqueda y Salvamento Maritimos, 1979
(Convenio SAR / SAR Convention).

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 943, del 6 de noviembre de 1981.

2.- Publicado en: D.O. N° 31.152, del 29 de diciembre de 1981.

3. Sintesis: El Convenio se creo para desarrollar un plan internacional de
busqueda y salvamento de modo que donde quiera que ocurra un
accidente el rescate de las personas en peligro en el mar sea
coordinado por una organizacion SAR y, cuando sea necesario,
mediante la colaboracion de distintas organizaciones SAR vecinas.

4.- Ambito de Considera la cooperacion entre las organizaciones de busqueda y
aplicacion: salvamento de todo el mundo y entre los que participen en
operaciones de busqueda y salvamento en el mar de personas que se
hallen en peligro.

5.- Vigencia 22 de junio de 1985.
internacional:

6.- Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este
Convenio, ellas estaran identificadas y disponibles en las paginas
finales de la edicion publicada por DIRECTEMAR en su pagina
web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Convenio para la Represion de Actos llicitos contra la
Seguridad de la Navegacion Maritima.
(Convenio SUA 1988 / 1988 SUA Convention)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 793, del 3 de junio de 1994.

2.- Publicado en: D.0O. N° 34.935, del 8 de agosto de 1994.

3.- Sintesis: El Convenio tiene como propdsito principal garantizar que se
imponen las oportunas sanciones a las personas que cometen actos
ilicitos contra los buques. Tales actos consisten en apoderarse de los
buques por la fuerza, actos de violencia contra las personas a bordo,
y la colocacion de artefactos a bordo que pueden destruirlos o

dafarlos.
4.- Ambito de El presente Convenio no se aplica:
aplicacién
1) a los buques de guerra; ni
2) a los buques propiedad de un Estado, o utilizados por éste,
cuando estén destinados a servir como unidades navales
auxiliares o a fines de indole aduanera o policial; ni
3) a los buques que hayan sido retirados de la navegacion o
desarmados.
Nada de lo dispuesto en el presente Convenio afecta a las
inmunidades de los buques de guerra y otros buques de Estado
destinados a fines no comerciales.
5.- Vigencia 1 de marzo de 1992.

internacional:

6.- Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este
Convenio, ellas estaran identificadas y disponibles en las paginas
finales de la edicion publicada por DIRECTEMAR en su pagina
web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Protocolo para la Represion de Actos llicitos contra la Seguridad de las
Plataformas Fijas emplazadas en la Plataforma Continental
(Protocolo SUA 1988 / 1988 SUA Protocol)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 793, del 3 de junio de 1994.

2.- Publicado en: D.0O. N° 34.935, del 8 de agosto de 1994.

3.- Sintesis: Al igual que el Convenio el objetivo principal es garantizar que se
imponen las oportunas sanciones a las personas que cometen actos
ilicitos contra los buques.

4.- Ambito de Corresponde a la comision de delitos contra la seguridad de la
aplicacion: navegacion maritima en plataformas fijas, la que pueden ser una
isla artificial, instalacion o estructura sujeta de manera permanente
al fondo marino con fines de exploracion o explotacion de los
recursos u otros fines de indole econdmica.

5.- Vigencia 1 de marzo de 1992.
internacional:

6.- Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este
Protocolo, ellas estaran identificadas y disponibles en las paginas
finales de la edicion publicada por DIRECTEMAR en su pagina
web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Directrices relativas a la Autorizacion de las Organizaciones
gue actien en nombre de la Administracion.
(Resolucion OMI A.739(18), 1993)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 104, del 25 de julio de 2011.

2.- Publicado en: D.O. N°40.142, del 23 de diciembre de 2011.

3. Sintesis: El Convenio tiene el propdsito de controlar la delegacion a
organizaciones para que lleven a cabo, en su nombre, las
inspecciones y la certificacion asi como la determinacion de
arqueos, con objeto de fomentar la uniformidad de las mismas y
mantener las normas establecidas.

Estas autorizaciones se relacionan con las disposiciones relativas al
Convenio SOLAS.

4.- Ambito de Corresponde a las organizaciones reconocidas por la
aplicacion: Administracion para actuar a su nombre en reconocimientos y
certificaciones de naves.

5.- Vigencia 4 de noviembre de 1993.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques.
(MARPOL 73/78 y Protocolo de 1997)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 1689, del 14 de noviembre de 1994.

2.- Publicado en: D.O. N° 35.158, del 4 de mayo de 1995.

3.- Sintesis: En el Convenio tiene como finalidad establecer directrices que
permitan prevenir y minimizar la contaminacion que pudieran
ocasionar los buques. Actualmente este instrumento contiene los
siguientes anexos:

Anexo I:  Reglas para prevenir la contaminacion por
hidrocarburos.

Anexo Il:  Reglas para prevenir la contaminacidn por sustancias
nocivas liquidas transportadas a granel.

Anexo Ill: Reglas para prevenir la contaminacién por sustancias
perjudiciales transportadas por mar en bultos.

Anexo 1V: Reglas para prevenir la contaminacion por las aguas
sucias de los buques.

Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacion ocasionada por
las basuras de los buques.

Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
ocasionada por los buques.

4.- | Ambito de 1) El presente Convenio se aplicara a:

aplicacion:

a) los bugues que tengan derecho a enarbolar el pabellon de una
Parte en el Convenio; y

b) los buques que sin tener derecho a enarbolar el pabellon de
una Parte operen bajo la autoridad de un Estado Parte.

2) Nada de lo dispuesto en el presente articulo se interpretara en el
sentido de que deroga o amplia los derechos soberanos de las
Partes, en virtud del derecho internacional, sobre los fondos
marinos y su subsuelo adyacentes a sus costas, a los efectos de
exploracion y explotacion de sus recursos naturales.

3) El presente Convenio no se aplicara a los buques de guerra ni a
las unidades navales auxiliares, ni a los buques que, siendo
propiedad de un Estado o estando a su servicio, solo presten por
el momento servicios gubernamentales de caracter no comercial.
No obstante, cada Parte se cuidara de adoptar las medidas
oportunas para garantizar que dentro de lo razonable y
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practicable, tales buques de propiedad o servicio estatal actien
en consonancia con el propdsito y la finalidad del presente
Convenio, sin que ello perjudique las operaciones o la capacidad
operativa de dichos buques.

5.- Vigencia 2 de octubre de 1983.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Cadigo Técnico relativo al Control de las Emisiones de Oxidos de
Nitrogeno de los Motores Diésel Marinos.
(Codigo NOx 2008 / NOx Technical Code 2008)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 174, del 11 de octubre de 2007.

2.- Publicado en: D.O. N° 39.021, del 27 de marzo de 2008.

3.- | Sintesis: El Cdodigo tiene por objeto brindar procedimientos obligatorios de
prueba, reconocimiento y certificacion de los motores diésel
marinos que permitan a los fabricantes de motores, propietarios de
buques y administraciones tener la seguridad de que todos los
motores diésel marinos a los que se apliquen se ajustan a los limites
de emision de NOx que se especifican en la regla 13 del Anexo VI,
del Convenio MARPOL.

4.- | Ambito de El presente CAdigo se aplica a todos los motores diésel marinos de
aplicacion: potencia de salida superior a 130 kW instalados, o proyectados y
destinados a ser instalados, a bordo de cualquier buque regido por el
Anexo VI al que se aplique la regla 13. En cuanto a las
prescripciones sobre reconocimiento y certificacion que figuran en
la regla 5 del Anexo VI, el presente Cadigo solo trata de aquellas
que debe cumplir el motor para respetar el limite de emision de
NOXx aplicable.

A los efectos de aplicacion del presente Cadigo, las
administraciones podran delegar todas las funciones que les
corresponden en virtud del mismo en una organizacion autorizada
para actuar en su nombre. En todos los casos, la Administracion
asume plenamente la responsabilidad del reconocimiento y el
certificado.

A los efectos del presente Cadigo, se considerara que un motor se
utiliza cumpliendo el limite aplicable de emision de NOx de la regla
13 si se puede demostrar que las emisiones ponderadas de NOx de
dicho motor se encuentran dentro de esos limites en el momento del
reconocimiento inicial de certificacién y de los reconocimientos
intermedios, anuales y de renovacion, asi como de cualquier otro
reconocimiento que se requiera.

5.- | Vigencia 19 de mayo de 2005.
internacional:
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6.- | Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Convenio Internacional relativo a la Intervencion en Alta Mar en casos
de Accidentes que Causen una Contaminacion por Hidrocarburos, de 1969.
(Intervention Convention 1969)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 358, del 21 de marzo de 1995.

2.- Publicado en: D.0O. N° 35.184, del 3 de junio de 1995.

3.- Sintesis: Las Partes del Convenio podran tomar en alta mar las medidas
necesarias para prevenir, mitigar o eliminar todo peligro grave e
inminente contra su litoral o intereses conexos, debido a la
contaminacion o amenaza de contaminacion de las aguas del mar
por hidrocarburos, resultante de un accidente maritimo u otros actos
relacionados con ese accidente, a los que sean razonablemente
atribuibles consecuencias desastrosas de gran magnitud. (parrafo 1,

del articulo I).
4.- Ambito de Cuando un Estado riberefio ejercite su derecho de tomar medidas de
aplicacion: conformidad con el Articulo I, se atendra al siguiente

procedimiento:

1) antes de tomar medida alguna, el Estado riberefio consultara con
los otros Estados afectados por el accidente maritimo, en
particular con el Estado o Estados cuyos pabellones enarbolen
los barcos;

2) el Estado riberefio notificara sin demora las medidas que se
propone tomar a aquellas personas fisicas o juridicas que, segun
le conste o haya llegado a su conocimiento durante las consultas,
tengan intereses que con toda probabilidad quedaran afectados
por esas medidas. El Estado riberefio tendra en cuenta toda
opinidn que le expresen esas personas;

3) antes de tomar medida alguna, el Estado riberefio puede iniciar
consultas con expertos independientes escogidos en una lista
mantenida por la Organizacion;

4) en casos de extrema urgencia que exijan la adopcion inmediata
de medidas, el Estado riberefio puede tomar las medidas que la
urgencia de la situacion haya hecho necesarias sin notificacion
ni consulta previas, o sin continuar las consultas ya iniciadas;

5) antes de tomar tales medidas, y durante la aplicacion de las
mismas, el Estado riberefio hara cuanto esté a su alcance para
evitar riesgos a vidas humanas y prestar a las personas
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siniestradas toda la ayuda que puedan necesitar y, segun
proceda, para facilitar la repatriacion de las tripulaciones de los
barcos sin suscitar obstaculos a la misma;

6) las medidas que se tomen en aplicacion del Articulo I seran
notificadas sin demora a los Estados y a las personas fisicas o
juridicas afectadas que se conozcan, asi como al Secretario
General de la Organizacion.

5.- Vigencia 6 de mayo de 1975.
internacional:

6.- Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este
Convenio, ellas estaran identificadas y disponibles en las paginas
finales de la edicién publicada por DIRECTEMAR en su pagina
web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Protocolo relativo a la Intervencion en Alta Mar en casos de
Contaminacién del Mar por Sustancias Distintas de los Hidrocarburos, 1973.
(1973 Intervention Protocol)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 358, del 21 de marzo de 1995.

2.- | Publicado en: D.O. N° 35.184, del 3 de junio de 1995.

3.- | Sintesis: En el marco del Protocolo las Partes podran tomar en alta mar las
medidas que estimen necesarias para prevenir, mitigar o eliminar todo
peligro grave e inminente para su litoral o intereses conexos, debido a
la contaminacion o amenaza de contaminacion por sustancias distintas
de los hidrocarburos, resultante de un siniestro maritimo o de actos
relacionados con tal siniestro, a los que razonablemente atribuibles
consecuencias desastrosas de gran magnitud.

4.- | Ambito de Corresponde a incidentes de contaminacion, distinto a los
aplicacion: hidrocarburos, que se produzcan en alta mar y que represente un
peligro o amenaza para una Parte.

5.- | Vigencia 30 de marzo de 1983.
internacional:

6.- | Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
identificadas y disponibles en las paginas finales del Convenio
publicado por DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Convenio Internacional sobre Cooperacion, Preparacion y Lucha
Contra la Contaminacion por Hidrocarburos, 1990.
(OPRC Convention)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 107, del 23 de enero de 1998.

2.- Publicado en: D.O. N° 36.039, del 14 de abril de 1998.

3.- Sintesis: El Convenio es el instrumento internacional que establece un marco
destinado a facilitar la cooperacion internacional y la asistencia
mutua con miras a la preparacion y respuesta frente a sucesos
importantes de contaminacion por hidrocarburos y prescribe que los
Estados planifiquen y se preparen mediante la elaboracion de
sistemas nacionales para la lucha contra la contaminacién en sus
respectivos paises y mediante el mantenimiento de capacidad y
recursos adecuados para hacer frente a las emergencias debidas a la
contaminacion por hidrocarburos.

4.- | Ambito de Corresponde a la preparacion y lucha contra sucesos de
aplicacion: contaminacion por hidrocarburos a escala nacional, regional y
mundial.
5.- Vigencia 13 de mayo de 1995.

internacional:

6.- Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este
Convenio, ellas estaran identificadas y disponibles en las paginas
finales de la edicién publicada por DIRECTEMAR en su pagina
web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Protocolo sobre Cooperacion, Preparacion y Lucha contra los Sucesos de Contaminacion
por Sustancias Nocivas y Potencialmente Peligrosas, 2000.
(Protocolo de cooperacion SNP / OPR-HNS Protocol)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 173, del 11 de octubre de 2007.

2.- Publicado en: D.O. N° 39.021, del 27 de marzo de 2008.

3.- | Sintesis: El Protocolo tiene como finalidad establecer sistemas nacionales de
preparacion y lucha, asi como proporcionar un marco mundial para
la cooperacion internacional en la lucha contra sucesos 0 amenazas
importantes de contaminacion del mar. Las Partes, deben adoptar
medidas para hacer frente a sucesos de contaminacién, bien a nivel
nacional o en cooperacion con otros paises. Los buques deberan
tener un plan de emergencia contra la contaminacién de a bordo
para hacer frente a incidentes relacionados con sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas.

4.- | Ambito de Es la planificacién y lucha contra sucesos de contaminacion por
aplicacion: sustancias nocivas y potencialmente peligrosas.
5.- | Vigencia 14 de julio de 2007.

internacional:

6.- | Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este
Protocolo, ellas estaran identificadas y disponibles en las paginas
finales de la edicién publicada por DIRECTEMAR en su pagina
web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Convenio Internacional sobre el Control de los Sistemas
Antiincrustantes Perjudiciales en los Buques, 2001.
(Convenio AFS / AFS Convention)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 170, del 7 de noviembre de 2016.

2.- Publicado en: D.O. N°41.755, del 12 de mayo de 2017.

3. Sintesis: El Convenio prohibe o restringir el uso de los sistemas
antiincrustantes perjudiciales en los buques que enarbolen su
pabell6n, asi como en los buques que, sin tener derecho a enarbolar
su pabellon, operen bajo su autoridad, y en todos los buques que
entren en sus puertos, astilleros o terminales mar adentro.

4.- Ambito de Salvo indicacion expresa en otro sentido, el presente Convenio sera
aplicacion: aplicable a:

1) los bugues con derecho a enarbolar el pabellon de una Parte;

2) los buques que, sin tener derecho a enarbolar el pabellon de
una Parte, operen bajo la autoridad de una Parte; y

3) los buques no comprendidos en los apartados a) o b) que entren
en un puerto, astillero o terminal mar adentro de una Parte.

El presente Convenio no se aplicara a los buques de guerra, ni a los
buques auxiliares de la armada, ni a los buques que, siendo
propiedad de una Parte o estando explotados por ella, estén
exclusivamente dedicados en el momento de que se trate a servicios
gubernamentales de caracter no comercial. No obstante, cada Parte
garantizara mediante la adopcion de medidas apropiadas que no
menoscaben las operaciones o la capacidad operativa de tales
buques, que éstos operen de forma compatible, dentro de lo
razonable y factible, con lo prescrito en el presente Convenio.

Por lo que respecta a los buques de Estados que no sean Partes en el
presente Convenio, las Partes aplicaran las prescripciones del
presente Convenio segun sea necesario para garantizar que no se
otorga un trato mas favorable a tales buques.

5.- Vigencia 17 de septiembre de 2008.
internacional:
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6.- Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este
Convenio, ellas estaran identificadas y disponibles en las paginas
finales de la edicién publicada por DIRECTEMAR en su pagina
web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Cddigo para la Construccion y el Equipo de Buques que Transporten
Productos Quimicos Peligrosos a Granel.
(Cddigo CGrQ / BCH Code)

1.- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 116, del 6 de octubre de 2021.

2.- Publicado en: D.O. N°43.224, del 8 de abril de 2022.

3.- Sintesis: El Cdodigo tiene como finalidad establecer una norma internacional
para la seguridad del transporte maritimo a granel de productos
quimicos peligrosos y nocivos, estableciendo las caracteristicas de
construccién de los buques, independientemente de su arqueo,
destinados a dicho transporte, y el equipo que deben llevar con
miras a reducir al minimo los riesgos para el buque, la tripulacion
de éste y el medio ambiente, habida cuenta de la naturaleza de los
productos transportados.

4.- Ambito de Productos. El Cddigo es aplicable a las cargas a granel de
aplicacion: sustancias quimicas peligrosas y nocivas que no sean petréleo ni
productos inflamables analogos, como los siguientes:

1) Productos que encierran riesgos de incendio importante,
superiores a los presentados por los productos derivados del
petrdleo y los productos, inflamables analogos.

2) Productos que encierran riesgos importantes, ademas del de
inflamabilidad o distintos de éste.

3) Productos que pueden entrafiar un riesgo para el medio ambiente
en caso de emision accidental.

La aplicabilidad del Codigo se limita de momento a los liquidos
enumerados en el resumen de prescripciones minimas del capitulo
17 del Cdédigo CIQ. Los productos que han sido analizados,
determinandose que los riesgos que entrafian desde el punto de vista
de la seguridad y la contaminacion no justifican la aplicacion del
Cadigo, figuran en el capitulo 18 del Cddigo CIQ.6

Buques. La aplicabilidad del Cddigo se limita de momento a los
buques tanque.
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5.- | Vigencia 12 de octubre de 1971
internacional:

6.- | Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil por Dafios
Causados por la Contaminacion de las aguas del mar por
Hidrocarburos, 1969 y su Protocolo de 1992.

(1969 Civil Liability Convention y CLC PROT 1992)

Convenio
1.- Aprobado por: D.L. (M.RR.EE.) N° 1.808, del 26 de mayo de 1977.

2.- Publicado en: D.0. N°29.794, del 25 de junio de 1977.

Protocolo
3. Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 101, del 16 de abril de 2003.

4.- Publicado en: D.0. N° 37.610, del 16 de julio de 2003.

5.- Sintesis: El Convenio trata sobre la responsabilidad civil del buque o el
propietario de la carga por el dafo sufrido por la contaminacion
ocasionada por un accidente. Su objetivo es garantizar el pago de
una indemnizacion adecuada a las victimas y asegurar que la
responsabilidad recaia en el propietario del buque.

6.- Ambito de El Convenio se aplicara exclusivamente a:
aplicacion:
1) los dafios ocasionados por contaminacion:

a) en el territorio de un Estado Contratante, incluido su mar
territorial, y

b) en la zona econdmica exclusiva de un Estado Contratante
establecida de conformidad con el derecho internacional, o, si
un Estado Contratante no ha establecido tal zona, en un area
situada mas alla del mar territorial de ese Estado y adyacente a
dicho mar territorial determinada por ese Estado de
conformidad con el derecho internacional y que no se extienda
mas alla de doscientas millas marinas contadas desde las lineas
de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar
territorial de dicho Estado;

2) las medidas preventivas, dondequiera que se tomen, para evitar o
reducir al minimo tales dafios.
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7.- | Vigencia 19 de junio de 1975.
internacional:

8.- | Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.
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Convenio sobre la Prevencion de la
Contaminacién del Mar por Vertimiento de Desechos y otras Materias, 1972
(Convenio de Londres / London Convention / LC 72)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 476, del 12 de agosto de 1977.

2.- Publicado en: D.O. N°29.884, del 11 de octubre de 1977.

3.- | Sintesis: El Convenio sobre la prevencion de la contaminacion del mar por
vertimiento de desechos y otras materias, 1972, Convenio de
Londres en su forma abreviada, es uno de los primeros convenios
mundiales dedicados a proteger el medio marino de las actividades
de los seres humanos y esta en vigor desde 1975. Su objetivo es el
fomento del control efectivo de todas las fuentes de contaminacion
del mar y la adopcidn de todas las medidas posibles para prevenir la
contaminacion del mar por vertimiento de desechos y otras

materias.
4.- | Ambito de Corresponde al vertimiento de desechos y otras materias al mar.
aplicacion:
Para tal efecto, las Partes Contratantes adoptaran medidas eficaces
individualmente, segun su capacidad cientifica, técnica y
econdmica, y colectivamente, para impedir la contaminacion del
mar causada por vertimiento, y armonizaran sus politicas a este
respecto.
5.- | Vigencia 30 de agosto de 1975.
internacional:
6.- | Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este

Convenio, ellas estaran identificadas y disponibles en las paginas
finales de la edicién publicada por DIRECTEMAR en su pagina
web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Protocolo de 1996 relativo al Convenio sobre la Prevencion de la
Contaminacién del Mar por Vertimiento de Desechos y otras Materias, 1972
(London Protocol)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 136, del 17 de octubre de 2011.

2.- Publicado en: D.O. N°40.234, del 11 de abril de 2012.

3.- | Sintesis: El Protocolo, que se supone que reemplazara el Convenio de 1972,
representa un cambio de criterio importante sobre la forma de
reglamentar la utilizacion del mar como depdsito de materiales de
desecho. En lugar de establecer cuéles son los materiales que no
podran verterse, se prohibe todo vertimiento, excepto los desechos
aceptables que figuran en la Ilamada "lista de vertidos permitidos”,
contenida en un anexo del Protocolo.

En el Protocolo de Londres se hace hincapié en un "planteamiento
preventivo”, segun el cual "se adoptaran las medidas preventivas
procedentes cuando haya motivos para creer que los desechos u
otras materias introducidos en el medio marino pueden ocasionar
dafios aun cuando no haya pruebas definitivas que demuestren una
relacion causal entre los aportes y sus efectos™.

En dicho Protocolo también se establece que "quien contamina
deberia, en principio, sufragar los costos de la contaminacion" y se
subraya que las Partes Contratantes deben cuidarse de que la
aplicacion del Protocolo no signifique simplemente que la
contaminacion se traslade de un lugar geografico a otro.

4.- | Ambito de Las Partes Contratantes, individual y colectivamente, protegeran y
aplicacion: preservaran el medio marino contra todas las fuentes de
contaminacion y adoptaran medidas eficaces, segun su capacidad
cientifica, técnica y econémica, para prevenir, reducir y, cuando sea
factible, eliminar la contaminacion causada por el vertimiento o la
incineracion en el mar de desechos u otras materias. Cuando
proceda, las Partes Contratantes armonizaran sus politicas a este

respecto.
5.- | Vigencia 24 de marzo de 2006.
internacional:
6.- | Modificado por: | En la medida que el Estado de Chile adopte enmiendas de este

Protocolo, ellas estaran identificadas y disponibles en las paginas
finales de la edicién publicada por DIRECTEMAR en su pagina
web — Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacién y Guardia para

la Gente de Mar, 1978, Enmendado.
(STCW Convention)

- Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 662, del 9 de julio de 1987.

2.- Publicado en: D.O. N° 32.888, del 7 de octubre de 1987.

3.- Sintesis: El Convenio STCW, de 1978, establece principios de formacion,
titulacion y guardia para la gente de mar a nivel internacional que le
otorguen conocimientos y competencias minimas, que le permitan
contribuir a una operacion segura de las naves.

Su contenido general es el siguiente:

Parte A Normas obligatorias relacionadas con las disposiciones del
anexo del Convenio de Formacion.

Capitulo I Normas relativas a las disposiciones generales.
Capitulo Il Normas relativas al Capitan y a la seccion de puente.
Capitulo 111 Normas relativas a la seccion de maquinas.
Capitulo IV Normas relativas a los Radiooperadores.

Capitulo V Normas relativas a los requisitos especiales de
formacion para el personal de determinados tipos de buques.
Capitulo VI Normas relativas a las funciones de emergencia,
seguridad en el trabajo, proteccion, atencion médica y
supervivencia.

Capitulo VII Normas relativas a la titulacion alternativa.
Capitulo VIII Normas relativas a las guardias.

Parte B Orientaciones con carécter de recomendacion sobre las
disposiciones del Convenio de Formacion y su Anexo.
Orientaciones sobre las disposiciones del Anexo del Convenio de
Formacion.

Capitulo I Orientaciones sobre las disposiciones generales.
Capitulo Il Orientaciones sobre el Capitan y la Seccién de Puente.
Capitulo 111 Orientaciones sobre la Seccion de Méquinas.
Capitulo IV Orientaciones sobre el personal de
Radiocomunicaciones y los Radiooperadores.

Capitulo V Orientaciones sobre los requisitos especiales de
formacion para el Personal de determinados tipos de buques.
Capitulo VI Orientaciones sobre las funciones de emergencia,
seguridad en el Trabajo, proteccion, atencién médica y
supervivencia.

Capitulo VII Orientaciones relativas a la titulacion alternativa.
Capitulo VIII Orientaciones sobre las guardias.
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4.- Ambito de El Convenio sera aplicable a la gente de mar que preste servicio en
aplicacion: buques de navegacion maritima con derecho a enarbolar el pabellon
de una Parte, salvo la que preste servicio en:

1) buques de guerra, unidades navales auxiliares o buques distintos
de ésos, de los que un Estado sea propietario 0 empresa
explotadora y dedicados exclusivamente a servicios
gubernamentales de caracter no comercial; no obstante, cada
Parte garantizara mediante la adopcion de medidas apropiadas
gue no menoscaben las operaciones o la aptitud operacional de
tales buques de su propiedad o sometidos a su explotacion que,
dentro de lo razonable y factible, las personas que presten
servicio en tales buques satisfagan lo prescrito en el Convenio;

2) buques pesqueros;
3) yates de recreo no dedicados al comercio; o

4) buques de madera de construccion primitiva.

5.- Vigencia 28 de abril de 1984.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”.

Division Reglamentos y Publicaciones Maritimas
- 66-



Instrumentos O.M.I. vigentes en Chile — Abril 2023

Cddigo para la Implantacién de los Instrumentos de la OMI.

(Codigo 11/ 111 Code)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 55, del 18 de mayo de 2021.

2.- Publicado en: D.O. N°43.192, del 2 de marzo de 2022.

3.- Sintesis: El Convenio esta dirigido a ayudar a los Estados a implantar los
instrumentos de la OMI, con el propoésito de asegurar que ellos
contribuyan efectivamente a incrementar la seguridad maritima y la
proteccién del medio marino.

4.- Cuestiones De conformidad con las disposiciones generales del derecho de los
generales: tratados y de los convenios de la OMI, a los Estados les
corresponderia la responsabilidad de promulgar leyes y reglamentos
y de tomar todas las deméas medidas que pudieran ser necesarias
para dar plena y total efectividad a esos instrumentos a fin de
garantizar la seguridad de la vida humana en el mar y la proteccion
del medio marino.

Al adoptar medidas para prevenir, reducir y controlar la
contaminacion del medio marino, los Estados deberian actuar de
manera que, ni directa ni indirectamente, transfieran dafios o
peligros de una zona a otra, o transformen un tipo de contaminacion

en otro.
5.- | Vigencia 15 de enero de 2008.
internacional:
6.- Modificado por: | En la medida que Chile adopte enmiendas de este Cédigo en su

normativa nacional, estas estaran disponibles en las paginas finales
del Convenio publicado por DIRECTEMAR en su pagina web —
Marco Normativo — “Internacional-Convenios”.
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Convenio Constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional

(IMO Convention)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 148, del 20 de marzo de 1972.

2.- Publicado en: D.O. (MINREL) N° 28.230, del 20 de abril de 1972.

3.- Sintesis: Es el Convenio por el cual los Estados partes deciden constituir la
Organizacion Maritima Internacional, con el propdsito de contribuir
a la seguridad de la navegacion, las naves, las tripulaciones y el
medio ambiente.

4.- Finalidad: Deparar un sistema de colaboracion entre los Gobiernos en la esfera
de la reglamentacion y las précticas gubernamentales relativas a
cuestiones técnicas de toda indole concernientes al trafico maritimo
destinado al comercio internacional; alentar y facilitar la adopcion
general de normas tan elevadas como resulte posible en cuestiones
relacionadas con la seguridad maritima, la eficiencia de la
navegacion y la prevencion y contencion de la contaminacién del
mar ocasionada por los buques; y atender las cuestiones
administrativas y juridicas.

Deparar la posibilidad de que ella misma examine toda cuestion
relativa al trafico maritimo y a los efectos de éste en el medio
marino que pueda someter a su consideracion cualquier 6rgano u
organismo especializado de las Naciones Unidas.

Tomar medidas para la consideracion por la Organizacion de
cuestiones relativas a las practicas restrictivas desleales de empresas
de navegacion maritima.

Facilitar el intercambio de informaciones entre los Gobiernos en
asuntos sometidos a consideracion de la Organizacion.
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5.- | Vigor 17 de marzo de 1958.
internacional:

6.- | Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pégina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”
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Convenio para Facilitar el Trafico Maritimo Internacional

(Convenio FAL 1965 / FAL Convention)

1.- | Aprobado por: D.S. (M.RR.EE.) N° 212, del 17 de marzo de 1975.

2.- Publicado en: D.0. N°©29.173, del 9 de junio de 1975.

3.- Sintesis: El Convenio tiene como proposito la elaboracion y aplicacion de
medidas destinadas a facilitar la entrada, estancia en puerto y salida
de los buques.

4.- Ambito de Los Gobiernos Contratantes, de acuerdo con las disposiciones del
aplicacion: Convenio, se comprometen a cooperar en la elaboracion y
aplicacion de las medidas destinadas a facilitar la entrada, estancia
en puerto y salida de los buques.

Las medidas destinadas a facilitar el trafico maritimo internacional
previstas en el presente Convenio y su Anexo se aplican por igual a
los buques de los Estados, sean o no riberefios del mar, cuyos
gobiernos son partes del presente Convenio.

5.- Vigencia 2 de marzo de 1967.
internacional:

6.- Modificado por: | Enmiendas ratificadas por el Estado de Chile se encuentran
especificadas en las paginas finales del Convenio publicado por
DIRECTEMAR en su pagina web — Marco Normativo —
“Internacional-Convenios”

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones es el organismo
competente para este Convenio, debiendo analizar y tramitar sus
enmiendas.

OFICINA DE REGLAMENTOS Y
PUBLICACIONES MARITIMAS
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