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ANEXO 3

RESOLUCION MSC.496(105)
(adoptada el 28 de abril de 2022)

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974 ("el Convenio"), relativo al procedimiento de enmienda
aplicable al anexo del Convenio, con excepcién de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO, en su 105° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) vi) 2) bb) del
Convenio, que dichas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2023, a menos
gue, antes de esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un
namero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan
las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo, las enmiendas entraran
en vigor el 1 de enero de 2024, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto
en el parrafo 2 anterior;

4 PIDE al Secretario General que, a los efectos del articulo VIII b) v) del Convenio,
remita copias certificadas de la presente resoluciéon y del texto de las enmiendas que figura
en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5 TAMBIEN PIDE al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del
Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS A LOS CAPITULOS II-1, I, IV Y V, Y EL APENDICE (CERTIFICADOS)
DEL CONVENIO SOLAS
CAPITULO II-1

CONSTRUCCION — ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte D
Instalaciones eléctricas

Regla 42 — Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje
1 El parrafo 2.2.2.3 se sustituye por el siguiente:

"3 la instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas prescrita
enlasreglas IV/11.1.1y IV/11.1.2."

Regla 43 — Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga
2 El parrafo 2.3.2.3 se sustituye por el siguiente:
"3 la instalacion radioeléctrica de ondas hectomeétricas/decamétricas prescrita
en lasreglas IV/11.1.1y IV/11.1.2"
CAPITULO Il
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
Parte B

Prescripciones relativas a los buques y a los dispositivos de salvamento

Regla 6 — Comunicaciones

3 Los parrafos 1, 2, 2.1, 2.1.1, 2.1.2 y 2.2 se sustituyen por los siguientes:
"1 [Reservado]
2 [Reservado]

Las disposiciones relativas a los aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas y a
los dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento se han trasladado al capitulo IV (véase
la resolucion MSC.496(105).Los parrafos 1 y 2 se dejaron en blanco intencionadamente para
evitar volver a numerar las reglas existentes."
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CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACIONES
2 Se sustituye el texto del capitulo 1V por el siguiente:

"Parte A
Generalidades

Regla 1 — Ambito de aplicacion

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplica a todos los
buques regidos por las presentes reglas y a los buques de carga de arqueo bruto igual o
superior a 300.

2 El presente capitulo no se aplica a los buques para los que de otro modo regirian las
presentes reglas, mientras naveguen por los Grandes Lagos de América del Norte y las aguas
gque comunican a estos entre si y las que les son tributarias, hasta el limite este que marca la
salida inferior de la esclusa de St. Lambert en Montreal, provincia de Quebec (Canada).!

3 Ninguna disposicion del presente capitulo impedira que un buque, una embarcacion
de supervivencia o una persona en peligro emplee todos los medios de que dispongan para
lograr que se le preste atencion, sefialar su situacion y obtener ayuda.

1 Por razones de seguridad, estos buques estan sujetos a normas de radiocomunicaciones
especiales, que figuran en el acuerdo concertado al respecto por el Canada y los Estados Unidos
de América.

Regla 2 — Expresiones y definiciones

1 A los efectos del presente capitulo, las expresiones dadas a continuacion tendran el
significado que aqui se les asigna:

A1 AIS-SART: transmisor de busqueda y salvamento del sistema de
identificacion automatica, capaz de funcionar en las frecuencias dedicadas
al SIA (161,975 MHz (AIS1) y 162,025 MHz (AIS2)).

2 Comunicaciones de puente a puente: radiocomunicaciones de seguridad
entre buques, efectuadas desde el puesto habitual de gobierno.

3 Escucha radioeléctrica continua: se entiende que la escucha radioeléctrica
de que se trate no se interrumpira salvo durante los breves intervalos en que
la capacidad de recepcién del bugue esté entorpecida o bloqueada por sus
propias comunicaciones o cuando sus instalaciones sean objeto de
mantenimiento o verificacién periddicos.

4 Llamada selectiva digital (LSD): técnica que utiliza cédigos digitales y que da a
una estacién radioeléctrica la posibilidad de establecer contacto con otra
estacion, o con un grupo de estaciones, y transmitirles informacion cumpliendo
con las recomendaciones pertinentes del Sector de Radiocomunicaciones de
la Unién Internacional de Telecomunicaciones (UIT-R).
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5

.10

A1

12

13

14

15

.16

Radiobaliza de localizacién de siniestros (RLS): transmisor que funciona en
la banda de frecuencia de 406,0-406,1 MHz y que puede transmitir un alerta
de socorro via satélite a un centro coordinador de salvamento, asi como
sefales para la localizacion del lugar del siniestro.

Radiocomunicaciones generales: comunicaciones distintas de las
comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad.

Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM): sistema que
desempeiia las funciones que se indican en la regla 4.1.1.

Identidades del SMSSM: informacion que puede transmitirse para identificar
de manera Unica el buque o sus botes de rescate y embarcaciones de
supervivencia. Estas identidades son el distintivo de llamada del buque, la
identidad del servicio movil maritimo (ISMM), la identidad hexadecimal de la
RLS, las identidades del servicio mévil por satélite reconocido y los nimeros
de serie del equipo.

Localizacion: determinacion de la situacibn de buques, aeronaves,
embarcaciones de supervivencia o personas en peligro.

Informacion sobre seguridad maritima (ISM):2 avisos nauticos y
meteoroldgicos, prondsticos meteorolégicos y otros mensajes urgentes
relativos a la seguridad que se transmiten a los buques.

SART de radar: respondedor de blsqueda y salvamento que funciona en
frecuencias de radar de la banda de 9,2 — 9,5 GHz.

Reglamento de Radiocomunicaciones: el reglamento de
radiocomunicaciones que complemente la Constitucion y el Convenio de la
Unidon Internacional de Telecomunicaciones y que esté en vigor en el
momento de que se trate.

Servicio movil por satélite reconocido: todo servicio que funciona mediante
un sistema por satélite y que esta reconocido por la Organizacién para su
uso en el SMSSM.

Servicio de satélites de 406 MHz: un servicio que funciona mediante un
sistema de satélites de disponibilidad mundial, concebido para detectar las
transmisiones de RLS en la banda de frecuencias comprendidas entre 406,0
y 406,1 MHz.

Zona maritima Al: zona comprendida en el ambito de cobertura
radiotelefénica de, como minimo, una estacién costera de ondas métricas,
en la que se dispondra continuamente del alerta de LSD y cuya extensién
esta delimitada por el Gobierno Contratante interesado?.

Zona maritima A2: zona de la que se excluye la zona maritima Al,
comprendida en el &mbito de cobertura radiotelefénica de, como minimo,
una estacion costera de ondas hectométricas, en la que se dispondra
continuamente del alerta de LSD y cuya extension estd delimitada por el
Gobierno Contratante interesado.?
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A7 Zona maritima A3: zona de la que se excluyen las zonas maritimas A1y A2,
comprendida en el ambito de cobertura de un servicio movil por satélite
reconocido respaldado por la estacion terrena de buque de a bordo, en la
gue se dispondra continuamente del alerta.

.18 Zona maritima A4: cualquiera de las demas zonas que quedan fuera de las
zonas maritimas Al, A2 y A3.

2 Todas las demas expresiones y abreviaturas utilizadas en el presente capitulo que
estén definidas en el Reglamento de Radiocomunicaciones y en el Convenio internacional
sobre busqueda y salvamento maritimos, 1979 (Convenio SAR), en la forma en que haya sido
enmendado, tendran el significado que se les da en dicho reglamento y en el Convenio SAR.

2 Véase el "Manual conjunto OMI/OHI/OMM relativo a la informacion sobre seguridad maritima
(ISM)" (MSC.1/Circ.1310, revisada).

3 Véase la "Provision de servicios radioeléctricos para el Sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos (SMSSM)" (resolucion MSC.509(105)).

Regla 3 — Exenciones
1 Los Gobiernos Contratantes estiman sumamente deseable no apartarse de las
prescripciones del presente capitulo; sin embargo, la Administracion podra conceder a
determinados buques exenciones de caracter parcial o condicional respecto de lo prescrito en
las reglas 7 a 11, siempre que:
A tales bugues cumplan con las prescripciones funcionales de la regla 4;y
2 la Administracion haya tomado en consideraciéon el efecto que tales
exenciones pueda tener sobre la eficacia general del servicio por lo que
respecta a la seguridad de todos los buques.

2 Solamente se concedera una exencién en virtud del parrafo 1:

A si las condiciones que afecten a la seguridad son tales que hagan
irrazonable o innecesaria la plena aplicacion de las reglas 7 a 11; o

2 en circunstancias excepcionales, si se trata de un viaje aislado que el buque
efectle fuera de la zona o zonas maritimas para las que esté equipado.

3 Cada Administracion informard a la Organizacion de todas las exenciones
concedidas en virtud de los parrafos 1y 2 y las razones por las que fueron concedidas.*

4 Las exenciones deberian notificarse a través del Sistema mundial integrado de informacion
maritima (GISIS) de la Organizacion, con referencia a la "Expedicion de certificados de exencion
en virtud del Convenio SOLAS 1974 y de sus enmiendas correspondientes” (circular
SLS.14/Circ.115, enmendada).

Regla 4 — Prescripciones funcionales®
1 Todo buque, mientras esté en el mar, podra:

1 desempefiar las funciones del SMSSM, que son las siguientes:
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A transmitir los alertas de socorro buque-costera a través de al menos
dos medios separados e independientes que utilicen, cada uno de
ellos, un servicio de radiocomunicaciones diferente;

2 recibir retransmisiones de alertas de socorro costera-buque;

3 transmitir y recibir alertas de socorro buque-buque;

4 transmitir y recibir comunicaciones para la coordinacion de las
operaciones de busqueda y salvamento;

5 transmitir y recibir comunicaciones en el lugar del siniestro;

.6 transmitir y recibir sefiales para fines de localizacion®;

T recibir ISM7;

.8 transmitir y recibir ragdiecomunicaciones urgentes y de seguridad; y

9 transmitir y recibir comunicaciones de puente a puente; y

2 transmitir y recibir radiocomunicaciones generales.

5 Cabe observar que los buques que desempefien las funciones del SMSSM deberian utilizar las
"Directrices para evitar falsos alertas de socorro” (resoluciéon MSC.514(105)).

6 Véanse también las reglas V/19.2.3.2 y VV/19.2.4, segln proceda.

7 Cabe observar que es posible que los buques necesiten recibir informacién particular sobre

seguridad maritima mientras se hallan en puerto.

Regla 4-1 — Proveedores de servicios por satélite del SMSSM

El Comité de seguridad maritima determinard los criterios, procedimientos y medios para la
evaluacion, reconocimiento, examen y supervision de la provisién de servicios moviles por
satélite reconocidos en el SMSSM, de conformidad con lo dispuesto en el presente capitulo.®

8 Véanse los "Criterios aplicables cuando se provean sistemas de comunicaciones moviles por
satélite para el Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM)" (resolucién
A.1001(25)) y las "Orientaciones a los futuros proveedores de servicios por satélite para el
SMSSM" (MSC.1/Circ.1414).

Parte B

Compromisos contraidos por los gobiernos contratantes®

No se requiere que cada Gobierno Contratante provea todos los servicios de
radiocomunicaciones.

La disposicion n°48.1 del Reglamento de Radiocomunicaciones se aplica al
funcionamiento de las estaciones costeras y las estaciones terrenas costeras.
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Regla 5 — Provision de servicios de radiocomunicaciones

1 Cada Gobierno Contratante se compromete a proporcionar, segun estime practico y
necesario, ya sea individualmente o en cooperacion con otros Gobiernos Contratantes,
instalaciones en tierra apropiadas para los servicios moviles por satélite y los servicios moviles
maritimos teniendo debidamente en cuenta las recomendaciones de la Organizacion.'© Estos
servicios son:

A servicios moviles por satélite reconocidos;

2 un servicio por satélite en 406 MHz;

3 el servicio mévil maritimo en las bandas comprendidas entre 156 MHz
y 174 MHz;

4 el servicio movil maritimo en las bandas comprendidas entre 4 000 kHz

y 27 500 kHz, y

5 el servicio movil maritimo en las bandas comprendidas entre 415 kHz
y 535 kHz'! y entre 1 605 kHz y 4 000 kHz.

2 Cada Gobierno Contratante se compromete a proporcionar a la Organizacion
informacién pertinente sobre las instalaciones en tierra integradas en el servicio movil por
satélite y el servicio moévil maritimo, establecidas para las zonas maritimas que haya
designado frente a sus costas.'? Cada Gobierno Contratante se compromete también a
proporcionar a la Organizacion el aviso oportuno antes de la retirada de cualquiera de estos
servicios o cualquiera de las instalaciones en tierra.

10 Véase la "Provisidn de servicios radioeléctricos para el Sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos (SMSSM)" (resolucion MSC.509(105)).

u Véase la "Implantacion del sistema NAVTEX como componente del Servicio mundial de
radioavisos nauticos" (resolucién A.617(15)).

12 La informacién comunicada por los Gobiernos Contratantes se difunde mediante el GISIS.

Regla 5-1- Identidades del SMSSM
1 La presente regla es aplicable a todos los buques en todos los viajes.

2 Todo Gobierno Contratante se compromete a garantizar que se tomen medidas
adecuadas para registrar las identidades del SMSSM y para que los centros coordinadores
de salvamento puedan obtener informacion sobre dichas identidades las 24 horas del dia.
Cuando proceda, los Gobiernos Contratantes notificardn esas asignaciones de identidad a las
organizaciones internacionales que mantengan un registro de esas identidades, tal como el
Sistema de acceso y extraccion en el servicio mévil maritimo (MARS) de la UIT.

Parte C
Equipo prescrito para los buques

Regla 6 — Instalaciones radioeléctricas
1 Todo buque ira provisto de instalaciones radioeléctricas que puedan satisfacer las

prescripciones funcionales estipuladas en la regla 4 durante la totalidad del viaje proyectado
y que, salvo que el buque esté exento en virtud de la regla 3, cumplan con lo prescrito en la
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regla 7 y en una de las reglas 8, 9, 10 u 11, segun proceda para la zona o zonas maritimas
por las que vaya a pasar durante el viaje proyectado.

2 Toda instalacion radioeléctrica estara:

A situada de modo que ninguna interferencia perjudicial de origen mecanico,
eléctrico o de otra indole pueda afectar a su buen funcionamiento, que se
garantice la compatibilidad electromagnética y que no se produzcan
interacciones perjudiciales con otros equipos y sistemas;

2 situada de modo que se garantice el mayor grado posible de seguridad y
disponibilidad operacional;

3 protegida contra los efectos perjudiciales del agua, las temperaturas
extremas y otras condiciones ambientales desfavorables;

4 provista de alumbrado eléctrico fiable, permanentemente dispuesto e
independiente de las fuentes de energia eléctrica principal y de emergencia,
gue sea suficiente para iluminar adecuadamente los mandos radioeléctricos
necesarios para el funcionamiento de la instalacion radioeléctrica; y

.5 claramente marcada con las identidades del SMSSM, segun sea aplicable,
para su utilizacion por el operador de la estacién radioeléctrica.

3 El control de los canales radioteleféonicos de ondas métricas necesarios para la
seguridad de la navegacion se podra ejercer de modo inmediato desde el puente de
navegacion y al alcance del puesto de 6rdenes de maniobra y, si fuere necesario, se
dispondran también los medios que hagan posibles las radiocomunicaciones desde los
alerones del puente de navegacion. Para cumplir esta prescripcién se podra utilizar un equipo
portétil de ondas métricas.

4 En los buques de pasaje se instalara un panel de socorro en el puesto de 6rdenes
de maniobra que:

A contenga un pulsador Unico que, al oprimirse, inicie un alerta de socorro
utilizando todas las instalaciones radioeléctricas exigidas a bordo para tal
fin, o un pulsador para cada instalacion;

2 indique de forma clara y visible qué pulsador o pulsadores se han activado; y

3 disponga de medios que eviten la activacion involuntaria del pulsador o los
pulsadores que se indican en los péarrafos 4.1y 4.2.

5 En los buques de pasaje, si se utiliza una RLS como medio secundario para emitir el
alerta de socorro y no se activa por telemando desde el panel de socorro, serd aceptable
disponer de una RLS adicional instalada en la caseta de gobierno cerca del puesto de 6rdenes
de maniobra.

6 En los buques de pasaje se instalara un panel de alarma de socorro en el puesto de
6rdenes de maniobra que:

A proporcione una indicacién visual y acustica del alerta o los alertas de
socorro recibidos a bordo;
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2 indique a través de qué servicios de radiocomunicaciones se ha recibido el
alerta de socorro; y

3 pueda combinarse con el panel de socorro mencionado en el parrafo 4.
Regla 7 — Equipo radioeléctrico: Generalidades
1 Todo buque ir4 provisto de:

A una instalacion radioeléctrica de ondas métricas que pueda transmitir y
recibir, a fines de comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad:

1 mediante LSD en la frecuencia de 156,525 MHz (canal 70). Sera
posible iniciar la transmision de los alertas de socorro en el canal 70
en el puesto desde el que se gobierne normalmente el buque; y

2 mediante radiotelefonia en las frecuencias de 156,300 MHz
(canal 6), 156,650 MHz (canal 13) y 156,800 MHz (canal 16);

2 una instalacién radioeléctrica que pueda mantener una escucha continua de
LSD en el canal 70 de la banda de ondas métricas, la cual podra hallarse
separada o combinada con el equipo prescrito en el parrafo .1.1;

3 un SART de radar o un AIS-SART, que:
A ird estibado de modo que se pueda utilizar facilmente; y
2 podra ser uno de los prescritos en el parrafo 2.1 0 3.1;
4 uno o varios receptores capaces de recibir ISM e informacion relacionada

con la busqueda y el salvamento durante todo el viaje que realice el buque;*3
5 una RLS que:

.1 esté instalada en un lugar facilmente accesible;

.2 esté lista para ser soltada manualmente y pueda ser transportada por
una persona a una embarcacion de supervivencia;

.3 pueda zafarse y flotar si se hunde el buque y activarse automaticamente
cuando esté a flote; y

.4 pueda activarse manualmente; y

.6 una instalacion radioeléctrica que pueda transmitir 'y recibir
radiocomunicaciones generales que funcione en las frecuencias de trabajo
de la banda comprendida entre 156 MHz y 174 MHz. Esta prescripcion
puede quedar satisfecha afiadiendo esta capacidad al equipo prescrito en el
péarrafo 1.1.

2 Todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 300, pero inferior a 500,
estard provisto de, como minimo:
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A un SART de radar o un AIS-SART; y
2 dos aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas.
3 Todo buque de pasaje y todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 500

estara provisto de, como minimo:

A un SART de radar o un AIS-SART en cada costado del buque; y
2 tres aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas.
4 Los aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas prescritos en los

parrafos 2.2 y 3.2 podran ser portatiles o estar instalados en una embarcacién de
supervivencia. El aparato portatil podré estibarse en el puente.

5 Los SART de radar o AIS-SART prescritos en los parrafos 2.1 o 3.1 se estibaran en
unos lugares que permitan su colocacion rapida en cualquier embarcacién de supervivencia
distinta de las balsas salvavidas prescritas en la regla 111/31.1.4. De manera alternativa, se
estibard un SART de radar o un AlIS-SART en cada embarcacion de supervivencia distinta de
las balsas salvavidas prescritas en la regla I11/31.1.4. En los buques que lleven como minimo
dos SART de radar o AIS-SART y que estén equipados con botes salvavidas de caida libre,
uno de los SART de radar o AIS-SART ira estibado en un bote salvavidas de caida libre y el
otro estara situado en las proximidades inmediatas del puente de navegaciéon de modo que
pueda utilizarse a bordo y esté listo para su traslado a cualquiera de las otras embarcaciones
de supervivencia distinta de la balsa salvavidas prescrita en la regla 111/31.1.4.

6 Todo buque de pasaje estara provisto de medios que permitan mantener
radiocomunicaciones bidireccionales en el lugar del siniestro, para fines de bldsqueda y
salvamento desde el puesto habitual de gobierno del buque utilizando las frecuencias
aeronduticas de 121,5 MHz y 123,1 MHz. Estos medios podran ser portatiles.

13 Véanse las "Orientaciones para la recepcion de la informacion sobre seguridad maritima

prescrita para el SMSSM" (MSC.1/Circ.1645).
Véase la "Capacidad de radiorrecalada para fines de busqueda y salvamento" (resolucién
A.616(15)).

14

Regla 8 — Equipo radioeléctrico: zona maritima Al

1 Ademas de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo buque que efectle viajes en la
zona maritima Al estard provisto de una instalacion radioeléctrica que pueda iniciar la
transmision de alertas de socorro buque-costera desde el puesto habitual de gobierno del
buque, y que funcione:

1 a través del servicio de satélites de 406 MHz; o

2 si el buque efectla viajes en el ambito de cobertura de estaciones costeras
de ondas hectométricas equipadas con LSD, en estas ondas utilizando
LSD; o

3 en ondas decamétricas utilizando LSD; o

4 a través de una estacion terrena de buque de un servicio mévil por satélite
reconocido.

2 La prescripcién del parrafo 1.1 puede quedar satisfecha mediante la instalacion de:
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3

la RLS prescrita en la regla 7.1.5 junto al puesto habitual de gobierno del
buque, pero en un lugar en el cual pueda flotar liboremente del buque en caso
de emergencia; o

la RLS prescrita en la regla 7.1.5 en otra parte del buque, siempre y cuando
dicha RLS tenga un medio de activacion a distancia que esté instalado cerca
del puesto habitual de gobierno del buque; o

una segunda RLS cerca del puesto habitual de gobierno del buque.

Regla 9 —Equipo radioeléctrico: Zona maritima A2

1 Ademas de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo buque que efectle viajes en la
zoha maritima A2, llevaré:

A

una instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas que pueda transmitir
y recibir, para comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad, en las
frecuencias de:

A 2 187,5 kHz utilizando LSD; y

2 2 182 kHz utilizando radiotelefonia;

una instalacién radioeléctrica que pueda mantener una escucha continua de
LSD en la frecuencia de 2 187,5 kHz, instalacion que podra estar separada
de la prescrita en el parrafo .1.1, o combinada con ella; y

medios secundarios para iniciar la transmision de alertas de socorro
buque-costera mediante un servicio de radiocomunicaciones que no sea el
de ondas hectométricas y que trabaje:

A1 a través del servicio de satélites de 406 MHz; o

.2 en ondas decamétricas utilizando LSD; o

3 a través de una estacion terrena de bugue de un servicio mévil por
satélite reconocido.

2 Serda posible iniciar la transmision de alertas de socorro mediante las instalaciones
radioeléctricas prescritas en los parrafos 1.1 y 1.3 desde el puesto habitual de gobierno

del buque.

3 La prescripcién del parrafo 1.3.1 puede quedar satisfecha mediante la instalacion de:

A

la RLS prescrita en la regla 7.1.5 junto al puesto habitual de gobierno del
buque, pero en un lugar en el cual pueda flotar libremente del bugue en caso
de emergencia; o

la RLS prescrita en la regla 7.1.5 en otra parte del buque, siempre y cuando
dicha RLS tenga un medio de activacion a distancia que esté instalado cerca
del puesto habitual de gobierno del buque; o

una segunda RLS cerca del puesto habitual de gobierno del buque.
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4 Ademds, el buque podra transmitir y recibir radiocomunicaciones generales
mediante:

A1 una instalacion radioeléctrica que funcione en las frecuencias de trabajo en
las bandas comprendidas entre 1 605 kHz y 4 000 kHz, o entre 4 000 kHz
y 27 500 kHz. Esta prescripcion puede quedar satisfecha si se incluye esta
funcién en el equipo prescrito en el parrafo 1.1; o

2 una estacion terrena de buque de un servicio mévil por satélite reconocido.

Regla 10 — Equipo radioeléctrico: Zona maritima A3

1 Ademas de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo buque que efectue viajes en la
zona maritima A3, llevara:

A una estacién terrena de buque de un servicio mévil por satélite reconocido
que pueda:
A transmitir y recibir comunicaciones de socorro, urgencia y
seguridad;
2 iniciar y recibir llamadas prioritarias de socorro; y
3 mantener un servicio de escucha para las retransmisiones de

alertas de socorro costera-buque, incluidos los dirigidos a zonas
geogréficas especificamente definidas;

2 una instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas que pueda transmitir y
recibir comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad, en las frecuencias de:

A 2 187,5 kHz utilizando LSD; y
2 2 182 kHz utilizando radiotelefonia;
3 una instalacién radioeléctrica que pueda mantener una escucha continua de

LSD en la frecuencia de 2 187,5 kHz, instalacién que podra estar separada
de la prescrita en el parrafo 1.2, o combinada con ella; y

4 medios secundarios para iniciar la transmision de alertas de socorro
buque-costera mediante un servicio de radiocomunicaciones que funcione:

1 a través del servicio de satélites de 406 MHz; o
2 en ondas decamétricas utilizando LSD; o
3 a través de cualquier servicio movil por satélite reconocido en una

estacion terrena de buque adicional.
2 Serda posible iniciar la transmisién de alertas de socorro mediante las instalaciones
radioeléctricas que se especifican en los péarrafos 1.1, 1.2 y 1.4 desde el puesto habitual de
gobierno del buque.

3 Lo prescrito en 1.4.1 puede quedar satisfecho mediante la instalacion de:
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A la RLS prescrita en la regla 7.1.5 junto al puesto habitual de gobierno del
buque, pero en un lugar en el cual pueda flotar libremente del buque en caso
de emergencia; o

2 la RLS prescrita en la regla 7.1.5 en otra parte del buque, siempre y cuando
dicha RLS tenga un medio de activacion a distancia que esté instalado cerca
del puesto habitual de gobierno del buque; o

3 una segunda RLS cerca del puesto habitual de gobierno del buque.
4 Ademas, el buque podra transmitir y recibir radiocomunicaciones generales mediante:
A una estacion terrena de buque de un servicio mévil por satélite reconocido; o
2 una instalacion radioeléctrica que funcione en las frecuencias de trabajo de
las bandas comprendidas entre 1 605 kHz y 4 000 kHz, o entre 4 000 kHz
y 27 500 kHz.
5 Lo prescrito en 4.1 y 4.2 puede quedar satisfecho si se incluye esta funcién en el

equipo prescrito en 1.1 0 1.2, respectivamente.
Regla 11 — Equipo radioeléctrico: Zona maritima A4

1 Ademas de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo buque que efectle viajes en la
zonha maritima A4 estard provisto de:

A una instalacion de ondas hectométricas/decamétricas que pueda transmitir
y recibir comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad, en todas las
frecuencias de socorro, urgencia y seguridad de las bandas comprendidas
entre 1 605 kHz y 4 000 kHz y entre 4 000 kHz y 27 500 kHz, utilizando:

A LSD;y
2 radiotelefonia;
2 equipo que permita mantener un servicio de escucha de LSD en

las frecuencias de 2 187,5 kHz, 8 414,5 kHz y por lo menos en una
de las frecuencias de LSD de4207,5kHz, 6312kHz, 12577 kHz
016 804,5 kHz; en todo momento podrd elegirse cualquiera de estas
frecuencias de LSD para comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad.
Este equipo podra estar separado del prescrito en el parrafo 1.1, o
combinado con él; y

3 un medio secundario de iniciar la transmisién de alertas de socorro
buque-costera a través del servicio de satélites de 406 MHz.

2 Ademas, los buques tendran capacidad para transmitir y recibir radiocomunicaciones
generales mediante una instalacién que funcione en las frecuencias de trabajo de las bandas
comprendidas entre 1 605 kHz y 4 000 kHz y entre 4 000 kHz y 27 500 kHz. Esta prescripcion
puede quedar satisfecha si se afiade esta capacidad al equipo prescrito en el parrafo 1.1.

3 Serda posible iniciar la transmisién de alertas de socorro mediante las instalaciones
radioeléctricas prescritas en los parrafos 1.1, y 1.3 desde el puesto habitual de gobierno del
buque.
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4 La prescripcion del parrafo 1.3 puede quedar satisfecha mediante la instalacion de:

A la RLS prescrita en la regla 7.1.5 junto al puesto habitual de gobierno del
buque, pero en un lugar en el cual pueda flotar liboremente del bugque en caso
de emergencia; o

2 la RLS prescrita en la regla 7.1.5 en otra parte del buque, siempre y cuando
dicha RLS tenga un medio de activacion a distancia que esté instalado cerca
del puesto habitual de gobierno del buque; o

3 una segunda RLS cerca del puesto habitual de gobierno del buque.
Regla 12 — Servicios de escucha

1 Todo buque, mientras esté en el mar, mantendra una escucha radioeléctrica continua
para comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad:

A en el canal 70 de LSD de ondas métricas;

2 en la frecuencia para LSD de 2 187,5 kHz si el buque, de conformidad con
las reglas 9.1.1 0 10.1.2 esta equipado con una instalacion radioeléctrica de
ondas hectométricas;

3 en lafrecuenciapara LSD de 2 187,5 kHzy 8 414,5 kHz, y también al menos
en una de las frecuencias para LSD de 4 207,5 kHz, 6 312 kHz, 12 577 kHz
0 16 804,5 kHz, que sea apropiada considerando la hora del dia y la
situacion geogréfica del buque, si este, de conformidad con la reglall.1.2,
estd equipado con una instalacion de ondas hectométricas/decamétricas.
Esta escucha se podra mantener mediante un receptor de exploracion; y

4 para las retransmisiones de alertas de socorro costera-buque por satélite, si
el buque, de conformidad con la regla 10.1.1, est4 equipado con una
estacion terrena de buque de un servicio movil por satélite reconocido.

2 Todo buque, mientras esté en el mar, mantendra un servicio de escucha
radioeléctrica de las emisiones de ISM e informacion relacionada con la basqueda y el
salvamento en la frecuencia o frecuencias apropiadas en que se transmita tal informacion para
la zona en que esté navegando el buque.

3 Todo buque, mientras esté en el mar, mantendra, cuando sea posible, una escucha
directa continua, la cual se realizara en el puesto habitual de gobierno del buque:

A en el canal 16 de ondas métricas; y

2 otras frecuencias apropiadas para las comunicaciones de urgencia y
seguridad para la zona en que esté navegando el buque.

Regla 13 — Fuentes de energia

1 Mientras el buque esté en el mar, se dispondra en todo momento de un suministro
de energia eléctrica suficiente para que funcionen las instalaciones radioeléctricas y se
carguen todas las baterias utilizadas como fuente o fuentes de energia de reserva de las
instalaciones radioeléctricas.
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2 Todo buque ir4 provisto de una o varias fuentes de energia de reserva para alimentar
las instalaciones radioeléctricas, a fin de poder mantener las comunicaciones de socorro,
urgencia y seguridad en caso de fallo de las fuentes de energia eléctrica principal o de
emergencia del buque. La fuente o fuentes de energia de reserva tendran capacidad para hacer
funcionar simultdneamente la instalacion radioeléctrica de ondas métricas del buque prescrita
enlaregla 7.1.1y, segun proceda, en la zona o zonas maritimas para las que esté equipado el
buque, la instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas prescrita en la regla 9.1.1 0 10.1.2,
la instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas prescrita en laregla 11.1.1,
0 la estacion terrena de buque prescrita en la regla 10.1.1, y cualquiera de las cargas
adicionales que se mencionan en los parrafos 4, 5y 8, al menos durante un periodo de:

A una hora en los buques provistos de una fuente de energia eléctrica de
emergencia, si esta cumple todas las disposiciones pertinentes de las
reglas 11-1/42 o 43, incluidas las relativas a la alimentacion de esa energia a
las instalaciones radioeléctricas; y

2 seis horas en los buques no provistos de una fuente de energia eléctrica de
emergencia que cumplan plenamente con todas las disposiciones
pertinentes de las reglas |I-1/42 o0 43, incluidas las relativas a la alimentacion
de esa energia a las instalaciones radioeléctricas.*®

No es necesario que la fuente o fuentes de energia de reserva alimenten al mismo tiempo las
instalaciones radioeléctricas de ondas decamétricas y de ondas hectométricas
independientes.

3 La fuente o fuentes de energia de reserva seran independientes de las de la potencia
propulsora y del sistema eléctrico del buque.

4 Cuando, ademas de la instalacion radioeléctrica de ondas métricas, se puedan
conectar a la fuente o las fuentes de energia de reserva dos o0 mas de las otras instalaciones
radioeléctricas citadas en el parrafo 2, dichas fuentes tendran capacidad para alimentar
simultaneamente durante el periodo especificado en los subparrafos 2.1 0 2.2, segun proceda,
la instalacion radioeléctrica de ondas métricas y:

A todas las demas instalaciones radioeléctricas que se puedan conectar a la
fuente o fuentes de energia de reserva al mismo tiempo; o

2 aquella de entre esas otras instalaciones radioeléctricas que consuma la
maxima energia, si solo se puede conectar una de las otras instalaciones
radioeléctricas a la fuente o fuentes de energia de reserva a la vez que la
instalacion radioeléctrica de ondas métricas.

5 La fuente o fuentes de energia de reserva se podran utilizar para alimentar el
alumbrado eléctrico prescrito en la regla 6.2.4.

6 Cuando una fuente de energia de reserva esté constituida por una o varias baterias
de acumuladores recargables:

A se dispondra de medios para cargar automaticamente dichas baterias, que
puedan recargarlas de acuerdo con las prescripciones relativas a la
capacidad minima en un plazo de 10 h; y
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2 se comprobara la capacidad de la bateria o baterias empleando un método
apropiado,’® a intervalos que no excedan de 12 meses, cuando el buque no
esté en el mar.

7 El emplazamiento y la instalacion de las baterias de acumuladores que constituyan

la fuente de energia de reserva seran tales que garanticen:

A el mejor servicio posible;

2 una duracion razonable;

3 una seguridad razonable;

4 gue las temperaturas de las baterias se mantengan dentro de los limites
especificados por el fabricante, tanto si estdn cargandose como si estan
inactivas; y

5 gue cuando estén plenamente cargadas, proporcionen por lo menos el
minimo de horas de funcionamiento prescrito en todas las condiciones
meteoroldgicas.

8 Si es necesario proporcionar una entrada constante de informacion procedente de

los aparatos nauticos o de otros equipos del buque a una instalacion radioeléctrica prescrita
en el presente capitulo, incluido el receptor de navegacion a que se refiere la regla 18, a fin
de garantizar su funcionamiento adecuado, se proveeran medios que garanticen el suministro
continuo de tal informacién en caso de fallo de las fuentes de energia eléctrica principal o de
emergencia del buque.

15

16

A titulo de orientacién, para determinar la carga eléctrica que habra de suministrar la fuente de
energia de reserva de cada instalacion radioeléctrica prescrita para las condiciones de socorro se
recomienda utilizar la siguiente formula: 1/2 del consumo de corriente necesario para la
transmisién + el consumo de corriente necesario para la recepcion + el consumo de corriente de
toda carga adicional.

Un método para comprobar la capacidad de una bateria de acumuladores es descargar y volver a
cargar completamente la bateria utilizando la corriente y el periodo normales de funcionamiento. La
evaluacion del estado de carga se puede realizar en cualquier momento, pero se debera hacer sin
descargar apreciablemente la bateria cuando el buque esté en el mar.

Regla 14 — Normas de funcionamiento

Todo el equipo al que sea aplicable el presente capitulo serd de un tipo aprobado por la
Administracion. Dicho equipo se ajustard a unas normas de funcionamiento apropiadas no
inferiores a las adoptadas por la Organizacién.”

17

Véanse las siguientes resoluciones adoptadas por la Organizacion:

Prescripciones generales

A

Prescripciones generales relativas a las ayudas nauticas electronicas y al equipo
radioeléctrico de a bordo destinado a formar parte del Sistema mundial de socorro y
seguridad maritimos (SMSSM) (resolucién A.694(17));

Normas de funcionamiento para la presentacion de informacion ndutica en las pantallas de
navegacion de a bordo (resolucion MSC.191(79), enmendada);

Normas de funcionamiento para la gestién de alertas en el puente (resolucion MSC.302(87));
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Equipo de ondas métricas

A4 Normas de funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas de a bordo de ondas métricas
aptas para comunicaciones telefonicas y llamada selectiva digital (resolucion MSC.511(105));

5 Normas de funcionamiento de los aparatos radiotelefonicos portéatiles bidireccionales de
ondas métricas para embarcaciones de supervivencia (resolucion MSC.515(105));

.6 Recomendacion sobre las Normas de funcionamiento de los aparatos radiotelefonicos

portatiles bidireccionales de ondas métricas (frecuencias aeronauticas) para el lugar del
siniestro (anexo 1 de la resolucién MSC.80(70)enmendada);

Equipo de ondas hectométricas y decamétricas

7 Norma de funcionamiento del sistema para la difusion y coordinacion de informacion sobre
seguridad maritima utilizando impresion directa de banda estrecha en ondas decamétricas
(resoluciéon MSC.507(105));

.8 Normas de funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas de ondas hectométricas y de
ondas hectométricas/decamétricas de a bordo aptas para comunicaciones telefénicas,
llamada selectiva digital y recepcion de informacién sobre seguridad maritima y de
informacion relacionada con la busqueda y salvamento (resolucion MSC.512(105));

9 Normas de funcionamiento para la recepcion de informacion sobre seguridad maritima e
informacion relacionada con la busqueda y el salvamento (SAR) en ondas hectométricas
(NAVTEX) y decamétricas (resolucion MSC.508(105));

Equipo de estaciones terrenas de buque y llamada intensificada a grupos (LIG)

.10  Normas de funcionamiento de las estaciones terrenas de buque de Inmarsat-C aptas para
transmitir y recibir comunicaciones de impresion directa (resoluciéon MSC.513(105));

A1 Normas de funcionamiento revisadas del equipo de llamada intensificada a grupos (LIG)
(resolucion MSC.306(87) enmendada);

12 Normas de funcionamiento de las estaciones terrenas de buque para su utilizacion en el
SMSSM (resolucion MSC.434(98));

Sistemas integrados de radiocomunicaciones

.13 Normas de funcionamiento del sistema integrado de radiocomunicaciones (SIC) de a bordo
que se utilice en el Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM) (resolucion
MSC.517(105));

Radiobalizas de localizacion de siniestros

.14 Normas de funcionamiento de los medios de zafada y activacion del equipo radioeléctrico de
emergencia (resolucion A.662(16));

.15 Normas de funcionamiento de las radiobalizas de localizacién de siniestros (RLS)
autozafables de 406 MHz (resolucién MSC.471(101));

Transmisores y respondedores de busqueday salvamento

.16  Normas de funcionamiento para los respondedores de radar para busqueda y salvamento
(resolucion MSC.510(105)); y

17 Normas de funcionamiento de los transmisores de blsqueda y salvamento del SIA para
embarcaciones de supervivencia destinados a operaciones de busqueda y salvamento
(resolucién MSC.246(83)).

Regla 15 — Prescripciones relativas al mantenimiento

1 El equipo se proyectara de manera que las unidades principales puedan reponerse
facilmente sin necesidad de recalibracion o reajustes complicados.

2 Cuando proceda, el equipo se construira e instalard de modo que resulte accesible a
fines de inspeccion y mantenimiento a bordo.

3 Se proveera informacién adecuada para el manejo y el mantenimiento apropiados
del equipo, teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacion.*®
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4 Se proveeran herramientas y repuestos adecuados para el mantenimiento del equipo.

5 La Administracién se asegurard de que los equipos radioeléctricos prescritos en el
presente capitulo sean mantenidos de forma que ofrezcan la disponibilidad de lo prescrito a
efectos funcionales en la regla 4 y se ajusten a las normas de funcionamiento recomendadas
para los mencionados equipos.

6 En buques dedicados a viajes en zonas maritimas Al o A2, la disponibilidad se
asegurara mediante métodos como los de duplicacion de equipo, 0 mantenimiento en tierra o
capacidad de mantenimiento del equipo electronico en el mar, o una combinacion de ellos,
que apruebe la Administracion.

7 En buques dedicados a viajes en zonas maritimas A3 o A4, la disponibilidad se
asegurard mediante una combinacién de dos métodos como minimo, tales como la
duplicacién de equipo, y el mantenimiento en tierra o la capacidad de mantenimiento del
equipo electronico en el mar, que apruebe la Administracion.

8 Si bien se tomaran todas las medidas razonables para mantener el equipo en
condiciones eficaces de trabajo a fin de asegurarse de que se cumplen todas las
prescripciones funcionales especificadas en la regla 4, no se considerara que una deficiencia
del equipo destinado a mantener las radiocomunicaciones generales prescritas en la
regla 4.1.2 sea la causa de que el buque deje de ser apto para navegar ni gue sea motivo
para imponer al buque demoras en puertos en los que no haya inmediatamente disponibles
medios de reparacién, siempre que el bugue esté en condiciones de llevar a cabo todas las
funciones de socorro, urgencia y seguridad.

9 Las RLS:

A se someteran a prueba anualmente, ya sea a bordo del buque!® o en un
centro aprobado de prueba, para verificar todos los aspectos relativos a su
eficacia operacional, prestdndose especialmente atencibn a la
comprobacion de la emision en frecuencias operacionales, la codificacién y
el registro, en los plazos que se indican a continuacion:

A en los buques de pasaje, dentro de los tres meses anteriores a la fecha
de expiracion del Certificado de seguridad para buque de pasaje; y

2 en los buques de carga, dentro de los tres meses anteriores a la
fecha de expiracion, o dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la fecha de vencimiento anual, del Certificado de
seguridad radioeléctrica para buque de carga; y

2 seran objeto de mantenimiento a intervalos que no excedan de cinco afnos,
en una instalacién de mantenimiento en tierra aprobada?.

18 Véanse las "Prescripciones generales relativas a las ayudas nauticas electrénicas y al equipo
radioeléctrico de a bordo destinado a formar parte del Sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos (SMSSM)" (resolucién A.694(17)), las "Prescripciones generales sobre compatibilidad
electromagnética (CEM) de todo el equipo eléctrico y electronico del buque" (resolucion
A.813(19)), y la "Aclaracion de ciertas prescripciones de las normas de funcionamiento de la OMI
para el equipo del SMSSM" (MSC/Circ.862).

19 Véanse las "Directrices sobre la prueba anual de las radiobalizas de localizacién de siniestros
(RLS)" (MSC.1/Circ.1040/Rev.2) y las "Orientaciones para evitar falsos alertas de socorro”
(resolucion MSC.514(105)).

20 Véanse las "Directrices para el mantenimiento en tierra de las radiobalizas de localizaciéon de
siniestros (RLS)" (MSC.1/Circ.1039/Rev.1).
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Regla 16 — Personal de radiocomunicaciones

1 Todo buque llevara personal capacitado para mantener comunicaciones de socorro,
urgencia y seguridad de manera satisfactoria a juicio de la Administracion.?! Este personal
estara en posesion de los titulos especificados en el Reglamento de Radiocomunicaciones,
segun proceda, pudiéndose encomendar a cualquiera de los miembros de tal personal la
responsabilidad primordial de las comunicaciones durante sucesos que entrafien peligro.

2 En los buques de pasaje se destinara al menos una persona competente, de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1, para que desempefie Unicamente tareas de
comunicaciones en casos de siniestro.

21 Véase el Codigo de formacion, capitulo IV, seccion B-1V/2.
Regla 17 — Registros radioeléctricos

Se mantendré a bordo, de manera satisfactoria a juicio de la Administracion y de conformidad
con el Reglamento de Radiocomunicaciones, un registro de todos los sucesos relacionados
con los servicios de radiocomunicaciones que parezcan tener importancia para la seguridad
de la vida humana en el mar.

Regla 18 — Actualizacion de la situacion

1 Todo equipo bidireccional de comunicaciones que se lleve a bordo de un buque al
que sea aplicable el presente capitulo y que sea capaz de incluir automaticamente la situacion
del buque en el alerta de socorro, recibira automaticamente esta informacion de un receptor
de navegacion interno o externo.??

2 En caso de funcionamiento defectuoso del receptor de navegacion interno o externo,
la situacion del buque y la hora en que se determiné dicha situacion se actualizaran
manualmente a intervalos que no excedan de 4 h cuando el buque esté navegando, de modo
que dicha informacién esté siempre lista para ser transmitida por el equipo.

22 Las prescripciones sobre la actualizacion automatica de la situacion del buque figuran en las
resoluciones MSC.511(105), MSC.512(105) y MSC.513(105)."

CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 5 — Servicios y avisos meteoroldgicos

5 La nota a pie de pagina que figura en el parrafo 5.2.2, después de "terrenales", se
sustituye por la siguiente:

*

Véase laregla IV/7.1.4."
Regla 19-1 — Identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques

6 Se sustituyen los parrafos 4.1y 4.2 por los siguientes:
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"4.1 Los

buques! estaran provistos de un sistema para transmitir

automaticamente la informacion especificada en el parrafo 5, segin se indica a

continuacion:

A

los buques construidos el31 de diciembre de 2008 o
posteriormente;

los buques construidos antes del 31 de diciembre de 2008 y
autorizados para navegar:

A1 en las zonas maritimas Al y A2, definidas en las
reglas IV/2.1.15y IV/2.1.16; o

2 en las zonas maritimas Al, A2 y A3, definidas en las
reglas IV/2.1.15, IV/2.1.16 y IV/2.1.17,;

a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento? de la instalacién
radioeléctrica posterior al 31 de diciembre de 2008;

los buques construidos antes del 31 de diciembre de 2008 y
autorizados para navegar en las zonas maritimas Al, A2, A3y A4,
definidas en las reglas 1V/2.1.15, 1V/2.1.16, IV/2.1.17 y IV/2.1.18, a
mas tardar en la fecha del primer reconocimiento§ de la instalacién
radioeléctrica posterior al 1 de julio de 2009. No obstante, estos
buques cumpliran las disposiciones del apartado .2 cuando
naveguen dentro de las zonas maritimas Al, A2 y A3.

4.2 Los buques que, con independencia de su fecha de construccién, estén
provistos de un sistema de identificacion automatica (SIA), tal como se define este
en laregla 19.2.4, y que naveguen exclusivamente en la zona maritima Al, definida
en la regla IV/2.1.15, no tendran que cumplir lo dispuesto en la presente regla."

1 Véanse las Orientaciones sobre los reconocimientos y la certificacién del cumplimiento por los
buques de su obligacién de transmitir informacion LRIT (MSC.1/Circ.1307).
2 Véase la Interpretacion unificada de la expresion «primer reconocimiento» utilizada en las reglas del

Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1290)."
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APENDICE
CERTIFICADOS

7 Los actuales modelos de Certificado de seguridad para buque de pasaje, Certificado
de seguridad del equipo para buque de carga, Certificado de seguridad radioeléctrica para
buque de carga, Certificado de seguridad para buque nuclear de pasaje y Certificado de
seguridad para buque nuclear de carga, incluidos los correspondientes inventarios del equipo
de seguridad para buque de pasaje (Modelo P), de seguridad para buque de carga (Modelo
E), de seguridad radioeléctrica para buque de carga (Modelo R) y de seguridad para buque
de carga (Modelo C), que figuran en el apéndice del anexo, se sustituyen por los siguientes:

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.1.docx



MSC 105/20/Add.1
Anexo 3, pagina 22

“MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE
El presente certificado llevara como suplemento un Inventario

del equipo de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)

(Sello oficial) (Estado)
para viaje internacional/viaje internacional corto?

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
enmendado,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por
(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque?

[N 001 o120 [=T I o 10 o [0 1= I
NUMETO 0 1€traS ISHINTIVOS .....ciiiiiiiiiiiiiiii et e e e e e e e e e e e e e e s nnnrereeeeeeeeeanns
(U= g (o Jo [N 4= U ol U | -
AFQUEO DFULO .

Zonas maritimas en las que el buque esta autorizado a operar
segln su certificado (regla IV/2)3 ...

NUMEIO IM O e e ettt
Fecha de construccion:

Fecha del contrato de CONSIIUCCION ........uuiivieieiiiiiiiiieeee e e e e e e e e e
Fecha en que se coloco la quilla 0 en que la construccién

se hallaba en una fase eqUIVaAlENTE ..o
(= Tod 0= W0 (TN =T o (= To T
Fecha en que comenzaron las obras de transformacion,

reforma o modificacion de caracter importante (cuando proceda) ............ccccveveeeennnnns

Se deberan cumplimentar todas las fechas aplicables.

1 Tachese segun proceda.

2 Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

E Para un buque autorizado a operar segun su certificado en una zona maritima A3, indiquese el servicio
movil por satélite reconocido entre paréntesis.

4

De conformidad con el Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion,
adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.1117(30).
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo prescrito en
la regla I/7 del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:
2.1 gue el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que respecta a:
A la estructura, las maquinas principales y auxiliares, las calderas y otros

recipientes de presion;
2 la disposicion del compartimentado estanco y los detalles correspondientes;

3 las lineas de carga de compartimentado siguientes:

Lineas de carga de compartimentado Utilicese cuando los espacios destinados
asignadas y marcadas en el costado, en a los pasajeros comprendan los

el centro del buque (regla I1-1/18)° Francobordo siguientes espacios alternativos

PL s
P2 s
P3 s

2.2 que el buque cumple lo dispuesto en la parte G del capitulo II-1 del Convenio en lo
que respecta a la utilizacion de ......... como combustible/N.A;

2.3 gue el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que respecta a la
proteccion estructural contra incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad contra
incendios y los planos de lucha contra incendios;

2.4 gue se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes
salvavidas, las balsas salvavidas y los botes de rescate de conformidad con las prescripciones
del Convenio;

2.5 gue el bugue va provisto de aparato lanzacabos de conformidad con las
prescripciones del Convenio;

2.6 gue el bugue cumple con las prescripciones del Convenio en lo que respecta a las
instalaciones radioeléctricas;

2.7 gue se han provisto las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento y que estas funcionan de conformidad con las prescripciones del Convenio;

2.8 gue el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los
aparatos nauticos de a bordo, los medios de embarco para practicos y las publicaciones
nauticas;

2.9 que el buque esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acusticas
y de sefales de socorro, de conformidad con las prescripciones del Convenio y del

! Téachese segln proceda.

5 Para los buques construidos antes del 1 de enero de 2009, se utilizara la notacién de compartimentado

"C.1, C.2y C.3" aplicable.
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Reglamento internacional para prevenir los abordajes en vigor;

2.10 que en todos los demas aspectos, el buque cumple con las prescripciones pertinentes
del Convenio;

2.11 que el bugque cuenta/no cuenta' con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud
de la(s) regla(s) 11-1/55 / 11-2/17 / 111/388 del Convenio;

2.12 que se adjunta/no se adjunta? al presente certificado un Documento de aprobacién de
proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones eléctricas y de
magquinas/la proteccion contra incendios/los dispositivos y medios de salvamento.

3 Que se ha/no se ha! expedido un Certificado de exencién.

El presente certificado €s valido hasta ...........cooevviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: .................
(dd/mm/aaaa)

g oT=To [To [0 1N =T o OO PPT P PPPPPPPPPRPP

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)

Tachese segun proceda.
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INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE (MODELO P)

1

Nombre del buque
NUmero o letras distintivos

Numero maximo de pasajeros que esta autorizado a llevar

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON
EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

Datos relativos al buque

Numero minimo de personas con la competencia necesaria

para manejar las instalaciones radioeléctricas

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento
1 Numero total de personas para las que se han provisto dispositivos de salvamento ............
A babor | A estribor

2 Numero total de botes salvavidas | .|
2.1 Numero total de personas a las que se puede dar cabida | .........
2.2 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados

(regla /21 y seccion 4.5 del CédigoIDS) | ...l
2.3 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados

autoadrizables (regla /43¢ | L
2.4 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados

(regla 1l/21 y seccion 4.6 del CédigoIDS) | ...
25 Otros botes salvavidas | .
251 Ndmero
25.2 Tipo
3 Numero total de botes salvavidas a motor (comprendidos en

el total de botes salvavidas que se acaba de indicar) | .,
3.1 Numero de botes salvavidas provistos de proyector | ...
4 NUmero de botes derescate | L
4.1 Numero de botes comprendidos en el total de botes

salvavidas que se acaba de indicar |
4.2 NuUmero de botes que son botes de rescate rapidos | ...
5 Balsas salvavidas |
5.1 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos

aprobados de puestaaflote |
511 NuUmero de balsas salvavidas | L
5.1.2 Numero de personas a las que se puede dar cabida | ...,
5.2 Balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos

aprobados de puestaaflote |

el 1 de julio de 1986, o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998.

Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (MSC.6(48)), aplicables a los buques construidos
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5.2.1 NUmero de balsas salvavidas | L
5.2.2 Numero de personas a las que se puede dar cabida | ...
6 Ndmero de sistemas marinos de evacuacion (MES) | ...,
6.1 Numero de balsas salvavidas a las que prestan servicio | ...ooooiiiiiiiiiiiinnnne.
6.2 NUmero de personas a las que se puede dar cabida | ...
7 Aparatos flotantes
7.1 NUmero de aparatos
7.2 NuUmero de personas que los aparatos son capaces de

sostener
8 NUmero de aros salvavidas |
9 Numero total de chalecos salvavidas |
9.1 Numero de chalecos salvavidas para adultos | .
9.2 Numero de chalecos salvavidas para nifiocs |
9.3 Numero de chalecos salvavidas para bebés |
10 Trajes de inmersion
10.1 NUmerototal
10.2 Numero de trajes que cumplen con las prescripciones

aplicables a los chalecos salvavidas |
11 Ndmero de trajes de proteccion contra la intemperie | ...
12 Ndmero de ayudas térmicas’ |
3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas

Disposiciones y
equipos existentes
Elemento a bordo

1 Sistemas primarios e,
1.1 Instalacién radioeléctrica de ondas métricas |
111 Cadificadorde LSD
1.1.2 Receptor de escuchadelLSD | L
1.1.3 Radiotelefonia |
1.2 Instalacién radioeléctrica de ondas hectométricas | e,
1.2.1 Cadificadorde LSD
1.2.2 Receptor de escuchade LSD |
1.2.3 Radiotelefonia |
1.3 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas | .......ccoovvvivveienennn.
13.1 CodificadordeLSD
1.3.2 Receptor de escuchade LSD | L.
1.3.3 Radiotelefonia .
1.4 Estacidn terrena de buque de un servicio movil por satélite | ...

reconocido
2 Medios secundarios para iniciar la transmision de alertasde | ...........ccoiiiinnl.

socorro buque-costera

7 Excluidas las prescritas en los parrafos 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 y 5.1.2.2.13 del Cadigo IDS.
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3 Instalaciones para la recepcién de ISM y de informacion
relacionada con la bisqueda y el salvamento |
4 RLS
5 Aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas | ........cococoiiinl.
5.1 Aparatos radiotelefénicos portétiles bidireccionales de ondas
métricas
5.2 Aparato radiotelef6nico bidireccional de ondas métricas
instalado en embarcacién de supervivencia
6 Numero de dispositivos de localizaciéon de basqueda y
salvamento
6.1 Respondedores de radar de blsqueda y salvamento (SART
de radar) estibados para colocacion rapida en embarcacion | .......cccoiiiiieinnnn.
de supervivencia
6.2 Respondedores de radar de busqueda y salvamento (SART
de radar) estibados en embarcacion de supervivencia | .,
6.3 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)
estibados para colocacion rapida en embarcacion de
supervivencia
6.4 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)
estibados en embarcacion de supervivencia
4 Métodos utilizados para garantizar la disponibilidad de las instalaciones
radioeléctricas (reglas IV/15.6 y 15.7)
4.1 (DI0 o] ITor=Yed o] g e L= I=To 01T o o SRR OPPPRPRR
4.2 ManteNiMIENTO €N TIEITA .....evieiiiiie et e s s r e e e e e e s s b e e eeeeeeaanns
4.3 Capacidad de mantenimiento €N €1 Mar .......ccooiiiiiiii e
5 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos
Disposiciones y
equipos existentes
Elemento a bordo
1.1 Compas magnético magistral® |
1.2 Compdas magnético de respeto® | L.
1.3 Girocompas®
1.4 Repetidor del rumbo indicado por el girocompas® | L.
15 Repetidor de las marcaciones indicadas por el girocompas® | ...,
1.6 Sistema de control del rumbo o de la derrota® | L
1.7 Taximetro o dispositivo de marcacién de compas® | .
1.8 Medios para corregir el rumbo y lademora | L
1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)® | L

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se

utilicen otros medios, deberan especificarse.
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2.1 Cartas nauticas/Sistema de informacion y visualizacién de cartas

electréonicas (SIVCE)*
2.2 Medios auxiliares para los SIVCE | e
2.3 Publicaciones nduticas
2.4 Medios auxiliares para las publicaciones nauticas electrénicas | .........cccceeeieinennn.n.
3.1 Receptor para un sistema mundial de navegacion por

satélite/sistema de radionavegacion terrenal/receptor de | ...

radionavegacion multisistemas de a bordo* 8
3.2 Radarde9GHz® .
3.3 Segundo radar (3 GHz/9 GHzY)® |
3.4 Ayuda de punteo radar automatica (APRAY | .
35 Ayuda de seguimiento automatica® |
3.6 Segunda ayuda de seguimiento automatica® |
3.7 Ayuda de punteo electronica® |
4.1 Sistema de identificacion automatica (SIA) |
4.2 Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance | ...
5 Registrador de datos de la travesia (RDT) |
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (en el agua)® | ........ccceveniineennnn.
6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto

al fondo en direccion de proay de través)® |
7 Ecosonda®
8.1 Indicadores de la posicion del timén, del sentido de giro, empuje

y paso de la hélice y de la modalidad de funcionamiento®® | ...
8.2 Indicador de la velocidad de giro® | L
9 Sistema de recepcion de sefiales acUsticas® |
10 Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de

emergencia®
11 Lampara de sefiales diurnas® |
12 Reflector deradar®
13 Cddigo internacional de sefiales | L
14 Manual IAMSAR, Volumen Il
15 Sistema de alarma para la guardia de navegacion en el puente

(BNWAS)

SE CERTIFICA que este inventario es correcto en su totalidad.

Sy g oT=To [To [0 1N =T o H OO PP P PP PPPPPPPPPRPPPN

(fecha de expedicion)

(firma del funcionario autorizado para expedir el inventario)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)

Tachese segun proceda.

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se
utilicen otros medios, deberan especificarse.
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MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario
del equipo de seguridad para buque de carga (Modelo E)

(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,

enmendado

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por
(persona u organizacién autorizada)

Datos relativos al buque?
NOMDBIE eI DUQUE ...t e e e e e e e e e e e e
NUMErO 0 1€LraS ISHINTIVOS .....coiiiiiiiiiiiiiiiiie e e e e s e e e e e e s s eeeeeeeeans

PUEIO A& MALICUIA ... et e e e e e e st a e e e e e e s e nnnrrneeeeeaeeeans
F N (0[BT I o £ U] (o T PP P PP PPRPTTR PP
Peso muerto del buque (toneladas MELrCAS)? .........euviiiiiiiiiiiiieee e
Eslora del buque (regla 111/3.12) ... e e e
AN LU a 1= (o T 1 @ R SPRR

Tipo de buque*

Granelero

Petrolero

Buque tanque quimiquero

Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en la que se colocd la quilla del bugue o en la que su construccién se hallaba en una
fase equivalente o, cuando proceda, fecha en la que comenzaron las obras de transformacion,
reforma o modificacion de caracter iImpPOMANTE: ..........oovvviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e

1 Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

2 Unicamente si se trata de petroleros, bugques tanque quimiqueros y buques gaseros.

E De conformidad con el Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion,
adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.1117(30).

4

Tachese segun proceda.
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en

la regla 1/8 del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

2.1 gue el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los
sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y los planos de lucha contra
incendios;

2.2 gue se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes
salvavidas, las balsas salvavidas y los botes de rescate, de conformidad con las
prescripciones del Convenio;

2.3 gue el bugue va provisto de aparato lanzacabos de conformidad con las
prescripciones del Convenio;

2.4 gue el bugue cumple con las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los
aparatos nauticos de a bordo, los medios de embarco para practicos y las
publicaciones nauticas;

2.5 gue el buque esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acusticas
y de sefales de socorro de conformidad con las prescripciones del Convenio y del
Reglamento internacional para prevenir los abordajes en vigor;

2.6 gue en todos los demas aspectos, el buque cumple con las prescripciones pertinentes
del Convenio;

2.7 gue el bugque cuenta/no cuenta* con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud
de la(s) regla(s) 11-2/17 / 111/38* del Convenio;

2.8 gue se adjunta/no se adjunta* al presente certificado un Documento de aprobacion de
proyectos y disposiciones alternativos de proteccion contra incendios/dispositivos y
medios de salvamento.*

3 Que el buque opera, de conformidad con lo dispuesto en la regla 111/26.1.1.1,° dentro
de los limites de la zona de trafico .........c.covei i

4 Que se ha/no se ha* expedido un Certificado de exencion.

Tachese segun proceda.

Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (MSC.6(48)), aplicables a los buques construidos
el 1 de julio de 1986, o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998 en el caso de los botes salvavidas
parcialmente cerrados autoadrizables a bordo.
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El presente certificado €s valido hasta ...........covvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: ..................
(dd/mm/aaaa)

g oT=To [To [0 1N =T o OO PPT P PPPPPPPPPRPP

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)
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INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE CARGA (MODELO E)

1

Nombre del buque

NUmero o letras distintivos

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON
EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

Datos relativos al buque

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento
1 Numero total de personas para las que se han provisto dispositivos de salvamento
A babor | A estribor

2 NuUmero total de botes salvavidas | | Ll
2.1 NuUmero total de personas a las que se puede dar cabida | ......... | ...
2.2 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados

autoadrizables (regla 11I/43)° | | e
2.3 NuUmero de botes salvavidas totalmente cerrados

(regla ll/31 y seccién 4.6 del Cédigo IDS) | o | e
2.4 NuUmero de botes salvavidas provistos de un sistema

auténomo de abastecimiento de aire (regla 111/31 y seccion

4.8 del CodigoIDS) | e
25 Numero de botes salvavidas protegidos contra incendios

(regla /31y seccién 4.9 del Cédigo IDS) | 0|
2.6 Otros botes salvavidas | |
26.1 Ndamero L e
2.6.2 Tipo |
3 Numero de botes salvavidas de caidalibre |
3.1 Numero total de personas a las que se puede dar cabida
3.2 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados (regla /31y | ..ooooviiiiiiiiinnns

seccién 4.7 del Cédigo IDS)
3.3 Numero de botes salvavidas provistos de un sistema

auténomo de abastecimiento de aire (regla /31y |

seccién 4.8 del Codigo IDS)
3.4 Numero de botes salvavidas protegidos contra incendios

(regla lll/31 y seccién 4.9 del Coédigo IDS) |
4 Numero de botes salvavidas a motor (comprendidos en el

total de botes salvavidas indicadoen 2y 3 supra) |
4.1 Numero de botes salvavidas provistos de proyector |
5 Numero de botes derescate | L
5.1 Numero de botes comprendidos en el total de botes

salvavidas indicadoen2y 3supra | e,

Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (MSC.6(48)), aplicables a los buques construidos el 1

de julio de 1986, o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998.
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Tachese segun proceda.

Balsas salvavidas
6.1 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos
aprobados de puestaaflote | L
6.1.1 NUmero de balsas salvavidas | L
6.1.2 Numero de personas a las que se puede dar cabida | ...,
6.2 Balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos
aprobados de puestaaflote | L
6.2.1 NUmero de balsas salvavidas | L
6.2.2 NUmero de personas a las que se puede dar cabida | ...,
6.3 Numero de balsas salvavidas prescritas en la
regla l/31.2.4
7 Numero de aros salvavidas |
8 Numero de chalecos salvavidas | L
9 Trajes de inmersion
9.1 NUmerototal
9.2 Numero de trajes que cumplen con las prescripciones
aplicables a los chalecos salvavidas | L
10 NuUmero de trajes de proteccion contra la intemperie | .
3 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos
Disposiciones y
equipos existentes
Elemento a bordo
11 Compdas magnético magistral® |
1.2 Compés magnético de respeto® |
1.3 Girocompas® e,
14 Repetidor del rumbo indicado por el girocompas® |
15 Repetidor de las marcaciones indicadas por el girocompas® | ........cccoiiiiiiinnnn.
1.6 Sistema de control del rumbo o de laderrota® |
1.7 Taximetro o dispositivo de marcacién de compas® | .
1.8 Medios para corregir el rumboy lademora |
1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)® |
2.1 Cartas nauticas/Sistema de informacion y visualizacién de
cartas electronicas (SIVCE)* ] s
2.2 Medios auxiliares para los SIVCE |
2.3 Publicaciones nauticas | s
2.4 Medios auxiliares para las publicaciones nauticas
electrébnicas
3.1 Receptor para un sistema mundial de navegacion por
satélite/sistema de radionavegacion terrenal/receptor de | ...
radionavegacion multisistemas de a bordo #®
6 En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se
utilicen otros medios, deberan especificarse.
4
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32 Radar de 9 GHZ ...........................
3.3 Segundo radar (3 GHz/9 GHz*% |
3.4 Ayuda de punteo radar automatica (APRA)® |
3.5 Ayuda de seguimiento automatica® |
3.6 Segunda ayuda de seguimiento automatica® | e
3.7 Ayuda de punteo electrénica® |
4.1 Sistema de identificacion automatica (SIA) |
4.2 Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance | ...
5.1 Registrador de datos de la travesia (RDT)* |
5.2 Registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S)* | .ooiiiiiiiiiiiiiienns
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (en el agua)® | ...........ccoeiiininnn.
6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con

respecto al fondo en direccion de proa y de través)® | .
7 Ecosonda®
8.1 Indicadores de la posicién del timén, del sentido de giro,

empuje y paso de la hélice y de la modalidad de

funcionamiento®
8.2 Indicador de la velocidad de giro® |
9 Sistema de recepcion de sefiales acusticas® |
10 Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de

emergencia®
11 Lampara de sefiales diurnas® | L
12 Reflectorderadar |
13 Cddigo internacional de sefiales |
14 Manual IAMSAR, Volumen lll s
15 Sistema de alarma para la guardia de navegacion en el

puente (BNWAS)

SE CERTIFICA que este inventario es correcto en su totalidad.

Sy g oT=To [To [0 1N =T o H OO PP P PP PPPPPPPPPRPPPN

(fecha de expedicién)

(firma del funcionario autorizado para expedir el inventario)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)
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MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA
PARA BUQUE DE CARGA

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA PARA BUQUE DE CARGA

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo
de seguridad radioeléctrica para buque de carga (Modelo R)

(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,

enmendado

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por
(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque?

INTo g1 o7 £ =30 L= I o T U=
N[0 g L= ol o (== Fo e 1) (1Yo 1
PUEIO A& MALITCUIR ...t e e e e e e e e s e e e e e e e e e esnnreeeeeeeeeeeanns
AFQUEO DIULO ..

Zonas maritimas en las que el buque esta autorizado a operar
segUn su certificado (F€GIA IV/2)? ...

N [T =T o T 11 @ SO
Fecha en la que se coloco la quilla del buque o en la que su construccion se hallaba en una
fase equivalente o, cuando proceda, fecha en la que comenzaron las obras de transformacion,
reforma o modificacion de caracter impOortante: ..........covvvviiiiiiiiiiiiiieiiieeeeee e

SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en
la regla 1/9 del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:
1 Los datos relativos al bugue podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
2 Para un buque autorizado a operar segun su certificado en una zona maritima A3, indiquese el servicio

movil por satélite reconocido entre paréntesis.

E De conformidad con el Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion,
adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.1117(30).
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2.1 gue el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que respecta a las
instalaciones radioeléctricas;

2.2 gue se han provisto las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento y que estas funcionan de conformidad con las prescripciones del
Convenio.

3 Que se ha/no se ha* expedido un Certificado de exencion.

El presente certificado €s vValido hasta ...........cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: ..................

(dd/mm/aaaa)
g T=To [To [0 1N =T o OO PP T PPPPPPPPPRPP
(lugar de expedicion del certificado)
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)
(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)
4

Tachese segun proceda.
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1

Nombre del buque

Numero o letras distintivos

INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA

PARA BUQUE DE CARGA (MODELO R)

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON EL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA

HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

Datos relativos al buque

Numero minimo de personas con la competencia necesaria

para manejar las instalaciones radioeléctricas

2 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas
Disposiciones y
equipos existentes
Elemento a bordo

1 Sistemas primarios
1.1 Instalacion radioeléctrica de ondas métricas |
1.1.1 Cadificadorde LSD
1.1.2 Receptor de escuchadelLSD
1.1.3 Radiotelefonia s
1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas |
1.2.1 Cadificadorde LSD
1.2.2 Receptor de escuchadelLSD
1.2.3 Radiotelefonia
1.3 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas | ....ooooiiiiiiiiiiinn....
1.3.1 Cadificadorde LSD e
1.3.2 Receptorde escuchadelLSD
1.3.3 Radiotelefonia
14 Estacion terrena de buque de un servicio mévil por satélite | ...

reconocido
2 Medios secundarios para iniciar la transmision de alertas de | ...l

socorro buque-costera
3 Instalaciones para la recepcion de ISM y de informacion

relacionada con la blisqueda y el salvamento |
4 RLS
5 Aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas métricas | ...,
5.1 Aparatos radiotelefonicos portétiles bidireccionales de ondas

métricas
5.2 Aparato radiotelefonico bidireccional de ondas métricas instalado

en embarcacion de supervivencia
6 Dispositivos de localizacién de busqueda y salvamento | ..
6.1 Respondedores de radar de bisqueda y salvamento (SART de | ...ooiiiiiiiiiiiinenns.

radar) estibados para colocacién rapida en embarcacién de

supervivencia
6.2 Respondedores de radar de bisqueda y salvamento (SART de | ...ooiiiiiiiiiininn..

radar) estibados en embarcacién de supervivencia
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6.3 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)

estibados para colocacién rapida en embarcaciéon de supervivencia
6.4 Transmisores de blusqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)

estibados en embarcacion de supervivencia
3 Métodos utilizados para garantizar la disponibilidad de las instalaciones

radioeléctricas (reglas IV/15.6 y 15.7)

3.1 [DIN] o] [Tox=Ted o] s o [=1 I =To [ 11 o IR P
3.2 Y =T e=T o T a1 T=T o (o I =T A1 T  = PSPPPP
3.3 Capacidad de mantenimiento €N €1 MAr .......cccooiiiiiiiiciiicic e

SE CERTIFICA que este inventario es correcto en su totalidad.

g oT=To [To [0 1 =T o H PP P PP PPPPPPPPPRPPPN

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir el inventario)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)
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MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE PASAJE
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE PASAJE

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario
del equipo de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)

(Sello oficial) (Estado)
para viaje internacional/viaje internacional corto?

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
enmendado,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)
Datos relativos al buque?
INTo gl Tt =30 L= I o T U=
NUMET0 0 1etras ISHINTIVOS ......coooiiiiiiiii it e e e e e e e e e e e e ee s b s

B LT (o W o [N a1 = L (o0 | F= PR
AFQUEO DFULO ..

Zonas maritimas en las que el buque esta autorizado a operar
segun su certificado (regla IV/2)3 ... .. e

N1 a = o 1LY [ TR
Fecha de construccién:

Fecha del contrato de CONSIIUCCION .........uviiiiiiieiiiiiiieece e
Fecha en que se colocd la quilla o en que la construccién

se hallaba en una fase eqUIVaAlENTE ...
= Tod T 0 [T T o1 (=T =
Fecha en que comenzaron las obras de transformacion,

reforma o modificacion de caracter importante (cuando proceda) ...........ccccceeveeeernnee

Se deberan cumplimentar todas las fechas aplicables.

1 Tachese segln proceda.

2 Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

E Para un buque autorizado a operar segun su certificado en una zona maritima A3, indiquese el servicio
moévil por satélite reconocido entre paréntesis.

4

De conformidad con el Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion,
adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.1117(30).
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SE CERTIFICA:

1

2.1

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en
la regla VIII/9 del Convenio.

Que este buque, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las
prescripciones del capitulo VIII del Convenio y se ajusta al expediente de seguridad
aprobado para él, y que:

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a:

A la estructura, las maquinas principales y auxiliares, las calderas y otros
recipientes a presion, incluidas la planta de propulsion nuclear y la estructura
de proteccién contra abordajes;

2 la disposicion del compartimentado estanco y los detalles correspondientes;

3 las lineas de carga de compartimentado siguientes:

Lineas de carga de compartimentado Utilicese cuando los espacios destinados

asignadas y marcadas en el costado, en a los pasajeros comprendan los

el centro del buque (regla 11-1/18)° Francobordo siguientes espacios alternativos

Pl | s
P2 s
P3

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a la proteccion estructural
contra incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y los
planos de lucha contra incendios;

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los sistemas y al equipo
de proteccion contra las radiaciones;

los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas, las balsas
salvavidas y los botes de rescate se han provisto de conformidad con las
prescripciones del Convenio;

esta provisto de un aparato lanzacabos de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

cumple las prescripciones del Convenio, en lo que respecta a las instalaciones
radioeléctricas;

que se han provisto las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento y que estas funcionan de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta al equipo nautico de a
bordo, los medios de embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

Para los buques construidos antes del 1 de enero de 2009, se utilizara la notacién de compartimentado

"C.1, C.2y C.3" aplicable.
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2.9 esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales aculsticas y de sefiales
de socorro, de conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes en vigor;

2.10 en todos sus demas aspectos, el buque se ajusta a las prescripciones pertinentes del
Convenio;

2.11 el buque cuenta/no cuenta! con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de
la(s) regla(s) 11-1/55 / 11-2/17 / 111/38* del Convenio; y

2.12 se adjunta/no se adjunta! al presente certificado un Documento de aprobacién de
proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones eléctricas y de
maquinas/la proteccion contra incendios/los dispositivos y medios de salvamento.!

El presente certificado €S VAIIdO hasta ..........ccooiiiiiiiiiiiii e

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: ..................
(dd/mm/aaaa)

T 01T 1o [ 1 =T o R

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)

Tachese segun proceda.
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MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA

El presente certificado llevard como suplemento un Inventario
del equipo de seguridad para buque de carga (Modelo C)

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
enmendado

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque?

[N 001 oTE=0 [=T I o 10 T [ 1=
N[0 gL ol o TN 1= = Fo e 1) 1 (LY7o 1
PUEIO de MALITCUIA ...t e e e e e e e e e e e e e e e e nnnrneeeeeeeeeeanns
Y (o [ 10 TN o U o R
Peso muerto del buque (toneladas MELrCAS)? ........uveiiiieiiiiiiiiiiee e
Eslora del buque (regla /3.12) ...uuuuiii it e e e e e e e e e e e e ar s

Zonas maritimas en las que el buque esta autorizado a operar
segun su certificado (regla IV/2)3 ... e

NUMEIO IIMO? ...ttt e ettt e e ettt e e e e te e e e e aas bt e e e e ansteeeeeassaeeeeasseeeeeanneeeeeennnes
Tipo de buque®

Granelero

Petrolero

Buque tanque quimiquero

Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

1 Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

2 Unicamente si se trata de petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros.

3 Para un buque autorizado a operar segun su certificado en una zona maritima A3, indiquese el servicio
movil por satélite reconocido entre paréntesis.

4 De conformidad con el Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacién,
adoptado por la Organizacion mediante la resolucién A.1117(30).

5

Tachese segun proceda.
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Fecha de construccion:

Fecha del contrato de CONSIIUCCION .........uviiiiiiieiiiiiiie e
Fecha en que se coloco la quilla 0 en que la construccion

se hallaba en una fase equUIVAIENTE ..........ccoovviiiiii i e
= Tod T 0 (I =T o1 (=T -
Fecha en que comenzaron las obras de transformacion,

reforma o modificacion de caracter importante (cuando proceda) ..........cccccveveeeennnee

Se deberan cumplimentar todas las fechas aplicables.

SE CERTIFICA:

1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en
la regla VIII/9 del Convenio.

Que este buque, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las
prescripciones del capitulo VIII del Convenio y se ajusta al expediente de seguridad
aprobado para él, y que:

el estado de la estructura, las maquinas y el equipo, segun las definiciones de la regla
I/10 (cuando corresponda cumplir lo dispuesto en la regla VII1/9), incluidas la planta
de propulsidn nuclear y la estructura de proteccion contra abordajes, es satisfactorio,
y que el buque cumple las prescripciones pertinentes de los capitulos 1l-1 y 1I-2 del
Convenio (excluidas las relativas a sistemas y dispositivos de seguridad contra
incendios y a planos de lucha contra incendios);

cumple las prescripciones del Convenio en lo que se refiere a los sistemas y
dispositivos de seguridad contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

los dispositivos de salvamento y el equipo para los botes salvavidas, las balsas
salvavidas y los botes de rescate se han provisto de conformidad con las
prescripciones del Convenio;

esta provisto de un aparato lanzacabos, de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

cumple las prescripciones del Convenio, en lo que respecta a las instalaciones
radioeléctricas;

que se han provisto las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento y que estas funcionan de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta al equipo nautico de a
bordo, los medios de embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

estéa provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acusticas y de sefales
de socorro, de conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes, en vigor;

en todos sus demas aspectos, el buque se ajusta a las prescripciones pertinentes de
las reglas en la medida en que le son aplicables;

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.1.docx



MSC 105/20/Add.1
Anexo 3, pagina 44

2.10 el buque cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de
la(s) regla(s) 11-1/55 / 11-2/17 / 111/38° del Convenio; y

2.11 se adjunta/no se adjunta®® al presente certificado un Documento de aprobacion de
proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones eléctricas y de
maquinas/la proteccion contra incendios/los dispositivos y medios de salvamento.®

El presente certificado €S VA0 NASTA .......occuviiiiiiiiiiiie e

Fecha de ultimacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: ...................

(dd/mm/aaaa)
g oT=To [To [0 1N =T o OO PP PP T PPPPPPPPPPPPP
(lugar de expedicién del certificado)
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)
(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)
5

Tachese segun proceda.
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INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE CARGA (MODELO C)

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON EL CONVENIO

1

Nombre del buque

NUmero o letras distintivos

INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA

HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

Datos relativos al buque

Numero minimo de personas con la competencia necesaria

para manejar las instalaciones radioeléctricas

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento
1 NuUmero total de personas para las que se han provisto dispositivos de salvamento .............
A babor | A estribor

2 Numero total de botes salvavidas | i | e,
2.1 Numero total de personas a las que se puede dar cabida | .ccoein | i,
2.2 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables

(reglal/43® L e
2.3 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados

(regla /31y seccién 4.6 del Coédigo IDS) | L e
2.4 Numero de botes salvavidas provistos de un sistema autonomo de

abastecimiento de aire (regla 111/31 y seccion 4.8 del CAdigo IDS) | ..cocvvveeee | ceevevinennnns
2.5 Numero de botes salvavidas protegidos contra incendios

(regla /31y seccién 4.9 del Coédigo IDS) | L e
2.6 Otros botes salvavidas e
26.1 Ndmero s e
26.2 Tipo s e
3 Numero total de botes salvavidas de caida libre |
3.1 Numero total de personas a las que se puede dar cabida
3.2 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados (regla l1l/31y | ..oiiiiiiiiiiinnes

seccion 4.7 del Cédigo IDS)
3.3 Numero de botes salvavidas provistos de un sistema auténomo de

abastecimiento de aire (regla 111/31 y seccién 4.8 del C6digo IDS) | ...ooooviiiiiiiiiinnnnns
3.4 Numero de botes salvavidas protegidos contra incendios

(regla lll/31 y seccién 4.9 del Codigo IDS) |
4 Numero de botes salvavidas a motor (comprendidos en el total de

botes salvavidas indicadoen 2y 3 supra) | e,
4.1 Numero de botes salvavidas provistos de proyector |
5 NUmero de botes derescate 1 L,
5.1 Numero de botes comprendidos en el total de botes salvavidas

indicadoen2y3supra

6

de julio de 1986, o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998.

Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (MSC.6(48)), aplicables a los buques construidos el 1
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6 Balsas salvavidas .
6.1 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos
aprobados de puestaaflote
6.1.1 Numero de balsas salvavidas |
6.1.2 Numero de personas a las que se puede dar cabida | .
6.2 Balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos
aprobados de puestaaflote 1
6.2.1 Numero de balsas salvavidas |
6.2.2 Numero de personas a las que se puede dar cabida |
6.3 Numero de balsas salvavidas prescritas en laregla 111/31.1.4 | ....iiiiiiiiiinn..
7 NUmero de aros salvavidas |,
8 Numero de chalecos salvavidas |
9 Trajes de inmersion
9.1 NUmerototal e,
9.2 Numero de trajes que cumplen con las prescripciones aplicablesa | .........cocceeiiiinnne.
los chalecos salvavidas
10 Numero de trajes de proteccién contra la intemperie |
3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas
Disposiciones y
equipos existentes
Elemento a bordo
1 Sistemas primarios
1.1 Instalacién radioeléctrica de ondas métricas | L
1.1.1 CadificadordeLtsb
1.1.2 Receptor de escuchadelLSD | L
1.1.3 Radiotelefonia
1.2 Instalaciéon radioeléctrica de ondas hectométricas | L.
1.21 Cadificadordetsb
1.2.2 Receptorde escuchadelLSD L
1.2.3 Radiotelefonia
1.3 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas | .....cocooiiiiiiiiiinnnnn..
1.3.1 CadificadordeL,sb
1.3.2 Receptorde escuchadelLSD
1.3.3 Radiotelefonia
1.4 Estacion terrena de buque de un servicio moévil por satélite | .
reconocido
2 Medios secundarios para iniciar la transmision de alertas de socorro | ...........ccocoveieinnnnn.
buque-costera
3 Instalaciones para la recepcién de ISM y de informacion
relacionada con la bisqueda y el salvamento | L
4 RLS
5 Aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas métricas | ...,
51 Aparatos radiotelefonicos portatiles bidireccionales de ondas
métricas
5.2 Aparato radiotelefénico bidireccional de ondas métricas instalado | ...l
en embarcacién de supervivencia
6 Dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento de buque | ...l
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6.1 Respondedores de radar de blsqueda y salvamento (SART de | ....iiiiiiiiiiiiiinn,
radar) estibados para colocacién rapida en embarcacién de
supervivencia
6.2 Respondedores de radar de busqueda y salvamento (SART) | .iiiiiiiiiiiiienenns.
estibados en embarcacion de supervivencia
6.3 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)
estibados para colocacién rapida en embarcacién de supervivencia
6.4 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)
estibados en embarcacion de supervivencia
4 Métodos utilizados para garantizar la disponibilidad de las instalaciones
radioeléctricas (reglas IV/15.6 y 15.7)
4.1 DUplicacion del EQUIPO .....oviei i
4.2 Mantenimiento EN tIerra ... ....c.oo i
4.3 Capacidad de mantenimiento en elmar ............oooiiii i,
5 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos
Disposiciones y
equipos existentes
Elemento a bordo
11 Compas magnético magistral’ | s
1.2 Compas magnético de respeto’” |
1.3 Girocompas’ e
1.4 Repetidor del rumbo indicado por el girocompas’ |
15 Repetidor de las marcaciones indicadas por el girocompas’ | ...l
1.6 Sistema de control del rumbo o de la derrota’” | s
1.7 Taximetro o dispositivo de marcacion de compas’ | .
1.8 Medios para corregir el rumbo y lademora | L
1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)” |
2.1 Cartas nauticas/Sistema de informacion y visualizacién de cartas
electronicas (SIVCE)®
2.2 Medios auxiliares para los SIVCE |
2.3 Publicaciones nauticas | e,
2.4 Medios auxiliares para las publicaciones nauticas electronicas | .......ooiiiiiinn..
3.1 Receptor para un sistema mundial de navegacion por
satélite/sistema de radionavegacion terrenal/receptor de | s,
radionavegacién multisistema de a bordo®’
3.2 Radarde 9 GHz" .
3.3 Segundo radar (3 GHz/9 GHz)>" |
34 Ayuda de punteo radar automatica (APRA) | .
3.5 Ayuda de seguimiento automatica” |
3.6 Segunda ayuda de seguimiento automatica” |
3.7 Ayuda de punteo electrénica’ .
4.1 Sistema de identificacién automatica (SIA) |
4.2 Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance | ...l
! En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se
utilicen otros medios, deberan especificarse.
5

Tachese segun proceda.
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51 Registrador de datos de la travesia (RDT)°> |
5.2 Registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S)® | .oooiiiiiiiiiinn.
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (en el agua)” | .ooooiiiiiiiiiiiinn,
6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto al

fondo en direccién de proay de través)” |
7 Ecosonda” e,
8.1 Indicadores de la posicién del timén, del sentido de giro, empuje y

paso de la hélice y de la modalidad de funcionamiento®’ | ...l
8.2 Indicador de la velocidad de giro” |,
9 Sistema de recepcion de sefiales aclsticas’ | i
10 Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de emergencia’ | ...........cccoeeeennenn...
11 Lémpara de sefiales diurnas’
12 Reflector de radar’” .
13 Cddigo internacional de sefiales 1 L,
14 Manual IAMSAR, Volumenlll
15 Sistema de alarma para la guardia de navegacion en el puente

(BNWAS) e

SE CERTIFICA que este inventario es correcto en su totalidad.

g oT=To [To [0 1N =T o PP T PP PPPPPPPPPRPPPN
(lugar de expedicion del inventario)
(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado para expedir el inventario)
(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)
**k*k
5

Tachese segln proceda.

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se
utilicen otros medios, deberan especificarse.
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