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PROMULGA EL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENM ENDA EL CONVENI O | NTERNACI ONAL PARA PREVENI R LA
CONTAM NACI ON POR LOS BUQUES, 1973, MODI FI CADO POR EL PROTOCOLO DE 1978, Y LAS
ENM ENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATI VO AL ALUDI DO CONVEN O

NOm 174.- Santiago, 11 de octubre de 2007.- Vistos: El articulo 32, N° 6y
15, y 54, N1), inciso cuarto, de la Constitucio6n Politica de la Republicay la
| ey 18.158.

Consi der ando:

Que las Partes en el Protocolo de 1978 relativo al Conveni o |nternacional para
Prevenir |a Contami naci én por |os Buques, 1973, adoptaron el 26 de septienbre de
1997, en Londres, el Protocolo de 1997 que enni enda di cho Conveni o, nodificado por e
Protocol o de 1978, (MARPOL 73-78), publicado en el Diario OQicial el 4 de nmayo de
1995, por el cual se afade a dicho Convenio el Anexo VI, titulado "Reglas para
Prevenir | a Contamni naci 6n Atnosférica Qcasi onada por | os Buques"

Que el Conmité de Protecci 6n del Medio Marino de |a Organizaci 6n Maritima
I nt ernaci onal adopt ¢ di versas Enmi endas al Anexo del Protocolo de 1978, relativo a
Conveni o I nternacional para Prevenir |a Contam naci 6n por |os Buques, 1973, nedi ante
| as resol uci ones siguientes: resoluci 6n MEPC 84 (44), de 13 de narzo de 2000
(Enm endas al Apéndice del Anexo IIl del MARPOL 73/78); resolucion MEPC. 89 (45), de
5 de octubre de 2000 (Enmi endas al Anexo V del MARPOL 73/78); resol uci 6n MEPC. 95
(46), de 27 de abril de 2001 (Ennmiendas a la regla 13G del Anexo | del MARPOL 73/78 y
al Suplemento del Certificado | OPP)

Que el Instrumento de Ratificacion del sefial ado Protocol o y Enmi endas fue
deposi tado ante el Secretario General de |la Oganizaci6n Maritima |Internacional con
fecha 16 de octubre de 2006.

Decr et o:

Articulo Unico: Pronil ganse el Protocol o de 1997 que Enmi enda el Convenio
I nternacional para Prevenir |a Contam naci 6n por |os Buques, 1973, nodificado por el
Protocol o de 1978 (MARPOL 73-78), adoptado el 26 de septienbre de 1997, y las
si gui entes Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1978 relativo al Convenio
I nt ernaci onal para Prevenir |a Contami naci 6n por |os Buques, 1973, adoptadas por e
Com té de Protecci 6n del Medio Marino de |a Organizaci 6n Maritinma | nternaci ona
medi ante | as siguientes resoluciones: MEPC 84 (44), de 13 de marzo de 2000 (Enm endas
al Apéndice del Anexo Il del MARPCL 73/78); MEPC. 89 (45), de 5 de octubre de 2000
(Enmi endas al Anexo V del MARPOL 73/78); y MEPC. 95 (46), de 27 de abril de 2001

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 14-Abr-2022  pagina 1 de 2


https://www.leychile.cl/

f Decreto 174, RELACIONES (2007)
& Biblioteca del Congreso
[ ) :
\\. Nacional de Chile / BCN Ley Chlle
(Enmiendas a la regla 13G del Anexo | del MARPCL 73/78 y al Suplenmento de

Certificado | OPP); cunplanse y publiquense en la forma establecida en la |ley
18. 158.

Anot ese, tonmese razon, registrese y publiquese.- M CHELLE BACHELET JERI A,
Presidenta de | a Republica.- Alejandro Foxley Rioseco, Mnistro de Rel aci ones
Ext eri ores.

Lo que transcribo a US. para su conociniento.- Gonzal o Arenas Val verde,
Enbaj ador, Director CGeneral Administrativo.
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PROTOCOL OF 1997 TO AMEND THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS, 1973, AS MODIFIED
BY THE PROTOCOL OF 1978 RELATING THERETO

PROTOCOLE DE 1997 MODIFIANT LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1973 POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES,
TELLE QUE MODIFIEE PAR LE PROTOCOLE DE 1978 Y RELATIF

PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973,
MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1878



PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO
POR EL PROTOCOLO DE 1978

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDO Partes en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973,

RECONOCIENDO la necesidad de prevenir y contener la contaminacion atmosférica ocasionada
por los buques,

RECORDANDO el Principio 15 de la Declaracién de Rio sobre el Medio Ambiente y el
Desarrollo a favor de la aplicacion del planteamiento preventivo,

CONSIDERANDO que el modo mas eficaz de lograr este objetivo es la conclusiéon de un
Protocolo de 1997 que enmiende el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
bugques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978,

CONVIENEN:

Articulo 1

Instrumento que se enmienda

El presente Protocolo enmienda el Convenio inlemacional para prevenir la contaminacion por
los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante llamado "el Convenio").

Articulo 2
Adicién del Anexo VI al Convenio

Se afiade el Anexo VI, titulado "Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada
por los bugues”, cuyo texto figura en el Anexo del presente Protocolo,

Articulo 3
Obligaciones generales

1 El Convenio y el presente Protocolo, respecto de las Partes en el presente Protocolo, se leeran e
interpretaran conjuntamernte como un instrumento Unico.

2 Toda referencia al presente Protocolo supondré también una referencia al Anexo.



Articulo 4
Procedimiento de enmienda
Cuando se apligue el articulo 16 del Convenio respecto de una enmienda al Anexo VI v sus
apendices, se considerard que la referencia a "una Parte en el Convenio" corresponde a una Parte obligada
por dicho Anexo.
CLAUSULAS FINALES
Articulo 5
Firma, ratificacién, aceptacién, aprobacién y adhesién
1 El presente Protocolo estara abierto a la firma en la sede de la Organizacién Maritima
Intemnacional (en adelante llamada "la Organizacion") desde el 1 de enero de 1998 hasta el 31 de
diciembre de 1998 y después de ese plazo seguira abierto a la adhesion. Unicamente los Estados
Contratantes del Protocolo de 1978 relativo al Convenio infernacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante llamado el Protocolo de 1978") podran
constituirse en Partes en el presente Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacién, aceptacién o aprobacién; o

b) firma a reserva de ratificacidon, aceptacién o aprobacién, seguida de ratificacion,
aceptacion o aprobacion; o

c) adhesion.

2 La ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuara depositando ante el Secretario
General de la Organizacion (en adelante Ilamado "el Secretario General") el instrumento que
proceda,

Articulo 6
Entrada en vigor
1 El presente Protocolo entrard en vigor 12 meses después de la fecha en que por lo menos 15

Estados, cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del 50% del tonelaje bruto de
la marina mercante mundial, se havan constituido en Partes del mismo de conformidad con lo
prescrito en el articulo 5 del presente Protocolo,

2 Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesion depositado con posterioridad
ala fecha de entrada en vigor del presente Protocolo adquirira efectividad tres meses después de
la fecha en que fue depositado.

3 Después de la fecha en la que se considere aceptada una enmienda al actual Protocolo de
conformidad con lo prescrito en el articulo 16 del Convenio, todo instrumento de ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesion depositado se aplicara al presente Protocolo enmendado.



Articulo 7

Denuncia
El presente Protocolo podra ser denunciado por una Parte en el presente Protocolo en cualquier
momento posterior a la expiracion de un plazo de cinco afios a contar de la fecha en que el
Protocolo haya entrado en vigor para dicha Parte.
La denuncia se efectuar4 depositando un instrumento de denuncia ante el Secretario General.
La denuncia surtira efecto transcurridos 12 meses a partir de la recepcién de la notificacién por
el Secretario General, 0 después de la expiracién de cualquier otro plazo mas largo que se fije en
la notificacién.
Se considerara que la denuncia del Protocolo de 1978, de conformidad con el articulo V1I del
mismo, incluye la denuncia del presente Protocolo, de conformidad con el presente articulo. Esta
denuncia surtira efecto en la fecha en que suria efecto la denuncia del Protocolo de 1978, de
conformidad con el articulo V1I de dicho Protocolo.

Articulo 8

Depositario

El presente Protocolo sera depositado ante el Secretario General (en adelante llamado
"el Depositario™).

El Depositario:

a) informard a todos los Estados que hayan firmado el presente Protocolo o se hayan
adherido al mismo, de:

i) toda nueva firma o deposito de un instrumento de ratificacién, aceptacion,
aprobacion o adhesion, asi como de la fecha en que se produzcan;

i) la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo; v

iii) todo deposito de un instrumento de denuncia del presente Protocolo v de la fecha
en que fue recibido dicho instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia
surta efecto; y

b) remitird ejemplares auténticos certificados del presente Protocolo a todos los Estados que
hayan firmado el Protocolo o se hayan adherido al mismo.

Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el Depositario remitira a la Secretasia de
las Naciones Unidas una copia auténtica certificada del mismo para que se registre y publique,
conforme a lo dispuesto en el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.



Articulo 9
Idiomas

El presente Protocolo esta redactado en un solo ejemplar en los idiomas 4rabe, chino, espafiol,
frances, inglés y ruso, y cada uno de los textos tendrz la misma autenticidad.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos
gobiernos, han firmado el presente Protocolo.

HECHO EN LONDRES, el dia veintiséis de septiembre de mil novecientos noventa y siete



ANEXO

ADICION DEL ANEXO VI AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973,
MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978
Se afiade el nuevo Anexo VI después del Anexo V existente;
"ANEXO VI
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION ATMOSFERICA
OCASIONADA. POR LOS BUQUES
CAPITULO I - GENERALIDADES
Regla 1
Ambito de aplicacién
Las disposiciones del presente anexo se aplicarin a todos los buques, salvo que se disponga
expresamente otra cosa en las reglas 3, 5, 6, 13, 15, 18 y 19 del presente anexo.
Regla 2
Definiciones

A los efectos del presente anexo:

1) Por "cuya construccion se halle en una fase equivalente” se entiende la fase en que:
a) comienza la construccion que puede identificarse como propia de un buque concreto; ¥
b) ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al menos 50 toneladas del
tolal estimado del material estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor es
menor,
2) Por "alimentacion continua" se entiende el proceso mediante el cual se alimenta de desechos una

camara de combustion sin intervencion humana, estando el incinerador en condiciones de
funcionamiento normal, con la temperatura de trabajo de la camara de combustion entre 850°C
y 1200°C. :

3) Por "emisién" se entiende toda liberacion a la atmésfera o al mar por los buques de sustancias
sometidas a control en virtud del presente anexo.



4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

12)

Por "nuevas instalaciones”, en relacién con la regla 12 del presenie anexo, se entiende la
instalacién en un buque de sistemas y equipo, incluidas las nuevas ynidades portatiles de
extincion de incendios, aislamiento u otros materiales después de la fecha en que el presente
anexo entre en vigor, pero no la reparacién o recarga de sistemas y equipo, aislamiento v otros
materiales previamente instalados, ni la recarga de las unidades portatiles de extincion de
incendios.

Por "Cédigo Técnico sobre los NO," se entiende el Cédigo técnico relativo a las emisiones de
éxidos de nitrogeno de los motores diesel marinos, aprobado mediante la resolucion 2 de la
Conferencia, con las enmiendas que introduzca la Organizacion, a condicién de que dichas
enmiendas se aprueben y entren en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del
Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables a un apéndice de un anexo.

Por “sustancias que agotan la capa de ozono" se entiende las sustancias controladas definidas en
el parrafo 4 del articulo 1 del Protocolo de Monireal relativo a las sustancias que agotan la capa
de ozono, de 1987, que figuran en los anexos A, B, C y E de dicho Protocolo, en vigor en el
momento de aplicar o interpretar el presente anexo,

A bordo de los buques puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva, las siguientes "sustancias
que agotan la capa de ozono":

Halon 1211 Bromoclorodifluorometano

Halon 1301 Bromotrifluorometano

Halén 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetraflluoroetano (también denominado Halén 114B2)
CFC-11 Triclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifluorometano

CFC-113 1,1,2-Tricloro-1,2,2-trifluoroetano

CFC-114 1,2-Dicloroe-1,1,2,2-tetrafluoroetano

CFC-115 Cloropentafluoroetano

Por "fangos oleosos” se entiende todo fango proveniente de los separadores de combustible o
aceite lubricante, los desechos de aceite lubricante de las maquinas principales o auxiliares y los
desechos oleosos de los separadores de aguas de sentina, el equipo filtrador de hidrocarburos o
las bandejas de goteo.

Por "incineracién a bordo" se entiende la incineracion de desechos u otras materias a bordo de
un buque si dichos desechos u otras materias se han producido durante la explotacion normal de
dicho buque. ’

Por "incinerador de a bordo" se entiende la instalacion proyectada con la finalidad principal de
incinerar a bordo.

Por "buque construido” se entiende todo buque cuya quilla haya sido colocada o cuva
construccion se halle en una fase equivalente,

Por "zona de control de las emisiones de SO," se entiende una zona en la que es necesario adoptar
medidas especiales de carécter obligatorio para prevenir, reducir y contener la contaminacion
ammosférica por SO, y sus consiguientes efeclos negativos en zonas terresires y maritimas  Son
zonas de control de las emisiones de SO, las enumeradas en la regla 14 del presente anexo.

Por "buque tanque" se entiende un petrolero definido en el parrafo 4) de laregla I del Anexo 1
o un buque tanque quimiquerc definido en el parrafo 1) de la regla 1 del Anexo Il del presente
Convenio,



13)

D

Por "Protocolo de 1997" se entiende el Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modilicado por el Protocolo de 1978.

Regla 3
Excepciones generales

Las reglas del presente anexo no se aplicaran;

a) a las emisiones necesarias para proteger la seguridad del buque o salvar vidas en
el mar; ni

b) a las emisiones resultantes de averias sufridas por un buque o por su equipo:
i) siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la emision se hayan

tomado todas las precauciones razonables para prevenir o reducir al minimo tal
emision; y

i) salvo que el propietario o el capitan hayan actuado va sea con la intencién de
causar la averia, o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que
probablemente se produciria una averia.

Regla 4
Equivalentes

La Administracién podra autorizar a bordo de un buque accesorios, materiales, dispositivos o
aparatos en lugar de los prescritos en el presente anexo, si tales accesorios, materiales,
dispositivos o aparatos son por lo menos tan eficaces como los prescritos en el presente anexo.

La Administracién que autorice accesorios, materiales, dispositivos o aparatos en lugar de los
prescritos en el presente anexo comunicara a la Organizacion los pormenores de los mismos a fin
de que ésta los notifique a las Partes en el presente Convenio para su informacion y para que
tomen las medidas que puedan resultar oportunas.



1)

2)

3)

4)

5)

CAPITULO 11 - RECONOCIMIENTO, CERTIFICACION Y MEDIOS DE CONTROL
Regla s
Reconocimientos e inspecciones

Todo buque de arqueo bruto igual o superior 2 400 v todas las lorres de perforacién y otras
plataformas, fijas o flotantes, serin objeto de los reconocimientos que se especifican a
continuacion;

a) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que se expida por
primera vez el certificado prescrito en la regla 6 del presente anexo. Este reconocimiento
se realizara de modo que garantice que el equipo, los sistemas, los accesorios, las
instalaciones v los materiales cumplen plenamente las prescripciones aplicables del
presente anexo;

b) reconocimientos periddicos a intervalos especificados por la Administracion, pero que
no excederdn de cinco afios, los cuales se realizardn de modo que garanticen que el
equipo, los sistemas, los accesorios. las instalaciones y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones del presente anexo; y

c) un reconocimiento intermedio, como minimo, durante el periodo de validez del
certificado, que se realizard de modo que garantice que el equipo v las instalaciones
cumplen plenamente las prescripciones de] presente anexo y estan en buen estado de
funcionamiento. Cuando se efectiie solamente un reconocimiento intermedio durante uno
de los periodos de validez del certificado, y cuando el periodo de validez del certificado
sea superior a dos afios ¥ medio, dicho reconocimiento se efectuara no mas de seis meses
antes ni mas de seis meses después de transcurrida la mitad del periodo de validez del
certificado. Estos reconocimientos intermedios se consignaran en el certificado expedido
en virtud de la regla 6 del presente anexo

En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la Administracién podra establecer las
medidas pertinentes para que se cumplan las disposiciones aplicables del presente anexo.

El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacién de lo prescrito en el presente
anexo, sera realizado por funcionarios de la Administracion. No obstante, 1a Administracion
podréd confiar los Teconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a organizaciones
reconocidas por ella.  Tales organizaciones cumpliran las Directrices aprobadas por la
Organizacién. En todos los casos, la Administracion interesada garantizard plenamente la
integridad vy eficacia del reconocimiento.

El reconocimiento de los motores y del equipo, para determinar si cumplen lo dispuesto en la
regla 13 del presente anexo, se realizara de conformidad con lo dispuesto en el Codigo Técnico
sobre los NO,. ;

La Administracién tomara disposiciones para que, durante el periodo de validez del certificado,
se realicen inspecciones fuera de programa. Tales inspecciones garantizardn que el equipo
continta siendo satisfactorio en todos los aspectos para el servicio al que estd destinado. Podran
efectuar las inspecciones funcionarios del propio servicio de la Administracién, inspectores
nombrados a tal efeclo, organizaciones reconocidas, u otras Partes a peticion de la
Administracion. Cuando la Administracién, en virtud de lo dispuesto en el parrafo 1) de Ia
presenie regla, preceptie la realizacién de reconocimientos anuales obligatorios, no seran
obligatorias las mencionadas inspecciones fuera de programa.



6)

7

8)

1)

2)

3)

1

Cuando el inspector nombrado o la organizacion reconocida dictaminen que el estado del equipo
no corresponde en lo esencial con los pormenores del cerfificado, el inspector o la organizacion
haran que se tomen medidas correctivas y, a su debido tiempo, notificardn esto a la
Administracion. Si no se toman dichas medidas correctivas, la Administracién retirara el
certificado. Cuando el buque se encuentre en un puerto de otra Parte, también se dara
notificacién inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del puerto. Cuando un
funcionario de la Administracién, un inspector nombrado o una organizacién reconocida hayan
informado con la oportuna notificacion a las autoridades competentes del Estado rector del
puerto, el gobiemo de dicho Estado prestarda al funcionario, inspector u organizacion
mencionados toda la asistencia necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por
la presente regla.

Se mantendra el equipo de modo que se ajuste a las disposiciones del presente anexo y no se
efectuara ningin cambio del equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones o los materiales
que fueron objeto del reconocimiento, sin la autorizacién expresa de la Administracién. Se
permitira la simple sustitucion de dicho equipo o accesorios por equipo y accesorios que se
ajusten a las disposiciones del presente anexo.

Siempre que un buque sufra un accidente o que se descubra algim defecto que afecte
considerablemente ala eficacia o la integridad del equipo al que se aplique el presente anexo, el
capitan o el propietario del buque informaran lo antes posible a 1a Administracién, al inspector
nombrado o a la organizacion reconocida, encargados de expedir el certificado pertinente,

Regla 6

Expedicién del Certificado internacional de prevencién
de Ia contaminacién atmosférica

Se expedird un Certificado internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica, tras un
reconocimiento efectuado de conformidad con las disposiciones de la regla 5 del presente anexo:

a) a todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400, que realice viajes a puertos o
terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes; v

b) a las plataformas y torres de perforacion que realicen viajes a aguas sometidas a la
soberania o jurisdiccion de otras Partes en el Protocolo de 1997.

A los buques construidos antes de la fecha de entrada en vigor del Protocolo de 1997 se les
expedira un Certificado internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica conforme
alo dispuesto en el parrafo 1) de la presente regla, en la primera entrada programada en dique
seco posterior a la entrada en vigor del presente anexo, a més tardar, y en ningun caso més de tres
afios después de la entrada en vigor del Protocolo de 1997.

Tal certificado sera expedido por la Administracién o por cualquier persona u organizacién
debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administracién asume la total
responsabilidad del certificado.

Regla 7

Expedicion del certificado por otre gobierno

El Gobiemno de una Parte en el Protocolo de 1997 podra, a requerimiento de la Administracién,
hacer que un buque sea objeto de reconocimiento v, si estima que cumple las disposiciones del



2)

3)

4)

1)

2)

3)

4)

= F0s

presente anexo, expedir o autorizar la expedicién a ese bugue de un Certificado internacional de
prevencidn de la contaminacion atmosférica, de conformidad con el presente anexo.

Se remitira lo antes posible ala Administracién que haya pedido el reconocimiento una copia del
certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

Se hard constar en el certificado que ha sido expedido a peticion de la Administracién y éste
tendra la misma fuerza y gozara del mismo reconocimiento que el expedide en virud de la
regla 6 del presente anexo

No se expedira el Certificado internacional de prevencién de la contaminacion atmosférica a
ningiin buque con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado que no sea Parte en el Protocolo
de 1997,

Regla 8
Modelo del certificado

El Certificado intemacional de prevencion de la contaminacién atmosférica se redactard en un
idioma oficial del pais que lo expida, conforme al modelo que figura en el apéndice 1 del presente
anexo. Si el idioma utilizado no es el espafiol, el francés o el inglés, el texto incluird una
traduccion a uno de estos tres idiomas.

Regla 9
Duracién y validez del certificado

El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica se expedira para un
periodo que especificara la Administracidn y que no exceder4 de cinco afios contados a partir de
la fecha de expedicion.

No se permitird prorroga alguna del periodo de validez de cinco afios del Certificado
internacional de prevencidn de la contaminacién atmosférica, salvo que sea conforme a lo
dispuesto en el parrafo 3).

§i en la fecha de expiracion del Certificado intemacional de prevencién de la contaminacién
atmosférica el buque no se encuentra en un puerto del Estado cuyo pabellén tenga derecho a
enarbolar o en el que haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracién podra prorrogar
la validez del certificado por um periodo que no exceda de cinco meses. Esa prorroga sdlo se
concederd con el fin de que el buque pueda seguir su viaje v llegar al Estado cuyo pabellén tiene
derecho a enarbolar o en el que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi s6lo en case de
que se estime oportuno y razonable hacerlo. El bugue al que se haya concedido tal prérroga no
estara autorizado, cuando llegue al Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar o al puerto
en que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de ese puerto o Estado sin haber obtenido
previamente un nuevo Certificado intemacional de prevencién de la contaminacién atmosférica.

El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica perdera su validez
en cualquiera de las circunstancias siguientes:

a) si las inspecciones y reconocimientos no se han efectuado dentro de los plazos
especificados en 1a regla 5 del presente anexo;
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b) si se efectian reformas considerables del equipo, los sistemas, los accesorios, las
instalaciones o los materiales a los cuales se aplica el presente anexo sin autorizacién
expresa de la Administracion, salvo que se trate de la simple sustitucién de tal equipo o
accesorios por equipe o accesorios que se ajusten a las prescripciones del presente anexo.
A los efectos de la regla 13, el concepto de reforma considerable incluird todo cambic
o ajuste del sistema, los accesorios o la instalacion de un motor diesel como resultado de
los cuales dicho motor deje de cumplir los limites relativos a la emision de 6xidos de
nitrégeno que [e corresponden; o

c) cuando el buque cambie su pabellon por el de otro Estado, Sélo se expedird un nuevo
certificado cuando el gobierno que lo expida se haya cerciorado plenamente de que el
buque cumple todo lo prescrito en la regla 5 del presente anexo. En el caso de un cambio
de pabellon entre Partes, el Gobiemo de la Parte cuyo pabellon tenia antes derecho a
enarbolar el buque transmitira lo antes posible a la Administracion de la otra Parte, previa
peticion de ésta cursada en un plazo de tres meses después de efectuado el cambio, una
copia del Certificado intemacional de prevencién de la contaminacién atmosférica que
llevaba el buque antes del cambio ¥, si estan disponibles, copias de los informes de los
reconocimientos pertinentes.

Regla 10
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

Un buque que se encuentre en un puerto o en un terminal mar adentro sometido a la jurisdiccién
de otra Parte en el Protocolo de 1997 podra ser objeto de una inspeccién por funcionarios
debidamente autorizados por dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones operacionales del
presente anexo, si existen motivos fundados para pensar que el capitan o la tripulacién no estan
familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a la prevencion de la
contaminacion atmosférica ocasionada por los bugues.

En las circunstancias indicadas en el parrafo 1) de 1a presente regla, la Parte interesada tomard
medidas para garantizar que el buque no se haga a la mar hasta que la situacién se hava
remediado conforme alo prescrito en el presente anexo,

Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto prescritos en el
articulo 5 del presente Convenio se aplicaran a la presents regla.

Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretard como una limitacién de los derechos y
obligaciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales especificamente
previstas en el presente Convenio.
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Regla 11
Deteccion de transgresiones y cumplimiento

Las Parles en el presente anexo cooperarin en toda gestion que conduzca a la deteccién de las
transgresiones y al cumplimiento de las disposiciones del mismo utilizando cualquier medida
apropiada y practicable de deteccion y de vigilancia ambiental, los procedimientos adecuados de
notificacion y el acopio de pruebas.

Todo buque al que se apligue el presente anexo puede ser objeto de inspeccion, en cualquier
puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los funcionarios que nombre o autorice dicha
Parte a fin de verificar si el buque ha emitido alguna de las sustancias a las que se aplica el
presente anexo transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Si la inspeccién indica que hubo
transgresion del presente anexo se enviara informe a la Administracion para que tome las medidas
oportunas.

Cualquier Parte facilitar4 a la Administracion pruebas, si las hubiere, de que un buque ha emitido
alguna de las sustancias a las que se aplica el presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el
mismo. Cuando sea posible, [a autoridad competente de dicha Parte notificara al capitan del
buque la transgresion que se le imputa.

Al recibir tales pruebas, la Administracion investigaré el asunto y podra solicitar de la otra Parte
que le facilite mas o mejores pruebas de la presunta transgresion. Sila Administracion estima
que hay pruebas suficientes para incoar un procedimiento respecto a la presunta transgresién, hara
que se inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su legislacién. Esa
Administracién informard inmediatamente a la Parle que haya notificado 1a presunta transgresién,
y ala Organizacion, de las medidas que se hayan tomado.

Toda Parte podra asimismo proceder a la inspeccién de un bugue al que sea de aplicacion el
presente anexo cuando el buque entre en los puertos o terminales mar adentro bajo su
jurisdiccion, si ha recibido de cualquier otra Parte una solicitud de investigacion junto con
pruebas suficientes de que ese buque ha emitido en cualquier lugar alguna de las sustancias a las
que se aplica el presente anexo transgrediendo lo dispuesto en el mismo, El informe de 1a
investigacién se transmitird tanto a la Parte que la solicité como a la Administracion, a fin de que
puedan lomarse las medidas oportunas con arreglo al presente Convenio.

Las normas de derecho internacional relativas a la prevencién, reduccion y control de la
contaminacidn del medio marino causada por los buques, incluidas las relativas a ejecucion v
garantias, que estén en vigor en el momento de la aplicacion o interpretacion del presente anexo
se aplicaran mutatis mutandis a las reglas v normas establecidas en el mismo.
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CAPITULO III - PRESCRIPCIONES PARA EL CONTROL DE LAS
EMISIONES DE LOS BUQUES

Regla 12
Sustancias que agotan la capa de ozono

A reserva de lo dispuesto en la regla 3, se prohibe toda emision deliberada de sustancias que
agotan la capa de ozono. Las emisiones deliberadas incluyen las que se producen durante el
mantenimiento, 1a revision, la reparacion o el arrumbamiento de sistemas o equipo, excepto la
liberacidn de cantidades minimas durante la recuperacion o el reciclaje de una sustancia que agota
la capa de ozono. Las emisiones debidas a fugas de una sustancia que agota la capa de ozono,
independientemente de que las fugas sean o no deliberadas, podran ser reglamentadas por las
Partes en el Potocolo de 1997.

Se prohibiran en todos los buques las instalaciones nuevas que contengan sustancias que agotan
la capa de ozono, salvo las instalaciones nuevas que contengan hidroclorofluorocarbonos
(HCFC), que se permitiran hasta el 1 de enero del afio 2020.

Las sustancias a que se hace referencia en la presente regla y el equipo que contenga dichas
susiancias se depositaran en instalaciones de recepcion adecuadas cuando se retiren del buque.

Regla 13
Oxidos de nitrégeno (NO,)
a) La presente regla se aplicara:

i) a todo motor diesel con una potencia de salida superior a 130 kW, instalado a
bordo de un buque construido el 1 de enero del afio 2000 o posteriormente; y

i) atodo motor diesel con una potencia de salida superior a 130 kW, que haya sido
objeto de una transformacién importante el 1 de enero del afio 2000 o
posteriormente.
b) La presente regla no se aplicara;
i) a los motores diesel de emergencia, a los motores instalados a bordo de botes

salvavidas ni a ningun dispositivo o equipo previsio para ser utilizado
tlnicamente en caso de emergencia; ni

ii) a los motores instalados a bordo de buques que estén solamente dedicados a
realizar viajes dentro de las aguas sometidas a la soberania o jurisdiccién del
Estado cuyo pabellén estan autorizados a enarbolar, a condicién de que tales
motores estén sometidos a otra medida de contro] de los NO, establecida por la
Administracion.
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No obstante lo dispuesto en el apartado a) del presente parrafo, la Administracién podra
permitir que la presente regla no se aplique a los molores diesel que se instalen en los
buques construidos antes de la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo o en los
buques que sean objeto de una transformacién impcertante antes de esa fecha, a condicion
de que éstos estén exclusivamente dedicados a realizar viajes hacia puertos o terminales
mar adentro situados en el Estado cuyo pabellén estdn autorizados a enarbolar.

A los efectos de la presente regla, por "transformacion importante” se entendera la
modificacion de un motor mediante la cual:

1) se sustituye el motor por un motor nuevo construido el 1 de enero del afio 2000
o posteriormente, o

i) se realiza una modificacion apreciable del motor, segtin se define ésta en el
Cédigo Técnico sobre los NO,, o

1ii) se aumenta la velocidad de régimen méaxima continua del motor en mas de un
10%.

La emision de NO, resultante de las modificaciones a las que se hace referencia en el
apartado a) del presente parrafo se documentara de conformidad con lo dispuesto en el
Codigo Técnico sobre los NO, con miras a su aprobacién por la Administracién.

A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el funcionamiento
de tode motor diesel al que se aplique la presente regla, a menos que la emisién de éxidos
de nitrégeno (calculada en forma de emisién total ponderada de NO,) del motor se
encuentre dentro de los limites que figuran a continuacién:

i) 17,0 g/kWh si n es inferior a 130 rpm

ii) 45,0*n®3 g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a
2000 rpm

iii) 9,8 g/kWh si n es igual o superior a 2000 rpm

donde n = velocidad de régimen del motor (reveluciones por minuto del cigiefial).

Cuando se use combustible compuesto por mezelas de hidrocarburos derivados del
refinado de petroleo, los procedimientos de ensayo y los métodos de medicién se
ajusiaran alo dispuesto en el Codigo Téenico sobre los NO,, teniendo en cuenta los ciclos
de ensayo vy los factores de ponderacion que se indican en el apéndice V del presente
anexo.

No obstante lo dispuesto en-el apartado a) del presente parrafo, se permite el
funcionamiento de un motor diesel si:

i) el motor consta de un sistema de limpieza de los gases de escape, aprobado por
la Administracién de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo Técnico sobre
los NO,, destinado a reducir las emisiones de NO, del buque a los limites
especificados en el apartado a), como minimo; o



ii) se utiliza cualquier otro método equivalente, aprobado por la Administracion
teniendo en cuenta las directrices pertinentes que elabore la Organizacién, con
objeto de reducir las emisiones de NO, del bugque a los limites especificados en
el apartado a) del presente parrafo, como minimo.

Regla 14

Oxidos de azufre (S0,)

Prescripciones generales

by

2)

El contenido de azufre de todo fueloil utilizado a bordo de los buques no excederd
del 4,5% masa/masa.

El contenido medio de azufre a escala mundial del fueloil residual suministrado para uso a bordo
de los buques se vigilari teniendo en cuenta las directrices que elabore la Organizacion.

Prescripciones aplicables en las zonas de control de las emisiones de SO,

3)

4)

A los efectos de la presente regla las zonas de control de las emisiones de SO, incluirdn:

a)

b)

la zona del mar Baéltico definida en el apartado 1) b) de la regla 10 del Anexo I; v

cualquier otra zona maritima o portuaria designada por la Organizacién de conformidad
con los criterios y procedimientos para la designacion de zonas de control de las
emisiones de 80,, en lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica
ocasionada por los buques, que figuran en el apéndice I1.

Mientras los buques se encuentren dentro de una zona de control de las emisiones de SO,
cumplirdn al menos una de las siguientes condiciones:

a)

b)

<)

el contenido de azufre del fueloil que se utiliza a bordo de los bugues en una zona de
control de las emisiones de SO, no excede del 1,5% masa/masa;

se utiliza un sistema de limpieza de los gases de escape, aprobado por la Administracion
teniendo en cuenta las directrices que elabore la Organizacién, para reducir la cantidad
total de las emisiones de oxidos de azufre del buque, incluidas las de los motores
propulsores principales y auxiliares, a 6,0 g de SO/kWh o menos, calculada en forma de
emision total ponderada de diéxido de azufre. Los flujos de desechos procedentes de la
utilizacion de dicho equipo no se descargaran en puertos cerrados ni en estuarios, a
menos que se pueda demostrar de forma detallada con documentos que tales flujos de
desechos no tienen un efecto negativo en los ecosistemas de esos puertos, basandose en
los criterios notificados por- las autoridades del Estado rector del puerto a la
Organizacion. La Organizacién notificara esos criterios a todas las Partes en el
Convenio; o

se utiliza cualquier otro método o tecnologia verificable y que se pueda hacer aplicar para
reducir las emisiones de SO, a un nivel equivalente al que se indica en el apartado b),
Esos métodos deberin estar aprobados por la Administracion teniendo en cuenta las
directrices que elabore la Organizacién.
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El proveedor demostrara mediante la pertinente documentacién, segiin lo prescrito en la regla 18
del presente anexo, el contenido de azufre del fueloil mencionado en el parrafo 1) y en el
apartado 4) a) de la presente regla.

En los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir lo prescrito en el apartado 4) a}
de la presente regla, se prevera tiempo suficiente para limpiar todos los combustibles que tengan
un contenido de azufre superior al 1,5% masa/masa del sistema de distribucién de fueloil, antes
de entrar en una zona de control de las emisiones de SO,. Se indicaran en el libro registro
prescrito por la Administracion el volumen de fueloil con bajo contenido de azufre (igual o
inferior al 1,5 %) de cada tanque, asi como la fecha, 1a hora y la situacién del bugue cuando se
llevé a cabo dicha operacion.

Durante los doce meses siguientes a la entrada en vigor del presente Protocolo, o de una
enmienda al presente Protocolo por la que se designe una zona especifica de control de las
emisiones de SO,.en virtud de lo dispuesto en el apartado 3) b) de 1a presente regla. los buques
que penetren en una zona de control de las emisiones de SO,. mencionada en el apartado 3) a)
de la presente regla o designada en virtud de lo dispuesto en el apartado 3) b) de la presente regla,
estaran exentos de las prescripciones de los parrafos 4) y 6} de la presente regla v de las
prescripciones del parrafo 5) de la presente regla en lo que respecta al apartado 4) a) de la misma.

Regla 15
Compuestas orgdnicos voldtiles

Si las emisiones de compuestos orgénicos voldtiles (COV) procedentes de los buques tanque se
reglamentan en los puertos o terminales sometidos a la jurisdiccién de una Parte en el Protocolo
de 1997, dicha reglamentacion sera conforme a lo dispuesto en la presente regla.

Toda Parte en el Protocolo de 1997 que designe puertos o terminales sometidos a su jurisdiceion
en que se vayan a reglamentar las emisiones de COV enviard una notificacion a la Organizacion
en la que se indicara el tamafio de los buques que se han de controlar, las cargas que requieren
el empleo de sistemas de control dela emision de vapores y la fecha de entrada en vigor de dicho
control. La notificacién se enviard por lo menos seis meses antes de dicha fecha de entrada en
vigor.

EI Gobiemo de una Parte en el Protocolo de 1997 que designe puertos o terminales en los que se
vayan a reglamentar las emisiones de COV procedentes de los buques tanque, garantizara que en
los puertos y 1erminales designados existen sistemas de control de la emisién de vapores
aprobados por €l teniendo en cuenia las normas de seguridad elaboradas por la Organizacién y
que tales sistemas funcionan en condiciones de seguridad y de modo que el buque no sufra una
demora innecesaria.

La Organizacién distribuira una lista de los puertos y terminales designados por las Partes en el
Protocolo de 1997 a los demas Estados Miembros de la Organizacion, a efectos de informacion.

Todo buque tanque que pueda ser objeto de un control de la emisién de vapores conforme a lo
dispuesto en el parrafo 2) de la presente regla estara provisto de un sistema de recogida de
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vapores aprobado por la Administracion teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas
por la Organizacion, que se wlilizard durante el embarque de las cargas pertinentes. Los
terminales que hayan instalado sistemas de control de la emisién de vapores de conformidad con
la presente regla podrén aceptar a los buques tanque existentes que no estén equipados con un
sistema de recogida de vapores durante un periodo de tres afios después de la fecha de entrada
en vigor a que se hace referencia en el parrafo 2).

Esta regla se aplicara solamente a los gaseros cuando el tipo de sistema de carga v de contencién
permita la retencion sin riesgos a bordo de los COV que no contienen metano o su relomno sin
riesgos a tierra,

Regla 16
Incineracion a bordo

A reserva de lo dispuesto en el parrafo 5), la incineracion a bordo se permitira solamente en un
incinerador de a bordo.

a) Con la salvedad de lo dispuesto en el apartado b) del presente parrafo, todo incinerador
que se instale a bordo de un buque a partir del 1 de enero del afio 2000 cumplira lo
dispuesto en el apéndice IV del presente anexo. Cada incinerador seré aprobado por la
Administracion teniendo en cuenta las especilicaciones normalizadas para los
incineradores de a bordo elaboradas por la Organizacion,

b) La Administracién podra permitir que se exima de la aplicacion del apartado a) del
presente parrafo a todo incinerador que se instale a bordo de un buque antes de la fecha
de entrada en vigor del Protocolo de 1997, a condicién de que el buque esté dedicado
solamente a realizar viajes en aguas sometidas a la soberania o jurisdiccion del Estado
cuyo pabellon esta autorizado a enarbolar.

Nada de lo dispuesto en la presente regla afecta a la prohibicion establecida en el Convenio sobre
la prevencion de la contaminacion del mar por vertimiento de desechos v otras materias, 1972,
enmendado, y su Protocolo de 1996, ni a otras prescripciones de dicho Convenio.

Se prohibe la incineracién a bordo de las siguientes sustancias:

a) residuos de las cargas enumeradas en los Anexos I, II v 111 del presente Convenio y los
correspondientes materiales de embalaje o envase contaminados;

b) difenilos policlorados (PCB);

c) las basuras, segin se definen éstas en el Anexo V del presente Convenio, que contengan
metales pesados en concentraciones que no sean meras trazas; y

d) productos refinados del petroleo que contengan compuestos halogenados.

La incineracién a bordo de lodos de aguas residuales y fangos de hidrocarburos producidos
durante la explotacién normal de! buque también se podra realizar en la planta generadora o
caldera principal o auxiliar, aunque en este caso no se llevard a cabo dentro de puertos o
estuarios.

Se prohibe la incineracion a bordo de clorures de polivinilo (PVC), salvo en los incineradores de
a bordo para los que haya expedido un certificado de homologacién de la OMI.
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Todos los buques provistos de incineradores sujetos a los dispuesto en la presente regla tendran
un manual de instrucciones del fabricante que especifique como hacer funcionar el incinerador
dentro de los limites establecidos en el parrafo 2) del apéndice IV del presente anexo.

El personal encargado del funcionamiento de un incinerador recibira formacién al respecto y
podra seguir las instrucciones dadas en el manual del fabricante.

Serd necesarto vigilar en todo momento la temperatura de salida del gas de combustion y no se
echaran desechos en un incinerador de alimentacion continua cuando la temperatura esté por
debajo de la temperatura minima permitida de 850°C. Por lo que respecta a los incineradores de
a bordo de carga discontinua, la unidad se proyectard de modo que en la camara de combustidn
la temperatura alcance 600°C en los cinco minutos siguientes al encendido.

Nada de lo dispuesto en [a presente regla impide desarrollar, instalar y utilizar otros dispositivos
de tratamiento térmico de desechos a borde que satisfagan las prescripciones de la presente regla
o las superen,

Regla 17
Instalaciones de recepcion

Los gobiernos de las Partes en el Protocolo de 1997 se comprometen a garantizar la provision de
instalaciones adecuadas que se ajusten a;

a) las necesidades de Ios buques que utilicen sus puertos de reparaciones para la recepcién
de sustancias que agotan la capa de ozono y el equipo que contiene dichas sustancias
cuando éstos se retiren de los buques;

b) las necesidades de los buques que utilicen sus puertos, lerminales o puerlos de
reparaciones para la recepcion de los residuos de la limpieza de los gases de escape
procedentes de un sistema de limpieza de los gases de escape aprobado, cuando la
descarga en el medio marino de tales residuos no esté permitida en virtud de la regla 14
del presente anexo;

sin causar demoras innecesarias a los buques; v

c) la necesidad de medios de desguace para la recepcion de sustancias que agotan la capa
de ozono y del equipo que contiene tales sustancias cuando éstos se retiran de los bugues.

Cada Parte en el Protocolo de 1997 notificard a la Organizacién, para que ésta lo comunique a
sus Miembros, todos los casos en que las instalaciones provistas en cumplimiento de la presente
reglano estén disponibles o en que se considere que son insuficientes.
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Regla 18
Calidad del fueloil

El fueloil para combustible que se entregue v utilice a bordo de los buques a los que se apliqué
el presente anexo se ajustard a las siguientes prescripciones:

a) a excepcion de lo estipulado en el apartado b):

i) estara compuesto por mezclas de hidrocarburos derivados del refinade de
petroleo. Esto no excluira la posibilidad de incorporar pequefias cantidades de
aditivos con objeto de mejorar algunos aspectos de rendimienio;

ii) no contendrd ningun acido inorgénico;

iii) no contendrd ninguna sustancia afiadida ni desecho quimico que:

1) comprometa la seguridad de los buques o afecte negativamente al
rendimiento de los motores, o

2) sea perjudicial para el personal, o

3) contribuya en general a aumentar la contaminacién atmosférica; y
b) el fueloil obtenido por métodos distintos del refinado de petrdleo no debera:
i) tener un contenido de azufre superior al estipulado en la regla 14 del presente
anexo;
ii) ser causa de que el motor supere los limites de emisién de NO, estipulados en el

apartado 3) a) de la regla 13 del presente anexo;
iit) contener ningtn acido inorganico;

iv) 1) comprometer la seguridad de Jos buques ni afectar negativamente al
rendimiento de las maquinas;

2) ser perjudicial para el personal, ni

3) contribuir en general a aumentar la contaminacién atmosférica.
La presente regla no se aplica al carbén en su forma sélida ni a los combustibles nucleares.
En todo buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo, los pormenores relativos
al [ueloil para combustible entregado y utilizado a bordo se registraran en una nota de entrega de
combustible que contendrd, come minimo, la informacién especificada en el apéndice V del
presente anexo.
Lanota de entrega de combustible se conservar4 a bordo, en un lugar que permita inspeccionarla

facilmente en cualquier momento razonable. Se conservara durante un periodo de tres afios a
partir de la fecha en que se efectie la entrega del combustible a bordo,
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La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Protocolo de 1997 podra
inspeccionar las notas de entrega de combustible a bordo de cualquier buque al que se
aplique el presente anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos o terminales mar
adentro, podra sacar copia de cada nota de entrega de combustible y podra pedir al
capitan o a la persona que esté a cargo del buque que certifique que cada una de esas
copias es una copia auténtica de la correspondiente nota de entrega de combustible. La
autoridad competente podra verificar también el contenido de cada nota mediante
consulta con el puerto en el que fue expedida.

Cuando, en virtud del presente parrafo, la autoridad competente inspeccione las notas de
entrega de combustible y saque copias cerlificadas, lo hara con la mayor diligencia
posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

La nota de entrega de combustible ir4 acompafiada de una muestra representativa del fueloil
entregado, teniendo en cuenta las directrices que elabore la Organizacion, La muestra sera sellada
y firmada por el representante del proveedor y por el capitan o el oficial encargado de la
operacion de toma de combustible al concluirse ésta, v se conservara en el bugue hasta que el
fueloil se haya consumido en gran parte, y en cualquier caso durante un periodo no inferior
a doce meses contados desde la fecha de entrega,

Las Partes en el Protocolo de 1997 se comprometen a hacer que las autoridades portuarias
designadas por ellas:

a)

b)

c)

d

e)

mantengan un registro de los proveedores locales de combustible liquido;

exijan a los proveedores locales que faciliten la nota de entrega de combustible y 1a
muestra prescritas en la presente regla con la certificacion del proveedor de que el
combustible se ajusta a lo prescrito en las reglas 14 v 18 del presente anexo;

exijan a los proveedores de combustible que conserven copias de las notas de entrega de
combustible facilitadas a los buques durante ires afios, como minimo, de modo que el
Estado rector del puerto pueda inspeccionarlas y verificarlas si es necesario;

tomen las medidas pertinentes contra los proveedores de combustible que hayan
entregado combustible que no se ajuste a lo indicado en la nota de entrega de
combustible;

informen a la Administracién de los casos en que un buque haya recibido combustible
que no se ajusta a lo prescrito en las reglas 14 6 18 del presente anexo; v

informen a la Organizacidn, para que ésta lo comunique a las Partes en el Protocolo de
1997, de 1odos los casos en que un proveedor de combustible no haya cumplido lo
prescrilo en las reglas 14 6 18 del presente anexo.

Por lo que respecla a las inspecciones por el Estado rector del puerto realizadas por las Partes en
el Protocolo de 1977, las Partes se comprometen ademss a:

a)

b)

informar a la Parte o al Estado que no sea Parte, bajo cuya jurisdiccién se haya expedido
la nota de entrega de combustible, de los casos de enmtrega de combustible no
reglamentario, aportando todos los datos pertinentes; y

asegurarse de que se toman las medidas correctivas apropiadas para hacer que el
combustible no reglamentario descubierto se ajuste a lo preserito.



)
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Regla 19

Prescripciones aplicables a las plataformas y a las torres de perforacion

A reserva de lo dispuesto en los parrafos 2) y 3) de la presente regla, las plataformas vy las torres
de perforacion, fijas o flotantes, cumplirén las prescripciones del presente anexo.

Las emisiones resultantes directamente de la exploracion, la explotacion y el consiguiente
tratamiento mar adentro de los recursos minerales de los fondos marinos quedan exentas del
cumplimiento de las prescripciones del presente anexo, de conformidad con el inciso 3) b) ii) del
articulo 2 del presente Convenio. Tales emisiones incluyen:

a)

b)

)

d)

las emisiones procedentes de la incineracion de sustancias resultantes tnica y
directamente de la exploracion, la explotacién v el consiguiente tralamiento mar adentro
de los recursos de los fondos marinos, incluidas, sin que la enumeracién sea exhaustiva,
la combustion de hidrocarburos en antorcha y la quema de sedimentos de perforacidn,
lodos o fluidos de estimulacién durante las operaciones de terminacién v ensayo de los
pozos, y la combustién en antorcha debida a circunstancias excepcionales;

el desprendimiento de gases y compuestos volatiles presentes en los fluidos v sedimentos
de perforacién;

las emisiones relacionadas imica y directamente con el tratamiento, la manipulacién o el
almacenamiento de minerales de los fondos marinos; y

las emisiones de los motores diesel dedicados exclusivamente a la exploracién, la
explotacién y el consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales de los
fondos marinos.

Las prescripciones de la regla 18 del presente anexo no se aplicardn a la utilizacién de los
hidrocarburos que se producen y utilizan ulteriormente in sity como combustible, cuando asi lo
apruebe la Administracion.
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APENDICE 1

Modelo de Certificado IAPP
(Regla 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978
(en adelante llamado "el Convenic™), con la autoridad conferida por el Gobiemo de:

(titulo oficial complefo de la persona u organizacion competente
auiorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Nimero o Niimero Puerto de
Nombre del buque letras MO matricula Arqueo bruto
distintivos

Tipo de buque: O  buque tanque
O otrotipo

SE CERTIFICA:

1. que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la regla 5 del
Anexo VI del Convenio; y

2. que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el equipo, los sistemas, los accesorios, las
instalaciones y los materiales cumplen plenamente las prescripciones aplicables del Anexo VI del
Convenio.

El presente certificado es valido hastael .. .. ... .. ....... ... ... .. ... . ..
a condicion de que se realicen los recenocimientos prescritos en la regla 5 del Anexo VI del Convenio.

Expedido en

Blic i mmmmmensnmanememamm covwr SV SURUEEE 55 SO v e e s s
(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente autorizado)

(seflo o estampilla de la autoridad)



i

REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 5
del Anexo VI del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple las disposiciones pertinentes del
Convenio.

Reconocimiento anual: Firmado

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual /intermedio™; Firmado

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio™ Firmado

Reconocimiento anual: Firmado

(sello o estampilla de la autoridad)

-

Téchese segin proceda.
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Suplemento del Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién atmosférica (Certificado TAPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO

Conforme a lo dispueslo en el Anexo VI del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por
los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, (en adelante llamado "el Convenio").

Notas:

1

El presente cuademillo acompafiara permanentemenle al Certificado IAPP. El Certificado TAPP
estara disponible a bordo del bugue en todo momento.

2 Cuando el idioma utilizado en el cuademillo original no sea el espaiiol, el francés o el inglés,
se incluira en el texto una traduccién a uno de esios idiomas.

3 En las casillas se pondra una cruz (x) si la respuesta es "si" o "aplicable" y un guién (-) si la
respuesta es "no" o "no aplicable", segin corresponda.

4 A menos que se indique lo contraric, las reglas mencionadas en el presente cuademillo son las
reglas del Anexo VI del Convenio y las resoluciones o circulares son las aprobadas por la
Organizacion Maritima Internacional.

1 Pormenores del buque

1.1 Nombredelbugque ............ ... ... . ... ... ... ...l

1.2 Numero o letras distintivos .......... .. ... ... .

1.3 Nimero IMO .. ..o

14 Puertodematricula ... ... ... ... . ... .. L

15 ATQUEGWIUIO! wive snmmms s aeorrmn pamms S T0REaS &8 S05 05 B @i

1.6 Fecha en que se coloco la quilla o en que ef buque se hallaba en una fase equivalente de
CONSUMCOION. s o smamon imenmsmnm: ewsrm w0 Dmsa Evmin SHRRAR S IPRRIIRE RO S5 S

1.7 Fecha en que comenz6 1a transformacién importante del motor (si procede)

regla 13) et
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.25,

Control de las emisiones de los buques

Sustancias que agotan Ja capa de ozono (regla 12)

Los siguientes sistemas y equipos de extincién de incendios que contienen halones pueden

CONHNUALEISEIVIEIN! & sumonnn smms wsnnnn SRimm i eEmn ST 10 55 9 |
Sistema/equipo Ubicacién a bordo

Los siguientes sistemas y equipos que contienen CFC pueden continuar en servicio: ., O
Sistema/equipo Ubicacion a bordo

Los siguientes sistemas que contienen hidroclorofluorocarbonos (HCFC) instalados antes del
1 de enero del afio 2020, pueden continuar en servicio: .. ....................... m|

Sistema/equipo Ubicacion a bordo

Oxidos de nitrogeno (NO,) (regla 13)

Los siguientes motores diesel con una potencia de salida superior a 130 kW, instalados en un
buque construido el 1 de enero del afio 2000 o posteriormente, se ajustan a las normas sobre
emisiones del apartado 3) a) delaregla 13 de conformidad con lo dispuesto en el Codigo
Técnico sobrelosNO,. ............

Fabricante Numero Potencia de Velocidad de
y modelo de serie Uti lizacién salida (kW) régimen (rpm)
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Los siguientes motores diesel, con una potencia de salida superior a 130 kW, que han sido objeto
de una transformacién importante, seglin la definicion del parrafo 2) de laregla 13, el 1 de enero
del afio 2000 o posteriormente, se ajustan a las normas sobre emisiones del aparlado 3) a) de la
regla 13, de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo Técnico sobre los NO,. ..., .

Fabricante
y modelo

Numero
de serie

Utilizacion

Potencia de
salida (kW)

Velocidad de
régimen (rpm)

]

Los siguienies motores diesel, con una potencia de salida superior a 130 KW e instalados en un
buque construido el 1 de enero del aflo 2000 o posteriormente, ¢ con una potencia de salida
superior a 130 kW y que hayan sido objeto de una transformacién importante segin la definicion
del parrafo 2) de laregla 13, el 1 de enero del afio 2000 o posteriormente, estan dotados de un
sistema de limpieza de los gases de escape o de otros métodos equivalentes, de conformidad con

el apartado 3) b) de ia regla 13 y con lo dispuesto en el Codigo Técnico sobre los NOX . .

Fabricante
y modelo

Numero
de serie

Utilizacion

Potencia de
salida (kW)

Velocidad de
régimen (rpm)

O

2.24 Los siguientes motores diesel, indicados en 2.2.1, 2.2.2 v 2.2.3 supra estin dotados de
dispositivos de vigilancia y registro de las emisiones de NO,, de conformidad con lo dispuesto

23

en el Cédigo Técnico sobre los NOy

Fabricante
y modelo

Numero
de serie

Utilizacién

Potencia de

salida (kW)

Velocidad de
régimen (rpm)

Oxidos de azufre (SO,) (regla 14)

Cuando se explota el bugue dentro de una zona de control de las emisjones de SO, especificada
en el parrafo 3) de laregla 14, éste utiliza:

1 fueloil con un contenido de azufre que no excede del 1,5% masa/masa,

segun consta en las notas de entrega de combustible; o

2 un sistema aprobado de limpieza de los gases de escape para reducir

las emisiones de S50, a menos de 6,0 g de SO,/kWh; o

3 otra técnica aprobada para reducir las emisiones de SO, a menos
de6,0gdeSO/LWh. ... .. ..



O

2.4 Compuestos organicos volatiles (COV) (regla 15)

24.1 El bugue tanque cuenta con un sistema de recogida del vapor, instalado
y aprobado de conformidad con la circular MSC/Cire.585. .............. ... ... .. O

2.5 El buque tiene un incinerador:

.1 que cumple lo prescrito en la resolucion MEPC.76(40) enmendada. . ... ... .0
2 instalado antes del 1 de enero del afio 2000 que no cumple lo prescrito
en la resolucion MEPC.76(40) enmendada. . ........................... (m]

SE CERTIFICA que el presente cuademnillo es correcto en todos los aspectos.

Expedido en

(lugar de expedicion del cuadernillo)
£ R ——
(fecha de expedicion)

(firma del funcionario debidamente
autorizado que expide el cuademillo)

(sello o estampilla de la autoridac)
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APENDICE 11

CICLOS DE ENSAYO Y FACTORES DE PONDERACION
(Regla 13)

Se deberian aplicar los siguientes ciclos de ensayo y factores de ponderacion para verificar si los
motores diesel marinos cumplen los limites relativos a los NO, de conformidad con la regla 13 del
presente anexo, wtilizindose a tal efecto el procedimiento de ensayc v el métode de calculo que se
especifican en el Cddigo Técnico sobre los NO,.

.1

2

Para motores marinos de velocidad constante, utilizados para la propulsién principal del
buque, incluida la transmision dieseleléctrica, se deberia aplicar el ciclo de ensayo E2.
Para grupos de motores con hélice de paso regulable se deberia aplicar el ciclo de ensayo
E2.

Para motores auxiliares y principales adaptados a la demanda de la hélice se deberia
aplicar el ciclo de ensayo E3.

Para motores auxiliares de velocidad constante se deberia aplicar el ciclo de ensayo D2.
Para motores auxiliares de carga y velocidad regulables no pertenecientes a las categorias
anteriores se deberia aplicar el ciclo de ensayo C1

Ciclo de ensayo para "propulsion principal de velocidad constante" (incluidas la transmisién
dieseleléctrica o las instalaciones de hélice de paso regulable)

Tipo de ciclo de ensayo E2

Velocidad 100% 100% 100% 100%

Potencia 100% 75% 30% 25%

Factor de 0,2 0,5 0,15 0,15
ponderacion

Ciclo de ensayo para "motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de la hélice"

Tipo de eiclo de ensayo E3

Velocidad 100% 91% 80% 63%

Potencia 100% 75% 50% 25%

Factor de 02 0.5 0,15 0,15
ponderacion
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Ciclo de ensayo para "motores auxiliares de velocidad constante”

Velocidad 100% 100% 100% 100% 100%
Tipo de ciclo de ensayo D2 Potencia 100% 75% 50% 25% 10%
Factor de 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1
ponderacion
Ciclo de ensayo para "motores auxiliares de carga v velocidad regulables”
Velocidad de régimen intermedia lenta
Tipo de ciclo de ensayo Par % 100% | 75% | 50% | 10% | 100 | 75 | 50% [ 0%
Cl
Factor de 0,15 015 | 0,15 0.1 0.1 0,1 0.1 0,15
ponderacion
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APENDICE III

CRITERIOS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA DESIGNACION DE ZONAS
DE CONTROL DE LAS EMISIONES DE SOy
(Regla 14)

1 OBJETIVOS

1.1 El presente apéndice fiene por objeto proporcionar los criterios v procedimientos para la
designacion de zonas de control de las emisiones de SO,. La finalidad de las zonas de control de las
emisiones de SO, es prevenir, reducir y controlar la contaminacion atmosférica ocasionada por las
emisiones de SO, de los buques y sus consiguientes efectos negativos en zonas maritimas y terrestres,

12 La Organizacion considerara el establecimiento de una zona especial de control de las emisiones
de SO, cuando se demuestre que es necesario para prevenir, reducir y controlar la contaminacion
atmosférica ocasionada por las emisiones de SO, de los buques.

2 CRITERIOS APLICABLES A LAS PROPUESTAS DE DESIGNACION DE ZONAS DE
CONTROL DE LAS EMISIONES DE SOy

2.1 Solo los Estados Contratantes del Protocolo de 1997 podran proponer a la Organizacion la
designacién de una zona de control de las emisiones de 8O,. Cuando dos o mas Estados Contratantes

compartan el interés por una zona particular deberian [ormular una propuesta conjunia.

22 Toda propuesta incluira lo siguiente:

1 una clara delimitacién de la zona propuesta para la aplicacion de las medidas de control
de las emisiones de SO,. junto con una carta de referencia en donde se indigue dicha
zZona;

2 una descripeion de las zonas maritimas y terresires en las que las emisiones de SO, de los

buques pueden tener efectos negativos;

3 una evaluacion que demuestre que las emisiones de SO, de los buques que operan en la
zona propuesta para la aplicacién de las medidas de control de las emisiones de SO,
contribuyen a la contaminacion atmosférica por SO,, incluida la deposicién de SO, va
los consiguientes efectos negativos en las zonas marinas y terresires de que se trata. Tal
evaluacion incluird una descripcion de los efectos de las emisiones de SO, en los
ecosistemas acuaticos y terrestres, las zonas de productividad natural, los habitat criticos,
la calidad del agua, la salud del hombre y, cuando proceda , las zonas de importancia
cultural v cientifica. Se indicaran las fuentes de los datos pertinentes asi como las
metodologias utilizadas;

4 informacién pertinente acerca de las condiciones meteoroldgicas de la zona propuesta
para la aplicacion de las medidas de control de las emisiones de SO, v de las zonas
marinas y terrestres que pueden ser afectadas, en particular los vientos dominantes, o las
condiciones topograficas, geologicas, oceanograficas, morfoldgicas u otras condiciones
que puedan favorecer el aumento de la contaminacion atmosférica local o de los niveles
de acidificacion.

n

la naturaleza del trifico maritimo en la zona de control de las emisiones de SO,
propuesta, incluidas las caracleristicas y densidad de dicho trafico; y



-3 -

6 una descripcién de las medidas de control adoptadas por el Estado Contratante o los
Estados Contratantes que formulan la propuesta para hacer frente a las emisiones de S0,
procedentes de fuentes terrestres que afectan a la zona en peligro, v que estén en vigor
¥ se aplican, junto con las que se estén examinando con miras a su adopeion en relacién
con lo dispuesto en la regla 14 del Anexo VI del presente Convenio, ’

23 Los limites geograficos de la zona de control de las emisiones de 80, se basaran en los criterios
pertinentes antes mencionados, incluidas las emisiones y deposiciones de SO, procedentes de los buques
que naveguen en la zona propuesta, las caracteristicas y densidad del trafico v el régimen de vientos,

2.4 La propuesta para designar una zorna determinada como zona de control de las emisiones de S0,
se presentard a la Organizacion de conformidad con las reglas y procedimientos establecidos por ésta.

3 PROCEDIMIENTOS PARA LA EVALUACION Y ADOPCION DE ZONAS DE
CONTROL DE LAS EMISIONES DE SO, POR LA ORGANIZACION

3.1 La Organizacion examinara toda propuesta que le presenten uno o varios Estados Contratantes.

32  Ladesignacién de una zona de control de las emisiones de SO, se realizara por medio de una
enmienda del presente anexo, que se examinara y adopltara y que entrara en vigor de conformidad con
el articulo 16 del presente Convenio,

33 Al evaluar la propuesta, la Organizacién tendri en cuenta tanto los criterios que se han de incluir
en cada propuesta que se presente para su aprobacion, segim se indican en la seccién 2 supra, como los
costos relativos de la reduccién de las deposiciones de azufre procedentes de los buques Por comparacién
con las medidas de control en tierra. También se tendrdn en cuenta los efectos econdmicos en el
transporte maritimo internacional.

4 FUNCIONAMIENTO DE LAS ZONAS DE CONTROL DE LAS EMISIONES DE S0y

41 Se insta a las Parles cuyos buques navegan en la zona que tengan a bien comunicar a la
Organizacion todo asunto de interés relativo al funcionamiento de la zona.
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APENDICE IV

HOMOLOGACION Y LIMITES DE SERVICIO DE LOS
INCINERADORES DE A BORDO

(Regla 16)

1) Los buques que tengan incineradores de a bordo como los descritos en el parrafo 2) de la regla 16
deberan tener un certificado de homologacién de la OMI para cada incinerador. Con objeto de obtener
dicho certificado, el incinerador se proyectara y construira de conformidad con una norma aprobada como
la que se describe en el parrafo 2) de la regla 16. Cada modelo sera objeto de una prueba de
funcionamiento especifica para la homologacién, que se realizara en la fabrica o en una instalacién de
pruebas aprobada, bajo la responsabilidad de la Administracion, utilizando las siguientes especificaciones
normalizadas de combustible v desechos para determinar si el incinerador funciona dentro de los limites
especificados en el parrafo 2) del presente apéndice:

Fangos oleosos compuestos de: 75% DE FANGOS OLEOSOS
PROVENIENTES DE FUELOIL PESADO,
5% DE DESECHOS DE ACEITE
LUBRICANTE; y
20% DE AGUA EMULSIONADA,

Desechos solidos compuestos de: 50% de desechos alimenticios
50% de basuras que contengan
aprox. 30% de papel,

aprox. 40% de carton,
aprox. 10% de trapos,
aprox. 20% de plasticos

La mezcla tendra hasta un 50% de humedad
¥ 7% de solidos incombustibles,

2) Los incineradores descritos en el parrafo 2) de [aregla 16 funcionaran dentro de los siguientes
limites:

Cantidad de O, en la camara de combustion: 6 a 12%

Cantidad de CO en los gases
de combustidn (promedio méximo ): 200 mg/MJ

Numero de hollin (promedio maximo): BACHARACH3 o
RINGELMAN 1 (20% de opacidad)
(Solo se aceptara un niimero mas alto de hollin
durante periodos muy breves, por ejemplo
durante el encendido)

Componentes no quemados en los
residuos de ceniza: Maximo: 10% en peso

Gama de temperaturas de los gases de
combustion a la salida de la camara de
combustion: 850 a 1200°C
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APENDICE V

INFORMACION QUE DEBE INCLUIRSE EN LA
NOTA DE ENTREGA DE COMBUSTIBLE

(Regla 18 3))

Nombre y numero IMO del buque receptor

Puerto

Fecha de comienzo de la entrega

Nombre, direccién y numero de teléfono del proveedor de fueloil para usos marinos

Denominacién del producto o de Jos productos

Cantidad en toneladas métricas

Densidad a 15°C, en kg/m’

Contenido de azufre (% masa/masa)

Una declaracién firmada por el representante del proveedor del fueloil de que el fueloil entregado se

ajusta a lo dispuesto en los parrafos 1) o 4), apartado a), de la regla 14 y en el parrafo 1) de la regla 18
del presente "anexo.



CERTIFIED TRUE COPY of the Protocol of 1997 to amend the International Convention
for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978
relating thereto, done at London on 26 September 1897, the original of which is
deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du Protocole de 1997 modifiant la Convention
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires, telle que
modifiée par le Protocole de 1978 y relatif, fait & Londres le 26 septembre 1997, dont
I'exemplaire original est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation
maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del Protocolo de 1997 que enmienda el Conventio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978, hecha en Londres el 26 de septiembre de 1997, cuyo original se
ha depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:

London,

Londres, le 9. N/ \qQ]a¥

Londres,

J/6817/Add.3/(E/F/S)
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