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2011 AMENDMENTS TO THE ANNEX OF THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS,
1973, AS MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1978 RELATING THERETO
(Inclusion of regulations on energy efficiency for ships in MARPOL Annex VI)

(Resolution MEPC.203(62))

AMENDEMENTS DE 2011 A L'ANNEXE DU PROTOCOLE DE 1997 MODIFIANT
LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION
DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES, TELLE QUE MODIFIEE
PAR LE PROTOCOLE DE 1978 Y RELATIF

(Inclusion de régles relatives au rendement énergétique des navires
dans I'Annexe VI de MARPOL)

(Résolution MEPC.203(62))

IMOIPABKH 2011 TOJA K IPHJIOKEHUIO K MPOTOKOJIY 1997 TOJA
Ob UBMEHEHWH MEXJIYHAPOJHOM KOHBEHIIUU IO TPEJOTBPAIIIEHHAIO
3ATPSI3BHEHHS C CYJIOB 1973 T'OJA, U3BMEHEHHOM MPOTOKOJIOM
1978 TOJA K HEM

(BkJiroyeHne npaBuJl IHEPro3PPeKTUBHOCTH JJIS1 CYyA0B
B lIpnnoxenne VI k KonBenuun MAPITIOJI)

(Pesomonust MEPC.203(62))

ENMIENDAS DE 2011 AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL
CONVENIO INTERNCAIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

(Inclusién de reglas sobre la eficiencia energetic de los
buques en el Anexo VI del Convenio MARPOL)

(Resolucién MEPC.203(62)
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RESOLUTION MEPC.203(62)
Adopted on 15 July 2011

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE PREVENTION OF POLLUTION FROM
SHIPS, 1973, AS MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1978 RELATING THERETO

(Inclusion of regulations on energy efficiency for ships in MARPOL Annex VI)

THE MARINE ENVIRONMENT PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Marine Environment Protection Committee (the Committee)
conferred upon it by international conventions for the prevention and control of marine
pollution,

NOTING article 16 of the International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973 (hereinafter referred to as the "1973 Convention"), article VI of the Protocol
of 1978 relating to the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973
(hereinafter referred to as the "1978 Protocol") and article 4 of the Protocol of 1997 to amend
the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by
the Protocol of 1978 relating thereto (hereinafter referred to as the "1997 Protocol"), which
together specify the amendment procedure of the 1997 Protocol and confer upon the
appropriate body of the Organization the function of considering and adopting amendments
to the 1973 Convention, as modified by the 1978 and 1997 Protocols,

NOTING ALSO that, by the 1997 Protocol, Annex VI entitled Regulations for the Prevention
of Air Pollution from Ships was added to the 1973 Convention (hereinafter referred to as
"Annex V1),

NOTING FURTHER that the revised Annex VI was adopted by resolution MEPC.176(58) and
entered into force on 1 July 2010,

RECOGNIZING that the amendments to Annex VI and inclusion of a new chapter 4 intend to
improve energy efficiency for ships through a set of technical performance standards, which
would result in reduction of emissions of any substances that originate from fuel oil and its
combustion process, including those already controlled by Annex VI,

RECOGNIZING ALSO that adoption of the amendments to Annex VI in no way prejudges the
negotiations held in other international fora, such as the United Nations Framework
Convention on Climate Change (UNFCCC), nor affect the positions of the countries that
participate in such negotiations,

HAVING CONSIDERED draft amendments to the revised Annex VI for inclusion of
regulations on energy efficiency for ships,

1. ADOPTS, in accordance with article 16(2)(d) of the 1973 Convention, the
amendments to Annex VI, the text of which is set out in the annex to the present resolution;
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2. DETERMINES, in accordance with article 16(2)(f)(iii) of the 1973 Convention, that
the amendments shall be deemed to have been accepted on 1 July 2012, unless prior to that
date, not less than one third of the Parties or Parties the combined merchant fleets of which
constitute not less than 50 per cent of the gross tonnage of the world's merchant fleet, have
communicated to the Organization their objection to the amendments;

3. INVITES the Parties to note that, in accordance with article 16(2)(g)(ii) of
the 1973 Convention, the said amendments shall enter into force on 1 January 2013 upon
their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article 16(2)(e) of
the 1973 Convention, to transmit to all Parties to the 1973 Convention, as modified by
the 1978 and 1997 Protocols, certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the Annex;

5. REQUESTS FURTHER the Secretary-General to transmit to the Members of the
Organization which are not Parties to the 1973 Convention, as modified by the 1978
and 1997 Protocols, copies of the present resolution and its Annex; and

6. INVITES the Parties to MARPOL Annex VI and other Member Governments to bring
the amendments to MARPOL Annex VI to the attention of shipowners, ship operators,
shipbuilders, ship designers, marine diesel engine and equipment manufacturers as well as
any other interested groups.



-3-

ANNEX

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX VI ON REGULATIONS FOR THE PREVENTION OF

AIR POLLUTION FROM SHIPS BY INCLUSION OF NEW REGULATIONS ON

ENERGY EFFICIENCY FOR SHIPS

CHAPTER 1

GENERAL

Regulation 1
Application

1

The regulation is amended as follows:

"The provisions of this Annex shall apply to all ships, except where expressly
provided otherwise in regulations 3, 5, 6, 13, 15, 16, 18, 19, 20, 21 and 22 of this
Annex."

Regulation 2
Definitions

2

Paragraph 21 is amended as follows:

"21 Tanker in relation to regulation 15 of this Annex means an oil tanker as
defined in regulation 1 of Annex | of the present Convention or a chemical tanker as
defined in regulation 1 of Annex Il of the present Convention."

The following is added at the end of regulation 2:

"For the purpose of chapter 4 of this Annex:

22 "Existing ship" means a ship which is not a new ship.
23 "New ship" means a ship:
A1 for which the building contract is placed on or after 1 January 2013;
or
.2 in the absence of a building contract, the keel of which is laid or
which is at a similar stage of construction on or after 1 July 2013;
or

3 the delivery of which is on or after 1 July 2015.
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24 "Major Conversion” means in relation to chapter 4 of this Annex a
conversion of a ship:

A which substantially alters the dimensions, carrying capacity or
engine power of the ship; or

2 which changes the type of the ship; or

3 the intent of which in the opinion of the Administration is
substantially to prolong the life of the ship; or

4 which otherwise so alters the ship that, if it were a new ship,
it would become subject to relevant provisions of the present
Convention not applicable to it as an existing ship; or

5 which substantially alters the energy efficiency of the ship and
includes any modifications that could cause the ship to exceed the
applicable required EEDI as set out in regulation 21 of this Annex.

25 "Bulk carrier" means a ship which is intended primarily to carry dry cargo in
bulk, including such types as ore carriers as defined in regulation 1 of chapter XllI of
SOLAS 74 (as amended), but excluding combination carriers.

26 "Gas carrier" means a cargo ship constructed or adapted and used for the
carriage in bulk of any liquefied gas.

27 "Tanker" in relation to chapter 4 of this Annex means an oil tanker as
defined in regulation 1 of Annex | of the present Convention or a chemical tanker or
an NLS tanker as defined in regulation 1 of Annex Il of the present Convention.

28 "Containership” means a ship designed exclusively for the carriage of
containers in holds and on deck.

29 "General cargo ship" means a ship with a multi-deck or single deck hull
designed primarily for the carriage of general cargo. This definition excludes
specialized dry cargo ships, which are not included in the calculation of reference
lines for general cargo ships, namely livestock carrier, barge carrier, heavy load
carrier, yacht carrier, nuclear fuel carrier.

30 "Refrigerated cargo carrier” means a ship designed exclusively for the
carriage of refrigerated cargoes in holds.

31 "Combination carrier" means a ship designed to load 100% deadweight
with both liquid and dry cargo in bulk.

32 "Passenger ship" means a ship which carries more than 12 passengers.

33 "Ro-ro cargo ship (vehicle carrier)" means a multi deck roll-on/roll-off cargo
ship designed for the carriage of empty cars and trucks.

34 "Ro-ro cargo ship" means a ship designed for the carriage of roll-on/roll-off
cargo transportation units.

35 "Ro-ro passenger ship" means a passenger ship with roll-on/roll-off cargo
spaces.
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36 "Attained EEDI" is the EEDI value achieved by an individual ship in
accordance with regulation 20 of this Annex.
37 "Required EEDI" is the maximum value of attained EEDI that is allowed by
regulation 21 of this Annex for the specific ship type and size."

CHAPTER 2

SURVEY, CERTIFICATION AND MEANS OF CONTROL

Regulation 5

Surveys

4

Paragraph 1 is amended as follows:

"1 Every ship of 400 gross tonnage and above and every fixed and floating
drilling rig and other platforms shall, to ensure compliance with the requirements of
chapter 3 of this Annex, be subject to the surveys specified below:

A1 An initial survey before the ship is put into service or before the
certificate required under regulation 6 of this Annex is issued for
the first time. This survey shall be such as to ensure that the
equipment, systems, fittings, arrangements and material fully
comply with the applicable requirements of chapter 3 of this Annex;

2 A renewal survey at intervals specified by the Administration, but
not exceeding five years, except where regulation 9.2, 9.5, 9.6
or 9.7 of this Annex is applicable. The renewal survey shall be
such as to ensure that the equipment, systems, fittings,
arrangements and material fully comply with applicable
requirements of chapter 3 of this Annex;

3 An intermediate survey within three months before or after the
second anniversary date or within three months before or after the
third anniversary date of the certificate which shall take the place
of one of the annual surveys specified in paragraph 1.4 of this
regulation. The intermediate survey shall be such as to ensure
that the equipment and arrangements fully comply with the
applicable requirements of chapter 3 of this Annex and are in good
working order. Such intermediate surveys shall be endorsed on
the IAPP Certificate issued under regulation 6 or 7 of this Annex;

4 An annual survey within three months before or after each
anniversary date of the certificate, including a general inspection of
the equipment, systems, fittings, arrangements and material
referred to in paragraph 1.1 of this regulation to ensure that they
have been maintained in accordance with paragraph 5 of this
regulation and that they remain satisfactory for the service for
which the ship is intended. Such annual surveys shall be
endorsed on the IAPP Certificate issued under regulation 6 or 7 of
this Annex; and
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An additional survey either general or partial, according to the
circumstances, shall be made whenever any important repairs or
renewals are made as prescribed in paragraph 5 of this regulation
or after a repair resulting from investigations prescribed in
paragraph 6 of this regulation. The survey shall be such as to
ensure that the necessary repairs or renewals have been effectively
made, that the material and workmanship of such repairs or
renewals are in all respects satisfactory and that the ship complies
in all respects with the requirements of chapter 3 of this Annex."

Paragraph 2 is amended as follows:

"2 In the case of ships of less than 400 gross tonnage, the Administration may
establish appropriate measures in order to ensure that the applicable provisions of
chapter 3 of this Annex are complied with."

A new paragraph 4 is added after existing paragraph 3 as follows:

"4 Ships to which chapter 4 of this Annex applies shall also be subject to the
surveys specified below, taking into account guidelines adopted by the Organization:

A

An initial survey before a new ship is put in service and before the
International Energy Efficiency Certificate is issued. The survey
shall verify that the ship's attained EEDI is in accordance with the
requirements in chapter 4 of this Annex, and that the SEEMP
required by regulation 22 of this Annex is on board;

A general or partial survey, according to the circumstances, after
a major conversion of a ship to which this regulation applies.
The survey shall ensure that the attained EEDI is recalculated as
necessary and meets the requirement of regulation 21 of this
Annex, with the reduction factor applicable to the ship type and
size of the converted ship in the phase corresponding to the date
of contract or keel laying or delivery determined for the original
ship in accordance with regulation 2.23 of this Annex;

In cases where the major conversion of a new or existing ship is so
extensive that the ship is regarded by the Administration as a
newly constructed ship, the Administration shall determine the
necessity of an initial survey on attained EEDI. Such a survey, if
determined necessary, shall ensure that the attained EEDI is
calculated and meets the requirement of regulation 21 of this
Annex, with the reduction factor applicable corresponding to the
ship type and size of the converted ship at the date of the contract
of the conversion, or in the absence of a contract, the
commencement date of the conversion. The survey shall also
verify that the SEEMP required by regulation 22 of this Annex is
on board; and

For existing ships, the verification of the requirement to have a
SEEMP on board according to regulation 22 of this Annex shall
take place at the first intermediate or renewal survey identified in
paragraph 1 of this regulation, whichever is the first, on or
after 1 January 2013."
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7 Paragraph 4 is renumbered paragraph 5.

8 Paragraph 5 is renumbered paragraph 6.

Regulation 6

Issue or endorsement of a Certificate

9 The heading is amended as follows:
"Issue or endorsement of Certificates"

10 The following sub-heading is added at the beginning of the regulation:
"International Air Pollution Prevention Certificate"

11 Paragraph 2 is amended as follows:
"2 A ship constructed before the date this Annex enters into force for that
particular ship's Administration, shall be issued with an International Air Pollution
Prevention Certificate in accordance with paragraph 1 of this regulation no later than
the first scheduled dry-docking after the date of such entry into force, but in no case
later than three years after this date.”

12 The following is added at the end of the regulation:

"International Energy Efficiency Certificate

4 An International Energy Efficiency Certificate for the ship shall be issued
after a survey in accordance with the provisions of regulation 5.4 of this Annex to
any ship of 400 gross tonnage and above before that ship may engage in voyages
to ports or offshore terminals under the jurisdiction of other Parties.

5 The certificate shall be issued or endorsed either by the Administration or
any organization duly authorized by it. In every case, the Administration assumes
full responsibility for the certificate.”

Regulation 7
Issue of a Certificate by another Party

13

14

Paragraph 1 is amended as follows:

"1 A Party may, at the request of the Administration, cause a ship to be
surveyed and, if satisfied that the applicable provisions of this Annex are complied
with, shall issue or authorize the issuance of an International Air Pollution
Prevention Certificate or an International Energy Efficiency Certificate to the ship,
and where appropriate, endorse or authorize the endorsement of such certificates
on the ship, in accordance with this Annex."

Paragraph 4 is amended as follows:
"4 No International Air Pollution Prevention Certificate or International Energy

Efficiency Certificate shall be issued to a ship which is entitled to fly the flag of a
State which is not a Party.”



Regulation 8
Form of Certificate

15

16

17

The heading is amended as follows:
"Form of Certificates"

The following subheading is added, and the existing regulation is renumbered as
paragraph 1:

“"International Air Pollution Prevention Certificate"

The following new paragraph 2 is added at the end of the regulation:

"International Energy Efficiency Certificate

2 The International Energy Efficiency Certificate shall be drawn up in a form
corresponding to the model given in appendix VIl to this Annex and shall be at least

in English, French or Spanish. If an official language of the issuing Party is also
used, this shall prevail in case of a dispute or discrepancy.”

Regulation 9
Duration and Validity of Certificate

18

19

20

The heading is amended as follows:

"Duration and Validity of Certificates"

The following subheading is added at the beginning of the regulation:
“International Air Pollution Prevention Certificate”

The following is added at the end of the regulation:

"International Energy Efficiency Certificate

10 The International Energy Efficiency Certificate shall be valid throughout the
life of the ship subject to the provisions of paragraph 11 below.

11 An International Energy Efficiency Certificate issued under this Annex shall
cease to be valid in any of the following cases:

A if the ship is withdrawn from service or if a new certificate is issued
following major conversion of the ship; or

2 upon transfer of the ship to the flag of another State. A new
certificate shall only be issued when the Government issuing the
new certificate is fully satisfied that the ship is in compliance with
the requirements of chapter 4 of this Annex. In the case of a
transfer between Parties, if requested within three months after the
transfer has taken place, the Government of the Party whose flag
the ship was formerly entitled to fly shall, as soon as possible,
transmit to the Administration copies of the certificate carried by
the ship before the transfer and, if available, copies of the relevant
survey reports.”



Regulation 10
Port State Control on Operational Requirements

21

22

A new paragraph 5 is added at the end of the regulation as follows:

"5 In relation to chapter 4 of this Annex, any port State inspection shall be
limited to verifying, when appropriate, that there is a valid International Energy
Efficiency Certificate on board, in accordance with article 5 of the Convention."

A new chapter 4 is added at the end of the Annex as follows:

"CHAPTER 4

REGULATIONS ON ENERGY EFFICIENCY FOR SHIPS

Regulation 19

Application
1 This chapter shall apply to all ships of 400 gross tonnage and above.
2 The provisions of this chapter shall not apply to:

A ships solely engaged in voyages within waters subject to the
sovereignty or jurisdiction of the State the flag of which the ship is
entitted to fly. However, each Party should ensure, by the
adoption of appropriate measures, that such ships are constructed
and act in a manner consistent with the requirements of chapter 4
of this Annex, so far as is reasonable and practicable.

3 Regulations 20 and 21 of this Annex shall not apply to ships which have

diesel-electric propulsion, turbine propulsion or hybrid propulsion systems.

4 Notwithstanding the provisions of paragraph 1 of this regulation, the
Administration may waive the requirement for a ship of 400 gross tonnage and
above from complying with regulations 20 and 21 of this Annex.

5 The provision of paragraph 4 of this regulation shall not apply to ships
of 400 gross tonnage and above:

A for which the building contract is placed on or after 1 January 2017,
or
.2 in the absence of a building contract, the keel of which is laid or

which is at a similar stage of construction on or after 1 July 2017; or
3 the delivery of which is on or after 1 July 2019; or

4 in cases of a major conversion of a new or existing ship, as defined
in regulation 2.24 of this Annex, on or after 1 January 2017, and in
which regulations 5.4.2 and 5.4.3 of this Annex apply.

6 The Administration of a Party to the present Convention which allows
application of paragraph 4, or suspends, withdraws or declines the application of
that paragraph, to a ship entitled to fly its flag shall forthwith communicate to the
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Organization for circulation to the Parties to the present Protocol particulars thereof,
for their information.

Regulation 20
Attained Energy Efficiency Design Index (Attained EEDI)

1 The attained EEDI shall be calculated for:
A each new ship;
2 each new ship which has undergone a major conversion; and
3 each new or existing ship which has undergone a major

conversion, that is so extensive that the ship is regarded by the
Administration as a newly constructed ship,

which falls into one or more of the categories in regulations 2.25 to 2.35 of this
Annex. The attained EEDI shall be specific to each ship and shall indicate the
estimated performance of the ship in terms of energy efficiency, and be
accompanied by the EEDI technical file that contains the information necessary for
the calculation of the attained EEDI and that shows the process of calculation. The
attained EEDI shall be verified, based on the EEDI technical file, either by the
Administration or by any organization duly authorized by it.

2 The attained EEDI shall be calculated taking into account guidelines
developed by the Organization.

Regulation 21
Required EEDI

1 For each:
A new ship;
2 new ship which has undergone a major conversion; and
3 new or existing ship which has undergone a major conversion that

is so extensive that the ship is regarded by the Administration as a
newly constructed ship,

which falls into one of the categories defined in regulations 2.25 to 2.31 of this
Annex and to which this chapter is applicable, the attained EEDI shall be as follows:

Attained EEDI < Required EEDI = (1-X/100) x Reference line value

where X is the reduction factor specified in Table 1 for the required EEDI compared
to the EEDI Reference line.

2 For each new and existing ship that has undergone a major conversion
which is so extensive that the ship is regarded by the Administration as a newly
constructed ship, the attained EEDI shall be calculated and meet the requirement of
paragraph 21.1 with the reduction factor applicable corresponding to the ship type
and size of the converted ship at the date of the contract of the conversion, or in the
absence of a contract, the commencement date of the conversion.
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Table 1. Reduction factors (in percentage) for the EEDI relative to the EEDI
Reference line
Phase 0 Phase 1 Phase 2 Phase 3
Ship Type Size 1Jan 2013 —|1 Jan 2015 —|1 Jan 2020 —| 1 Jan 2025
31 Dec 2014 | 31 Dec 2019 | 31 Dec 2024 | and onwards
20,000 DWT 0 10 20 30
. and above
Bulk carrier 10.000 —
l _ * _ * _ *
20,000 DWT n/a 0-10 0-20 0-30
10,000 DWT 0 10 20 30
, and above
Gas carrier 5 000 —
il _ * _ * _ *
10,000 DWT n/a 0-10 0-20 0-30
20,000 DWT 0 10 20 30
and above
Tanker 2000 —
il _ * _ * _ *
20,000 DWT n/a 0-10 0-20 0-30
15,000 DWT 0 10 20 30
, : and above
Containership 10.000 —
l _ * _ * _ *
15,000 DWT n/a 0-10 0-20 0-30
15,000 DWT
General Cargo | and above 0 10 15 30
ships 3,000 — * * *
15,000 DWT n/a 0-10 0-15 0-30
5,000 DWT
Refrigerated | and above 0 10 15 30
cargo carrier 3,000 — 1% e ANk
5.000 DWT n/a 0-10 0-15 0-30
20,000 DWT
Combination | and above 0 10 20 30
carrier 4,000 - 1% Py ANk
20,000 DWT n/a 0-10 0-20 0-30
* Reduction factor to be linearly interpolated between the two values dependent

upon vessel size. The lower value of the reduction factor is to be applied to
the smaller ship size.

n/a means that no required EEDI applies.

3 The Reference line values shall be calculated as follows:

Reference line value = a xb *°

where a, b and c are the parameters given in Table 2.
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Table 2. Parameters for determination of reference values for the different

ship types

Ship type defined in regulation 2 a b c
2.25 Bulk carrier 961.79 DWT of the ship 0.477
2.26 Gas carrier 1120.00 | DWT of the ship 0.456
2.27 Tanker 1218.80 | DWT of the ship 0.488
2.28 Containership 174.22 DWT of the ship 0.201
2.29 General cargo ship 107.48 DWT of the ship 0.216
2.30 Refrigerated cargo carrier 227.01 DWT of the ship 0.244
2.31 Combination carrier 1219.00 | DWT of the ship 0.488
4 If the design of a ship allows it to fall into more than one of the ship type

definitions specified in table 2, the required EEDI for the ship shall be the most
stringent (the lowest) required EEDI.

5 For each ship to which this regulation applies, the installed propulsion
power shall not be less than the propulsion power needed to maintain the
manoeuvrability of the ship under adverse conditions as defined in the guidelines to
be developed by the Organization.

6 At the beginning of Phase 1 and at the midpoint of Phase 2, the
Organization shall review the status of technological developments and, if proven
necessary, amend the time periods, the EEDI reference line parameters for relevant
ship types and reduction rates set out in this regulation.

Regulation 22
Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP)

1 Each ship shall keep on board a ship specific Ship Energy Efficiency
Management Plan (SEEMP). This may form part of the ship's Safety Management
System (SMS).

2 The SEEMP shall be developed taking into account guidelines adopted by
the Organization.

Regulation 23
Promotion of technical co-operation and transfer of technology relating to the
improvement of energy efficiency of ships

1 Administrations shall, in co-operation with the Organization and other
international bodies, promote and provide, as appropriate, support directly or
through the Organization to States, especially developing States, that request
technical assistance.

2 The Administration of a Party shall co-operate actively with other Parties,
subject to its national laws, regulations and policies, to promote the development
and transfer of technology and exchange of information to States which request
technical assistance, particularly developing States, in respect of the implementation
of measures to fulfil the requirements of chapter 4 of this Annex, in particular
regulations 19.4 to 19.6."
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23 A new appendix VIII is added at the end of the Annex as follows:

"APPENDIX VIII

Form of International Energy Efficiency (IEE) Certificate

INTERNATIONAL ENERGY EFFICIENCY CERTIFICATE

Issued under the provisions of the Protocol of 1997, as amended by resolution
MEPC.203(62), to amend the International Convention for the Prevention of Pollution by
Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 related thereto (hereinafter referred to as
"the Convention") under the authority of the Government of:

(Full designation of the competent person or organization
authorized under the provisions of the Convention)
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Particulars of ship

NAIME OF SHIP .t e e e e e e e e e e e e e e bbb e e e e e e e s s anbbe e e e e e e aaan
Distinctive NUMDEr OF IEHHEIS .......ooiiiiiiiei ettt
POIT O FROISIIY .ttt e e e e e s e e e e e e e e s bbb e et e e e e e s s asbreeeeeeeeaann
L] (01T (0] o] g =T [ PSPPSR

1Y (@ 2\ 1 1221 o= PR

THIS IS TO CERTIFY:

1 That the ship has been surveyed in accordance with regulation 5.4 of Annex VI of
the Convention; and

2 That the survey shows that the ship complies with the applicable requirements in
regulation 20, regulation 21 and regulation 22.

Completion date of survey on which this Certificate is based: ..........cccccevveeen. (dd/mm/yyyy)

[SSUBH AL ...
(Place of issue of certificate)

(Lo VL 0T 107474 YA SRR
(Date of issue) (Signature of duly authorized official

issuing the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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Supplement to the International Energy Efficiency Certificate
(IEE Certificate)

RECORD OF CONSTRUCTION RELATING TO ENERGY EFFICIENCY

Notes:

1 This Record shall be permanently attached to the IEE Certificate. The IEE
Certificate shall be available on board the ship at all times.

2 The Record shall be at least in English, French or Spanish. If an official language of
the issuing Party is also used, this shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

3 Entries in boxes shall be made by inserting either: a cross (x) for the answers "yes"
and "applicable"; or a dash (-) for the answers "no" and "not applicable”, as
appropriate.

4 Unless otherwise stated, regulations mentioned in this Record refer to regulations in
Annex VI of the Convention, and resolutions or circulars refer to those adopted by
the International Maritime Organization.

1 Particulars of ship

1.1 AN Va1 =Y 011 TR

1.2 1Y@ I T T ] o=

1.3 Date of buildiNg CONTIACE .........uuuiiiiiiiiiiiiiiiii e ananaane

14 L] (01T (0] o =T =

15 DATWEIGNT ... e e e e

1.6 TYPE OF SNID ettt ettt ettt ettt e ettt e e et e e e ee e e e

2 Propulsion system

2.1 DIESEl PrOPUISION ...t e e e e e e e O

2.2 Diesel-eleCtriC ProPUISION ........euiiieiiiiiiiii e O

2.3 TUurbine PropulSion ......cooeeiii i O

2.4 [ V41 110 I o] 0] 01U =] T o O

2.5 Propulsion system other than any of the above ..., |

Insert ship type in accordance with definitions specified in regulation 2. Ships falling into more than one of
the ship types defined in regulation 2 should be considered as being the ship type with the most stringent
(the lowest) required EEDI. If ship does not fall into the ship types defined in regulation 2, insert
"Ship other than any of the ship type defined in regulation 2".




3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

4.1

4.2

421

422

4.2.3

4.2.4

4.2.5

51

6.1

6.2

6.3
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Attained Energy Efficiency Design Index (EEDI)

The Attained EEDI in accordance with regulation 20.1 is calculated based on the
information contained in the EEDI technical file which also shows the process of
calculating the Attained EEDI. .... ... O
The Attained EEDI is: ................. grams-CO,/tonne-mile

The Attained EEDI is not calculated as:

the ship is exempt under regulation 20.1 as it is not a new ship as defined in
(=T T8 F= 1A 0] o 2 S (|

the type of propulsion system is exempt in accordance with regulation 19.3 .... ...... O

the requirement of regulation 20 is waived by the ship's Administration in
accordance With regulation 19.4 ... O

the type of ship is exempt in accordance with regulation 20.1 ...............ccovvvvivinnnnnn. (|

Required EEDI
Required EEDI is: ................. grams-CO,/tonne-mile
The required EEDI is not applicable as:

the ship is exempt under regulation 21.1 as it is not a new ship as defined in
FEQUIALION 2.23 ... e e e e O

the type of propulsion system is exempt in accordance with regulation 19.3 .... ..... O

the requirement of regulation 21 is waived by the ship's Administration in
accordance with regulation 19.4 ..........coi i (|

the type of ship is exempt in accordance with regulation 21.1 ........ccccccevvvvvvvvveennne. O

the ship's capacity is below the minimum capacity threshold in Table 1 of
FEQUIALION 21.2 ... et e e e e a e e O

Ship Energy Efficiency Management Plan

The ship is provided with a Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP) in
compliance With reguIation 22 ... ... (]

EEDI technical file

The IEE Certificate is accompanied by the EEDI technical file in compliance with
(=0 U] =1 0o 0022 O 0t O

The EEDI technical file identification/verification NUMDBET .........ovvuviiiiiiiiieieeeeis

The EEDI technical file verification date ..........coooeoeeiie e
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THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

T U =T = | PP

(Lo VLT 107474 YA RS
(Date of issue) (Signature of duly authorized official

issuing the Record)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)”



RESOLUTION MEPC.203(62)
adoptée le 15 juillet 2011

AMENDEMENTS A L'ANNEXE DU PROTOCOLE DE 1997 MODIFIANT LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES
NAVIRES, TELLE QUE MODIFIEE PAR LE PROTOCOLE DE 1978 Y RELATIF

(Inclusion de régles relatives au rendement énergétique des navires
dans I'Annexe VI de MARPOL)

LE COMITE DE LA PROTECTION DU MILIEU MARIN,

RAPPELANT larticle 38 a) de la Convention portant création de I'Organisation maritime
internationale, qui a trait aux fonctions conférées au Comité de la protection du milieu marin
("le Comité") aux termes des conventions internationales visant a prévenir et a combattre la
pollution des mers,

NOTANT l'article 16 de la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la
pollution par les navires (ci-apres dénommée la "Convention de 1973"), l'article VI du
Protocole de 1978 relatif & la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la
pollution par les navires (ci-apres dénommé le "Protocole de 1978") et I'article 4 du Protocole
de 1997 modifiant la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par
les navires, telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif (ci-apres dénommé le
"Protocole de 1997"), lesquels énoncent ensemble la procédure d'amendement du Protocole
de 1997 et conferent a l'organe compétent de |'Organisation la fonction d'examiner et
d'adopter des amendements a la Convention de 1973, telle que modifiée par les Protocoles
de 1978 et de 1997,

NOTANT AUSSI que, par le biais du Protocole de 1997, il a été ajouté a la Convention
de 1973 une nouvelle Annexe VI intitulée "Régles relatives a la prévention de la pollution de
I'atmosphére par les navires" (ci-apres dénommeée "Annexe VI"),

NOTANT EN OUTRE que I'Annexe VI révisée a été adoptée par la résolution MEPC.176(58)
et est entrée en vigueur le ler juillet 2010,

RECONNAISSANT que le projet d'amendements au chapitre 4 de I'Annexe VI vise a
améliorer le rendement énergétique des navires en établissant une série de normes de
performance techniques qui devraient aboutir & une réduction des émissions des substances
provenant du fuel-oil ou résultant de sa combustion, y compris de celles qui sont déja
réglementées par I'Annexe VI,

RECONNAISSANT AUSSI que l'adoption de ces amendements a I'Annexe VI ne préjuge
aucunement des négociations qui ont lieu au sein d'autres instances, telles que la
Convention-cadre des Nations Unies sur les changements climatiques (CCNUCC), ni ne
compromet les positions des pays qui participent a ces négociations,

AYANT EXAMINE le projet d'amendements a I'Annexe VI révisée visant a y ajouter des
regles relatives au rendement énergétique des navires,

1. ADOPTE, conformément a larticle 16 2)d) de la Convention de 1973, les
amendements a I'Annexe VI dont le texte figure en annexe a la présente résolution;
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2. DECIDE, conformément & larticle 16 2) f) iii) de la Convention de 1973, que ces
amendements seront réputés avoir été acceptés le [ler juillet 2012], & moins que, avant
cette date, un tiers au moins des Parties ou des Parties dont les flottes marchandes
représentent au total au moins 50 % du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de
commerce n'aient notifi€¢ a I'Organisation qu'elles élévent des objections contre ces
amendements;

3. INVITE les Parties a noter que, conformément a l'article 16 2) g) ii) de la Convention
de 1973, lesdits amendements entreront en vigueur le [1er janvier 2013] lorsqu'ils auront été
acceptés dans les conditions prévues au paragraphe 2 ci dessus;

4, PRIE le Secrétaire général, en application de l'article 16 2) e) de la Convention
de 1973, de transmettre a toutes les Parties a la Convention de 1973, telle que modifiée par
les Protocoles de 1978 et de 1997, des copies certifiées conformes de la présente résolution
et du texte des amendements qui y est annexé;

5. PRIE EGALEMENT le Secrétaire général de transmettre des exemplaires de la
présente résolution et de son annexe aux Membres de I'Organisation qui ne sont pas Parties
a la Convention de 1973, telle que modifiée par les Protocoles de 1978 et de 1997; et

6. INVITE AUSSI les Parties a I'AnnexeVl de MARPOL et les autres
Gouvernements Membres a porter ces amendements a I'Annexe VI de MARPOL a l'attention
des propriétaires, exploitants, constructeurs et concepteurs de navires, des fabricants de
moteurs diesel marins et de matériel et de tous autres groupes intéresseés.
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ANNEXE

PROJET D'AMENDEMENTS AUX REGLES DE L'ANNEXE VI REVISEE DE MARPOL

RELATIVES AU RENDEMENT ENERGETIQUE DES NAVIRES
CHAPITRE 1

GENERALITES

Application

1

Régle 2

La régle est modifiée comme suit :

"Les dispositions de la présente Annexe s'appliquent a tous les navires, sauf
disposition expresse contraire des regles 3, 5, 6, 13, 15, 16, 18, 19, 20, 21 et 22 de
la présente Annexe.”

Définitions

2

Le paragraphe 21 est modifié comme suit :

"21 Navire-citerne, dans le contexte de la regle 15 de la présente Annexe,
désigne un pétrolier tel que défini a la reglel de I'Annexe | de la
présente Convention ou un navire-citerne pour produits chimiques tel que défini a la
regle 1 de I'Annexe Il de la présente Convention."

Le texte suivant est ajouté a la fin de la régle 2 :

"Aux fins du chapitre 4 de la présente Annexe :

22 "Navire existant" désigne un navire qui n'est pas un navire neuf.
23 "Navire neuf" désigne un navire :
A1 dont le contrat de construction est passé le ler janvier 2013 ou

apres cette date; ou

2 en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée
ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent
le ler juillet 2013 ou aprés cette date; ou

3 dont la livraison s'effectue le ler juillet 2015 ou apres cette date.

24 "Transformation importante” dans le contexte du chapitre 4 de la
présente Annexe désigne la transformation d'un navire qui :

A en modifie considérablement les dimensions, la capacité de
transport ou la puissance du moteur; ou

2 change le type du navire; ou
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3 vise, de l'avis de I'Autorité, a en prolonger considérablement
la vie; ou
4 entraine par ailleurs des modifications telles que le navire, s'il était

un navire neuf, serait soumis aux dispositions pertinentes de la
présente Convention qui ne lui sont pas applicables en tant que
navire existant; ou

5 modifie considérablement le rendement énergétique du navire et
entraine des modifications qui pourraient amener le navire a
dépasser [I'EEDI requis indigué a la regle 21 de la
présente Annexe, qui lui est applicable.

25 "Vraquier" désigne un navire qui est destiné essentiellement a transporter
des cargaisons seches en vrac; cette définition englobe les types de navires tels
gue les minéraliers, définis a la régle 1 du chapitre Xl de la Convention SOLAS
de 1974 (telle que modifiée), a I'exception des transporteurs mixtes.

26 "Transporteur de gaz" désigne un navire de charge construit ou adapté et
utilisé pour le transport en vrac de quelque gaz liquéfié que ce soit.

27 "Navire-citerne" dans le contexte du chapitre 4 de la présente Annexe
désigne un pétrolier tel que défini a la reglel de I'Annexel de la
présente Convention ou un navire-citerne pour produits chimiques ou un
navire-citerne NLS tels que définis a la régle 1 de I'Annexe Il de la présente
Convention.

28 "Porte-conteneurs” désigne un navire congu exclusivement pour
transporter des conteneurs dans ses cales et sur le pont.

29 "Navire pour marchandises diverses" désigne un navire a plusieurs ponts
ou a pont unique qui est concu essentiellement pour transporter des marchandises
diverses. Cette définition ne comprend pas les navires a cargaisons séches qui ne
sont pas inclus dans le calcul des lignes de référence applicables aux navires pour
marchandises diverses, a savoir les transporteurs de bétail, les navires
porte-barges, les transporteurs de charges lourdes, les transporteurs de yachts et
les transporteurs de combustible nucléaire.

30 "Transporteur de cargaisons réfrigérées" désigne un navire concu
exclusivement pour transporter des cargaisons réfrigérées dans ses cales.

31 "Transporteur mixte" désigne un navire congu pour transporter un
chargement de cargaisons liquides et séches en vrac correspondant a 100 % de
son port en lourd.

32 "Navire a passagers" désigne un navire qui transporte plus de 12 passagers.

33 “Navire roulier a cargaisons (transporteur de véhicules)" désigne un navire
a plusieurs ponts qui est congu pour transporter des voitures et des camions vides.

34 “Navire roulier a cargaisons" désigne un navire qui est congu pour
transporter des engins de transport.

35 "Navire roulier a passagers" désigne un navire a passagers doté d'espaces
rouliers.
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36 "EEDI obtenu" désigne la valeur de I'EEDI effectivement obtenue par un
navire donné, telle que vérifiée conformément a la régle 20 de la présente Annexe.

37 "EEDI requis" désigne la valeur maximale de I'EEDI obtenu qui est tolérée
par la régle 21 de la présente Annexe pour le type et la taille du navire donné."

CHAPITRE 2

VISITES, DELIVRANCE DES CERTIFICATS ET MESURES DE CONTROLE

Régle 5
Visites

4

Le paragraphe 1 est modifié comme suit :

"1 Tout navire d'une jauge brute égale ou supérieure a 400 et toute
installation de forage ou autre plate-forme fixe ou flottante doit, aux fins de garantir
le respect des prescriptions du chapitre 3 de la présente Annexe, étre soumis aux
visites spécifiées ci-aprés :

A

une visite initiale avant sa mise en service ou avant que le
certificat prescrit par la régle 6 de la présente Annexe ne lui soit
délivré pour la premiére fois. Cette visite doit permettre de vérifier
que le matériel, les systemes, les équipements, les
aménagements et les matériaux satisfont pleinement aux
prescriptions applicables du chapitre 3 de la présente Annexe;

une visite de renouvellement effectuée aux intervalles spécifiés
par I'Administration, mais n'excédant pas cing ans, sauf lorsque la
régle 9.2, 9.5, 9.6 ou 9.7 de la présente Annexe s'applique. Cette
visite doit permettre de vérifier que le matériel, les systemes, les
équipements, les aménagements et les matériaux satisfont
pleinement aux prescriptions applicables du chapitre 3 de la
présente Annexe;

une visite intermédiaire effectuée dans un délai de trois mois avant
ou apres la deuxiéme date anniversaire ou dans un délai de trois
mois avant ou apres la troisiéme date anniversaire du certificat, qui
doit remplacer l'une des visites annuelles spécifiées au
paragraphe 1.4 de la présente régle. Cette visite doit permettre de
vérifier que le matériel et les installations satisfont pleinement aux
prescriptions applicables du chapitre 3 de la présente Annexe et
sont en bon état de marche. Ces visites intermédiaires doivent étre
portées sur le Certificat IAPP délivré en vertu de la régle 6 ou de la
regle 7 de la présente Annexe;

une visite annuelle effectuée dans un délai de trois mois avant ou
apres chaque date anniversaire du certificat, qui comprend une
inspection générale du matériel, des systémes, des équipements,
des aménagements et des matériaux visés au paragraphe 1.1 de
la présente régle, afin de vérifier gu'ils ont été maintenus dans les
conditions prévues au paragraphe 5 de la présente régle et qu'ils
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restent satisfaisants pour le service auquel le navire est destiné.
Ces visites annuelles doivent étre portées sur le Certificat IAPP
délivré en vertu de la régle 6 ou de la regle7 de la
présente Annexe; et

une visite supplémentaire, générale ou partielle selon le cas, qui
doit étre effectuée chaque fois que le navire subit des réparations
ou rénovations importantes prescrites au paragraphe 5 de la
présente régle ou a la suite d'une réparation résultant de I'enquéte
prescrite au paragraphe 6 de la présente regle. Cette visite doit
permettre de vérifier que les réparations ou rénovations
nécessaires ont été réellement effectuées, que les matériaux
employés pour ces réparations ou rénovations et l'exécution des
travaux sont & tous égards satisfaisants et que le navire satisfait a
tous égards aux prescriptions du chapitre 3 de la
présente Annexe."

5 Le paragraphe 2 est modifié comme suit :

"2 Dans le cas des navires d'une jauge brute inférieure a 400, I'Administration
peut déterminer les mesures appropriées a prendre pour que soient respectées les
dispositions applicables du chapitre 3 de la présente Annexe."

by

6 Un nouveau paragraphe 4, libellé comme suit, est ajouté a la suite du

paragraphe 3 :

"4 Tout navire auquel s'applique le chapitre 4 de la présente Annexe doit aussi
étre soumis aux visites spécifiées ci-aprés, compte tenu des directives adoptées par

I'Organisation :

A

une visite initiale avant la mise en service d'un navire neuf et avant
qgue le Certificat international relatif au rendement énergétique
du navire lui soit délivré. Cette visite doit permettre de vérifier que
'EEDI obtenu du navire est conforme aux prescriptions du
chapitre 4 de la présente Annexe et que le SEEMP prescrit par la
régle 22 de la présente Annexe se trouve a bord;

une visite générale ou partielle, selon les circonstances, aprés la
transformation importante d'un navire auquel s'applique la
présente regle. Cette visite doit permettre de vérifier que I'EEDI
obtenu a été recalculé comme il fallait et qu'il satisfait aux
prescriptions de la régle 21 de la présente Annexe, avec le facteur
de réduction applicable au navire du type et de la taille du navire
transformé lors de la phase correspondant a la date du contrat ou
de la pose de la quille ou de la livraison qui avait été fixée pour le
navire original conformément aux dispositions du paragraphe 23
de la régle 2 de la présente Annexe;

dans les cas ou la transformation importante d'un navire neuf ou
existant est d'une ampleur telle que le navire est considéré par
I'Administration comme étant un navire nouvellement construit,
I'Administration doit décider si une visite initiale relative & I'EEDI
obtenu est nécessaire. Une telle visite, si elle est jugée
nécessaire, doit permettre de vérifier que I'EEDI obtenu a été
calculé et satisfait aux prescriptions de la régle 21 de la
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présente Annexe, avec le facteur de réduction applicable
correspondant au navire du type et de la taille du navire
transformé a la date du contrat de la transformation importante. La
visite doit permettre de vérifier aussi que le SEEMP prescrit par la
regle 22 de la présente Annexe se trouve a bord; et

4 pour les navires existants, la vérification de la présence a bord
d'un SEEMP, conformément & la regle 22 de la présente Annexe,
doit étre effectuée lors de la visite intermédiaire ou de la visite de
renouvellement, quelle que soit celle qui intervient en premier,
prévues au paragraphe 1 de la présente regle, le ler janvier 2013
ou apres cette date."

7 Le paragraphe 4 est renuméroté en paragraphe 5.
8 Le paragraphe 5 est renuméroté en paragraphe 6.
Regle 6

Délivrance d'un certificat ou apposition d'un visa

9

10

11

12

Le titre est modifié comme suit :
"Délivrance des certificats ou apposition d'un visa"
Le sous-titre suivant est ajouté au début de la regle :
"Certificat international de prévention de la pollution de I'atmosphére"
Le paragraphe 2 est modifié comme suit :

"2 Un certificat international de prévention de la pollution de I'atmosphére doit
étre délivré a un navire construit avant la date d'entrée en vigueur de la
présente Annexe a I'égard de I'Administration de ce navire, conformément au
paragraphe 1 de la présente regle, au plus tard lors de la premiére mise en cale
séche prévue apres la date de cette entrée en vigueur, mais en tout cas dans un
délai maximal de trois ans aprés cette date."

Le texte suivant est ajouté a la fin de la régle :
"Certificat international relatif au rendement énergétique

4 Un certificat international relatif au rendement énergétique du navire doit
étre délivré, a lissue d'une visite effectuée conformément aux dispositions du
paragraphe 4 de la régle 5 de la présente Annexe, a tout navire d'une jauge brute
€gale ou supérieure a 400 qui effectue des voyages a destination de ports ou de
terminaux au large relevant de la juridiction d'autres Parties.

5 Ce certificat doit étre délivré, ou un visa doit y étre apposé, soit par
I'Administration, soit par un organisme diment autorisé par elle. Dans tous les cas,
I'Administration assume I'entiere responsabilité du certificat.”



Regle 7

Délivrance d'un certificat par une autre Partie

13 Le paragraphe 1 est modifié comme suit :
"1 Une Partie peut, a la demande de I'Administration, faire visiter un navire et,
si elle est convaincue que les dispositions applicables de la présente Annexe sont
observées, elle délivre au navire un Certificat international de prévention de la
pollution de I'atmosphére ou un Certificat international relatif au rendement
énergétique ou en autorise la délivrance et, le cas échéant, appose un visa ou
autorise son apposition sur ces certificats du navire, conformément a la
présente Annexe."

14 Le paragraphe 4 est modifié comme suit :
"4 Il ne doit pas étre délivré de Certificat international de prévention de la
pollution de Il'atmosphere ni de Certificat international relatif au rendement
énergétigue a un navire qui est autorisé a battre le pavillon d'un Etat qui n'est pas
une Partie."

Régle 8

Présentation du Certificat

15

16

Le titre est modifié comme suit :
"Présentation du Certificat"

Un en-téte secondaire est ajouté comme suit, et la régle actuelle est renumérotée

pour devenir le paragraphe 1 :

"Certificat international de prévention de la pollution de I'atmosphére"

17 Un nouveau paragraphe est ajouté a la fin de la régle, comme suit :
"Certificat international relatif au rendement énergétique
2 Le Certificat international relatif au rendement énergétique doit étre établi
conformément au modele qui figure a I'appendice VIl de la présente Annexe et doit
étre rédigé en anglais, en espagnol ou en francais, au moins. S'il est établi aussi
dans une langue officielle du pays qui le délivre, c'est cette version qui fait foi en cas
de différend ou de divergence."

Régle 9

Durée et validité du Certificat

18

Le titre est modifié comme suit :
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"Durée et validité des Certificats"

Le sous-titre suivant est ajouté au début de la regle :

"Certificat international de prévention de la pollution de I'atmosphére"

Le texte suivant est ajouté a la fin de la regle :

"Certificat international relatif au rendement énergétique

10 Le Certificat international relatif au rendement énergétique reste valable
tout au long de la durée de vie du navire sous réserve des dispositions du

11 Un certificat international relatif au rendement énergétique délivré en vertu
de la présente Annexe cesse d'étre valable dans I'un quelconque des cas suivants :

si le navire est retiré du service ou si un nouveau certificat lui est
délivré a l'issue d'une transformation importante; ou

si le navire passe sous le pavillon d'un autre Etat. Un nouveau
certificat ne doit étre délivré que si le gouvernement délivrant le
nouveau certificat a la certitude que le navire satisfait pleinement
aux prescriptions du chapitre 4 de la présente Annexe. Dans le
cas d'un transfert de pavillon entre Parties, si la demande Iui en
est faite dans un délai de trois mois a compter du transfert, le
gouvernement de la Partie dont le navire était autorisé
précédemment & battre le pavillon adresse a I'Administration, dés
gue possible, des copies du certificat dont le navire était pourvu
avant le transfert, ainsi que des copies des rapports de visite
pertinents, le cas échéant."

19
20
paragraphe 11 ci-dessous.
A
2
Régle 10

Contrdle des normes d'exploitation par I'Etat du port

21

Un nouveau paragraphe, libellé comme suit, est ajouté a la fin de la regle :

"5 Dans le contexte du chapitre 4 de la présente Annexe, toute inspection par
I'Etat du port doit se limiter a vérifier, lorsqu'il y a lieu, qu'un certificat international
relatif au rendement énergétique se trouve a bord, conformément a l'article 5 de

la Convention".



22
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Un nouveau chapitre 4 est ajouté a la fin de I'Annexe, comme suit :
"CHAPITRE 4

REGLES RELATIVES AU RENDEMENT ENERGETIQUE DES NAVIRES

Regle 19
Application

1 Les dispositions du présent chapitre s'appliquent a tous les navires d'une
jauge brute égale ou supérieure a 400.

2 Les dispositions du chapitre 4 ne s'appliquent pas :

A aux navires qui effectuent uniguement des voyages dans des eaux
relevant de la souveraineté ou de la juridiction de I'Etat dont le
navire est autorisé a battre le pavillon. Cependant, chaque Partie
devrait s'assurer, en prenant des mesures appropriées, que de
tels navires sont construits et agissent d'une maniére compatible
avec les prescriptions du chapitre 4 de la présente Annexe pour
autant que cela soit raisonnable et possible dans la pratique.

3 Les régles 20 et 21 de la présente Annexe ne s'appliquent pas aux navires
équipés de systemes de propulsion diesel-électrique, a turbine ou hybride.

4 Nonobstant les dispositions du paragraphe 1l de la présente régle,
I'Administration peut dispenser un navire d'une jauge brute égale ou supérieure
a 400 de I'obligation de satisfaire aux regles 20 et 21 de la présente Annexe.

5 Les dispositions du paragraphe 4 de la présente regle ne s'appliquent pas
aux navires d'une jauge brute égale ou supérieure a 400 :

A1 dont le contrat de construction est passé le ler janvier 2017 ou
apres cette date; ou

2 en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée
ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent
le ler juillet 2017 ou aprés cette date; ou

.3 dont la livraison s'effectue le 1ler juillet 2019 ou aprés cette
date; ou
4 dans le cas d'une transformation importante d'un navire neuf ou

existant telle que définie a la regle 2.24 de la présente Annexe,
intervenue le ler janvier 2017 ou aprés cette date, et dans lequel
les régles 5.4.2 et 5.4.3 de la présente Annexe s'appliquent.

6 L'Administration d'une Partie a la présente Convention qui accepte que le
paragraphe 4 soit appliqué, ou qui en suspend, en cesse ou en refuse I'application,
a un navire autorisé a battre son pavillon doit immédiatement en communiquer les
détails a I'Organisation, qui en informe les Parties au présent Protocole.



-11 -
Régle 20

Indice nominal de rendement énergétique obtenu (EEDI obtenu)

1 L'EEDI obtenu doit étre calculé pour :
A chaque navire neuf;
2 chague navire neuf qui a subi une transformation importante; et
3 chaque navire neuf ou existant qui a subi une transformation

importante d'une ampleur telle que le navire est considéré par
I'Administration comme un navire nouvellement construit,

qui appartient a l'une des catégories mentionnées aux réegles 2.25 a 2.35 de
la présente Annexe. L'EEDI obtenu doit étre propre a chaque navire, indiquer
sa performance estimée en termes de rendement énergétique et étre accompagné
du dossier technique, qui contient les renseignements nécessaires pour le calcul de
I'EEDI obtenu et décrit la méthode de calcul utilisée. L'EEDI obtenu doit étre vérifié,
a la lumiere du dossier technique, soit par I'Administration, soit par un organisme

ddment autorisé par elle.

2 L'EEDI obtenu doit étre calculé compte tenu des directives élaborées par
I'Organisation.

Régle 21
EEDI requis
1 Pour chaque :
Ad navire neuf;
2 navire neuf qui a subi une transformation importante; et
3 navire neufou existant qui a subi une transformation

importante d'une ampleur telle que le navire est considéré par
I'Administration comme un navire nouvellement construit,

qui appartient a I'une des catégories définies aux paragraphes 25 a 31 de la regle 2
de la présente Annexe et auquel le présent chapitre est applicable, 'EEDI obtenu
doit étre tel que :

EEDI obtenu < EEDI requis = (1 - X/100) x valeur de référence

X étant le facteur de réduction indiqué dans le tableau 1 pour I'EEDI requis par
rapport a la ligne de référence de I'EEDI.

2 Pour chaque navire neuf ou existant qui a subi une transformation
importante d'une ampleur telle que le navire est considéré par I'Administration
comme un navire nouvellement construit, 'EEDI obtenu doit étre calculé et doit
satisfaire aux prescriptions du paragraphe 21.1 avec la facteur de réduction
applicable correspondant au type de navire et aux dimensions du navire transformé
a la date du contrat de transformation ou, en l'absence de tout contrat, a la date a
laquelle la transformation a commencé.
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Tableau 1 - Facteurs de réduction (en pourcentage) applicables a I'EEDI
par rapport a la ligne de référence de I'EEDI

Type de . Phase 0 F_’hase 1 Rhase 2 Phase 3
. Taille [ler janv. 2013 —| [1er janv.2015 - | [1er janv.2020 - | [ler janv.2025
navire 31 déc. 2014] | 31déc.2019] | 31 déc.2024] et au-deld]
20 000 tpl
. et plus 0 10 20 30
Vraquier 10 000 —
20 000 tpl S.0. 0-10* 0-20* 0-30*
10 000 tpl
Transporteur et plus 0 10 20 30
de gaz 2 000 —
10 000 tpl S.0. 0-10* 0-20* 0-30*
20 000 tpl
Lo et plus 0 10 20 30
Navire-citerne 2000 —
20 000 tpl S.0. 0-10* 0-20* 0-30*
15 000 tpl
Porte- et plus 0 10 20 30
conteneurs 10 000 —
15 000 tpl S.0. 0-10* 0-20* 0-30*
Navire pour 15 000 tpl
X et plus 0 10 15 30
mar_chand|ses 3000 —
diverses | 15 500 tpl s.0. 0-10* 0-15* 0-30*
Transporteur 5 000 tpl
. et plus 0 10 15 30
de,ca}rg,a|§ons 3000 —
refrigérées | £ 000 tpl s.0. 0-10* 0-15* 0-30*
20 000 tpl
Transporteur et plus 0 10 20 30
mixte 4 000 -
20 000 tpl S.0. 0-10* 0-20* 0-30*
* Le facteur de réduction doit étre déterminé par interpolation linéaire entre les

deux valeurs en fonction de la taille du navire. La plus faible valeur du facteur de
réduction est appliquée au navire de plus petites dimensions.

"s.0." signifie qu'aucun EEDI requis n'est applicable.

3 Les valeurs de la ligne de référence doivent étre calculées comme suit :

Valeur de la ligne de référence =a x b*

a, b et ¢ étant les paramétres indiqués dans le tableau 2.
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Tableau 2 - Paramétres a utiliser pour déterminer les valeurs de référence
applicables aux différents types de navires

Type de navire défini dans larégle 1 a b c

2.25 Vraquier 961.79 Port en lourd du navire | 0.477
2.26 Transporteur de gaz 1120.00 | Port en lourd du navire | 0.456
2.27 Navire-citerne 1218.80 | Port en lourd du navire | 0.488
2.28 Porte-conteneurs 174.22 Port en lourd du navire | 0.201
2.29 Navire pour marchandises diverses 107.48 Port en lourd du navire | 0.216
2.30 Transporteur de cargaisons réfrigérées | 227.01 Port en lourd du navire | 0.244
2.31 Transporteur mixte 1219.00 | Port en lourd du navire | 0.488
4 Si, de par sa conception, un navire peut relever de plus d'une des

définitions de types de navire indiquées au tableau 2, I'EEDI requis du navire doit
étre 'EEDI requis le plus rigoureux (le plus bas).

5 Pour chaque navire auquel la présente régle s'applique, la puissance de
propulsion installée de chaque navire auquel s'applique la présente regle ne doit
pas étre inférieure a la puissance propulsive nécessaire pour que le navire conserve
sa capacité de manceuvre dans des conditions défavorables, telle que définie dans
les directives que doit élaborer I'Organisation.

6 Au début de la phase 1 et au milieu de la phase 2, I'Organisation doit
examiner I'état des innovations technologiques et, si cela s'avere nécessaire,
modifier la durée, les parameétres de la ligne de référence de I'EEDI pour les types
de navires pertinents et les taux de réduction spécifiés dans la présente regle.

Regle 22
Plan de gestion du rendement énergétique du navire (SEEMP)

1 Chaque navire doit avoir a bord un plan de gestion du rendement
énergétigue du navire (SEEMP) qui lui soit propre. Ce plan peut faire partie du
systeme de gestion de la sécurité du navire.

2 Le SEEMP doit étre élaboré compte tenu des directives adoptées par
I'Organisation.

Régle 23

Promotion de la coopération technique et transfert de technologies
concernant I'amélioration du rendement énergétique des navires

1 Les Administrations, en coopération avec ['Organisation et d'autres
organismes internationaux, favorisent et fournissent, selon le cas, directement ou
par l'intermédiaire de I'Organisation, un appui aux Etats et, en particulier, aux Etats
en développement qui sollicitent une assistance technique.

2 L'Administration d'une Partie coopére activement avec d'autres Parties,
sous réserve de sa législation, sa réglementation et sa politique nationale, en vue
de promouvoir le développement et le transfert de technologies et I'échange de
renseignements lorsque des Etats et, en particulier, les Etats en développement,
sollicitent une assistante technique aux fins d'appliquer les mesures nécessaires
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pour satisfaire aux prescriptions du chapitre 4 de la présente Annexe, en particulier
aux paragraphes 4 a 6 de la regle 19."

23 Un nouvel appendice VI, libellé comme suit, est ajouté a la fin de 'Annexe :

"APPENDICE VI
Modéle de Certificat international relatif au rendement énergétique (Certificat IEE)
CERTIFICAT INTERNATIONAL RELATIF AU RENDEMENT ENERGETIQUE
Délivré en vertu des dispositions du Protocole de 1997, tel que modifié par la
résolution MEPC 203(62), modifiant la Convention internationale de 1973 pour la prévention

de la pollution par les navires, telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif (ci-aprés
dénommée "la Convention"), sous l'autorité du Gouvernement :

(Titre officiel complet de la personne compétente ou de I'organisme autorisé
en vertu des dispositions de la Convention)

Caractéristiqgues du navire

[N g 1o [ I 0 F= 1Y 1
NUMEr0 0U lettres diStINCHTS ......coiiiiiiiee e e e ee e
POrt d'IMMAtFICUIRLION .......eeeieiiiiie et e e e e e e e e e st e e e e e aaa
N F= 10 o [ o] (U (= PP PP PPP PP PPPPN
N LU =T o T 1 PP ERPT PSRRI

IL EST CERTIFIE :

1 gue le navire a été visité conformément aux dispositions de la régle 5.4 de
la Convention; et

2 gu'a l'issue de cette visite, il a été constaté que le navire satisfaisait pleinement aux
prescriptions applicables des régles 20, 21 et 22.

Date d'achévement de la visite sur la base de laquelle le présent Certificat est délivreé :

............................................................................................................................... (i/mm/aaaa)

(Date de délivrance) (Signature de l'agent autorisé
qui délivre le Certificat)

(Cachet ou tampon, selon le cas, de l'autorité qui délivre le Certificat)
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Supplément au Certificat international relatif au rendement énergétique
(Certificat IEE)

FICHE DE CONSTRUCTION RELATIVE AU RENDEMENT ENERGETIQUE

Notes :

1 La présente fiche doit étre jointe d'une maniere permanente au Certificat IEE.
Le Certificat IEE doit se trouver en permanence a bord du navire.

2 La fiche doit étre rédigée en anglais, en francais ou en espagnol, au moins. Si elle
est établie aussi dans une langue officielle du pays qui la délivre, c'est cette version
qui fait foi en cas de différend ou de divergence.

3 Pour répondre aux questions, insérer dans les cases le symbole (x) lorsque la
réponse est "oui" ou "applicable" et le symbole (-) lorsque la réponse est "non" ou
"non applicable”, selon le cas.

4 Sauf indication contraire, les régles mentionnées dans la présente fiche sont les
régles de I'Annexe VI de la Convention et les résolutions ou circulaires sont celles
gui ont été adoptées par I'Organisation maritime internationale.

1 Caractéristiques du navire

11 NOM AU NAVITE ..ttt e e e e e et et e e e e e e e s bbbt e et e e e e e e s s nbbeneeeeeeeeas

1.2 NUMETO OMI ..ttt e e e e e e ettt e e e e e s e s nsbbae e e e e e eeeesansenneeeenaeas

1.3 Date du contrat de CONSEIIUCLION ...........uueuiiieiieieiiiieieeiieereeereeerrreereeerrrerreerrrerrrenreearrnnne

1.4 B F= T T < o U =

15 o =Y T o U o

1.6 TYPE A8 NAVIIE™ ...ttt e e et e e e et e e e e e e et e e s saae e e anaeeeenneas

2 Type de systémes de propulsion

2.1 PropulSion IESEI ........iii e aaaaa |

2.2 Propulsion dieSel-EIECIIIQUE ........cooiiiiiiiiiiiiie e O

2.3 PropulSion @ tUFDINE .........ueieiiiiiiiiiiiieiiiiii e an e aansaanssannnnannaaes O

2.4 PropulSion NYDIAE ..........eeeeiiiiiiiiiiii e O

2.5 Systéme de propulsion autre que ceux qui sont mentionnés ci-dessus .................. O

Indiquer le type de navire compte tenu des définitions énoncées dans la regle 2. Les navires assimilables

a plus d'un des types de navires définis dans la régle 2 devraient étre considérés comme appartenant au
type de navire ayant I'EEDI requis le plus strict (le plus faible). Si le navire n'est assimilable a aucun des
types de navires définis dans la régle 2, indiquez "Navire autre qu'un des types de navires définis dans la
régle 2".




3.1

3.2

3.21

3.2.2

3.2.3

3.2.4

4.1

4.2

421

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

51

6.1

6.2

6.3
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Indice nominal de rendement énergétique obtenu (EEDI)

Conformément a la regle 20.1, I'EEDI obtenu est calculé sur la base des
renseignements figurant dans le dossier technique, lequel montre également la
maniere de calculer FTEEDI ODLENU. .......coooiiiiiiiiiiiie e O
L'EEDI obtenu est : ..........cooevvvnnee. g-CO,/tonne-mille

L'EEDI obtenu n'est pas calculé pour les raisons suivantes :

le navire est exempté en vertu de la régle 20.1 et n'est pas un navire neuf au sens
de la définition alarégle 20.1 ... O

le type de systéme de propulsion est exempté conformément a la régle 19.3 ........ O

le navire est dispensé de satisfaire a I'obligation énoncée a la régle 20 par son

Administration, conformément a laregle 19.4 .......cccoveeiiiiiiii e O
le type de navire est exempté conformément a laregle 20.1 ........cccccevveeeeviiiinnnnenn. O
EEDI requis

L'EEDI requis €St .......ccccccevviinrnnnnn. g-CO,/tonne-mille

L'EEDI requis n'est pas applicable pour les raisons suivantes :

le navire est exempté en vertu de la régle 21.1 et n'est pas un navire neuf au sens
de la définition A larégle 2.23 ... O

le type de systéme de propulsion est exempté conformément a la régle 19.3......... O

le navire est dispensé de satisfaire a I'obligation énoncée a la régle 21 par son
Administration, conformément a laregle 19.4.........cccooveeeiiiiiiiiiiee e O

le type de navire est exempté conformément alaregle 21.1......cccccceveeeiiiivvinnnnnnn. O
la capacité du navire est inférieure au seuil de capacité minimal indiqué au tableau 1
AE IR TRGIE 212, e ———— O
Plan de gestion du rendement énergétique du navire

Le navire est pourvu d'un plan de gestion du rendement énergétique du navire
CoONfOrME A TATEQIE 22 ... O

Dossier technique sur I'EEDI

Le dossier technique sur I'EEDI accompagne le Certificat IEE conformément a la
=T L= T PP PRPPPRRRTUPRR O

Identification/numéro de vérification du dossier technique ..........ccccevvevvvveviieeiieeeeeenne,

Date de vérification du dossier teChNIQUE ...........cooiiiiiiiiieee e
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IL EST CERTIFIE que la présente fiche est correcte a tous égards.

(DL AV LTSI TP

Le (JJ/MM/QAAQA) ..eeiiiiiiiiiiiiiiiiie s e e e aaeeas
(Date de délivrance) (Signature du fonctionnaire diment
autorisé qui délivre la fiche)

(Cachet ou tampon, selon le cas, de l'autorité)"



PE301HOLMNA MEPC.203(62)
MpuHsaTa 15 uronsa 2011 ropa

NMONPABKW K NMPUINOXXEHUIO K NPOTOKOY 1997 rOAA Ob UBMEHEHWUN
MEXAYHAPOJQHOW KOHBEHLIUM MO NPEAOTBPALLEHWIO 3ArPA3HEHUA
C CcyaoB 1973 rogA, UBAMEHEHHOU NPOTOKOJIOM 1978 TOAA K HEU

(BknroyeHune npaBun aHeproadppeKTMBHOCTU ANA CyA0B
B NpunoxeHue VI kK KoHBeHuun MAPMOI)

KOMUTET MO 3ALMTE MOPCKOW CPE[BI,

CCbIJIAACb Ha ctaTtbto 38 a) KoHBeHumn o MexayHapoOAHOWM MOPCKOM OpraHusaumm,
KacatoLlytocs oyHkunin KomuTteTa no 3awmte mopckon cpefbl (KoMUTET), BO3NOXEHHbIX HA HEMO
MeXOyHapOAHbIMU KOHBEHLMAMU NO NPeaoTBpaLLEeHNo 3arpsa3HeHnsa mops n 6opbbe ¢ HUM,

OTMEMYAA cTaTbio 16 MexayHapoaHOM KOHBEHLMM MO NpefoTBpaLLEHWIO 3arpsi3HEHNS] C Cy40B
1973 ropa (nanee nmeHyemon «KoHseHumna 1973 roga»), ctatbto VI MNpoTokona 1978 roga kK
MexgyHapoaHOW KOHBEHUUKM MO NpefoTBpalleHnto 3arpsasHeHuns ¢ cygoB 1973 roga (aanee
nmenyemoro «[llpotokon 1978 roga») un crateto 4 [poTtokona 1997 roga o6 M3MEHEeHUK
MexayHapoOHOM KOHBEHUMW MO NpedoTBpalLeHuto 3arpsasHeHus ¢ cygoB 1973 ropa,
nameHeHHon lNpoTtokonom 1978 roga Kk Hen (ganee umeHyemoro «lpotokon 1997 roga»),
KOTOpble COBMECTHO YCTaHaBNNBAIOT NpoLeaypy BHeceHMst nonpaBok B [poTtokon 1997 roga u
BO3/aralT Ha COOTBETCTBYOLWMI opraH OpraHnsauumn dyHKLUMIO pacCMOTPEHUST U 0000peEHMs
nonpaBok k KoHBeHuun 1973 roga, nameHeHHon npoTtokonammn 1978 n 1997 roaos,

OTMEYAA TAKXKE, yto k KoHBeHumnn 1973 roga, nocpencteoM NpoTtokona 1997 roga, 6bino
pobaeneHo [MpunoxeHue VI, o3arnaeneHHoe «[llpaBuna npenoTBpallEHNsa 3arpsi3HEHUS
BO3AYLLHOWM cpeabl ¢ cyaoB» (aanee nmeHyemoe «lpunoxexue VI»),

OTMEYAA OANEE, 4yto nepecmoTpeHHoe [lpunoxeHue VI Obino ogobpeHo pesontounen
MEPC.176(58) un Bctynuno B cuny 1 utonsa 2010 roaa,

MPU3HABAA, uto nonpasku K MNMpunoxeHunto VI n BKIOMEHME HOBOW rMasbl 4 npecnenyoT
Lenbio MNoBblleHne 3HeprosddeKTUBHOCTM CYOOB MNOCPEACTBOM KOMMIEKTa TeXHUYECKUX
3KCNNyaTaunoHHbIX TpeboBaHWI, KOTOPbIE MPUBEAYT K COKpaLLLEHUIO BbIOPOCOB NtobbiX BELLECTB,
KOTOpble BbIAENAOTCA U3 XXMUAKOro TONMMBa U B NpoLecce ero cropaHus, BKIoYasa BeLecTsa,
yxe perynupyemsle NpunoxerHnem VI,

NMPN3HABASA TAKXE, yto ogobpeHue nonpasok K [NpunoxeHuto VI HUMKOMM 0oBGpa3oMm He
npegpeLluaeT NeperoBopbl, NPOBOAUMbIE B paMKaxX ApPYrmx MexayHapoaHbIX hOpyMOB, TakuXx,
kKak PamoyHas koHBeHuusi OpraHusaumm OObeanHeHHbIX Haumin o6 M3MeHeHun knumaTta
(PKWK OOH), n He 3aTparmBaeT No3uunn CTpaH, KOTOpble y4aCTBYIOT B TaKUX neperosopax,

PACCMOTPEB npoekTt nonpasok kK nepecMmoTpeHHoMY MpunoxeHuto VI Ans BKIOYEHUSA npasun
3HeproapekTMBHOCTN A8 CYyA0B,

1. OOOBPAET B cootBeTcTBUM cO cTaThen 16 2) d) KoHBeHumn 1973 roga nonpasku K
MpunoxeHnto VI, TEKCT KOTOPbIX U3NOXEH B MPUMNOXEHUN K HACTOSILLEN Pe30SIoLmMK;
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2. MOCTAHOBIJIAET B cooTBeTcTBMM CO cTaTben 16 2) f) iii) KonBeHummn 1973 roga, uto
nonpaeku cuntatotcs npuHaTeiMu 1 nona 2012 roga, ecnv go ator gatel OpraHmsauum He OyayT
CcoobLLEHbI BO3paXXeHUs NPOTUB NOMPaBOK He MeHee ogHon TpeTn CTopoH nnmn CTopoH, obLias
BasioBasi BMECTUMOCTbL TOProBbIX CYA0OB KOTOPbIX COCTaBNAET He MeHee 50 NpoLEeHTOB BanoBOM
BMECTMMOCTU CYydOB MUPOBOIo TOProBoro grioTa;

3. MPEONATAET CTopoHam MpUHATH K CBEAEHMIO, YTO B COOTBETCTBUM CO CTaTbeN
16 2) g) ii) KoHseHumn 1973 roga BbiWeynoMsiHYyTbIe MOMpaBku BCTyNawT B cuiy 1 daHBaps
2013 roga nocrne ux NpUHATUSA B COOTBETCTBUM C NYHKTOM 2, BbiLLE;

4, MPOCWT MeHepanbHOro cekpeTapsi, B COOTBETCTBMM CO cTaTbel 16 2) e) KoHBeHunmn
1973 roga, HanpaButb BceM CtopoHam KonBeHumn 1973 roga, M3MEHEHHOW MPOTOKONaMm
1978 n 1997 rogos, 3aBepPEHHbIE KOMUW HACTOSILLEW Pe3ofiiouMM U TeKcTa MnonpaBok,
coeprKaLlerocst B NpUnoXeHuu;

5. MPOCUT OANEE NeHepanbHOro cekpeTaps HanpasuTb YneHam OpraHmsaummn, KoTopble
He saBnsawTca CtopoHamn KoHBeHumm 1973 roga, WU3MEHeHHoW npoTokonamn 1978 u
1997 rogo., KONUKW HACTOSLLLEN PE30SIOLMU N MPUNOXKEHNS K HEW; N

6. MPEONTATAET CropoHam [MpunoxeHna VI k KoneeHumn MAPTIONT n gpyrum
npaBuTenbLCTBaM-4rieHamMm gosectu nonpaeku K MNpunoxenuto VI k KouseHunn MAPIIOI go
cBefeHns COOCTBEHHMKOB, OMepaTopoB CyAoB, CYLOCTPOUTENEN, NPOEKTUPOBLLMKOB CYOOB,
N3roToBUTENEN CYOOBbLIX ON3ENbHLIX ABuUratenen n obopygoBaHus, a Takke JoObIX Opyrux
3aMHTEepPEeCcOBaHHbIX Fpymnm.
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NPUNOXEHUE

NOMNPABKU K MPUNOXEHUIO VI K KOHBEHLUWU MAPIOJ1 OTHOCUTENBHO MNMPABUI

NPEAOTBPALLEHNA 3ArPA3HEHNA BO3QYLLUHON CPEAbI C CYQOB NYTEM
BKIMIOYEHUA HOBbIX NMPABUJT1 QHEPITO3®®EKTUBHOCTU AN1A CYOB

MNMABA1

OBLLUUE MNMOJTOXEHUA

MpaBuno 1
lMpumeHeHue

1

lpasusno usmerHsemcs cnedyrouum obpasom:

«lMonoxeHna HactoAwero [puUnoXeHMsa MPUMEHSIIOTCA KO BCEM cydam, €ecru
cneumanbHO He NpeaycMOTPEHO UHoe B npasunax 3, 5, 6, 13, 15, 16, 18, 19, 20,21 u
22 HacTtosiwero MpunoxeHnsa.».

MpaBuno 2
OnipedeneHus

2

lyHkm 21 usmeHsiemcs cnedyrouwum obpa3om:

«21 TaHkep B OTHOoweHWM npaBuna 15 HacToswero [NpunoxeHns o3HavaeT
HedbTAHOW TaHKep, Kak oH onpegeneH B npasune 1 lMpunoxeHus | K HacTosALlen
KoHBeHUMM, nnn TaHKep-XMMOBO3, Kak OH onpeerneH B npasune 1 Mpunoxenns Il k
HacTosien KoHBeHLUN. ».

B koHue npasuna 2 dobasrisiemcs crniedyroujee:.

«[na uenen rnaebl 4 HacToswero MNpunNoxeHns:

22 «CyulecTByloLLee cyaHO» O3HayaeT Cya4HO, He ABNSLEeecs HOBbIM CyJHOM.
23 «HoBoe cyaHo» 03HavaeT cyaHo:
A KOHTPAaKT Ha NOCTPOWMKY KOTOPOro 3akntodeH 1 aHeapsa 2013 roga nnu

nocne aTon Aatbl; Unn

2 npu OTCYTCTBUM KOHTpPaKTa Ha €ro MnoCTPOWKY, Kb KOTOPOro
3anoXeH, Ui KOTOPOe HaxoaMTcsa B Nogo6GHOM cTagum NOCTPOnKK 1
utonsa 2013 roga nnu nocne aTon aaThbl; UNn

3 nocTtaska KoToporo ocyulectensetcs 1 uong 2015 roga unv nocne
3TON OaTthbl.
24 «3HaunTenbHoe nepeobopyaoBaHMe» O3HA4YaeT B OTHOLWEHWMM rnaBbl 4

HacToswero MpunoxeHusi nepeobopyaoBaHne cyaHa:

A KOTOpPO€E CyuweCTBEHHO U3MeHAEeT padMepeHnd, roysoBMeCTMMOCTb
nnn MOLWHOCTbL ABUraTtend cygHa; nnm



2 KOTOpO€e U3MEHSIET TUMN CyaHa; Unm

3 uenb KOTOPOro, Mo MHEHMo AAMUHUCTPALUW, 3aknyaeTcsl B
3HaYMTENbHOM MPOANEHUN CPOKa CNyXObl CyaHa; nnm

4 KOTOpPOE M3MEHSIET CYAHO MHbIM 06pa3oM, HO B TAKOW CTEMEHMU, YTO,
ecnn 6bl OHO SIBMANIOCH HOBLIM CYyAHOM, OHO nognagano Gbl nog
OenCcTBMe COOTBETCTBYHOLLMX NOMNOXKEHUN HacTosLwen KoHBeHUMN, He
NPUMEHUMBIX K HEMY KaK K CYLLIECTBYIOLLEMY CYAHY; UK

5 KOTOpOE CyLLEeCTBEHHO U3MEHSIeT aHeprodaddeKTMBHOCTb CyaHa U
BKItO4aeT nobble MoanduKkaumm, KOTopble MOTyT NPUBECTU K TOMY,
4YTo OHO OygeT npeBbiWaTb NPUMEHMMbIA Tpebyembin P33,
N3NOoXeHHbIN B Npasune 21 HacToswero MNpunoxeHus.

25 «HaBanou4Hoe cygHo» 03Ha4aeT cygHo, NpegHa3Ha4YeHHOE B NEPBYHO odepenb
AN NepeBO3KN CyXMX IPy30B HaBarioM, BKIOYasA Takue TUMbl CYOOB, Kak py4oOBO3bl,
Kak oHo onpegeneHo B npasune 1 rmaebl Xl KouseHuun COJIAC 1974 ropga
(c nonpaekamu), HO MUCKIOYast KOMOUMHUPOBAHHLIE cyaa.

26 «[a30B03» 0O3HAYaeT rpy30BoOe CyAHO, MOCTPOEHHOE UK NprcnocobneHHoe u
ncnosnb3yemoe Ans NepeBo3ky HANMMBOM Jf0GOro CXMKEHHOTO rasa.

27 «TaHkep» B OTHOWeHMM rmaBbl 4 HacTosawero [punoxeHuss o3Hayaet
HedbTAHON TaHKep, Kak oH onpegeneH B npasune 1 lMpunoxeHus | K HacTosALlen
KoHBeHUMM, Unu TaHkep-xMMoBO3, Unu TaHkep ansa BXXB, kak oHM onpegeneHbl B
npasune 1 MpunoxeHuns Il k HacTosAwen KoHBeHLMN.

28 «KoHTeHepoBO3» 03Ha4YaeT CyaHO, NpeAHa3HaYeHHOE UCKIYMTENBHO ANs
NnepeBO3KM KOHTENHEPOB B TPOMax M Ha nanyobe.

29 «CyOoHO [Ons nepeBO3KM reHepasnbHbIX [pPy30B» O3Ha4YaeT CyAHO C
MHoronanyGHbIM v ogHonanybHbIM KOPNycoM, NpeaHasHauYeHHOoe rmaBHbIM 06pa3om
ANS NepeBO3KM reHepanbHoOro rpysa. B HacTosiulee onpefeneHve He BXoasT
Cneumnanm3vpoBaHHble CyxOrpy3Hble cyaa, KOTOpble He BKIOYEHbl B pacyeTbl
KpUTepreB NPUMEHMMOCTM B OTHOLLEHWUM CY0B ANs NepeBO3Ky reHeparbHbIX rpy30B, a
MMEHHO cyaa Ansi NepeBo3kn CkoTa, GapXKeBo3bl, CyAa AN NEPEeBO3KUN TSHKENOBECHbIX
rpy3oB, cyaa Ans nepeBo3Ku AXT, cyaa AN NepeBo3ky SAepHOro Tonnvea.

30 «PedpmxepaTopHoe CyAHO»  O3HayaeT CydHo, npeaHasHayeHHoe
UCKIIOUYUTENBHO A5t NepeBO3KM pedhpukepaTopHbIX rPY30B B TPHOMaX.

31 «KoMOMHMpoOBaHHOE CyaHO» O3Ha4vaeT CyoHO, MpeAHas3HayYeHHoe [Ans
ucnonb3zoBaHmsa 100% peaBerTa Kak KUOKAMW  HanMBHbIMK, TakK W CyXMMHU
HaBanoO4YHbIMW rpy3amu.

32 «Maccaxnpckoe cyaHO» O3Ha4vaeT CyaHO, KoTopoe nepeBo3nT 6Gonee
12 naccaxupos.

33 «lpy3oBoe cyaHO po-po (CyOHO AN nepeBO3KUM TPaHCMOPTHLIX CPeacTB)»
0O3Ha4aeT MHoronanybHoe rpy3oBoe CyQHO C FOpU30OHTanbHbIM CNOCOB0M NOrpy3ku n
BbIrPY3KW, MpefHa3HayeHHoe AN NepeBO3KU MNYCTbIX IErkoBbIX W Py30BbIX
aBToOMOOMMen.
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34 «I"py3oBoe cyaHO po-po» 03HAYaeT CyaHo, NpeaHasHayYeHHoe 4115 NepeBO3KM
rPy30BbIX TPAHCMOPTHbLIX €4UHUL, C TOPU3OHTaNbHbLIM CNIOCOB0M NOrPY3KN 1 BbIFPY3KN.

35 «[Maccaxupckoe CyaHO po-po» O3Ha4yaeT naccaXuMpckoe CyaHO, MMetoLLee
rpy30Bble€ NOMELLEHNS C TOPU3OHTaNbHBIM COCOBOM MOrPYy3KU U BbITPY3KU.

36 «Joctwkumbin PIMO3» ectb BenunuuHa PI133, gocturHytasi oTAesnbHbIM
CyQHOM B coOTBETCTBUM C npasuiom 20 HacToswero MNpunoxeHus.

37 «Tpebyembii PI1330» ecTb MakcMmMmanbHas BenuunHa goctmkmmoro Prd3,

KoTopasi pgonyckaetcs npasusiom 21 Hactoawero [punoxeHusa ans cyoos
onpeaeneHHoro Tuna un pasmepa.».

FMABA 2

OCBUAETEJNIbCTBOBAHMUE, BbIAYA CBUOETEJIbCTB U CPEACTBA KOHTPOJA

MpaBuno 5
OcsudemernibcmaosaHusi

4

lyHkm 1 usmeHsiemcs cnedyrouwum obpa3om:.

«1 Kaxxgoe cygHo BanoBor BmecTumocTbio 400 1 Oonee, a Takke kaxgas
cTaumMoHapHass M nnaByyass OypoBasd ycTaHOBKa W Apyrme nnatdgopmbl  Ans
obecneyeHns cobnogeHns TpeboBaHui rnaebl 3 HacToswero MNpunoxxeHnst nognexat
NnepeYncneHHbIM HUXKe OCBUOETENBCTBOBAHUSAM:

1 nepBoHavyaribHOMY OCBMAETENBLCTBOBAHUIO Nepes BBOAOM CyAHa B
aKcnnyaTauulo UnNu nepen NepBUYHON Bbiaayel CBMAETENbCTBA,
Tpebyemoro npaeunom 6 HacToswero [lpunoxeHus. 370
OCBUAETENBLCTBOBAHME NPOBOAUTCS, YTOOLI YAOCTOBEPUTLCS, YTO
obopynoBaHMe, CUCTEMbI, YCTPOWCTBA, MpUCrocobneHust u
maTtepuvasnbl MOMHOCTbIO YAOBMNETBOPSIOT MPUMEHUMBIM K HUM
TpeboBaHusaM rnaebl 3 HacTosLero MNpunoxeHus;

2 OCBMAETENbCTBOBAHMIO 451 BO30OHOBNEHNS CBUAETENbCTBA Yepes
NPOMEXYTKN BPEMEHU, YCTAHOBMEHHbIE AAMWHUCTPALMENR, HO He
npesblwalwme nNATM NeT, 3a UCKIIYEHNEM Tex Chny4vaeB, korga
npumeHuMsbl Nnpasuna 9.2, 9.5, 9.6 nnn 9.7 Hactoswero MNMpunoxeHus.
OcBugeTtenbCcTBoBaHMe AN BO30OHOBMNEHMS  CBMAETENbCTBA
npoBoAnTCA, 4Tobbl yAOCTOBEPUTLCSH, YTO 060PYyAOBaHNE, CUCTEMBI,
yCTPOMCTBA, NpucnocobneHnss w1 martepuanbl  NOMHOCTbIO
yOOBMNETBOPSAIOT MPUMEHUMbIM K HUM TpeboBaHuaM rnaebl 3
HacTosiero MNpunoxexus;

3 NPOMEXYTO4YHOMY OCBMAOETEIbCTBOBAHUIO B Npeaerax Tpex Mecqaues
Ao unn nocne BTOpOIZ eXxerogHon gatbl UnuM B npegenax Tpex
mMmecdueB oo UM nocre TpeTbeVI eXerogHoun gaTbl CBUOETENbCTBA,
KOTOpOEe nmnpoBoANTCA BMECTO OAOHOINo0 M3 eXerogHblx ocBuae-
TENbCTBOBAHUNA, YKa3aHHbIX B MYHKTE 1.4 HacTosiwero npasuna.
npOMe)KYTO‘-IHOG ocBmgeTenbCTBOBaHne nNpoBOAUTCA, YTOObI
yOOCTOBEpPUTbCA, 4TO O60py,EI,OBaHI/Ie n I'IpI/ICI'IOCOGJ'IeHI/IFl NOJTHOCTbHIO
yaooBneTBopArOT NPUMEHUMbIM K HUM TpeGOBaHI/IHM rnaebl 3
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HacTosiwero [punoXeHnss M HaxogaTcss B XopoweM pabdoyem
coctosHMn. O TakKMX NPOMEXYTOYHBIX OCBMAETENbCTBOBAHUSIX
npomsBoauTca 3anucb B Ceugetenbctee |APP, BbigaHHOM B
COOTBETCTBMM C NpaBUIIoM 6 unn 7 HacTosLero MNpunoxeHuns;

€XXeroHoOMy OCBMOETEerNbCTBOBAHMUIO B Npejerniax Tpex Mecsues 40
Unu nocrne Kaxaown exerogHonW faTbl CBUOETErNbCTBa, BKMNo4vas
obwyro  npoBepky  obopygoBaHus, CUCTEM,  YCTPOWCTB,
npucnocodneHnn u MartepuarnoB, YNOMSAHYTYlO B nNyHkTe 1.1
HacTosLwero npasuna, 4Tobbl yA0CTOBEPUTLCSH, YTO OHW COAEPXKaTCH
B COOTBETCTBUM C NMYHKTOM 5 HacTosALero npasurna n npogoskatoT
yOOBMNETBOPATL YCNOBUSAM 3KCnryatauuu, And KOTOPbIX CyOHO
npegHasHayeHo. O Takux exerogHblXx OCBMOETENbCTBOBaHUAX
npouseoamTca 3anuce B CeBugetenoctee |APP, BblgaHHOM B
COOTBETCTBUU C NpaBunom 6 unu 7 Hactoswero MNpunoxeHus; n

AONoNHUTEeNneHoMy obwemy nubo 4acTMYHOMY OCBMAETENbCTBO-
BaHWIO, B 3aBMCMMOCTW OT OBCTOATENbCTB, KOTOpPOE AOMKHO
NpoBOANTBLCA KaXAblh pas, Korga npov3BOAUTCA  Kakown-nnbo
Cepbe3Hbli PEMOHT WM 3aMeHa, npegnucaHHble B MyHKTe 5
HacTosiero npaswuna, WAM Mocne peMoHTa B pesynbrarte
obcnenoBaHWi, NpeanMcaHHbIX B NyHKTE 6 HACTOsILWEro npaswna.
OcBugeTenbCTBOBaHNE NPOBOAUTCS, YTOObI YAOCTOBEPUTBLCSH, YTO
HeobXoaMMbI  PEMOHT WM 3aMeHa Obinn  nNpou3BeeHbl
KayeCTBEHHO, YTO MaTepwuarbl U BbIMNOSIHEHWE Takoro peMoHTa unu
3aMeHbl BO BCEX OTHOLUEHMAX YOOBNETBOPUTENbHbBI U YTO CYAHO BO
BCEX OTHOLWIEHMAX OTBeYyaeT TpeboBaHMAM rnaBbl 3 HACTOALLEro
MpunoxeHnsa.».

lyHKkm 2 usmeHsiemcs criedyrouwum obpa3om:.

«2 B oTHOWweEHMM cynoB BanoBon BMECTUMOCTbIO MeHee 400 AgMuHUCTpaums
MOXET MPUHATL Haanexawne Mepbl aAna obecnevyeHms BbIMOMHEHUS TEX NMOJTOXEHWN
rnaebl 3 HacTosiwero MNMpunoXxeHns, KOTOPbIE K HUM MPUMEHUMBI.».

lNocne cywecmsyrowezo nyHkma 3 dobaenissemcs criedyrouwjuli Hoabll rnyHKm 4.

«4 Cyna, K KoTopbiM NMpuUMeHsieTcs rmnaea 4 Hactosiwero MpunoxeHus, Takxke
noanexat nepevncrieHHbIM HUXKe OCBMOETENbCTBOBAHMSM, NPUHMMas BO BHUMaHMe
PYKOBOACTBO, NpuHsiToe OpraHusaumen:

A

nepBoOHavyanbHOMY OCBMAETENbCTBOBAHUIO Nepes BBOAOM CyaHa B
3KcnnyaTauuio unu nepen nepBu4HOM Bbigaven MexayHapoaHoro
cBngeTenbcTBa 06 3HeproaPeKTMBHOCTU. ITO OCBUAETENLCTBO-
BaHVe NpoBOAMUTCS, YTODbI YAOCTOBEPUTLCS, YTO OCTUKUMbIN P33
CyaHa COOTBETCTByeT TpeboBaHMAM [MnaBbl 4 HACTOSLIEro
MpunoxeHns n 4to Ha cygHe umeetcs [1Y3IC, Tpebyembin
npasunom 22 HacTtoswwero MNpunoxeHus;

obwemy Nnnbo YacTUYHOMY OCBUAETENBLCTBOBAHMIO, B 3aBUCMMOCTU
OT 06CTOATENLCTB, NOCNE 3HaYNTENBLHOro NepeobopynoBaHUA cyaHa,
K KOTOpPOMY NpUMeEHsieTca HacTosiwee npasuno. OcsnaeTensCcTBo-
BaHVe NpoBOAMUTCS, YTODbI YAOCTOBEPUTBLCS, YTO OCTMKUMbIN P33
nepecynTbiBaeTcs, Kak 9TO HeobxoguMmo, UM yaoBneTBopsieT
TpebosaHuio npaBuna 21 Hactoswero [lpunoxeHus, npuvem
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pPeayKUMOHHBIN KO3 UUMEHT NPUMEHAETCA K TUNYy W pasmMepy
nepeobopygoBaHHOrO CyaHa Ha CTagun, COOTBETCTBYHOLLEW AaTe
3aKMIOYEHNsT KOHTpaKTa WNM  3aknagkv Kumns, unu  nocTaBkw,
YCT@HOBIEHHbIX ANS NepBOHA4YanbHOro CyaHa B COOTBETCTBUM C
npasunom 2.23 HacTosiwero MNpunoxeHus;

3 B CIyyasx, Korga 3HaumTenbHoe nepeobopydoBaHME HOBOIO WUIK
CYLLIECTBYIOLLIErO CygHa SBNSIETCA HACTONbKO MaclTabHbIM, 4TO
AOMVHMCTpaUMa  paccMmaTpuBaeT €ro B KavyecTBe BHOBb
MOCTPOEHHOro cyaHa, AOMMHUCTpauusl ycTaHaBnmMBaeT Heobxo-
OUMOCTb MEpPBOHAYanbHOrO OCBMAETENBLCTBOBAHUS B OTHOLUEHUN
goctmxkmumoro PIM33. Takoe ocBUAeTeNnbCTBOBaHME, €Clu ero
HeobX0AMMOCTb YCTaHOBIEHA, NPOBOAUTCS, YTOObI yAOCTOBEPUTLCS,
4yTo gocTmxumbln  PM3O3  BblMUCNAeTCs W yooBneTsBopsieT
TpeboBaHuio npaBuna 21 Hactosiwero [lpunoxeHus, npuyem
NPUMEHUMbIA PeaYKUMOHHBIN KO3 MULNMEHT COOTBETCTBYET TUNY U
pa3mMepy nepeobopyaoBaHHOIO CyaHa B AaTy 3aKMOYEHNSI KOHTPaKTa
Ha nepeobopygoBaHue Unn, Npu OTCYTCTBUM KOHTPaKTa, AaTy Havana
nepeobopynoBaHnsa. OcBUOETENLCTBOBAHWE TaKKe MPOBOAMTCS,
yTobObl NPOBEPUTL, YTO Ha cygHe umeetca [MYJIIC, Tpebyembin
npasunom 22 Hactosiwero NpunoxeHus; n

4 AN CyLWecTBYOLWMX CydoB npoBepka TpeboBaHWs OTHOCUTENbHO
Hanunums Ha cygHe [MY3MNC B cooTBETCTBMM C NpaBuiioMm 22
HacToswero MNpunoxeHns NPOBOAMTCA BO BPEMS NEPBOro NpoMeXy-
TOYHOrO OCBMAETENbCTBOBAHUSA WM OCBUAETENbCTBOBAHUS AN
BO306HOBMEHNA CBMAETENLCTBA, YKa3aHHbIX B MyHKTE 1 HacTosAwero
npasuna, B 3aBMCMMOCTW OT TOro, Kakoe OCBMAETENbCTBOBaHMWE
nposoguTca nepebiM, 1 aHBapsa 2013 roga unu nocne aTon gatbl.».

7 [MyHkm 4 nepeHymeposbieaemcsi 8 ryHKkm 5.
8 lMyHkm 5 nepeHymeposbieaemcsi 8 ryHKm 6.
MpaBuno 6

Bbidaua u nodmeepxdeHue Ceudemernbcmea

9

10

11

3azornoeok usmeHssiemcs cnedyrouwum obpasom:
«BblOa4ya u noomeepxoeHue ceudemesibCme>.
B navane npaesuna dobaensemcsi criedyouuli nod3a2o/1060K:

«MexayHapoaHoe CBMOETENbCTBO O NPeaoTBpalLleHUU 3arpsi3HeHUs BO3AYLLUHOW
cpeabi».

lMyHKkm 2 usmeHsiemcs criedyrouum obpa3om:

«2 CynHy, NOCTPOeHHOMY 0 AaTbl BCTYNNeHUs HacTosiwero MNpunoxexns B cuny
Ansa AOMUHUCTpaUMK 3TOro cydHa, Bblgaetcsa MexxayHapoaHoe CBMOETENbCTBO O
NnpefoTBpaLLEHNN 3arpsi3HEHMS BO3AYLUHOW cpedbl B COOTBETCTBMM C MyHKTOM 1
HacTosLLEero npasuna He No3aHee NepBoro NNaHoBOro AOKOBaHUA nocne gaTbl 9TOro
BCTYMIEHMS B CUITY, HO HU B KOEM CIy4Yae He No3[Hee YeM Yepes TpW roaa nocre 3Ton
natbl.».
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B koHue nipasuna dobaensemcs criedyroujee:
«MexgyHapogHoe cBMaeTenbcTBO 06 aHEpProadhdeKTUBHOCTH

4 MexgyHapogHoe CBMAETENLCTBO 00 a3HepProadhpeKkTMBHOCTH CyqHa BblgaeTcs
nocrie OCBMOETENbCTBOBAHWSI B COOTBETCTBMM C MOJIOXEHMAMM npaBunia 5.4
HacTosiwero MNpunoxeHus nobomy cygHy BanoBon BmectumocTbto 400 u 6onee, oo
TOrO KaK CyAHO CMOXeT CoBepLUaTb penchbl B NOPTbI UM K NPUBPEXHBIM TEPMUHANAM,
HaxogsaLWnMea nog opucaukunen gpyrmx CTOpoH.

5 Takoe CBnaeTenbCTBO BbldaeTcsa uUnv NOATBeEpXxAaeTcsa AOMUHUCTpauven
nnbo nobon opraHnsaumnen, JOMKHBIM 00pa3oM el YMOSIHOMOYEHHON. B kaxgom
cnyvyae AOMUHUCTpaLMst HECET NMOJTHYH OTBETCTBEHHOCTb 3a CBNOETENBLCTBO. ».

MpaBuno 7
Bbida4ya Ceudemersnbcmea dpyaoli CmopoHoU

13

14

lMyHkm 1 usmeHsiemcs criedyrouwum obpa3om:

«1 CtopoHa MOXeT no npockbe AgMUMHMCTpaUMW MpPUHATbL K OocBuAae-
TENbCTBOBAHUIO CYAHO W, YAOCTOBEPMBLUMCb, YTO Ha CyAHE BbINOSIHEHbI BCE
NnonoXxeHus Hactoswero MNMpunoxeHus, Bol4aeT UM ynosTHOMOYMBAET BblAaTb CYAHY
MexayHapoaHoe cBMAEeTENbLCTBO O NPeAoTBPaLLeHM 3arpsa3HeHNs BO3AYLLHOW cpeabl
unn  MexagyHapogHoe  cBuaeTenbctBO 06  aHeproadpdekTuBHOCTM, a B
COOTBETCTBYHOLUUX CNydasix NOATBEPXKAAET UMW YNOMHOMOYMBAET NOATBEPAUTL OTU
UMEKLLMECS Ha CygHEe CBMAETENbCTBA B COOTBETCTBMM C HACTOALMM [MpunoxeHnem. ».

lyHkm 4 usmeHsiemcs criedyrouwum obpas3om:

«4 MexxayHapoaHoe CBMAETENLCTBO O NPeoTBPaLLEHMN 3arps3HEHMS BO3YLLUHON
cpeabl unn MexxgyHapoaHoe cBnaeTenscTBo 06 aHeproapeKTMBHOCTU HE BbldaeTcs
CyQHy, KOTOpOe MMeeT NpaBo nnaeaTb N0 pnarom rocyaapcTsa, He ABNALWErocs
CTOpoOHOW.».

MpaBuno 8
®opma Ceudemernbcmea

15

16

17

Bazornoeok usmeHsiemcs cnedyrouwum obpasom:
«Popma ceudemesibcme.

Llobasnsemcs Huxecnedyrouwul nod3a2o/i080K, U MEKCM cywecmasyrouie20 npasusna
cmaHosumcs nyHKmom 1.

«MexayHapoaHoe CBMOETENbCTBO O NPeaoTBpaLLEeHVMU 3arps3HEHUs BO3OYyLUHOM
cpenpl».

B koHue npasuna dobasnsemcs criedyrowulti Ho8bIU MyHKmM 2:
«MexpgyHapogHoe cBMaeTeNbCTBO 06 aHEProadhEeKTUBHOCTH
2 MexgyHapogHoe CBMAETENLCTBO 00 3HEProadhPEKTUBHOCTU COCTABNSAETCS MO

dopme, COOTBETCTBYHOLLEN 00pasLy, npuBeaeHHOMY B gononHeHum VI k HacTosiwemy
MpUnoXeHnto, N OOMKHO ObiTb OOPMSIEHO MO MEHBLUEN MEpe Ha aHrMMNCKOM,
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NcnaHCcKoM Unu ppaHLy3cKoM sa3blkax. Ecnu ncnoneayeTcs Takke ouumanbHbIn A3bIK
BblgatoLern CTOpPOHbI, TO B Cnydae crnopa unun pasHouTeHusi npeanoYvTeHne otaaeTcs
3TOMY A3bIKY.».

MpaBuno 9
Cpok deticmesusi u deticmeumernbHocme Ceudemernbcmea

18 3azonoeok usmeHsiemcs cnedyrouwium obpasom:
«Cpok delicmeust u delicmeumesibHOCMb ceudemesibCcme».
19 B navane npasuna dobasnsemcsi criedyouull nod3a20s1080K:
«MexayHapogHoe cBMOETENbCTBO O NPeAoTBPALLEHUN 3arpA3HEeHUs BO3AYLUHOW
cpenbi».
20 B koHue npasuna dobassnissiemcs crniedyroujee:.
«MexayHapogHoe cBuaeTenscTBo 06 aHeproadekTMBHOCTH
10 MexayHapogHoe cBnaeTenscTBO 06 aHeproadPEeKTMBHOCTU AENCTBUTENBHO B
TeyeHune cpoka crnyxbbl cyaHa C y4eToM NonoxeHun nyHkta 11, Huxe.
11 MexayHapogHoe cBuMAaeTenbCcTBO 00 3HeproaddeKTUBHOCTM, BblAaHHOE
Ha ocHoBaHuM Hactosiwero [punoxeHus, TepsaeT cuny B NOGOM M3 criegyroLwmx
cnyyaes:
A €Cnv CyAHO BblBEAEHO M3 3KCMnyaTauum Unv ecnv Bbl4aHO HOBOE
CBunaeTenbCTBO NOCHE 3HAYMTENBHOrO NepeobopynoBaHMsA CyaHa;
nnm
2 npv nepegade cyaHa noa dhnar gpyroro rocyaapcrtea. Hosoe
CBunaeTenbCTBO BblAAEeTCsl TOMbKO Toraa, Korga npaBUTENbCTBO,
BblgatoLLee HoBoe CBMOETENbCTBO, MOTHOCTBLIO YOOBNETBOPEHO TEM,
4YTO CyaHO cooTBeTCcTBYeT TpeboBaHWsM rnaBbl 4 HacTOsLLEro
Mpunoxenus. B cnyvae nepenaun cygHa mexay CtopoHamu, ecnv B
npegenax Tpex MecsueB nocrne nepegayn byaet caenaH 3anpoc,
npasutensctBo CTOPOHbI, Nog naroM KOTOPOW 3TO CYAHO paHee
UMEeno npaeo nnaBaTb, B BO3MOXHO KOPOTKMM CPOK nepepaeT
AoMuHMcTpaumm konum CeBnaeTenbCTBa, MMEBLLErocs Ha cygHe Ao
ero nepegayu, u, ecrnm UMerTCs, — KONUM COOTBETCTBYIOLLNX aKTOB
06 ocBMAETENbLCTBOBAHUM. ».
MpaBuno 10

KoHmpornb 2ocydapcmea nopma 3a binosIHeHUEM 3KClyamayuoHHbIX mpebosaHull

21

B koHue npasuna dobasnsemcs criedyrowulti Ho8bIl nyHKm 5:

«5 B oTtHoweHun rnaebl 4 Hactosiwero [punoxenus nwbas nposepka
rocygapcTBoM nopTa OrpaHNYMBaeTCs NPOBEPKOM, ecrin Heobxoanmo, TOro, YTO Ha
cyaHe wuMmeeTca  genctButenbHoe — MexgyHapogHoe — cBuaeTenbcTBO 00
3HEeproaPPeKTMBHOCTM B COOTBETCTBUM CO cTaTben 5 KOHBEHUUN. ».
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B koHue lMNpunoxerusi dobasnsemcs crnedyouiast Hoeas araea 4.
«MABA 4

NMPABUJIA SHEPIO3®®EKTUBHOCTU AN1A CyA0OB

MpaBuno 19
lNpumeHeHue
1 HacToswas rnaBa npMmeHsieTcs Ko BCeM cyam BanoBon BMecTumocTbio 400
n bonee.
2 MonoxeHnsa HacTosILEN rMaBbl HE MPUMEHSIOTCS:
A1 K Cygam, CoOBepLUAtoLLMM PEChl TONbKO B BOAAX, HAXOASLMNXCH Nog
CyBEPEHMTETOM UMW OPUCOMKUMEN rocydapcTBa, nog diarom
KOTOpPOro cyaHo MMmeeT npaeo nnaeaTtb. OpHako kaxgast CTopoHa
nyTem NpUHATUSA Hagnexawmx mep gosmkHa obecneyvvBaTh, YTOObI
Takme cyga CTpounMCcb W [OEeWCTBOBanNM B COOTBETCTBMM C
TpeboBaHuaMM rnaebl 4 HacToswero MNpunoXxeHus, HACKONMbKO 3TO
pa3yMHO M NPaKTUYECKN BbIMOSTHUMO.
3 Mpaeuna 20 n 21 HacTtoswero MNMpunoXxeHns He NPUMEHSAIOTCA K
cyaam ¢ AN3enNb-aNeKTPUHeCKUMU, TYPOUHHBIMI MU TMBPUOHBIMUY FPEOHBLIMM
yCTaHOBKaMMW.
4 HecmoTpsa Ha nonoxeHus nyHkta 1 HacTtoswero npasuna, Agmu-

HUCTPaLMa MOXET 0cBOOOAMTL CyaHO Banoson BMecTumocThio 400 n 6onee
OT BbINOMHEHMs TpeboBaHNSA OTHOCUMTENBHO COOTBETCTBUA Npasuniam 20 1 21
HacToswero MNpunoxeHus.

5 MonoxeHwne nyHKTa 4 HACTOSILLErO NpaBuIia He NPUMEHSIETCS K Cyaam
BanoBown BMecTumMocTbio 400 n bonee:

A KOHTPaKT Ha MOCTPOMKY KOTOpbIX 3akmoyeH 1 aHBaps
2017 roga nnn nocne 3Ton AaThl; UNn

2 NPy OTCYTCTBMM KOHTPAKTa Ha MOCTPOMKY, KUMb KOTOPbIX
3anoXeH WNKU KoTopble HaxoasaTca B NogoOHOM ctagum
noctponkn 1 nons 2017 roga unmn nocne 3Ton gaThbl; Unu

3 nocrtaska KoTopblx ocywectendaetcsa 1 uons 2019 roga nnm
nocrne 3Town gaTthbl; UNu

4 B Cryyasx 3Ha4yMTenbHOro nepeobopynoBaHMs HOBOrO Un
CyLLECTBYIOLLEro CyaHa, kak OHO onpegernieHo B npaswune
2.24 Hactoawero [lMpunoxenus, 1 aHeapa 2017 roga
UnNu nocre aTon AaThl, a Takke B Cryyadx npuMeHeHns
npaeun 5.4.2 n 5.4.3 HacToswero MNpunoxeHus.

6 AomuHuctpaumss CTOpoHbl HacTosiwen KoHBeHuuu, KoTopas
Jonyckaet npumeHeHue nyHkTa 4 nubo npuocTaHaBnMBaEeT, OTMeHdAeT
NpUMEHeHne 3TOro MyHKTa K CyaHy, MMelollemy npasBo nrnasaTb nog ee
dnarom, Nnu oTkasbiBaeT B 3TOM NPUMEHEHUIN, He3amMeanUTENbHO coobLuaeT
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OpraHusaumm anst paccbinku CtopoHam HacToswero lNMpoTokona ceegeHns oo
3TOM ANS UX MHPOPMUPOBAHMS.

MpaBuno 20
Locmuxumbil pacyemHbil nokasamersb 3Hep203aghgekmusHocmu (docmuXUMBbIL
Pr1do3)

1 HJoctmxkumbin P33 BblumMcnaeTca:
A OIS KaXXKOoro HOBOro CyaHa;
2 ONs KaXOoro HOBOrO CygHa, NoABeEprilerocd 3HauynTenbHOMY

nepeobopynoBaHuio; u

3 AN KaXXgoro HOBOTO MIN CYLLECTBYIOLLEro CyAaHa, NoABepriierocs
3HauUUTENbLHOMY NepeobopynoBaHNI0, KOTOPOE ABMAETCS HACTONMBKO
MacLUTabHbIM, YTO AOMUHUCTpaLNS paccMaTpuBaEeT ero B KayecTse
BHOBb NMOCTPOEHHOrO CyaHa,

nognagaroLLero nog o4Hy Uinn HECKONbKO KaTeropui, ykasaHHbIX B npasunax 2.25—-2.35
HacTosiwero MNpunoxeHnsa. Joctmxkmmbln PIO3 ABNsSieTCA KOHKPETHLIM AN KaX40ro
cyQHa v ykasbiBaeT npeanosiaraemble 9KCnnyaTauMOHHbIE XapakTEPUCTUKN CyaHa C
TOYKN 3pEHUs 3HeproadPeKkTUBHOCTM, a TakKkKe COMPOBOXAAETCSA TEXHUYECKOM
AoKkymeHTauunen no P33, B koTopon cogepxutcs nigopmaums, Heobxogumas ans
BbluMcrieHms goctwkumoro Pr33, m B KOTOPOM yka3aH MNpoUEecC BbIYUCIIEHMS.
Hoctmkmmbii PM33 npoBepsieTcs Ha OCHOBAHWM TEXHUYECKOW OOKYMEHTauMu Mo
PM33 nubo AomuHuctpaumen, nubo nobon opraHusauuen, OOMMKHbIM 0Opa3om
YMOTHOMOYEHHOWN €elo.

2 Hoctmwxkmmbin PM33 BbluMcnaeTcd, npyHMMas BO BHUMaHWE PYKOBOACTBO,
pa3pabotaHHoe OpraHusaumen.

MpaBuno 21

Tpebyemnbit PI1O3
1 [nsa kaxkgoro:
A HOBOro CygHa;
2 HOBOrO cyaHa, NoABeprilerocd 3HaunTenbHOMy nepeobopyaoBaHNIO;
n
3 HOBOTrO UMK CYLLIECTBYIOLLENO CyaHa, MOABEPrLUErOCs 3Ha4YMTENBbHOMY

nepeo6opyaoBaHMio, KOTOPOE SIBMSIETCA HACTOMNMbKO MacluTabHbIM,
yTo AOMUHUCTpaUMA paccMmaTpuBaeT €ero B KayecTBe BHOBb
MOCTPOEHHOro cyaHa,

KoTopoe nognagaeT NoA OA4HY U3 KaTeropuu, onpedeneHHslx B npasunax 2.25-2.31
HacTosiero NpunoXxeHus, 1 K KOTOPOMY NPUMEHSAETCA HacToALas rnasa, JOCTUXUMbIN
P33 pgomkeH GbITh CnegyoLwum:

Hoctmxkmmbini P33 < Tpebyembin P33 = (1-X/100) x BenuunHa kputepus
NPUMEHUMOCTN,

roe X — peaykuMOHHbIN KO3hMUMEHT, ykasaHHbIN B Tabnvue 1, ana Tpebyemoro
P33 no cpaBHeHUIO C KpuTEPUEM NpUMeEHMOCTK PI3O3.
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2 [na Kaxgoro HOBOrO W CywecTBylOLWeEro CcydHa, noABeprerocs
3HayMTENBHOMY NepeobopynoBaHMIO, KOTOPOE ABMSAETCA HACTONBbKO MaclTabHbIM, YTO
AOMUHUCTpauMa paccmaTpvBaeT €ero B KayeCTBe BHOBb MOCTPOEHHOrO CyAHa,
aoctmkmmbln PMO3O gormkeH BbIUMCIATLCA M oTBeYaTb TpeboBaHuio nyHkTa 21.1,
npuyemM NPUMEHUMbIN PeayKUNOHHBLIN KO3(MULMEHT COOTBETCTBYET TUMNY U pasmepy
nepeobopyoBaHHOrO Cy4Ha B AaTy 3aKIOYEHUs KOHTpakTa Ha nepeobopyaoBaHue
UNn, Npu OTCYTCTBMM KOHTPaKTa, AaTy Hayana nepeobopyaoBaHus.

Ta6nuua 1. PeaykunoHHble KoadpcpuumneHTsbl (B npoueHTax) ana PM33 no
OTHOLUEHUIO K KpuTepuio npumeHnmoctun PMN33
Qrtan 0 Oran 1l Oran 2 Ortan 3
PasMeDb 1 aHuBap4 1 aHBaps 1 aHuBap4 1 aHuBaps
Tun cypHa (ne BeFl;IT) 2013 roga—| 2015 ropa — | 2020 roga — | 2025 roga
Aen 31 gekabps | 31 pekabpsa | 31 gekabps n panee
2014 ropa 2019 ropa 2024 ropa
20 000 T 0 10 20 30
Haeano4Hoe n 6onee
cygHo 10 000- He e o a(k
200001 NPMMEHNMO 0-10 0-20 0-30
106000 T 0 10 20 30
[a30B0O3 M2 00(;10ee
- HeE _10* _20* _20*
10000 T NPMMEHNMO 0-10 0-20 0-30
206000 T 0 10 20 30
TaHkep v ooriee
4 000~ He 0-10* 0-20* 0-30*
20000 T NPUMEHNMO
5 15000 0 10 20 30
KoHTelnHe- n 6onee
poBO3 10 000- He e P Lk
15000 T NPUMEHNMO 0-10 0-20 0-30
Cypa gns 15000 T 0 10 15 30
nepeBO3KK n 6onee
reHeparnbHbIX 3 000—- He e e Lk
rpysoB 150001 NPUMEHNMO 0-10 0-15 0-30
5000T
Pedpwxepa- n bonee 0 10 15 30
TOPHO® CYARO 13 000-5 000 T He 0-10* 0-15* 0-30*
NpUMEHUMO
20000 T
KombuHupo- n 6onee 0 10 20 30
BaHHOE CyaHO 4 000—- He e P .
20000 T NPMMEHNMO 0-10 0-20 0-30
* PeOyKunoHHbIn KO3 ULMEHT NOANEXUT NMHEMHON WHTEpPnonaunm Mexay

[BYMSI 3HAYEHUAMM B 3aBMCHMOCTU OT pasmMepoB CydoB. HuxHee 3HayeHue
PEdyKUMOHHOTO KO3(MULMEHTA [OOIHKHO MPUMEHATLCA K Cydam MeHbLUUX
pa3MepoB.

«He NPUMEHNMO» 03Ha4vaeT, YTo Tpebyembin PIM33 He npumeHdaeTcA.
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3 3HaueHus KpUTepus NPUMEHNUMOCTUN PACCUHUTLIBAIOTCS CrieayoLLM 06pasom:
3HauyeHne KpUTepus NpUMeHMMocTn =ax b ,
rae a, b u ¢ — napameTpsbl, NpuBeAeHHbIE B Tabnuue 2.

Ta6bnuua 2. MNapameTpbl ANs onpeAeneHUs KpUTepueB NPUMEHUMOCTH AN
CYAOB pasfiMyHbIX TUNOB

Tun cygHa, onpegeneHHbIn B a b c
npasune 2
2.25 Hasano4Hoe cygHo 961,79 JenBewnT cygHa 0,477
2.26 la3oBO3 1120,00 | penBenT cygHa 0,456
2.27 TaHkep 1218,80 | penBenT cygHa 0,488
2.28 KoHTenHepoBO3 174,22 JenBeunT cyaHa 0,201
2.29 CypgHo gns nepeBO3Ku

reHeparnbHbIX rpy30B 107,48 JenBeunT cyaHa 0,216
2.30 PedpwxepaTopHOE CyaHO 227,01 JenBeunT cyaHa 0,244
2.31 KombBuHupoBaHHOE CygHO 1219,00 | penBenT cygHa 0,488
4 Ecnn koHCTpyKuMSa cyoHa OONycKaeT ero BkIYeHWe 6onee 4yem B OOHO U3

onpeneneHnin TMNOB CyA0B, YKa3aHHbIX B Tabnuue 2, Tpebyembin P03 ana cygHa
OOJDKEH ObITb Hanbonee XecTknm (HaMmeHbLwnm) Tpebyembim PI133.

5 [ns kaxgoro cygHa, K KOTOPOMY MNPMMEHSIETCA HacTosiee npasBwurio,
yCTaHOBIEHHAs MOLLHOCTb AN COOOLLEHNst CyaHy ABWXKEHUS A0MKHa ObiTb HE MeHee
MOLLHOCTM [ONns1 COOOLEeHNss CyoHy OBWXEHWUs, Heobxoammow Ans noagepkaHus
MaHEBPEHHOCTM CyHa B HEONAronpusATHbLIX YCNOBMSX, Kak OnpeaeneHo B pykoBOACTBE,
KoTopoe byaet paspaboraHo OpraHusaumen.

6 B Hauane stana 1 u B cepeamHe atana 2 OpraHusaumsi npoBoguT 063op
COCTOSIHUSI TEXHONOMMYecknx paspaboToK W, eCnn 3TO OKaxeTcs HeobxoanmbiMm,
N3MeHsieT nepuoabl BPEMEHW, NapameTpbl KpuTepueB npumeHumoctn PMO3 ans
COOTBETCTBYOLLUX TUMOB CYAOB M CTENEHU PeAYyLIMPOBaHUS, U3ITOXEHHbIE B HACTOSILLIEM
npaswune.

MpaBuno 22
lnaH ynpaeneHus aHepaornompebneHuem cyOHa ([MY3r1C)

1 Ha kaxgom cyaHe O0SMKeH MMEeTbCS KOHKPETHbIN ANna AaHHoro cyaHa MNnaH
ynpasneHusa aHepronoTpebnervem cygHa (MY3MC). OH mMoxeT ABNATLCHA YacTbio
cygoBoy Cuctembl ynpaeneHus 6esonacHocTbio (CYB).

2 MY3lNC pomxeH paspabaTbiBaTbCs, NPUHMMAA BO BHUMaHWE pykoBOACTBO,
npuHaToe OpraHunsaumen.

MpaBuno 23
Coldelicmsue mexHu4yeckoMy compyoHu4decmsy U repedaye mexHoso2uu,
OMHOCAWUXCS K M08bILUEHUIO 3HEep203hhekmusHocmu cydos8

1 AOMUHMCTpaums, B coTpydHudectBe ¢ OpraHusauven u  gpyrumu
MeXayHapOoAHbIMW OpraHaMu, Oka3biBaeT COAENCTBUE HEMOCPEACTBEHHO UK Yepes
OpraHunsaumio rocygapcresam, ocobeHHO pasBMBaKOLLMMCA roCydapcTBaM, KOTopble
obpaluatotcsa ¢ npocbbor 06 OkaszaHWM TEXHMYECKOW MOMOLUM, U OKasblBaloT UM
NOAAEPXKKY.
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2 AamuHnctpaumsa CTOpOHbI OCYLECTBNSET aKTUBHOE COTPYOHUYECTBO C
apyrmmm CTOpoHaMm € y4eTOM CBOMX HaUMOHasbHbIX 3aKOHOB, MPaBuWIT U NOMUTUKN ONS
cogencTenda paspaboTke 1 nepegade TEXHOMOMMK, a TaKkke 0OMeHy MHpopmaumven ¢
rocygapcteamu, KoTopble oOpawalTcs ¢ npocbbon 06 okaszaHuM TEXHUYECKON
noMoLWM, B YacCTHOCTM pasBMBaKOWMMMUCH rocygapcTBamMu, B  OTHOLLEHWUW
OCyLLEeCTBMNEHMS Mep NO BbINOMHEHNIO TpeboBaHWI masbl 4 HacTosLero MpunoxeHus,
B YacTHocTu npasun 19.4—19.6.».

B konue lNpunoxerust dobasnsemcs cnedyrouwee Hogoe dornosiHeHue VIII:

«AOMOJIHEHUE VIII

dopma MexgyHapoaHoOro cemaetTenbcTBa 06 aHeproadcpeKTMBHOCTHU
(CBnpetenbcTBO IEE)

MEXOAYHAPOOHOE CBUAETEJIbCTBO OB SHEPIO3®®PEKTUBHOCTH

BblgaHo Ha ocHoBaHun nosioXkeHun [NpoTtokona 1997 roga, ¢ nonpaBkamMu, BHECEHHbLIMU
pesontounen MEPC.203(62), 06 nsmeHeHnn MexayHapogHOM KOHBEHLMW NO NpeaoTBPaLLEHMIO
3arpsisHeHus ¢ cygos 1973 roga, nameHeHHon MpoTtokonom 1978 roga k Hew (ganee uMeHyemomn
«KoHBeHUMsI»), MO YyNOMHOMOUMIO NPaBUTENbCTBRA:

(MonHoe Ha3BaHWEe KOMNETEHTHOTO NMLa UM OpraHn3aunu,
YNONTHOMOYEHHbIX HA OCHOBaHWUM NONOXeHWU KoHBEHLMK)
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CBepeHusi o cygHe

HABBAHME CYIIHA ..ottt ettt ettt e ekt ee et e e et e e e e et e e e nbn e e e e annnneeeaas
PerncTpoBbIi HOMEP UMM MO3LIBHOM CUMHATT ...cccceeeeeiieieececeee e e
(o ol o Y=Yy ox o X TN | USRS
BaMOBaS BMECTUMOCTD .ccoiiiiiiiie ittt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaa e

[ [0 Y =T o TN 1Y SRR

HACTOAWMM YOOCTOBEPAETCA:

1 4YTO CYAHO OCBUOETENbLCTBOBAHO B COOTBETCTBUM C nNpasuniom 5.4 MNpunoxeHus VI k
KoHBeHUWun; n

2 4YTO OCBMAETENbCTBOBAHMEM YCTAHOBMEHO, YTO CYAHO OTBEYaeT NpUMEHUMbIM
TpebosaHuam npasuna 20, npasuna 21 n npasuna 22.

[laTa OKOHYaHMs OCBMAOETENbCTBOBAHWSA, Ha OCHOBAHWW KOTOPOro BblIAAHO HacTosillee
L03=17 153 £oT 1 1> =10 O (8g.mm.rrrr)

T Va = o = SOOI PPPPRN
(MecTo Bbigaum Ceugetenncrea)

37 Y Y 0 o o ) PR
(OaTa Bblgaun) (Moanuck Hagnexawmm obpasom

YNOSTHOMOYEHHOr0 JOJMKHOCTHOrO Nnua,
BblgaBLlero CBMaeTenbCTBO)

(MeyaTb N WTamMn NOAHOMOYHOM OpraHM3aLun)
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[Ho6aBneHue k MexgyHapoaHOMy cBMAETENbLCTBY 06 3HeproacddekTMBHOCTHU
(CBupgetenbcTtBO |IEE)

OMUCAHUE KOHCTPYKLMKU, OTHOCALLEUCSA K QHEPTO3®®EKTUBHOCTU

MpumeyaHus:

1

Hactosawee OnucaHme JomkHO ObITb MOCTOSAHHO NpuioXeHo Kk CengetenscTey IEE.
CeungeTtenbctBo |IEE JOmMKHO NOCTOAHHO HAXOOUTBLCS Ha CygHe.

2 OnucaHne JoMKHO BbITb COCTaBNEHO MO MEHbLLEN Mepe Ha aHIMMNCKOM, UCMaHCKOM
nnu opaHLy3cKoM A3blkax. Ecrnv ncnonbsyeTtca Takke opuumnansHbIN A3bIK BbiAaoLWen
CTOpOHBI, TO B Cryyae crnopa unm pasHodTeHUs npeanoyvTeHre oTaaeTcs aTOMY A3biKy.

3 3anvcn B Knetouvkax OOMKHbI NPOU3BOAUTLCA MYTEM MPOCTaBeHUs 3HakKa (X) Ans
OTBETOB «Ja» W «NPUMEHsieTCsa» WNM 3Haka (-) ANnA OTBETOB «HEeT» U «He
NPUMEHSAETCA», B 3aBUCMMOCTU OT Criyyas.

4 Ecnu He ycTaHOBReHoO MHoe, npasunamu, ynomsHyTbiIMU B HacToswem OnucaHum,
asnaTca npasuna MNMpunoxenns VI k KoHBeHLMK, a pe30nioumaMm Unm LMpKynspamm —
Te, KOTopble NPUHATLI MexayHapoaHOM MOPCKOW opraHu3aumen.

1 CBepeHus o cygHe

1.1 HABBAHME CYIIHA ...oooiiiiiiiieeeee ettt et e e e e e et e e e e e e e e nneeeeeas

1.2 [ (oY 1T o TN 1Y PSSR

1.3 [aTa 3aKknio4eHNa KOHTPAKTA HA MOCTPOMKY ...cceiiieieieieieeieeeeeeee e

14 BarnOBAA BMECTUIMOCTD ...evvetittieeieettueeeeeeseeesasesesesesesesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssnnes

15 DY a1 ==Y i P

1.6 TUM CYAHA oottt ettt ettt ettt

2 FpebHas ycTaHOBKa

2.1 [NBENBHASA YCTAHOBKA .....uveveiiieieeeieiiiieiieeeae e e e e ettt eeeaeeessaanetteeeeeaaeeesaannnsnneeeaaens O

2.2 [N3enNb-9NeKTPUYECKAN YCTAHOBKA ....vvvrrrieeeeeiaiuirieeeeeaaaessaaneeteeeraeeesasaanneenneeeaeens O

2.3 TYPOMHHAA YCTAHOBKA ....eeeeieeeeiiiiiiieiieeeaee et aanteeeeeeaaeesaaaneneneeeaaeeesaannnsrneeeeeeeeaaanns O

2.4 TNOPUOHAA YCTAHOBKA .....evvveeeieieeeesiiiiitiieaeaeeeaaaanteeeeeeaeeesaannebeeeeeaeeeesaannnnneeeeeeens O

2.5 pebHas ycTaHoBKa, He SBMAIOLLAACA Kakon-NMbo 13 BblllenepeYnUCcrneHHbIX .. O

YkasaTb TN Cy4Ha B COOTBETCTBUM C OnpeaeneHnsMu, yCTaHoBNeHHbIMK B npasune 2. Cyaa, oTHocsALWmMeCs K
6onee 4Yem ogHOMY TUMY CyA0B, ONpeaereHHbIX B Npasune 2, crieqyeT paccmaTpuBaTb OTHOCALLMMUCS K TUMY
cygHa, XapakTepuaylowemycsi Havbonee XecTkuMm (HauMmeHblumMm) Tpebyembim PM33. Ecnm cygHo He
OTHOCUTCS K TUNam CydoB, ONpeAeneHHbIM B npasune 2, npoussecty 3anmcbk «CyAHO, He OTHOCALLeecs K
ntobomy Tuny cynoB, onpedeneHHbIX B Nnpasune 2».
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4.1

4.2

42.1
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4.2.3

4.2.4

425

5.1

6.1

-17 -

JocTKnmbin pacyeTHbIN NoKa3saTenb 3HeproaddekTtuHocTu (PMNI33)
Hoctmkmmbii PIO3 B cootBeTcTBUM € npaBuinom 20.1 BblUMCNSAETCA HA OCHOBAHUU
NMHpopmauum, cogepallenca B TEXHUYECKOM OoKymeHTauun no P93, B koTopown
TaKKe ykasaH NpoLEeCC BbIMMCNEHNSA OOCTUMKMMOIO PIAD ..., O
Joctmxkumbin PM3A3: ................. rpammoB CO;, Ha TOHHOMMUITIO

Hoctmkmmbini PIMO3 He BbluMCNAETCSH, MOCKOSbKY:

CYOHO OCBODOXAEHO OT BhINOSIHEHNA TpeboBaHuMiA cornacHo npasuny 20.1, Tak kak OHO
He SBMNAETCA HOBbIM CYQHOM, KaK OHO OrpeeneHo B npaBune 2.23 .......ccccceeeeeeenee. O

TUN rpebHON yCTaHOBKN OCBOBOXAEH OT BbINONTHEHNSI TpebOoBaHUN B COOTBETCTBUN C
T 0T=T =T o Yt I T O

AOMuHMCTpauma ocsobogmna cygHo OT BbiNONHeHus TpebosaHus npasuna 20 B
COOTBETCTBUN C MPABUITOM 19.4 . i e e e e e e e eaanes O

TMN cygHa OCBOOOXAEH OT BbINOJSIHEHUS TpeboBaHWA B COOTBETCTBMM C MNpaBu-
(o Y 2 O ¢ O

Tpebyembin P33
Tpebyembint PM33: ................. rpammoB CO, Ha TOHHOMUIO
Tpebyembint P33 He npumeHsieTcsl, MOCKOSbKY:

CYOHO 0CBODOXAEHO OT BhINOSIHEHNA TpeboBaHMI cornacHo npaeuny 21.1, Tak kak OHO
He ABNSeTCH HOBbIM CYHOM, KaK OHO ornpeferieHo B npasune 2.23 ...........eeveeeeeeee. O

TUN rpebHoN yCTaHOBKN OCBOBOXAEH OT BbINONHEHNss TpeboBaHU B COOTBETCTBUN C
MPABUITOM 1.3 L. ittt ettt ettt et ettt et e e et eete e e eeeeteeeaeeeaeeeeeeeaeeeeeeeeees O

AoMuHuCTpaunsa ocsoboauna CygHO OT BbINOSIHEHUA TpeboBaHudA npasuna 21 B
COOTBETCTBUM C NPABUITOM 19.4 .o O

TMN CygHa OCBOOOXAEH OT BbINOMHEHUS TpeboBaHWA B COOTBETCTBMM C MNpaBu-
(Y I 1 TP O

rPy30BMECTUMOCTb CydHa HWXe MWHMMAanbHOro npegena rpy3oBMECTUMOCTM,
yKa3aHHOTO B TABNMUe 1 NPaBUIA 21.2 ... .c.ooiiiiiiee e O

Mnan ynpaBneHus 3Hepron0Tpe6neHMeM cyaHa

CyaHo cHabxeHo [MnaHom ynpasneHwusi aHepronoTpebnernvem cygHa ([MY3M1C) B
COOTBETCTBUUN C MPABUITOM 22 ....ieeeieeeiiiie e e e e e e e eeettiis s e e e e e e eeetaan s e e e e e e eeeeasnnnaeeeeeeeenennns O

TexHunueckana pokymeHtauumsa no PMN32d

Ceungetenbcteo |[EE conpoBoxgaeTcs TexHUYECKOW AoKymeHTaumen no P93 B
COOTBETCTBUM C NPABUITOM 20.1 ....uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirieerieenaanaanensannaaannaaannnaann i nnnnnnns O
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6.2 MAaeHTUOMKALMOHHBIN/MPOBEPOYHLIN  HOMEP  TEXHUYECKOW  [OOKYMeHTauuuM no
[ 1 5 T PP PR PP
6.3 [laTta NnpoBepkn TEXHNYECKOM OOKYMEHTaUMM Mo PT1O3 ...,

HACTOALWMM YOOCTOBEPAETCHA, uto HacTodAwee OnncaHne CogepXXuTt 4OCTOBEPHLIE BO
BCEX OTHOLLEHUAX CBeAEeHUS.

221 = = (o = T

(BOMMITIT). i
(OaTa Bblgaun) (Mognuck Hagnexawum obpasom
YMOMHOMOYEHHOIO OOIMKHOCTHOrO nnua,
BblaasLiero OnucaHue)

(MeyaTb unu WTamn NOSIHOMOYHOW OpraHn3aLnn)».



RESOLUCION MEPC.203(62)
Adoptada el 15 de julio de 2011

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

(Inclusion de reglas sobre la eficiencia energética de los
bugues en el Anexo VI del Convenio MARPOL)

El COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, que trata de las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino (el
Comité) conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencién y contencion
de la contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la contaminacién
por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), el articulo VI del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), y el articulo 4 del Protocolo
de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "Protocolo
de 1997"), en los que conjuntamente se especifica el procedimiento para enmendar el
Protocolo de 1997 y se confiere al 6rgano pertinente de la Organizacion la funcién de examinar
y adoptar enmiendas al Convenio de 1973, modificado por los Protocolos de 1978 y 1997,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que, en virtud del Protocolo de 1997, el Anexo VI, titulado
"Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques" (en
adelante denominado "Anexo VI"), se afiadié al Convenio de 1973,

TOMANDO NOTA ADEMAS de que el Anexo VI revisado se adopté mediante la resolucién
MEPC.176(58) y entr6 en vigor el 1 de julio de 2010,

RECONOCIENDO que las enmiendas al Anexo VI y la inclusién de un capitulo 4 nuevo
tienen como objetivo mejorar la eficiencia energética de los buques a través de un conjunto
de normas de funcionamiento técnico que se traducirian en una reduccion de las emisiones
de todas las sustancias procedentes del fueloil y de su proceso de combustion, incluidas
aquellas ya reguladas por el Anexo VI,

RECONOCIENDO TAMBIEN que la adopcion de las enmiendas al Anexo VI de ninguna
manera prejuzga las negociaciones mantenidas en otros foros internacionales, como la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climéatico (CMNUCC), ni influye
en las posturas de los paises que participan en estas negociaciones,

HABIENDO EXAMINADO el proyecto de enmiendas al Anexo VI revisado para incluir las
normas sobre la eficiencia energética de los buques,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
de 1973, las enmiendas al Anexo VI cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;
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2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio
de 1973, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2012, salvo que, con
anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entraran en vigor el 1 de enero
de 2013, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) e) del Convenio de 1973, remita a todas las Partes en el Convenio de 1973,
modificado por los Protocolos de 1978 y 1997, copias certificadas de la presente resolucion
y del texto de las enmiendas que figura en el anexo;

5. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Convenio de 1973,
modificado por los Protocolos de 1978 y 1997;

6. INVITA a las Partes en el Anexo VI del Convenio MARPOL y a otros Gobiernos
Miembros a que pongan las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL en conocimiento
de los propietarios, armadores, constructores y proyectistas de buques, fabricantes de
equipos y de motores diésel marinos, y demas partes interesadas.
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL SOBRE REGLAS PARA

PREVENIR LA CONTAMINACION ATMOSFERICA OCASIONADA POR
LOS BUQUES MEDIANTE LA INCLUSION DE REGLAS NUEVAS
SOBRE LA EFICIENCIA ENERGETICA DE LOS BUQUES
CAPITULO 1

GENERALIDADES

Ambito de aplicacion

1 La regla se enmienda como sigue:
"Las disposiciones del presente anexo se aplicaran a todos los buques, salvo que
se disponga expresamente otra cosa en las reglas 3, 5, 6, 13, 15, 16, 18, 19, 20, 21
y 22 del presente anexo."

Regla 2

Definiciones

2 El parrafo 21 se enmienda como sigue:
"21 Por buque tanque se entiende, a los efectos de la regla 15 del presente
anexo, un petrolero definido en la regla 1 del Anexo | del presente Convenio o un
buque tanque quimiquero definido en la regla 1 del Anexoll del presente
Convenio."

3 Al final de la regla 2 se afiade lo siguiente:

"A los efectos del capitulo 4 del presente anexo:

22 Por buque existente se entiende un buque que no es un buque nuevo.
23 Por buque nuevo se entiende:
A un buque cuyo contrato de construccion se formalice el 1 de enero

de 2013 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccién, un buque cuya quilla
sea colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente el 1 de julio de 2013 o posteriormente; o

.3 un buque cuya entrega se produzca el 1 de julio de 2015 o
posteriormente.
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24 Por transformacion importante se entiende, a los efectos del capitulo 4 del
presente anexo, la transformacion de un buque:

A que altere considerablemente las dimensiones, la capacidad de
transporte o la potencia del motor del buque; o

2 que altere el tipo de buque; o

3 gue se efectle, a juicio de la Administracion, con el propésito de
prolongar considerablemente la vida del buque; o

A4 gue de algun otro modo modifique el buque hasta el punto de que,
si fuera un buque nuevo, quedaria sujeto a las disposiciones
pertinentes del presente Convenio que no le son aplicables como
buque existente; o

5 que altere considerablemente la eficiencia energética del buque e
incluya cualquier modificacion que pueda hacer que el buque
sobrepase el EEDI prescrito que le sea aplicable, segun se indica
en laregla 21 del presente anexo.

25 Por granelero se entiende un buque cuya principal funcién sea transportar
carga seca a granel, incluidos tipos tales como los mineraleros, que se definen en la
regla 1 del capitulo XIl del Convenio SOLAS 1974 (enmendado), pero no los buques
de carga combinada.

26 Por buque gasero se entiende un buque de carga construido o adaptado y
utilizado para el transporte a granel de cualquier gas licuado.

27 Por buque tanque se entiende, a los efectos del capitulo 4 del presente
anexo, un petrolero, tal como se define en la regla 1l del Anexo | del presente
Convenio, o un buque tanque quimiquero o un buque tanque para el transporte de
sustancias nocivas liquidas, tal como se definen en la regla 1l del Anexo Il del
presente Convenio.

28 Por buque portacontenedores se entiende un buque proyectado
exclusivamente para el transporte de contenedores en las bodegas y en cubierta.

29 Por buque de carga general se entiende un buque de varias cubiertas o de
cubierta uUnica proyectado principalmente para el transporte de carga general.
Quedan excluidos de la presente definicion los buques de carga seca
especializados que no hayan sido incluidos en el calculo de los niveles de
referencia para los buques de carga general, es decir, los buques para el transporte
de ganado, los buques portagabarras, los buques para el transporte de cargas
pesadas, los buques para el transporte de yates y los buques para el transporte de
combustible nuclear.

30 Por buque de carga refrigerada se entiende un buque proyectado
exclusivamente para el transporte de cargas refrigeradas en las bodegas.

31 Por buque de carga combinada se entiende un buque proyectado para
embarcar cargas tanto liquidas como secas a granel al 100 % del peso muerto.
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32 Por buque de pasaje se entiende un buque que transporta mas
de 12 pasajeros.

33 Por buque de carga rodada (buque para el transporte de vehiculos) se
entiende un buque de transbordo rodado de varias cubiertas proyectado para el

transporte de automoviles y camiones vacios.

34 Por buque de carga rodada se entiende un buque proyectado para llevar
unidades de transporte de carga rodada.

35 Por buque de pasaje de transbordo rodado se entiende un buque de
pasaje con espacios de carga rodada.

36 Por EEDI obtenido se entiende el valor del EEDI alcanzado por un buque
concreto, con arreglo a lo dispuesto en la regla 20 del presente anexo.

37 Por EEDI prescrito se entiende el valor maximo del EEDI obtenido
permitido por la regla 21 del presente anexo para el tipo y tamafio especificos del
buque."

CAPITULO 2

RECONOCIMIENTO, CERTIFICACION Y MEDIOS DE CONTROL

Reconocimientos

4

El parrafo 1 se enmienda como sigue:

"1 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres de
perforacion y otras plataformas, fijas o flotantes, seran objeto de los reconocimientos
que se especifican a continuacion, a fin de garantizar el cumplimiento de lo prescrito
en el capitulo 3 del presente anexo:

A un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio 0
de que se expida por primera vez el certificado prescrito en la
regla 6 del presente anexo. Este reconocimiento se realizard de
modo que garantice que el equipo, los sistemas, los accesorios,
las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del capitulo 3 del presente anexo;

2 un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la
Administracion, pero que no excederan de cinco afos, salvo en
los casos en que sean aplicables las reglas 9.2, 9.5, 9.6 0 9.7 del
presente anexo. El reconocimiento de renovacion se realizara de
modo que garantice que el equipo, los sistemas, los accesorios,
las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del capitulo 3 del presente anexo;

3 un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual
del certificado, el cual sustituirdA a uno de los reconocimientos
anuales estipulados en el apartado 1.4 de la presente regla. El
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reconocimiento intermedio se realizard de modo que garantice que
el equipo vy las instalaciones cumplen plenamente las prescripciones
aplicables del capitulo 3 del presente anexo y estan en buen
estado de funcionamiento. Estos reconocimientos intermedios se
consignaran en el Certificado IAPP expedido en virtud de las
reglas 6 o 7 del presente anexo;

un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la fecha de vencimiento anual del certificado, que
comprendera una inspeccién general del equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones y los materiales mencionados en el
apartado 1.1 de la presente regla, a fin de garantizar que se han
mantenido de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 5 de la
presente regla y que continlan siendo satisfactorios para el
servicio al que el buque esté destinado. Estos reconocimientos
anuales se consignaran en el Certificado IAPP expedido en virtud
de lo dispuesto en las reglas 6 o 7 del presente anexo; y

también se efectuara un reconocimiento adicional, ya general, ya
parcial, segun dicten las circunstancias, después de la realizacion
de reparaciones 0 renovaciones importantes prescritas en el
parrafo 5 de la presente regla o tras una reparacion resultante de
las investigaciones prescritas en el parrafo 6 de la presente regla.
El reconocimiento sera tal que garantice que se realizaron de
modo efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que
los materiales utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la
calidad de éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que el
buque cumple plenamente lo dispuesto en el capitulo 3 del
presente anexo."

El parrafo 2 se enmienda como sigue:

"2 En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la Administracion
podréa establecer las medidas pertinentes para garantizar el cumplimiento de las
disposiciones aplicables del capitulo 3 del presente anexo."

Se afiade el siguiente nuevo parrafo 4 después del actual parrafo 3:

"4 Los buques a los que se aplique el capitulo 4 del presente anexo seran
objeto de los reconocimientos especificados a continuacion, teniendo en cuenta las
directrices adoptadas por la Organizacion:

A

un reconocimiento inicial antes de que un buque nuevo entre en
servicio y antes de la expedicion del Certificado internacional de
eficiencia energética del buque. En el reconocimiento se verificara
gue el EEDI obtenido del buque satisface las prescripciones del
capitulo 4 del presente anexo y que se lleva a bordo el SEEMP
prescrito en la regla 22 del presente anexo;
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2 un reconocimiento general o parcial, segun dicten las
circunstancias, después de una transformacion importante de un
buque al que se aplique la presente regla. Este reconocimiento
garantizara que vuelva a calcularse el EEDI obtenido, segun sea
necesario, y que éste se ajuste a lo dispuesto en la regla 21 del
presente anexo, con el factor de reduccion aplicable al tipo y
tamafio del buque transformado en la fase correspondiente a la
fecha del contrato o a la de colocacién de la quilla o a la de
entrega, segun se hubiera determinado para el buque original, de
conformidad con lo dispuesto en la regla 2.23 del presente anexo;

.3 en los casos en los que la transformacién importante de un buque
nuevo o existente sea de tal magnitud que la Administracion
considere que el buque es de nueva construccion, la
Administracion deberd determinar si es necesario efectuar un
reconocimiento inicial del EEDI obtenido. Si se considera
necesario efectuarlo, este reconocimiento deberd garantizar que
el EEDI obtenido se calcula de conformidad con la regla 21 del
presente anexo y se ajusta a sus disposiciones, con el factor de
reduccion aplicable al tipo y tamafio del buque transformado en la
fecha del contrato de transformacién o, en ausencia de contrato,
en la fecha de inicio de la transformacion. En el reconocimiento se
verificar4 también que se lleva a bordo el SEEMP prescrito en la
regla 22 del presente anexo; y

A4 para los buques existentes, la verificacion de la prescripcion relativa
a llevar a bordo un SEEMP, de conformidad con la regla 22 del
presente anexo, tendra lugar durante el primer reconocimiento
intermedio o en el de renovacién sefalado en el parrafo 1 de la
presente regla, si éste es anterior, o el 1 de enero de 2013 o
posteriormente."

El parrafo 4 pasa a ser el parrafo 5.

El parrafo 5 pasa a ser el parrafo 6.

Expedicién o refrendo del certificado

9

10

11

El titulo se enmienda como sigue:

"Expedicién o refrendo de los certificados”

Se anade el siguiente encabezamiento al principio de la regla:

"Certificado internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica"

El parrafo 2 se enmienda como sigue:

"2 En el caso de un buque construido antes de la fecha en que el presente
anexo entre en vigor para la Administracion de dicho buque, se expedird un
Certificado internacional de prevencién de la contaminacion atmosférica conforme a
lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, a mas tardar en la primera entrada

programada en dique seco posterior a dicha fecha de entrada en vigor, y en ningln
caso después de que hayan transcurrido tres afios desde dicha fecha."
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Se afiade el siguiente texto al final de la regla:
"Certificado internacional de eficiencia energética

4 Se expedira un Certificado internacional de eficiencia energética del buque
una vez se realice un reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 5.4 del presente anexo, de todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400
antes de que el bugue pueda realizar viajes a puertos o terminales mar adentro
sometidos a la jurisdiccion de otras Partes.

5 El certificado sera expedido o refrendado por la Administracion o por
cualquier organizacién debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la
Administracion asume la plena responsabilidad del certificado."

Expedicion del certificado por otra Parte

13

14

Regla 8

El parrafo 1 se enmienda como sigue:

"1 Una Parte podra, a requerimiento de la Administracion, hacer que un
buque sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones
aplicables del presente anexo, expedird o autorizara la expedicién a ese buque del
Certificado internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica o el
Certificado internacional de eficiencia energética y, cuando corresponda, refrendara
0 autorizara el refrendo de tales certificados en el buque, de conformidad con el
presente anexo."

El parrafo 4 se enmienda como sigue:
"4 No se expedird el Certificado internacional de prevencion de la

contaminacion atmosférica ni el Certificado internacional de eficiencia energética a
ningun buque con derecho a enarbolar el pabellébn de un Estado que no sea Parte."

Modelo de certificado

15

16

17

El encabezamiento se enmienda como sigue:

"Modelos de los certificados"

Se aflade el encabezamiento siguiente, y la regla actual pasa al parrafo 1:
"Certificado internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica"

Se aflade el nuevo parrafo 2 siguiente a continuacion de la regla:

"Certificado internacional de eficiencia energética

2 El Certificado internacional de eficiencia energética se elaborara conforme
al modelo que figura en el apéndice VIII del presente Anexo y estara redactado
como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando también se use un idioma oficial

del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en caso de controversia o
discrepancia.”
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Duracion y validez del certificado

18 El encabezamiento se enmienda como sigue:
"Duracién y validez de los certificados"
19 Se afiade el siguiente encabezamiento al principio de la regla:
"Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica"
20 Se afade el siguiente texto al final de la regla:
"Certificado internacional de eficiencia energética
10 El Certificado internacional de eficiencia energética sera valido durante
toda la vida util del buque, a reserva de lo dispuesto a continuacion en el parrafo 11.
11 Todo Certificado internacional de eficiencia energética expedido en virtud
del presente anexo perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:
A si el buque se retira del servicio o si se expide un nuevo
certificado a raiz de una transformacion importante del buque; o
2 cuando el bugue cambie su pabellén por el de otro Estado. Sélo
se expedird un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo
expida se haya cerciorado plenamente de que el buque cumple lo
prescrito en el capitulo 4 del presente anexo. Si se produce un
cambio de pabellén entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo
pabellon el buque tenia previamente derecho a enarbolar
transmitird lo antes posible a la Administracion, previa peticion de
ésta cursada dentro del plazo de tres meses después de
efectuado el cambio, copias del certificado que llevaba el buque
antes del cambio y, si estan disponibles, copias de los informes de
los reconocimientos pertinentes."
Regla 10

Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

21

Se afiade el nuevo parrafo 5 siguiente al final de la regla:

"5 A los efectos del capitulo 4 del presente anexo, toda inspeccion por el
Estado rector del puerto se limitara a verificar, segun proceda, que el buque lleva a
bordo un Certificado internacional de eficiencia energética, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 5 del Convenio."



22
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Al final del Anexo se afiade el nuevo capitulo 4 siguiente:
"CAPITULO 4
REGLAS SOBRE LA EFICIENCIA ENERGETICA DE LOS BUQUES

Regla 19
Ambito de aplicacion

1 Las disposiciones del presente capitulo se aplicaran a todos los buques de
arqueo bruto igual o superior a 400.

2 Las disposiciones del presente capitulo no se aplicaran:

A1 a los buques que naveguen exclusivamente en aguas sujetas a la
soberania o jurisdiccion del Estado cuyo pabellén tenga derecho a
enarbolar el bugue. No obstante, cada Parte garantizara, mediante
la adopcion de medidas apropiadas, que tales buques estén
construidos y operen, dentro de lo razonable y factible, de forma
compatible con lo prescrito en el capitulo 4 del presente anexo.

3 Las reglas 20 y 21 del presente anexo no se aplicaran a los buques que
tengan sistemas de propulsion diésel-eléctrica, propulsion por turbinas o propulsién
hibrida.

4 Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, la
Administraciéon podra dispensar del cumplimiento de la prescripcién a un buque de
arqueo bruto igual o superior a 400 con respecto al cumplimiento de las
reglas 20 y 21 del presente anexo.

5 Las disposiciones del parrafo 4 de la presente regla no se aplicaran a los
buques de arqueo bruto igual o superior a 400:

A cuyo contrato de construccién se formalice el 1 de enero de 2017
0 posteriormente; 0

2 en ausencia de un contrato de construccion, cuya quilla sea
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente
el 1 de julio de 2017 o posteriormente; 0

.3 cuya entrega se produzca el 1 de julio de 2019 o posteriormente; 0

A4 en los casos en los que, el 1 de enero de 2017 o posteriormente,
se realice una transformacién importante de un bugue nuevo o
existente segun se define en la regla 2.24 del presente anexo, y en
los cuales se apliquen las reglas 5.4.2 y 5.4.3 del presente anexo.

6 La Administracién de una Parte en el presente Convenio que autorice la
aplicacion del parrafo 4, o suspenda, retire 0 no aplique este parrafo, a un buque
que tenga derecho a enarbolar su pabellobn comunicard inmediatamente los
pormenores del caso a la Organizacion para que ésta los distribuya a las Partes en
el presente Protocolo, para su informacion.
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Regla 20

Indice de eficiencia energética de proyecto obtenido (EEDI obtenido)

1 El EEDI obtenido se calculara para:
A todo buque nuevo;
2 todo bugue nuevo que haya sufrido una transformacion importante; y
.3 todo buque nuevo o0 existente que haya sufrido una

transformacion importante, de tal magnitud que sea considerado
por la Administracion como un buque de nueva construccion,

gue pertenezca a una o varias de las categorias enumeradas en las reglas 2.25 a 2.35
del presente anexo. El EEDI obtenido sera especifico para cada buque, indicara el
rendimiento estimado del buque en términos de eficiencia energética e ira acompafiado
del expediente técnico del EEDI que contenga la informacién necesaria para el
célculo del EEDI obtenido y muestre el proceso de calculo. La Administracién o una
organizacion debidamente autorizada por ella verificara el EEDI obtenido basandose
en el expediente técnico del EEDI.

2 El EEDI obtenido se calculara con arreglo a las directrices elaboradas por
la Organizacion.

Regla 21
EEDI prescrito
1 Para todo:
A buque nuevo;
2 buque nuevo que haya sufrido una transformacion importante; y
.3 buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion

importante, de tal magnitud que sea considerado por la
Administracion como un buque de nueva construccion,

gue pertenezca a una de las categorias definidas en las reglas 2.25 a 2.31 del
presente anexo y al que sea aplicable el presente capitulo, el EEDI obtenido se
calculard como sigue:

EEDI obtenido < EEDI prescrito = (1-X/100) x Valor del nivel de referencia

siendo X el factor de reduccion especificado en el cuadro 1 para el EEDI prescrito
en comparacion con el nivel de referencia del EEDI.

2 Para todo bugue nuevo o existente que haya sufrido una transformacion
importante, de tal magnitud que sea considerado por la Administracibn como un
buque de nueva construccion, el EEDI obtenido se calculard con arreglo a lo
establecido en el parrafo 21.1 y satisfara lo prescrito en dicho péarrafo con el factor
de reduccion aplicable que corresponda al tipo y tamafio del buque transformado en
la fecha del contrato correspondiente de la transformacion, o en ausencia de un
contrato, en la fecha del comienzo de la transformacion.
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Cuadro 1: Factores de reduccion (en %) del EEDI en comparacion
con el nivel de referencia del EEDI

Fase O Fase 1 Fase 2 Fase 3
[1 enero 2013 |[1 enero 2015 |[1 enero 2020 |[A partir del
a a a 1 enero
Tipo de buque Tamaiio 31 dic. 2014] | 31 dic. 2019] | 31 dic. 2024] 2025]
20 000 TPM o0 méas 0 10 20 30
Granelero - " -
10 000 — 20 000 TPM n/a 0-10 0-20 0-30
10 000 TPM o0 méas 0 10 20 30
Buque gasero - - -
2 000 - 10000 TPM n/a 0-10 0-20 0-30
20 000 TPM o0 mas 0 10 20 30
Buque tanque " " "
4 000 — 20 000 TPM n/a 0-10 0-20 0-30
Buque 15 000 TPM o0 méas 0 10 20 30
portacontenedores 14 oo — 15 000 TPM nia 0-10° 0-20° 0-30°
Buque de carga |15 000 TPM 0 mas 0 10 15 30
general 3000 — 15 000 TPM n/a 0-10" 0-15 0-30°
Buque de carga 5000 TPM o mas 0 10 15 30
refrigerada 3 000 — 5 000 TPM n/a 0-10° 0-15" 0-30°
Buque de carga |20 000 TPM 0 mas 0 10 20 30
combinada 4000 — 20 000 TPM n/a 0-10" 0-20" 0-30"

El factor de reduccién se calculara por interpolacion lineal entre los dos valores en funcion del
tamafo del buque. El valor mas bajo del factor de reduccion se aplicara a los buques mas
pequefios.

n/a significa que no se aplica ningun EEDI prescrito.

3 Los valores del nivel de referencia se calculardn como sigue:

Valor del nivel de referencia =a x b™®

siendo a, b y ¢ los parametros que se especifican en el cuadro 2.

Cuadro 2: Parametros para la determinacion de los valores
de referencia de los distintos tipos de buques

Tipo de buque definido en laregla 2 a b c
2.25 Granelero 961,79 | Peso muerto del buque 0,477
2.26 Buque gasero 1 120,00 | Peso muerto del buque 0,456
2.27 Buque tanque 1 218,80 | Peso muerto del buque 0,488
2.28 Buque portacontenedores 174,22 | Peso muerto del buque 0,201
2.29 Buque de carga general 107,48 | Peso muerto del buque 0,216
2.30 Buque de carga refrigerada 227,01 | Peso muerto del buque 0,244
2.31 Buque de carga combinada 1 219,00 | Peso muerto del buque 0,488
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4 Si el proyecto de un buque permite que éste se corresponda con mas de
una de las definiciones de tipos de buque especificadas en el cuadro 2, el EEDI
prescrito para el buque sera el EEDI prescrito mas riguroso (el mas bajo).

5 La potencia propulsora instalada en todo buque al que se aplique la
presente regla no sera inferior a la potencia propulsora necesaria para mantener la
capacidad de maniobra del buque en las condiciones adversas que se definan en
las directrices que elabore la Organizacion.

6 Al principio de la fase 1 y en un punto intermedio de la fase 2, la
Organizacién efectuard un examen de los avances tecnoldgicos y, de ser necesario,
modificara los plazos, los pardmetros del nivel de referencia del EEDI para los tipos
de buque pertinentes y los indices de reduccién establecidos en esta regla.

Regla 22
Plan de gestién de la eficiencia energética del buque (SEEMP)

1 Todo buque llevara a bordo un plan de gestion de la eficiencia energética
del buque (SEEMP). Dicho plan podra formar parte del sistema de gestion de la
seguridad del buque (SMS).

2 El SEEMP se elaborara teniendo presentes las directrices adoptadas por la
Organizacion.

Regla 23
Fomento de la cooperacion técnica y la transferencia de tecnologia relacionadas
con la mejora de la eficiencia energética de los buques

1 Las Administraciones, en colaboracion con la Organizacion y otros érganos
internacionales, fomentaran y facilitardn apoyo a los Estados, segun proceda,
directamente o por conducto de la Organizacion, especialmente a los Estados en
desarrollo que soliciten asistencia técnica.

2 La Administracion de una Parte cooperara activamente con otras Partes,
de conformidad con sus leyes, reglamentos y politicas nacionales, para fomentar el
desarrollo y la transferencia de tecnologia y el intercambio de informacién para los
Estados que soliciten asistencia técnica, especialmente los Estados en desarrollo,
con respecto a la implantacién de medidas para cumplir las prescripciones del
capitulo 4 del presente anexo, en particular las reglas 19.4 a 19.6."
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23 Al final del anexo se afiade el nuevo Apéndice VIl siguiente:
"APENDICE VIII

Modelo de Certificado internacional de eficiencia energética (IEE)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA
Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada
mediante la resolucibn MEPC.203(62), que enmienda el Convenio internacional para

prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en
adelante denominado "el Convenio"), con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona competente u organizacion
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque

[T g1 o =0 [=T I o0 o [ 1= PP
NUMETO O 1ELraS ISHINTIVOS ......eviviieiiieiiiiiiiieiieiieieeiteeeeeeeeeeaeeee e aeeeaaeseeaaesssnnsssssssssnnnnnsnssnnnnnns
(01T g (oo L= g F= L (o1 U - R
Y o 8 1= o T 1] (o

NUMEIO IMO e e e e e e e e

SE CERTIFICA:

1 gue el bugue ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en
la regla 5.4 del Anexo VI del Convenio; y

2 gue el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque cumple las
prescripciones aplicables de las reglas 20, 21 y 22.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: .................
(dd/mm/aaaa)

Y q 0= o [ 1 =T o TSP
(lugar de expedicion del certificado)

[ [0 T a1 4= = = - ) P

(fecha de expedicién) (firma del funcionario debidamente autorizado
para expedir el certificado)

(sello o estampilla de la autoridad, segun corresponda)
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Suplemento del Certificado internacional de eficiencia
energética del buque (Certificado IEE)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION RELATIVO A LA EFICIENCIA ENERGETICA

Notas:

1 El presente cuadernillo acompafiard permanentemente al Certificado IEE. El
Certificado IEE estara disponible a bordo del buque en todo momento.

2 El cuadernillo estara redactado como minimo en espafiol, francés o inglés.
Cuando también se use un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en
dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

3 En las casillas se marcaran con una cruz (x) las respuestas "si" y "aplicable", y
con un guion (=) las respuestas "no" y "no aplicable".

4 A menos que se indique otra cosa, las reglas mencionadas en el presente
cuadernillo son las reglas del Anexo VI del Convenio, y las resoluciones o
circulares son las adoptadas por la Organizacion Maritima Internacional.

1 Pormenores del buque

1.1 N0 ] 010 L= I o 10 Lo [ U = PSP

1.2 AN LU0 =T o 11

1.3 Fecha del contrato de CONSIIUCCION ........covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeeeseeeaeeaeeseaseesseaseaannnanne

1.4 ATQUEO DIULO .ottt

15 PESO MUEBITO ...t e e e e et e e et et e e e e et e e e eaa e aeees

1.6 THPO A8 DUGUE ...ttt n e,

2 Tipo de sistema de propulsion

2.1 PropulSion dIESEI .......vveeiiii e O

2.2 PropulSion dIESEl-EIECIICA ........ovvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiei it eeeeaeenenene O

2.3 o] o101 RS T oI o To g (1 o] T R |

2.4 PropulSion NIDFAA ........coooiiiii e O

2.5 Sistema de propulsion distinto de los arriba mencionados ..............cccceevviieeenn... O

Indiquese el tipo de buque de conformidad con las definiciones especificadas en la regla 2. Los buques
gue se correspondan con mas de uno de los tipos de buque definidos en la regla 2 deberian considerarse
del tipo que tenga el EEDI prescrito mas riguroso (el mas bajo). Si un buque no se corresponde con
ninguno de los tipos de buques definidos en la regla 2, insértese el siguiente texto: "Buque de tipo distinto
a los definidos en la regla 2".




3.1

3.2

3.21

3.2.2

3.2.3

3.24

4.1

4.2

421

4.2.2

4.2.3

424

425

51
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indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI) obtenido

El EEDI obtenido de conformidad con lo dispuesto en la regla 20.1 se calcula
basandose en la informacion contenida en el expediente técnico del EEDI, que
muestra también el proceso de calculo del EEDI obtenido ............ccccccvvvvvviiinnnnnnn. O
El EEDI obtenido es ........... gramos-CO,/tonelada-milla

No se ha calculado el EEDI obtenido debido a que:

el buque esta exento de conformidad con la regla 20.1 dado que no es un buque
nuevo, tal como se define éste enlaregla2.23 ......ccccoovieeiiiiiiiiii e, O

el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con la regla 19.3..... O

de conformidad con la regla 19.4, la Administracion del buque dispensa de lo
Prescrito €N 1aregla 20 ..o O

el tipo de buque esta exento de conformidad con laregla 20.1 ............cceceeeeeennnnn. O
EEDI prescrito

El EEDI prescrito es .......... gramos-CO,/tonelada-milla

El EEDI prescrito no es aplicable debido a:

el buque esta exento de conformidad con la regla 21.1 dado que no es un buque
nuevo, tal como se define éste enlaregla 2.23 .........ccccvveviiiimiimimiiiniinans O

el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con laregla 19.3 .... O

de conformidad con la regla 19.4, la Administracion del buque dispensa de lo
Prescrito €N 18 regla 21 .......uuuuiiiiiiiiiii O

el tipo de buque esta exento de conformidad con laregla 21.1 ..........cooovvnnnnnn..... O

la capacidad del buque es inferior al umbral de capacidad minima que figura en el
cuadro 1 de 1aregla 21.2 ... eean O

Plan de gestién de la eficiencia energética del buque

El bugue cuenta con un plan de gestién de la eficiencia energética del buque
(SEEMP) de conformidad con lo dispuesto enlaregla 22 ...........ccoeeeeeeeeeieeeeeeenn. O
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6 Expediente técnico del EEDI

6.1 El Certificado IEE va acomparfiado del expediente técnico del EEDI de conformidad
(oo g I8 =T £ =To | = 021 0 O USUPPRRRR O

6.2 Numero de identificacion/verificacion del expediente técnico del EEDI .....................

6.3 Fecha de verificacion del expediente técnico del EEDI ............ccvieeiiiieiiiiiiiiieeneeee,

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

[y g oT<To [T [0 1 =] o IR
(lugar de expedicion del cuadernillo)

(AA/MM/AABA): ... ies e
(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente autorizado
para expedir el cuadernillo)

(sello o estampilla de la autoridad, segun corresponda)"






alad il e Cghill aial 43 gall AN Uil 1997 ple JsSsign e Ao el Ga e dBhas ABala A
VI Gl & Y il oDigind dled oli 29 2hl) e il 1978 ale JiSsispm ADadl a8 1073
15 & o Oially 38 (s 8 sl Tyl Laliiall Al dgad) Al Ales diad \incie) A ¢ (Jgple 48N
e JSsign oe 4 3aldls 1978 Hle JSsigyn (e VI saldlly 1973 ol 48 (o 16 50k} Cangey ¢ 2011 silgyf 55a5

- Al Apadl Aadanall ladl ) (al e Gatll g asl 385 « MEPC.203(62) )l (38)e 8 Gail) 138 2y ¢ 1997

CERTIFIED TRUE COPY of the amendments to the Annex of the Protocol of 1997 to amend the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of
1978 relating thereto (Inclusion of regulations on energy efficiency for ships in MARPOL Annex Vi),
adopted by the Marine Environment Protection Committee on 15 July 2011, at its sixty-second session,
in conformity with article with article 16 of the International Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973 and article VI of the Protocol of 1978 relating to the Intemational Convention for the
Prevention of Pollution from Ships, 1973, attached at annex to resolution MEPC.203(62), the original
text of which is deposited with the Secretary-General of the Interational Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME des amendements a I'Annexe du Protocole de 1997
modifiant la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les
navires, telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif (Inclusion de regles relatives au
rendement énergétique des navires dans 'Annexe VI de MARPOL) adoptée par le Comité de
la protection du milieu marin de |'Organisation maritime internationale le 15 juillet 2011 a sa
soixante-deuxiéme session conformément a l'article 16 de la Convention de 1973, a
l'article VI du Protocole de 1978 et a l'article 4 du Protocole de 1997, dont le texte figure en
annexe a la résolution MEPC.203(62) et dont l'original est déposé auprés du Secrétaire
général de I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHASA KOMWA Tekcta nonpasok K MpunoxeHuto k MpoTokony 1997 roga ob nameHeHWn
MexayHapoAHON KOHBEHLMM MO NPefoTBPALLEeHWO 3arpa3HeHmna ¢ cyaos 1973 rofa, MamMeHeHHowM
Mpotokoniom 1978 roga Kk Hel (BriodeHwe npasBun SHEprodad@EKTUBHOCTM 4NA CYACB B
Mpunoxerue VI k Konseruwn MAPMOJ), ofobpeHHbIX Ha LIECTLASCAT BTopoi ceccun KomuteTa
no 3aluTe MOopcKon cpefdbl MewayHapogHon mopckoi opraHusaumm 15 wona 2011 ropga B
COOTBETCTBUM CO cTaThel 16 KoHeeHumm 1973 roga, craTthert VI Mpotokona 1978 roga un crateen
4 NMpotokona 1997 roga v M3NOXEHHBIX B NpUnoxeHnn k pesontolmn MEPC.203(62), noanuHHmk
KOTOPOro caaH Ha xpaHeHue MeHepanbHoMy cekpeTapro MexxayHapoOHOR MOPCKOM opraHuaumi.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL sobre
reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los bugues, 1973, modificado por
el Protocolo de 1978 (Inclusion de reglas sobre la eficiencia energetic de los buques en el Anexo VI
del Convenio MARPOL), adoptadas el 15 de julio de 2011 por el Comité de Proteccion del Medio
Marino de la Organizacion Maritima Intemacional en su 62° periodo de sesiones, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 16 del Convenio internacional par prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, y en el articulo VI del Protécolo de 1978, y que figuran en el anexo de la resolucion
MEPC.203(62), cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacion
Maritima Internacional.

P Al Ay ) Aeanall Lladl peY) (e

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale: q:m/w.,a/ﬁ/(/&;
3a MeHepanbHoro cekpetapsa MexgyHapoAHON MOPCKOA opraHusaLmu:

Por el Secretario General de la Organizaciom Maritima Internacional:

London,

Londres, le  / F&fnu—my Zoll

TloHOOoH,
Londres,

J_10437 (A/E/FIR/S)





