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RESOLUTION MEPC,52(32)
adopted on 6 March 1992

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF THE PROTOCOL OF 1978 RELATING
TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE PREVENTION OF
POLLUTION FROM SHIPS, 1973

(New regulations 13F and 13G and related amendments to Annex I
of MARPOL 73/78)

THE MARINE ENVIRONMENT PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of the Committee,

NOTING article 16 of the International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships, 1973 (hereinafter referred to as the "1973 Convention'),
and article VI of the Protocol of 1978 relating to the International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973 (hereinafter
referred to as the "1978 Protocol™), which confer upon the appropriate body
of the Organization the function of considering and adopting amendments to
the 1973 Convention, as modified by the 1978 Protocol (MARPOL 73/78),

NOTING ALSO resolution A.675(16) on preventiocn of oil pollution,

RECOGNIZING the severity of marine pollution incidents resulting from
tanker casualties,

DESIRING to improve the requirements for the design and construction of
oil tankers to prevent oil pollutien in the event of collision or grounding,
HAVING CONSIDERED, at its thirty-second session, amendments to the
1978 Protocol proposed and circulated in accordance with article 15(2)(a)

of the 1973 Convention,

1w ADOPTS, in accordance with article 16(2)(d) of the 1973 Convention,
amendments to the Annex of the 1978 Protocol, the text of which is set out
in the Annex to the present resclution;

2.  DETERMINES, in accordance with article 16(2)(F)(iii) of the

1973 Convention, that the amendments shall be deemed to have been accepted

on & January 1993, unless prior to this date one third or more of the Parties,
or the Parties the combined merchant fleets of which constitute fifty per cent
or more of the gross tonnage of the world's merchant fleet, have communicated
to the Organization their objections to the amendments;

3. INVITES the Parties Lo note that, in accordance with article 16(2){g)(ii)
of the 1973 Convention, the amendments shall enter into force on 6 July 1993
upon their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4, REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article 16(2){e) of
the 1973 Convention, to transmit to all Parties to MARPOL 73/78 certified
copies of the present resolution and the text of the amendments contained in
the Annex;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of the
resolution and its Annex to the Members of the Organization which are not
Parties to MARPOL 73/78;



AGREES to develop as a matter of urgency:

(a) guidelines for approval of alternative methods of design and
construction of oil tankers as called for in regulation 13F(5);

(b} guidelines for approval of alternative structural or operational
arrangements as called for in regulation 13G(7); and

(¢) guidelines for an enhanced programme of surveys and inspections as
called for in regulation 13G(3).



ANNEX
AMENDMENTS TO ANNEX I OF MARPOL 73/78
Regulation 1
Definitions

The following new paragraph (8)(c) is inserted after the existing
paragraph (8)(b):

"(¢) Notwithstanding the provisions of subparagraph (a) of this
paragraph, conversion of an existing oil tanker to meet the
requirements of regulation 13F or 13G of this Annex shall not
be deemed to constitute a major conversion for the purpose of
this Annex."

New regulations 13F and 13G

The following new regulations 13F and 13G are inserted after the
existing regulation 13E:

REGULATION 13F OF ANNEX I OF MARPOL 73/78

Prevention of 0il pollution in the event of
collision or stranding

(1) This regulation shall apply to oil tankers of 600 tous deadweight and
above:

(a) for which the building contract is placed on or after
6 July 1993, or

(b) in the absence of a building contract, the keels of which are
laid or which are at a similar stage of construction on or after
6 January 1994, or

(c) the delivery of which is on or after 6 July 1996, or

(d) which have undergone a major comversion:

(i) for which the contract is placed after 6 July 1993; or

(ii) in the absence of a contract, the construction work of which
is begun after 6 January 1994: or

(iii) which is completed after 6 July 1996.
(2) Every oil tanker of 5,000 tons deadweight and above shall:
(2) in lieu of regulation 13F, as applicable, comply with the
requirements of paragraph (3) unless it is subject to the

provisions of paragraphs (4) and (5); and

() comply, if applicable, with the requirements of paragraph (6).
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(3) The entire cargo tank lengrth shall be protected by ballast tanks or
spaces other than cargo and fuel oil tanks as follows:

(a)

(b)

(c?

{d)

(e}

Wing tanks or spaces

Wing tanks or spaces shall extend either for the full depth of the
ship's side or from the top of the double bottom tc the uppermost
deck, disregarding a rounded gunwale where fitted. They shall be
arranged such that the cargo tanks are located inboard of the
moulded line of the side shell plating, nowhere less than the
distance w which, as shown in figure 1, is measured at any
cross—section at right angles to the side shell, as specified below:

w=0.5+ oW (m) or

20,000
w = 2.0 m, whichever is the lesser.
The minimum value of w = 1.0 m.

Double bottom tanks or spaces

At any cross-section the depth of each double bottom tank or space
shall be such that the distance h between the bottom of the cargo
tanks and the moulded line of the bottom shell plating measured at
right angles to the bottom shell plating as shown in figure 1 is not
less than specified below:

h

B/15 {(m) or

[}

h 2.0 m, whichever is the lesser,
The minimum value of h = 1.0 m.

Turn of the bilge area or at locations without a clearly defined
turn of the bilge

When the distances h and w are different, the distance w shall have
preference at levels exceeding 1.5 h above the baseline as shown in
figure 1.

The aggregate capacity of ballast tanks

On crude oil tankers of 20,000 tons deadweight and above and product
carriers of 30,000 tons deadweight and above, the aggregate capacity
of wing tanks, double bottom tanks, forepeak tanks and afterpeak
tanks shall not be less than the capacity of segregated ballast
tanks necessary to meet the requirements of regulation 13. Wing
tanks or spaces and double bottom tanks used to meet the
requirements of regulation 13 shall be located as uniformly as
practicable along the cargo tank length. Additional segregated
ballast capacity provided for reducing longitudinal hull girder
bending stress, trim, etc., may be located anywhere within the ship.

Suction wells in cargo tanks

Suction wells in cargo tanks may protrude into the double bottom
below the boundary line defined by the distance h provided that such
wells are as small as practicable and the distance between the well
bottom and bottom shell plating is not less than 0.5 h.



(£f) Ballast and cargo piping

Ballast piping and other piping such as sounding and vent piping to
ballast tanks shall not pass through cargo tanks. Cargo piping and
similar piping to cargo tanks shall not pass through ballast tanks.
Exemptions to this requirement may be granted for short lengths of

piping, provided that they are completely welded or equivalent.

(4) (a) Double bottom tanks or spaces as required by paragraph (3)(b) may be
dispensed with, provided that the design of the tanker is such that
the cargo and vapour pressure exerted on the bottom shell plating
forming a2 single boundary between the cargo and the sea does not
exceed the external hydrostatic water pressure, as expressed by the
following formula:

£ rhe " P s g+ 1008p 24, - pg -+ g

where:

he = height of cargo in contact with the bottom shell plating
in metres

P = maximum cargo density in t/m3

d, = minimum operating draught under any expected loading
condition in metres

Pq = density of sea water in t/m3

by = maximum set pressure of pressure/vacuum valve provided
for the cargo tank in bars

£ = safety factor = 1.1

g = standard acceleration of gravity (9.81 m/s2).

(b) Any horizontal partition necessary to fulfil the above requirements
shall be located at a height of not less than B/6 or 6 wmetres,
whichever is the lesser, but not more than 0.6D, above the baseline
where D is the moulded depth amidships.

(c) The location of wing tanks or spaces shall be as defined in
paragraph (3)(a) except that, below a level 1.5 h above the baseline
where h is as defined in paragraph (3)(b), the cargo tank boundary
line may be vertical down to the bottom plating, as shown in
figure 2.

(5) Other methods of design and construction of oil tankers may also be
accepted as alternatives to the requirements prescribed in paragraph (3),
provided that such methods ensure at least the same level of protection
against oil pollution in the event of collision or stranding and are approved
in principle by the Marine Environment Protection Committee based on
guidelines developed by the Organization.

(6) For oil tankers of 20,000 tons deadweight and above the damage
assumptions prescribed in regulation 25{2){b) shall be supplemented by the
following assumed bottom raking damage:



(a) 1longitudinal extent:
(i) ships of 75,000 tons deadweight and above:
0.6 L measured from the forward perpendicular
(ii) ships of less than 75,000 tons deadweight:
0.4 L measured from the forward perpendicular
(b) transverse extent: B/3 anywhere in the bottom
(¢) wvertical extent: breach of the outer hull.
(7) 0il tankers of less than 5,000 tons deadweight shall:

(a) at least be fitted with double bottom tanks or spaces having such
a depth that the distance h specified in paragraph (3)(b) complies
with the following:

h = 8/15 (m) with a minimum value of h = 0.76 m;

in the turn of the bilge area and at locations without a clearly
defined turn of the bilge, the cargo tank boundary line shall run
parallel to the line of the mid-ship flat bottom as shown in
figure 3; and

(b) be provided with cargo tanks so arranged that the capacity of each
cargo tank does not exceed 700 m3 unless wing tanks or spaces are
arranged in accordance with paragraph (3){a) complying with the
following:

wo= 0.4 + 28 DW ()

3

with a minimum value of w = 0,76 m.

(8) 0il shall not be carried in any space extending forward of a collision
bulkhead located in accordance with regulation II-1/11 of the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as amended. An oil tanker
that is not required to have a collision bulkhead in accordance with that
regulation shall not carry oil in any space extending forward of the
transverse plane perpendicular to the centreline that is located as if it
were a collision bulkhead located in accordance with that regulation.

(9) 1In approving the design and construction of oil tankers to be built in
accordance with the provisions of this regulation, Administrations shall have
due regard to the general safety aspects including the need for the
maintenance and inspections of wing and double bottom tanks or spaces.
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Figure 1

Cargo tank boundary lines for the purpose of paragraph (3)
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Figure 2

Cargo tank boundary limes for the purpose of paragraph (4)
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Cargo tank boundary lines for the purpose of paragraph (7)



_10_

REGULATION 13G OF ANNEX 1 OF MARPOL 73/78

Prevention of oil pollution in the event of collision or stranding

Measures for existing tankers

(1) This regulation shall:

(a) apply to crude oil tankers of 20,000 tons deadweight and above and
to product carriers of 30,000 tons deadweight and above, which are
contracted, the keels of which are laid, or which are delivered
before the dates specified in regulation 13F(1) of this Annex; and

(b) not apply to oil tankers complying with regulation 13F of this
Annex, which are contracted, the keels of which are laid, or are
delivered before the dates specified in regulation I3F(1l) of this
Annex; and

(¢) mnot apply to oil tankers covered by subparagraph (a) above which
comply with regulation 13F(3)(a) and (b) or 13F(4) or 13F(5) of
this Annex, except that the requirement for minimum distances
between the cargo tank boundaries and the ship side and bottom
plating need not be met in all respects. In that event, the side
protection distances shall not be less than those specified in the
International Bulk Chemical Code for type 2 cargo tank location
and the bottom protection shall comply with regulation 13E(4) (B)
of this Annex.

(2) The requirements of this regulation shall take effect as from
6 July 1995.

(3 (a) An o0il tanker to which this regulation applies shall be subject
to an enhanced programme of inspections during periodical,

- intermediate and annual surveys, the scope and frequency of which
shall at least comply with the guidelines developed by the
Organization.

(b) An oil tanker over five years of age to which this regulation
applies shall have on board, available to the competent authority
of any Government of a State Party to the present Convention, a
complete file of the survey reports, including the results of all
scantling measurement required, as well as the statement of
structural work carried out.

(¢) This file shall be accompanied by a condition evaluationm report,
containing conclusions on the structural condition of the ship and
its residual scantlings, endorsed to indicate that it has been
accepted by or on behalf of the flag Administrationm. This file
and condition evaluation report shall be prepared in a standard
format as contained in the guidelines developed by the Organization.

(4)  An oil tanker not meeting the requirements of a new oil tanker as
defined in regulation 1(26) of this Annex shall comply with the requirements
of regulation 13F of this Annex not later than 25 years after its date of
delivery, unless wing tanks or double bottom spaces, not used for the carriage
of 0il and meeting the width and height requirements of regulation 13E(4),
cover at least 30% of L. for the full depth of the ship on each side or at
least 30% of the projected bottom shell area IPAg within the length L,

where L, and the projected bottom shell area IPAg are as defined in

regulation 13E(2), in which case compliance with regulation 13F is required
not later than 30 years after its date of delivery.
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(5)  An oil tanker meeting the requirements of a new oil tanker as defined
in regulation 1(26) of this Annex shall comply with the requirements of
regulation 13F of this Annex not later than 30 years after its date of
delivery.

(6)  Any new ballast and lead conditions resulting from the application
of paragraph (4) of this regulation shall be subject to approval of the
Administration which shall have regard, in particular, to longitudinal and
local strength, intact stability and, if applicable, damage stability.

(N Other structural or operational arrangements such as hydrostatically
balanced loading may be accepted as alternatives to the requirements
prescribed in paragraph (4), provided that such alternatives enmsure at least
the same level of protection against oil pollution in the event of ecollision
or stranding and are approved by the Administration based on guidelines
developed by the Organization.

Regulation 24(4)

Limitation of size and arrangement of cargo tanks

The existing text of paragraph (4) is replaced by the following:

"(4) The length of each cargo tank shall not exceed 10 metres or one of the
following values, whichever is the greater:

(a) Where no longitudinal bulkhead is provided inside the cargo tanks:

(0.5 21 + 0.1) L
B

but not to exceed 0.2 L

S (b} Where a centreline longitudinal bulkhead is provided inside the
cargo tanks:

(0.25 b1+ 0.15) L
B
{e¢) Where two or more longitudinal bulkheads are provided inside the
cargo tanks:
(i) for wing cargo tanks:
0.2 L

(ii) for centre cargo tanks:

(1) if b1 i5 equal to or greater than one fifth:

B

0.2 L
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(2) if ‘;_i is less than one £ifth:

- Where no centreline longitudinal bulkhead is provided:

(0.5 %i_ +0.1) L

- Where a centreline longitudinal bulkhead is provided:
(0.25 21 + 0.15) L
B
(d) "bi" is the minimum distance from the ship's side to the outer
longitudinal bulkhead of the tank in question measured inboard at
right angles to the centreline at the level corresponding to the

assigned summer freeboard."

AMENDMENTS TO THE RECORD OF CONSTRUCTION AND EQUIPMENT
FOR OIL TANKERS (FORM B)

The following new paragraph 5.8 is inserted after the existing
paragraph 5.7:

5.8 Double hull construction

5.8.1 The ship is required to be constructed according to
regulation 13F and complies with the requirements of:

.1 paragraph (3) (double hull comstruction) 7

.2 paragraph (4) (mid-height deck tankers with
double side comstruction) i

.3 paragraph (5) (alternative method approved by

the Marine Environment Protection Committee) awa
5.8.2 The ship is required to be conmstructed according
to and complies with the requirements of
regulation 13F(7) (double bottom requirements) /=T

5.8.3 The ship is not required to comply with the
requirements of regulation 13F 7

5.8.4 The ship is subject to regulation 13G and:

.1 is required to comply with regulation 13F
not later than ....seeecsessrnrsreaancnesans 7

.2 is so arranged that the following tanks or
spaces are not used for the carriage of oil

R T R T /I~7

5.8.5 The ship is not subject to regulation 13G /7"



RESOLUTION MEPC.52(32)
adoptée le 6 mars 1992

AMENDEMENTS A L'ANNEXE DU PROTOCOLE DE 1978 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES NAVIRES

(Nouvelles régles 13F et 13G et amendements connexes &
1'Annexe I de MARPOL 73/78)

LE COMITE DE LA PROTECTION DU MILIEU MARIN,

RAPPELANT les dispositions de l'article 38 a) de la Convention portant
création de 1'Organisation maritime internationmale qui ont trait aux fonctions
du Comité,

NOTANT que l'article 16 de la Convention internationale de 1973 pour la
prévention de la pollution par les navires (ci-aprés dénommée "la Convention
de 1973") et l'article VI du Protocole de 1978 relatif & la Convention
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires
(ci-aprés dénommé "le Protocole de 1978") conférent & 1'organe compétent de
1'Organisation la fonction d'examiner et d'adopter des amendements & la
Convention de 1973, telle que modifiée par le Protocole de 1978 (MARPOL 73/78),

NOTANT EGALEMENT la résolution A.675(16) sur la prévention de la
pollution par les hydrocarhbures,

RECONNAISSANT la gravité des événements de pollution des mers résultant
d'accidents de navires—citernes,

SOUHAITANT améliorer les prescriptions relatives & la conception et & la
construction des pétroliers afin d'éviter une pollution par les hydrocarbures
en cas d'abordage ou d'échouement,

AYANT EXAMINE, & sa trente-deuxiéme session, des amendements au Protocole
de 1978 qui avaient été proposéds et diffusés conformément & 1'article 16 2) a)
de la Convention de 1973,

1. ADOPTE, conformément & l'article 16 2) d) de la Convention de 1973, les
amendements & 1'Annexe du Protocole de 1978 dont le texte figure en annexe de
la présente résolution;

2. CONSTATE QUE, conformément & l'article 16 2) f) iii) de la Convention de
1973, les amendements seront réputés avoir été acceptés le 6 janvier 1993, &
moins que, avant cette date, un tiers au moins des Parties, ou les Parties
dont les flottes marchandes représentent au total au moins cinguante pour cent
du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce, n'aient
communiqué a 1'Organisation des objections & ces amendements ;

3. INVITE les Parties & noter que, conformément & l'article 16 2) g) ii) de
la Convention de 1973, les amendements entreront en vigueur le 6 juillet 1993
s'ils ont été acceptés de la manidre indiquée au paragraphe 2 ci-dessus:



4. PRIE le Secrétaire général, en application de 1'article 16) 2) e) de la
Convention de 1973, d'adresser a toutes les Parties & MARPOL 73/78 des copies
certifiées conformes de la présente résolution et du texte des amendements
figurant en annexe;

5. PRIE en outre le Secrétaire général de transmettre des copies de la
résolution et de son annexe, aux Membres de 1'Organisation qui ne sont pas
Parties & MARPOL 73/78;

6. DECIDE d'élaborer d'urgence :

a) des directives pour 1'approbation d'autres méthodes d? conception
et de construction des pétroliers, comme 1'exige la régle 13F 5);

b) des directives pour 1'approbation d'autres dispesitions en matiere
de structure ou d'exploitation, comme l'exige la régle 13G 7); et

c) des directives relatives & un programme renforcé de visites et
d'inspections, comme l'exige la régle 13G 3).



ANNEXE
AMENDEMENTS A L'ANNEXE T DE MARPOL 73/78

Régle 1
Définitions

Insérer le nouvel alinéa 8) c) suivant aprés 1'alinéa 8) b)

"c) Nonobstant les dispositions de 1'alinéa a) du présent paragraphe, la
transformation d'un pétrolier existant pour répendre aux
prescriptions de la régle 13F ou 13G de la présente Annexe ne doit
pas étre considérée comme constituant une transformation importante
aux fins de la présente Annexe."

Nouvelles régles 13F et 13G
Insérer les nouvelles régles 13F et 13G suivantes aprés la régle 13E :
REGLE 13F DE L'ANNEXE I
DE MARPOL 73/78

Prévention de la pollution par les hydrocarbures
en cas d'abordage ou d'échouement

1) La présente régle s'applique aux pétroliers d'un port en lourd égal ou
supérieur & 600 tonnes %

a) dont le contrat de construction est passé le 6 juillet 1993, ou
aprés cette date, ou

b) en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée
ou dont la construction se trouve & un stade d'avancement équivalent
le 6 janvier 1994, ou aprés cette date, ou

c) dont la livraison s'effectue le 6 juillet 1996, ou aprés cette date,
ou

d) qui ont subi une transformation importante :
i) dont le contrat est passé aprés le 6 juillet 1993, ou

ii) en l'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé
aprés le 6 janvier 1994, ou

iii) qui est achevée aprés le 6 juillet 1996.



2) Tout pétrolier d'un port en lourd égal ou supérieur & 5 000 tonnes doit :

a}

b}

en remplacement des prescriptions applicables de la régle 130,
satisfaire aux prescriptions du paragraphe 3), & moins qu'il ne soit
soumis aux dispositions des paragraphes 4) et 5); et

satisfaire, le cas échéant, aux prescriptions du paragraphe 6)

s

3) Les citerhes & cargaison doivent &tre protégées sur la totalité de leur
longueur par des citernes a ballast ou des espaces autres que des citernes a
cargaison et des soutes & combustible de la maniére suivante

a)

b)

¢)

Citernes ou espaces latéraux

Les citernes ou espaces latéraux doivent s'étendre soit sur toute la
hauteur du bordé du navire, seit du plafond du double fond au pont
le plus élevé, sans qu'il soit tenu compte d'une éventuelle
gouttiére arrondie. Ils doivent étre disposés de maniére telle que
les citernes & cargaison ne soient nulle part & une distance de la
trace hors membres du bordé de muraille qui soit inférieure a la
distance w indiquée & la figure 1, mesurée en une section droite
quelcongue, perpendiculairement a la muraille, telle que définie
ci-dessous :

£
|

0,5 + Dl (m) ou
20 000

w= 2,0m, si cette derniére valeur est inférieure.
La valeur de w ne doit en aucun cas étre inférieure & 1,0 m.

Citernes ou espaces de double fond

En une section droite quelconque, la hauteur minimale de chague
citerne ou espace de double fond doit étre telle que la distance h
entre le fond des citernes & cargaison et la trace hors membres du
bordé de fond mesurée perpendiculairement au bordé de fond, qui est
indiquée & la figure 1, ne soit pas inférieure & la distance définie
ci~dessous

h = B/15 (m) ou

h=2,0m si cette derniére valeur est inférieure.
La valeur de h ne doit en aucun cas étre inférieure a 1,0 m.

Zone de 1'arrondi du bouchain ou zones sans arrondi de bouchain
clairement défini

Lorsque les distances h et w sont différentes, la valeur a retenir
au—dela d'une hauteur égale & 1,5 h au—dessus de la ligne d'eau zéro
est la distance w, comme indiqué & la figure 1.



4)

d)

e)

f)

a)

Capacité globale des citerhes & ballast

A bord des transporteurs de pétrole brut d'un port en lourd égal ou
supérieur & 20 000 tonnes et des transporteurs de produits d'un port
en lourd égal ou supérieur & 30 000 tonnes, la capacité globale des
citernes latérales, des citernes de double fond et des citernes de
coqueron avant et arriére ne doit pas &tre inférieure a la capacité
des citernes a ballast séparé déterminée conformément aux
dispositions de la régle 13, Les citernes et espaces latéraux et de
double fond utilisés pour satisfaire aux prescriptions de la

régle 13 doivent &tre disposés de fagon aussi uniforme que possible
le long des citernes & cargaison. Toute capacité de ballast séparé
supplémentaire prévue pour réduire, entre autres, les cantraintes de
flexion longitudinales imposées & la poutre-navire et 1'assiette,

s

peut &tre disposée n'importe ol & 1'intérieur du navire.

Puisards de citernes & cargaison

Les puisards de citernes a cargaison peuvent s'étendre & 1'intérieur
du double fond au-dessous de la limite définie par la distance h, a
condition qu'ils soient aussi petits que possible et que la distance
entre le fond des puisards et le bordé de fond ne soit pas
inférieure a 0,5 h.

TJuyautages de ballast et de cargaison

Les tuyautages de ballast et autres tuyautages tels que les tuyaux
de sonde et d'aération des citernes de hallast ne doivent pas
traverser les citernes a cargaison. Les tuyautages de cargaison et
autres tuyautages similaires des citernes a cargaison ne doivent pas
traverser les citernes de ballast. Des exemptions peuvent &tre
accordées pour les faibles longueurs de tuyaux, & condition que ces
longueurs de tuyaux soient complétement soudées ou soient d'une
construction équivalente.

Les citernes ou espaces de double fond exigés § l'alinéa b) du
paragraphe 3) peuvent &tre omis & condition que la conception du
navire-citerne soit telle que la pression de la cargaison et des
vapeurs qui s'exerce sur le bordé de fond, lorsque celui-ci
constitue une cloison unique entre la cargaison et la mer, ne
dépasse pas la pression hydrostatique extérieura de 1'eau, comme
cela est exprimé par la formule suivante :

F . he -peg+ 100 Ap gd, . ps-9

dans laquelle,

he = hauteur de la cargaison en contact avec le bordé de fond, en
métres

fe = densité maximale de la cargaison, en tonnes/m3

dp = tirant d'eau minimal d'exploitation dans toutes les

conditions de chargement prévues, en métres



ps = densité de 1'eau de mer en tonnes/m3
Ap = pression de tarage maximale de la soupape pression/dépression
prévue pour la citerne & cargaison, en bar
f = facteur de sécurité = 1,1
g = constante de gravitation normale (9,81 m/sz)

b) Toute cloison horizontale nécessaire pour satisfaire aux
prescriptions ci—dessus doit &tre située a une hauteur d'au moins
B/6 ou 6 métres, si cette derniére valeur est inférieure, mais de
0,6 D au plus, au—dessus de la ligne d'eau zéro, D étant le creux
sur quille au milieu du navire.

c) L'emplacement des citernes ou espaces latéraux doit &tre tel que
prescrit a l'alinéa a) du paragraphe 3); toutefois, en dessous d'un
piveau situé & 1,5 h au—dessus de la ligne d'eau zéro, h étant tel
que défini & 1'alinéa b) du paragraphe 3, la limite des citernes &
cargaison peut s'étendre verticalement jusqu'au bordé de fond, comme
indiqué & la figure 2.

5) D'autres méthodes de conception et de construction des pétroliers peuvent
également &tre acceptées a titre de variantes des prescriptions spécifides au
paragraphe 3), a condition que ces méthodes assurent au moins le méme degré de
protection contre la pollution par les hydrocarbures en cas d'abordage ou
d'échouement et qu'elles scient approuvées dans leur principe par le Comité de
la protection du milieu marin, compte tenu des directives élaborées par
1'Organisation.

6) Pour les pétroliers d'un port en lourd égal ou supérieur & 20 000 tonnes,
les avaries hypothétiques spécifiées & l'alinéa b) du paragraphe 2) de la
régle 25 doivent &tre complétées par l'avarie de fond par déchirure
superficielle hypothétigue suivante
a) étendue longitudinale :
i) navires d'un port en lourd égal ou supérieur & 75 000 tonnes
0,6 L mesurée depuis la perpendiculaire avant
ii) pavires d'un port en lourd inférieur & 75 000 tonnes
0,4 L mesurée depuis la perpendiculaire avant

b) étendue transversale B/3 en un point quelconque du fond

c) étendue verticale : bréche ouverte dans la paroi extérieure de
la coque.
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7)  Les pétroliers d'un port en lourd inférieur & 5 000 tonnes doivent :

a) &tre pourvus au moins de citernes ou d'espaces de double fond ayant
une profondeur telle que la distance h définie & 1'alinéa b) du
paragraphe 3) satisfasse aux dispositions suivantes

h = B/15 (m), la valeur de h ne devant en aucun cas &tre
inférieure & 0,76 m; dans la zone de l'arrrondi du bouchain et
dans les zones sans arrondi de bouchain clairement défini, la
limite des citernes & cargaison doit &tre paralléle & la ligne
de fond plat au milieu du navire, comme indiqué & la figure 3,
et

b) étre équipés de citernes a cargaison congues de telle sorte que la
capacité de chacune des citernes & cargaison ne dépasse pas
700 m3, & moins gue les citernes ou espaces latéraux soient
disposés de la maniére indiquée & 1'alinéa a) du paragraphe 3 et que
la distance w soit égale & :

0,4 +_2,4 DW (m)
20 000

La valeur de w ne devant en aucun cas étre inférieure & 0,76 m.

8) Tl ne doit &tre transporté d'hydrocarburaes dans aucun espace s'étendant &
1'avant d'une cloison d'abordage installée conformément 3 la régle II-1/11 de
la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer, telle que modifiéde. Un pétrolier pour lequel il n'est pas exigé de
cloison d'abordage en application de cette régle ne doit transporter
d'hydrocarbures dans aucun espace s'étendant a 1'avant du plan transversal
perpendiculaire a 1'axe longitudinal qui est situé & l'endroit ol se
trouverait la cloison d'abordage installée conformément & ladite régle.

9) Lorsqu'elles approuvent la conception et la construction de pétroliers
devant &tre construits conformément aux dispositions de la présente régle, les
Administrations doivent tenir diment compte des aspects généraux liés a la
sécurité, notamment de la nécessité d'assurer l'entretien et 1'inspection des
citernes et espaces latéraux ou de double fond.



Figure 1 : Limites des citernes & cargaison aux fins du paragraphe 3)



o
Ligne d'eau zéro ¥

-

5

Figure 2 : Limites des citernes a cargaison aux fins du paragraphe 4)
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Ligne d'eau zéro

Figure 3 : Limites des citernes a cargaison aux fins du paragraphe 7)



1)

2)

3}

s T =

REGLE 13G DE L'ANNEXE I DE MARPOL 73/78

Prévention de la pollution par les hydrocarbures
en cas d'abordage ou d'échouement

Mesures applicables aux pétroliers existants

La présente régle :

a)

b)

c)

s'applique aux transporteurs de brut d'un port en lourd égal ou
supérieur & 20 000 tonnes et aux transporteurs de produits d'un port
en lourd égal ou supérieur & 30 000 tonnes dont le contrat de
construction est passé, dont la quille est posée ou dont la
livraison s'effectue avant les dates spécifiées au paragraphe 1 de
la régle 13F de la présente Annexe; et

ne s'applique pas aux pétroliers satisfaisant & la régle 13F de la
présente Annexe, dont le contrat de construction est passé, dont la
quille est posée, ou dont la livraison s'effectue avant les dates
spécifides au paragraphe 1) de la régle 13F de la présente Annexe; et

ne s'applique pas aux pétroliers visés & l'alinéa a) ci-dessus, qui
satisfont aux alinéas a) et b) du paragraphe 3) de la régle 13F, au
paragraphe 4) de la régle 13F ou au paragraphe 5) de la regle 13F de
la présente Annexe, sauf qu'il n'est pas nécessaire que la
prescription relative aux distances minimales entre les limites des
citernes et le bordé du navire et le bordé de fond soit respectée a
tous égards. Dans ce cas, les distances de protection latérale ne
doivent pas &tre inférieures a celles spécifides dans le Recueil
international de régles relatives aux transporteurs de produits
chimigues pour l'emplacement des citernes a cargaison du type 2, et
la protection du fond doit satisfaire a 1'alinéa b) du paragraphe 4)
de la régle 13E de la présente Annexe.

Les prescriptions de la présente régle prennent effet & compter du
6 juillet 1995.

a)

b}

Les pétroliers auxquels s'applique la présente régle sont soumis &
un régime renforcé d'inspections & l'occasion des visites
périodiques, intermédiaires et annuelles, dont 1'étendue et la
fréquence satisfont au moins aux directives élaborées par
1'Organisation.

Les pétroliers de plus de 5 ans auxquels s'applique la présente
régle ont & bord, a la disposition de 1'autorité compétente de tout
Gouvernement d'un Etat Partie & la présente Convention, un dossier
complet des rapports de visites, y compris les résultats de toutes
les mesures d'échantillonnage imposées, ainsi gque la liste des
travaux réalisés sur la structure,
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c) Ce dossier doit &tre accompagné d'un rapport d'appréciation de
1'état du navire, contenant des conclusions sur 1'état de la
structure du navire et sur ses échantillonnages résiduels et visé
pour indiquer qu'il a été accepté par l'Administration du pavillon
ou en son nom. Ce dossier et le rapport d'appréciation de 1'état du
navire sont présentés selon le modéle normalisé reproduit dans les
directives élaborées par 1'Organisation.

4) Un pétrolier qui ne satisfait pas aux prescriptions applicables & un
pétrolier neuf, tel que défini au paragraphe 26) de la régle 1 de la présente
Annexe, doit satisfaire aux prescriptions de la régle 13F dc la présente
Annexe au plus tard 25 ans aprés la date de livraison, & meoins que les
citernes latérales ou les espaces de double fond, qui ne sont pas utilisés
pour le transport d'hydrocarbures et qui satisfont aux prescriptions relatives
a la largeur et & la hauteur du paragraphe 4) de la régle 13E, protégent au
moins 30 % de Ly sur tout le creux du navire, de chague bord, ou au moins

30 % de 1'aire projetée du bordé de fond I PAg comprise dans la longueur

Ly, Lt et 1'aire projetée I PAg étant telles que définies au

paragraphe 2) de la régle 13E, auquel cas le pétrolier doit satisfaire & la
régle 13F au plus tard 30 ans aprés sa date de livraison.

8} Un pétrolier qui satisfait aux prescriptions applicables & un pétrolier
neuf, tel que défini au paragrahe 26) de la régle 1 de la présente fAnnexe,
doit satisfaire aux prescriptions de la régle 13F de la présente Annexe au
plus tard 30 ans aprés sa date de livraison.

6) Toutes nouvelles conditions de ballast et de chargement, résultant de
1'application du paragraphe 4 de la présente ragle, sont soumises &
1'approbation de l'Administration qui porte unme attention particuliére a la
résistance longitudinale et locale, & la stabilité & 1'état intact et, le cas
échéant, & la stabilité aprés avarie.

7) D'autres dispositions en matidre de structure ou d'exploitation, tel le
chargement hydrostatiquement équilibré, peuvent &tre acceptées & titre de
variantes des dispositions prescrites au paragraphe 4, & condition gue ces
variantes offrent au moins le méme degré de protection contre la pollution par
les hydrocarbures en cas d'abordage ou d'échouement et qu'elles soient
approuvées par 1l'Administration sur la base des directives élaborées par
1'Organisation.

Régle 24 4)

Disposition des citernes & cargaison
et limitation de leurs dimensions

Remplacer le texte du paragraphe 4 par ce qui suit :

"4) La longueur de chaque citerne & cargaison ne doit pas dépasser 10 métres
ou l'une des valeurs suivantes, si ces valeurs sont supérieures



a)

b}

c)

d)

w18

lorsqu'il n'existe pas de cloison longitudinale & 1'intérieur des
citernes A cargaison :

(0,5 bi + 0,1)L
B

a condition que cette valeur ne dépasse pas 0,2 L

lorsqu'il existe une cloison axiale longitudinale & 1'intdrieur des
citernes & cargaison :

(0,25 bi + 0,15) L
B
lorsqu'il existe deux cloisons longitudinales ou plus a l'intérieur
des citernes a cargaison
i) pour les citernes latérales
0,2 L

ii) pour les citernes centrales :

1)  si bi est égal ou supérieur & un cinquidme :
B

0.2 L

2)  si bi est inférieur & un cinquiéme

™

— lorsqu'il n'existe pas de cloison axiale longitudinale
(0,5 bhi +0,1) L
B
- lorsqu'il existe une cloison axiale longitudinale

(0,25 bi + 0,15) L

o

"bi" est la distance minimale qui sépare le bordé du navire de la
cloison long1tud1nale la plus proche de la citerne considérée,
mesurée & part1r du bordé, perpendiculairement au plan axial du
navire, au niveau correspondant au franc-bord d'été assigné.”
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AMENDEMENTS A LA FICHE DE CONSTRUCTION ET D'EQUIPEMENT
(PETROLIERS) (MODELE B)

Insérer le nouveau paragraphe 5.8 ci-aprés & la suite du paragraphe 5.7
"5.8 Construction & double coque

5.8.1 Le navire est tenu d'&tre construit conformément aux prescriptions
de la régle 13F et satisfait aux prescriptions

.1 du paragraphe 3) (construction & double coque) | |
Wi du paragraphe 4) (navires-citernes a

pont intermédiaire avec construction a double |

parci latérale)

|

i3 du paragraphe 5) (autre méthode approuvée
par le Comité de la protection du milieu marin) |

|

5.8.2 Le navire est tenu d'étre construit conformément aux
prescriptions du paragraphe 7) de la régle 13F et satisfait
a ces prescriptions (construction a double fond)

5.8.3 Le navire n'est pas tenu de satisfaire aux
prescriptions de la régle 13F

5.8.4 Le navire est soumis aux prescriptions de la
régle 13G et doit

.1 satisfaire aux prescriptions de la R
régle 13F le ........ au plus tard | |

.2 étre congu de maniére gue les citernes ou
espaces suivants ne soient pas utilisés pour
le transport d'hydrocarbures..............

5.8.5 Le navire n'est pas soumis aux prescriptions de
la régle 13G | [i A




PE3OJIIOUMA MEPC.52(32)

npuHaTa 6 mapra 1992 roma

NMOMNPABKHA K [MPHJICKEHHI K TIPOTOKOIY 1978 TOHA
K MEXOYHAPOIHOW KOHBEHIUHK IO NMPENOTBPANEHHI0 3ATPS3HEHHSA
C CYINOB 1973 rooA

(HoBeie nmpasuna 13F u 13G H cBASaHHEE C HHMH MOMpPaBKH
x lNpunoxenuw I x KoHBeHUWH MAPNON 73/78)

KOMHTET NO 3ANWTE MOPCKOH CPEQH,

CCHIIASICH Ha cTaThkw 38 (a) KoHBeHUHMH O MeXnyHapORHOH MOPCKOH
OpraHM3aluuu, racawmywcs ¢yHKUMH KoMHTerTa,

OTMEYAA cTaThkk 16 MexnyHaponHoOM KOHBEHLHH MO TpenoTspame-
HHI 3aTpA3HEeHus C cynoB 1973 roma (manee uMenyemol "KoHBeHUMR
1973 roma"), a Tarxe crtaTew VI TlpoTokcna 1978 roma x MexmyHa-
ponHO® KOHBEHLHH IO NpenoTBpameHHKw sarpA3HeHHA c cyneB 1973 ro-
na (nanee mMemyemoro "llporokon 1978 roma"), KoTOpHe Bo3narawT
Ha COOTBETCTBYWmKE OpraH OpraHHsalHH GYHKLHW DAaCCMOTPEHHR H
ono6penus nonpasok K Koperumn 1973 roma, H3IMeHeHHOR [IpOTOKC-
ncM 1978 roma (MAPNOJN 73/78),

OTMEYAS TAKXKE pesomoudw A.675(16) © npenoTBpameHHH 3arpsas-
HeHHuA HedTbw,

NPH3HABAA cepbe3Hbl XapakTep HHELHIOEHTOB, BH3HIBAKMHX 3arpas-—
HEHMEe MOpH B pesynbTaTe aBapHid TaHKepOB,

HKEJIAl yCOBepmeHCTBOBAThH TpPeOOBAHHA K NMPOSKTHPOBAHHK H NO-
CTpOAKe HedTAHBX TAHKEPOB C UEJbKH NMpedoTBpameHHs 3arpA3HeHHS
HedTBH B Clyvae CTOJKHOBEHHS HJH MOCAOKH HA Melb,

PACCMOTPEB Ha cBOeHd TpPHALATE BTOPOH CeCCHH MNONpaBkKH K [po-
Toxkony 1978 ropma, npenjOXeHHHE M Pa3OCNaHHLE B COOTBETCTBHE C
nyHKTOM 2(a) crated 16 Komsewuus 1973 roma,

1. OOOBPAET, B CcOOTBeTCTBHHM C NyHKTOM 2(d) craTeu 16 KOHBeH-
urr 1973 roma, nonpaBkKM K [llpunoxendw X [lpoToxony 1978 roma,
TEKCT KOTOPEIX H3NOKEH B MPHIOKEHHH K HACTOsmMER Pe3O0NWUHH;

2. NOCTAHOBNAET B COOTBETCTBWH C nyHKToMm 2(f) (iii) craTeu 16
Kousewurr 1973 ropa, YTO NONPaBKH CYHTAKWTCH IPHHATBIMH 6 sAHBaps
1993 roma, ecnd no 3TOR pgaTel OpraHH3alLHKM He 6BTH COOGmMEeHH BOS-—
paxeHHs TIPOTHB MNONPaBOK OOHOH TpeTH HAH 6onee CTOPOH AHG6O CTO-
poH, o6mad BanoeBad BMECTHMOCTL TOPrOBBIX CYINOB KOTOPEIX COCTaB-
NAeT NATbOECAT MNPOUEHTOB HNHM 6ojee BAnOoBOA BMECTHMOCTH CYIOB
MEPOBOCC TOPrOBOTO ¢IOTaj

3. NPEOJIATAET CTOpOHaM OTMETHTh, YTO B COOTBETCTBHM C MYyHEK-—
TomM 2(g) (ii) craTter 16 KomseHuum 1973 rona monpaBKH BCTYNAaKWT
B cuny 6 mwng 1993 rona mocne HX NPHHATHA B COOTBETCTEHH C
NMYHKTOM 2 Bbime;



4. NMPOCUT TCeHepanbHOIO CekpeTaps B COOTBETCTBHMH C TMYyHKTOM 2(e)
cTaTku 16 KoxBeHuuu 1973 roma nepepaTtb BceM CTOpOHaEM KOHBEHUHH
MAPNOJI 73/78 saBepeHHhe KOMHH HACTOAMEH pPe30JIWUHKE K TEeKCTa No-
NpaBOK, COAEepXamerocs B NPHIOKEHHH;

5/, MPOCHUT HNAJIEE I'eHepanbHOTO CeKpeTaps MNepelaThb KCOMNHH pe30nw-
UHH H ee NpHIOXKeHHA uneHam Opranu3allH, KOTOpHE He SIBIAKNTCA
CropoHami KOHBeHUHH MAPTION 73/78;

6. NOCTAHOBNAET paspa6oTaTh B KadecTBe BOMNpOCa [NepBOOUYEpPenHoR
BaXHOCTH:

a) PYKOBOOCTEBO NO OIIOﬁpEHH}O anbTepHaTHBHBX MeTCOoOB TIpCeR-—
THPOBAHKA H noctrpoﬂ!m HedTAHBIX TaHKepoB, npennaraemux
B NYHKTe 5 npasHna 13F;

b) PYKOBOACTBO NO OAO6PEHHI aNbTEPHATHBHLIX KOHCTPYKTHBHBIX
HIX 3KCONYAaTaUHOHHBX METONOB, NpeAnaraeMeX B OYHKTe 7
npasuna 13G; wu

c) PYKOBOOCTBC MO YCHAEHHOH IMpClpaMMeé OCBHIETENbCTBOBAHHHA
M TOpOBEepoK, hpemnaraeMoi B myHkTe 3 npaenna 13G.
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TNIPUJTIOXEHHE

NONPABKH K IPUIIOKEHHO I K KOHBEHLUMM MAPNON 73/78

NMpapuno 1

Onpenenenus

Mocne cymecTsywmero nomnysKTa b) nyHkTa 8 BBOOHTCSH cneny-
omHA HOBHIK MOANYHET C):

" c) HesaBHCHMO OT NonoxeHul MOANYHKTAa a) HacToAmero NyHKTa,
Tepec6opynOBAHKE CYMECTBYNWEro HedTSHOrO TAHKEpa B COOT—
BETCTBHH C Tpe6OBaHHAMH npabHna 13F unu 13G macToamero
[IpHIOXEHHA HE CUMTAeTCH 3HAUHTENbHEM Nepeo6OpYHROBaHHEM
Ons uened HacToAmero [pHIOKeHHA."

Hosele npasuna 13F m 13G

locne cymecTsywmero npaeina 13E eBomsTcs cllengyomHe HOBRIE
npasuna 13F u 13G:

NPABHNIO 13F TNIPMJIOKEHHS I K KOHBEHLHMM MAPIIOJN 73/78

lpenoTBpamenre 3arpAsHeHHA HEdTHH B cryvae
CTONKHOBEHHA HNHY NOCANKH Ha Mejb

1. HacTosmee MpaBHIO TMpHMeHAeTCH X HedTAHBIM TaHKepaM nOenBefi-
TOM 600 T H 6onee:

a) KOHTPAKT HAa MOCTPORKY KOTOPHX 3aKIwieH 6 wong 1993 roma
HAH TMOoCcCne 3TOH maTel, JHE6O

b) B cny4dae OTCYTCTBMS KOHTpaxKTa Ha MOCTPOAKY, KHAH KOTO-
PBIX 3&NOXEeHbl HNH KOTOPEIE HAXOOATCS Ha MONOGHOR CTaIHH
NocTpofike 6 AxHBapAa 1994 rona HAM nMocne STOR HATH, NHEO

€) mocTaBKa KOTOpEIX OCymWecTBneHa 6 uwna 1996 roma wunm
nocne 3TOH OaTel, NH60

d) KOTOpHE 6LINKM TONBEPrHYTH IHAUMTENBHOMY NEepeo6opymoBa-—
HHIO:
(i) B OTHOWEHHMHM ROTOPOT'O KOHTPAKT 3aKAKYEH NOCje

6 wong 1993 rona; wunM

(ii) B cnyvae OTCYTCTBHA KOHTparTa - CTPOHTENBLHLE Pa6OTH
B OTHOWEHHM KOTOPOr'O HauyaTk nocje 6 gusBaps 1994 ro-
na; Hau
(iii) xoTopoe zaBepmeso mocne 6 wwons 1996 rona.
2. Kaxneld HedTAHOH TaHKep memBedToM 5 000 T u Gonee:
4) BMECTO MpHMEHHMMEIX TONOXEeHHH npaBuna 13E oTBeyaeT Tpe-

6oBaHMAIM NYyHRTA 3, ecnd OH He noanafaeT Hon nNeficTBHe
TIONIOKEHKHH TIYHKTOB 4 ¥ 5; H



b)

oTBeYaeT, ecld NPHMeHHMO, TpebOBaHHMAM NyHKTa 6.

3. Mo Bcef nnuHe Trpy30Bble TAHKH 3aMUMAKTCH GANNACTHBIMH TaH-
KaMH HAH OTCEeKaMHM, He ABNAKNMHMHCH HedTAHBIMH H TONJHBHBIMH TaH-
KaMH, CNedywmHM O6pasom:

a)

b)

c)

d)

BOpTOBHE TaHKH HJIH OTCEKH

BOpPTOBBIE TaHKH HMAH OTCEKH NPOCTHPaKTCA Ha BCH BBICOTY
6opTa CcynHa HJH OT BTOPOrO IHa OO BepxHed nany6el, He
YUYHTEIBAss CKPYTNeHHOE COeOHHEeHHWEe BepXHeH nany6m C 60p-
TOM, I'Ié OHO HMMeeTcsa. OHH YCTPAMBAKWTCSA TAKHM 06pasoM,
UTO TPY30BbHE TAHKH pacrionaranTcss BHYTPb OT TeOpeTHYe-
CKOH NHHMK GOPTOBOW OGmNHBEH, Be3de Ha PAcCCTOAHHH He
MeHee BeJMYHHEl W, ROTOpas, Kagk NOKA33aHO Ha PHCYHKe 1,
H3IMEepseTcs B NWO6OM MONepeyvyHOM CeYeHHH Non NpAMBEM YI'IoM
K GCPTOBOA COBNHBKE, KAK YKA3AHO HHXe:

DW

w=05 ¥ 5r g

(M) wmnm

w= 2,0 M, B 3aBHCHMOCTH OT TOrO, 4YTO MEeHbIE.
MuHMManeHas BeNHYHHA W = 1,0 M.

TaHXH HIH OTCEXKH OBOHHOLO pOHA

B no6OM NMONEepevyHOM CeYEeHHH BBICOTa KaXooro TaHKa MK OT-
cexa OBOAHOTO HOHa ABJIAETCA TAKOBOH, UTO pPaccTosHMEe h
MexOy OHOM TPY3OBhIX TAaHKOB M TEOpPeTHUYECKON NHHHMeHd IOHM-
meBO¥f OGmMHBXH, H3IMEPEHHOE NOO NPAMBIM YI'IOM K OHHMEBOH
OfmuBKe, Kax MOKA3aHO Ha pPHCYHKe 1, cocTaBnsieT HE MeHee
BeNHUHHE, YKa3aHHOW HHKe:

h = B/15 (M) wunu
h = 2,0 M, B 3aBHCHMOCTH OT TOL'O, UYTO MeHbIe.
MHHMManbHasA BenHuMHa h = 1,0 M.

PadoOH 3akKpyrJAeHHA CKYINBl HIH MecTa 6e3 uHeTKo
O603HAYCHHOI'O SaKPYILJIEeHHA CKYIB

Korpa paccTosHud h ¥ W pasNHuHb, PECCTOAHHE W HBAAETCH
NpennoYTHTEeNbHbIM HA YPOBHAX, mNpesmmawnmux 1,5 h manm oc-
HOBHOW NHHHEH, KaK MOKa3aHO HAa pHCoyHke 1.

O6mad BMECTHMOCTEL 6alnacTHHEIX TaHKOB

Ha ramkepax memsefiToM 20 000 T u 6oNee nid NepeBO3IKH Chl-
poR He¢TH M Ha TaHkKepax nensefiToM 30 000 T M Gomee onsi
TIEpPEBO3KH HEQTENPONYKTOB O6Mas BMECTHMOCTb GOPTOBHIX TaH-
KOB, TaHROB ABOKHOPO fHA, $OPHNHKOBLIX TAHKOB H aXTEpPNHKO-
BBIX TAHKOB COCTaBnfAeT He MeHee BMEeCTHMOCTH TAHKOB H3IONH-
POBAHHOI'O 6annacTa, HEOSXOOHMOM HANS COOTBETCTEHA Tpeso-
BaHHAM NpaBHya 13. BOPTOBEIE TAHKHM HJIH OTCEXKH M TaHKH
OBOWHOT'O OHA, HCMONbIYEMble B COOTBETCTBHM C TPE6OBAHHAMH
npasuna 13, pacrnonarawTcs HACTONBKO DAaBHOMEPHO, HACKONbEO

F &



e)

£)

a)

3TO NPaKTHYECKH OCYMECTBKMO, IO ANHHE IPpy30BHX TAHKOSB.
DononHuTenbHEle €MKOCTH H3ONKPOBAHHOrc Gannacra, npeny-
CMOTpEeHHEEe OnfA YMeHbHNeHHs HAanpAXeHHA OT obmero H3sruéa

KOpIyca cynHa, nudpepeHTa M T.H., MOTYT paclnonararbcs

B nw6OM MecTe cynHa.

NIp¥eMHble KONOoAubl B I'PY30BBEIX TaHKax

lpyeMHble KONOMNUE] B T'PY3OBEIX TaHKaX MOTYT IIDOHHKATEH B
OBOMHOE NHO HHKE I'paHHLbl, OBO3HAYEeHHOH paccTosHHeM h,
[Ip# YCNOBHH, UTO TaKHE KOJNOOUH HAaCTONbKO Manel, HACKOIBEO
9TC NPpakTHYeCKH OCYmecTBHMO, H pPacCTOSHHE MeXOy OHOM
Konoaua M OHHmeBOH OGMHBKOA cocTaBnseT He MeHee 0,5 h.

BannacTHbe H TpPy3OBHE TPY6ONPOBOMNE

BannacTHHEe H OpYyrHe TPY6GOMPOBONE, TAaKHe KAk H3IMepHTenb-
HEle H BEHTHIAUHOHHBIE TPY6ONMpPOBOOE K 6anNacTHHEIM TaHXaM,
He TpOXOnsAT Yepes I'pYys3OBbEe TaHKU. 'py3oBele H NOOo6HBE
TPYGONpOBOOE K IPY30BBHIM TAHKAM HE NpOXOonAT 4yepea 6Gan—
nacTHele TaHKH. OCBOGOXOEHHE OT 3TOrO Tpe6OBaHHA MOXEeT
NPenoCTABAATLCH B OTHOWEHHMH KOPOTKHX Y4YacCTKOB Tpy6Bo-
NpOBOOOB TIPH YCNOBHH, 4YTO OHH ABAAKTCH NOAHOCTBLHW CBap-
HbIMH MM PaBHOLEHHEIMH NO XKOHCTDYKLHH.

TaHKH HIH OTCEeKH JBOHHOI'O OHa, Tpebyemsle NyHETOM 3 b),
MOCYT HEe NPenyCMaTPHBATBCHA NPH YCJHOBHH, UTO KOHCTPYKUHA
TaHKkepa TAaxKoBa, UTO JaBleHEHe r'py3a K MMapoB Ha IOHHMEBYH
O6mMHBKY, O6pasywmyw €OHHCTBEHHHH Gaphep MeXny rpysoM H
MOPCROI BOno#, He IpeBHENAET BHENHEro IHIOPOCTATHYECKOTLO
naBleHusa, RKaK 5TO BepakeHO crnenywomed ¢(opMyNoR:

f-hc-pc-g+100Ap_<_dn-p * g,

s
roe: hc - BEICOTa I'py3a, HAXOOSAMErocs B CONPHKOCHO-
BEHHMH C IHHOEBCOH OGWHBKOH, B MeTpax;
Pe - MakCcHManbHasd MIOTHOCTL I'pysa, B T/mM;
a, - MHHMManbHaf SKCONyaTalUWOHHAs Ocanmka Ons

nW6EBIX YCNOBHA 3arpyskH, B MeTpax;
Pe - MNOTHOCTb MOPCKOR BOmel, B T/M?;
Ap ~ MAKCHMalbHOE YCTaHOBOWHOE NaBJEHHE

HarHeTaTenbpHOTO / BAKYYMHOI'O RJanaHa,
NpenycMOTPEHHODO AN Tpy3OBOrO TaHkKa,

B Gapax;
£ - roaddHuUHeHT Ge3omacHocTH = 1,1;
g - CTaHmapTHOE YCKOpPeHHe CBOGONHOIO TaneHHs

(9,81 mM/c?).



b) Jw6as TOpH3OHTaNbHAas Mepebopka, HeO6XoOWMas OnA BRNOI-
HeHHA BhINEeYKasaHHbX Tpe6OBaHMA, pacnoyaraeTcCs Ha BHICOTE
He MeHee B/6 HiM 6 MeTpoB, B 3ABHCHMMOCTH OT TOrO, MTO
MeHbIEe, HO He 6onee 0,6D, HAOl OCHOBHOH JNHHHe#H, roe D -
TEeOpeTHYeCcKas BHICOTa 6G0opTa Ha MHOene.

c) PacrnonoxeHHe 6OPTOBEIX TAHKOB HIIM OTCEKOB COOTBETCTBYET
yKasaHHOMY B IIyHKTe 3 a), 3a HCKINKWYeHHeM TOro, 4YTO HHXe
ypoBHZ 1,5 h Hanm OCHOBHOW NHHHEH, THe BENHYHHA h coot-
BeTCTBYeT YKasaHHOA B NMyHKTe 3 b), rpaHHua rpysoBoro
TAaHKa MOXEeT GHTh BEpTHXRanbHOM BINOTH OO OHHOEBOH OGmHB-
KM, Kaxk NOKa3aHO Ha PHCYHKe 2.

5. B XauyecTBe anbTepHaTHBL TPe6OBAHHAM, NPEATNHCAHHBM B IYyHK-
Te 3, MOUYT Takke RONYCKaThbCA HpyrHe MeTOHsl NPOERTHPOBAHHA H
NOCTpOAKH HEdTAHEX TAHKEPOB MPH YCNOBHH, YTO TaKHE MeTOnel
o6ecrieyHBawT, DO MeHbmeH Mepe, TakKOH Xé ypoBeHb 3aMHTH OT 3a-
rpAZEeHMs HedThl B Clyyae CTONKHOBEHHsS HIM NOCANKH Ha Menb H
ono6peHs B MpHHEUKNe KOMUTETOM [0 3aMHTE MOPCKOH cpenk Ha OCHO-
BAHHH PYKOBONCTEBA, paspabOoTaHHOTO OpraHusauHuen.

6. IOns HedTsHEX TahkepoB nenBedrom 20 000 T M Gojee pacyeTHbE
TMOEpexneHus, NpennHcaHHWe B NyHxTe 2 b) TpaBHna 25, DOMONHAKTCH
CNenymHMH PacyYeTHbMH MOBPEXOSHHSMH OHHMA THNA P3KHKHL:
a) nponoNbHAasg NPOTAKEHHOCTHb:
(i) cyna nenBedTom 75 000 T u Gonee:
0,6 L or HOCOBOI'C NepreHOHRYnspa,
(ii) cynma nensefiTom mesee 75 000 7T:
0,4 L OT HOCOBOTO TNEPNEHNHKYNSAPA;
b) monepeuHas INPOTAXEHHOCTS: B/3 B nwBOM MeCcTe OHHOA;
c) BepTHXanbHadA NPOTAXEHHOCTH: TMOBPeXOEHHEe BHEMHEro KOpnyca.
7. HedTauele TaHKeps nensefiTom Menee 5 000 T:
a) o6opymywTcs Mo MeHbme#l Mepe TAHKaMH MIH OTCEKaMHM NBOH-
HOTO HOHA, HMMEmHMH TakKyWw BBICOTY, HTO paccTosHHe h,
yKazaHHoOe B MyHKTe 3 b), cooTBeTCTBYeT ClelyHmeMy:
h = B/15 (M) c MHHHManbHOW BenuuHHOH h = 0,76 M;
B pafioHe 3aKpyLJeHHA CKYyJh M B MecTax 6e3 UeTKO 0603-
HaYeHHOTO 3aKpYTLNeHHA CKYibl T'PaHHlla Cpy30BOro TaHKa
MPOXOOUT TNapanneibHO JNHHHH MJOCKOrO OHMIa Ha MHOene,
Kax TNMOKa3aHO Ha PHCYEKe 3; K
b) oBopyaywTcs rpy3oBbMH TaHKaMH, YCTDOEHHBIMH TakKHM ob6pa-
30M, UTO BMECTHMOCTh KaxIOTLC I'PY30BOTC TaHKa HE IpeBbl—

maeTt 700 M3, ecny GopTOBBE TAHKH HNIH OTCEKH HEe YCTpPO-
eHbl COI'TacHO MYHKTY 3 a) B COOTBETCTBHH CO ClEOYKMHM:



2,4 DW
70 ooo (M

w=0,4+

C MHHHManbHOR BenH4YHHOH W = (0,76 M.

8. HedTr He nepeBO3UTCA B NWGOM OTCEKE, NPOCTHPAKMEMCS B HOC
OT QOPTIHKOBOK nNepeGOpKH, PACMNONOKEHHOA B COOTBETCTBHM C TIpaBH-
noM II-1/11 MexnyHapOOHOA KOHBEHUMH MO OXPAHE HENOBEYECKON MM3IHH
Ha Mope 1574 rona ¢ nonpasgamu. He¢THAHOH TaHKep, IONs KOTOPOTrO

He Tpeb6yeTca ¢OPNHKOBaA NMepe6opKa B COOTBETCTBHH C 3THM NpaBH-—
7IOM, He MepeBO3HT HedTh B NWGOM OTCEKe, MNPOCTHPawmeMcs B HOC

OT nofepeuyof MIOCKOCTH, NepneHOHKYNAPHON NHaMeTpanbHO$ mnoc-
KOCTH, DAacCrONOXeHHOHW TAaKMM O6pasoM, Kak ecnu 6H 3TO Ghna GoprH-
KORas nepebopKa, pacrnonoXeHHas B COOTBETCTBHH C 3THM NPaBHIOM.

D [lp¥ OONC6pPEeHHMH MPOEKTa M KOHCTPYKLHH HedTaHBIX TAaHKepCB,
CTPOAMHXCA B COOTBETCTBHH C NOJNOKEHHAMH HACTOAmMEro npasuna,
ANMHHHCTPAUHH NONKHBIM O6pas3oM YYMTHIBAKT OGMHE AacHeKTh 6e30Mac-
HOCTH, BKIW4Yasd HEOGXONHMOCTh TEXHHYECKOI'e OBCNYKHBAHHMA W MpoBe-
POK 6GOpPTOBBIX TAHKOB HIH OTCEKOB H TAHKOB MNH OTCEKOB OBOHRHOLO
OHa.
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NIPABUIIO 13G [PHIIOKEHHMAL I K KOHBEHLMH MAPINON 73/78

NpenoTBpameHle 3arpA3HEHHsA HedThbw B cryyae
CTONKHOBEHHA HIH NOCAOKH Ha Melb

Mepbl MO cymecTBYWRHM TaHEKepam

1. HacTosmee npaBHnoO:

a) npHMengeTca K TaHkepaM nensefditTom 20 000 T M Gonee mns
MepeBO3KH CHPOA HedTH M K TaHKepaMm pmeneeidTom 30 000 T
H Gomee nnd NepeBO3SKH HePTENPONYKTOB, KOHTPakKT Ha [10-
CTPORKY ROTOPHIX 3aKJWYeH, KHIH KOTODHX 3aNOKeHE HIH
KOTOpHIE TIOCTABNEHE OO OAT, YKABAHHLHX B NYHKTe 1 npabBu-
na 13F sHacrosmero [IpuIOKeHHA; H

b) ne npumensercs ® HedTAHLHM TaHKepaM, COOTBETCTBYWIMM
mpasuny 13F HacTosmero IpHNIOKEHHA, KOHTDAKT Ha MOCTPOA-
KY KROTOpbLIX 33RNWYEH, KHJIM KOTOPHIX 3allOXeHb HIH KOTOpHE
nocTaBneHel OO AaT, YKa3aHHEIX B NYHKTe 1 npasuna 13F
HacToAmero [pHIOKeHHI; H

C) He NpPHMEHSEeTCA K HedTSAHHIM TAaHKepaM, YKa3aKHHM B NOM-
NYHKTE a) BemMEe, KOTOpEE COOTBETCTBYWT NYHKTY 3 a) u b)
Hnu 4, umnu 5 npapuna 13F pacToamero IIpHIOXKEHHS, 3a
HCKJIWYEHHEM TOro, YTO TpebfOBAaHMA K MHHHMANbHBIM paccTOos-
HHAM MeXOy TPaHHLaMH CPY3O0BEIX TAHKOB H 60pPTOBOM K OHH-
mepOR OGNHBKOR CYnHa MOTYT COGNWAAaThCH He BO BCeX OTHO-
WeHHAX. B 3TOM Cclyuyae pacCTOAHHA OIS 3amHTH 60pTa
RONXHBI 6LITH He MEHEee PAcCCTOAHMA, YKasaHHHX B Mexnyna-
POAHOM KONEKCEe IO XHMOBO3aM B OTHOmEHHMH pasMemeHHs
TPY3OBEIX TAaHKOB THNA 2, a Meps MO SamuTe OHHMA KOJXKHEI
COOTBETCTBOBATE NYHKTY 4 b) mpasuna 13E HacTosmero
IIpEnoxerusa .

2. Tpe6CoBaHHA HACTOAmMEro MNMpaBHia BCTYAaWT B CHAY 6 Hons
1995 roma.

3. a) HedTAHOR TankRep, K KOTOPOMY NpPHMeHseTCs HacTOdmee npa-
BHNO, TIOONEXHT YCHIEHHOM MporpaMMe HpPOBEPOK BO BpeMs
TNepHONKYECRKOTO, MNPOMEXYTOYHOI'O H €XerOOHOIO OCBHIOETeNb-
CTBOBaHKH, MacmTabé M pPerynspHOCTb KOTOpPHX 10 MeHbmed
Mepe COOTBeTCTBYWT PYKCOBOINCTBY, paspabGoTaHHOMY OpraHH-
sauueit.

b) He¢ranoR Tauxep BospacroMm Gonee 5 ner, x KOTOpPOMY TIpH-
MEHAETCs HACTOAmEee MNpPaBHNO, HONXEH HMeTh Ha 6OpPTY HON-
HYI MOOEHBKY HNOKNALOB O6 OCBHOETENbCTBOBAHHMH, HOCTYI-
HYK KOMMNETEHTHOMY OpraHy JKW60ro npaBHTenbCTBa COCyHap-
CTBa-y4JacTHHKRA HacToAmed KOHBEHUHMH, BRIKYAs pPe3ynbTate
Bcex TpebyeMplx M3MepeHHH TONMHH, 4 TAKKe OTYeT O BbIION-
HEHHBX pabfoTax, CBSA3AHHEIX C KOHCTPYKUHSIMM CyOHa.



c) 3Ta nogmHBXKAa CONpOBOXOAETCA OTUETOM O6 OLUEeHKe COCTOAHHA,
conepXamHM BHIBOOB O COCTOAHHH KOHCTPYKLHH CYOHAa H e€ro
OCTATOYHBIX TONMHHAX C 3anHChK, YKa3sbBawmel, 4YTO OHO INpPH-
HATO AODMHHHCTpauHeH ¢nara HIH OT ee HMeHH. DTa TOAmHBKa
H OTYeT 06 OLUEeHKe COCTOSHHA COCTABIAKNTCH NO CTAHJApPTHOH
dopme, conmepxameilcs B PYKOBOLNCTBe, pa3patoTaHHOM Opra-
HH3AalHeH.

4. Hed¢TsHON TaHKep, He OTBEYAWMHH TpPeGOBaHHAM K HOBOMY HeQTaA-
HOMY TaHKepy, YKa3aeHelM B NyHKTe 26 mpasuna 1 nvactosmero Jpuno-
¥eHHsl, NOAXEeH COCTBETCTBOBATL Tpe6oBaHHAM mpaBrna 13F nacrosame-
ro [IpMIOXeHHs He I[MO3[Hee 4YeM Mo HCTe4YeHHH 25 neT C OaTth ero
NOCTAaBKH, €CHNH GOPTOBble TAHKH HJIH OTCEKH IBOAHOTO OHA, HE HC-
rnonbsyeMble Iis NepeBO3KH HedTH H OTBeYawlHe CoOepXKamHMCs B
nyHxrTe 4 npaBuna 13E TpeBoBaHHRM K HMHPHHE H BEICOTE, HE MOKPbI-
BawT Nc MeHbme# Mepe 30% L, Ha [ONHYW BHCOTY CYLOHa MO KaXmooMy
60pPTY MNH NO MeHbme# Mepe 30% Npoexuud nnomand ZPA, OHHMEBOH
OBmMHBKH B npeneyax anuHel Ly, roe Ly ¥ npoekuus nypomandH IPA
AHUMmMEBOH OBWHBKHM COOTBETCTBYWT yKa3saHHBIM B NyHKTe 2 mnpasBuna 13E,
H B 3TOM Clyyae COOTBeTCTBHe mnpaBKny 13F TpefyeTcd He NO3OHEE
yem no ucrteueHHH 30 neT ¢ maTh €ro TNOCTaBKH.

o, He¢TAHOH TaHKEp, OTBEVAKMHA TPeGOBaHWAM HOBOIO HedTAHOrO

TaHkepa, YKa3aHHBM B [NYHKTe 26 npaBuna 1 Hacrosamero [IpHAOKEHHH,
DON¥eH COOTBETCTBOBATHE TpeboBaHHaAM npabuna 13F Hacrosamero IpH-
JIOXeHHA He [oOsOHee 4eM Mo HcTeyeHHH 30 NeT C OaTe ero NOCTaBKH.

6. TJh6ble HOBHIE COCTOSHHSI 6alnacTa W 3arpyskH, ABAAWOHecd pe-
3yNbTAaTOM MNPHMEHEHHs NYHKTa 4 HACTOAMErc MNpaBHia, MOONEXaT
OHOGPEeHHd ANMHHHCTPALHMH, KOTOpas YUHTEBAaeT, B YACTHOCTH, MOpPO=
OONbLHYHW M MECTHYW MPOYHOCTbL, OCTOHUHBOCTbL B HENOBPeXOEeHHOM
COCTOSHHH H, €CNH [PHMEHHMO, AaBapHAHYW OCTOHYHBOCTD.

7. Ipyrve KOHCTPYKTHEHBIE MM SKCHNYATALMOHHEIE METONbl, TakKHe
KaK TNOoTrpyskKa C COONWIEHHEM IHIPOCTATHYECKOI'C PABHOBECHS, MOTYT
6bITE TIPHHATH B KavYecTBe anLbTEepPHAaTHB TPE6OBaHHAM, TIPEANMHCAHHBIM
B NYyHKTe 4, NpH YCNOBHH, UTO TaKHe albTEepHATHBLH OBECHEYHMBAWT MO
MeHBmEeH Mepe TakOH Xe YPOBEeHb 3amuTH OT 3arpASHEHHsA He@pTbH B
cnyvyae CTONKHOBEHHS HIH NOCankH Ha Menb M ONO6peHs ANMHHHCTpPa-
uHeH Ha OCHOBAHHH PYKOBOACTBa, pa3paboTaHHOrC Opranuzauued.

NipaBuno 24 (4)

OrpaHHYeHHe pa3sMEpOB I'PY30BHX TAaHKOB
H HX paclonoOXeHHe

CymecTBYWHMHA TEKCT MyHKTa 4 3aMeHAeTCS CHenyomuM:

"4. InueHa NWECrC IPY3OBOrO TAHKAa He HOOJXHA NpeBmaTbh 10 M WAH
OHOHOA M3 CIenywmHX BeNHYHH, B 3aBHCHMOCTH OT TOr'O, uTO
Gonnme:

a) [pH OTCYTCTBHH BHYTPH TPY30BHX TAHKOB MPOHONLHOM nepe-
GOpPRH:

(0,5%§ + 0,1) L, HO He 6onee 0,2 L



b) Npk nanuuMe BHYTPH Ipy3OBLHX TAHKOE OOHOR NpPONONbLHOH
nepeSOpKH B NHAMETPANbHON NAOCKOCTH:

(0,25 2 + 0,15 1

c) TIpK HanW4YHK BHYTDH TDY3OBHIX TAHKOB OBYX H 6Sonee npo-
OONBHLIX TIepe6opoK:

(i) nna BOpPTOBLIX IPY3CBHX TAHKOB:
0,2 L
(ii) mna UeHTpanbHLX TPY3O0BHX TAHKOB:

(1} ecnu %% PaBHO MK 60nblle OOHOM MIATOM:
0,2 L

(2) ecnu %% MeHee OOHOH NATOM:
= NpH OTCYTCTBHH NPOAONBHOH NepebOopKH B
OHaMeTpanlbHOH INOCKOCTH?
bi
(0,5 3+ 0,1) L
— [pH HANIHYHH NPOOONBHOM Nepe6OpKH B
OoHaMeTpanbHOW NIOCKOCTH:
i
(0,25 B + 0,15) L
d) "bi" - MHHMManbHOE PaAcCTOAHHE OT 60pTa CYINHA OO BHEMHER
TNpONONLHOR NMepe6OpPRH OAHHOI'O TaHK&, HW3MEpPEeHHOE OT BHYT=-
PeHEEeHd NOBEePXHOCTH HAPYXHOR OBNHBKHM MON NPAMBIM YDIOM
K OHAMETpanbHOH MIOCKOCTH Ha YPOBHE, COOTBETCTBYHmEM
HA3HAYEHHOMY NeTHEMy HaNBOOHOMY 6OpPTY.

NONPABKH K ONHCH KOHCTPYKLUWH H OBOPYOOBAHMA
ONA HE®TAHHX TAHKEPOB (¢OPMA B)

Mocne cymecTsywmero MyHKTa 5.7 BBOOMTCH CNEeONYWEDHA HOB.IR
nyHET 5.8:

"5.8 KOHCTPYKUMA OBOAHOLO KOpmyca

5.8.1 CynHO RONXHO 6bITL NMOCTPOEHO B COOTBETCTBHM C MNpa-
BHnoM 13F ¥ YOOBNETBOPATL TPEBOBAHMAM;

-1 nynxra 3 (KOHCTPYKUMA RBOWHOTO Kopryca) 1:7

-2 nyexTa 4 (Tankeps C nanySol nocepegupe
BEICOTE! 60pPTa M C OBOWRHEIMH GOPTaMH)

~

.3 nyHKTa 5 (ankTepHATHBHHA MeTOon, OOo6- .
PeHHE# KOMHTETOM NO 3amuTe MOPCKOW cpems) / /



CynHO OON#HC 6BITh NMOCTPOEHO B COOTBETCTBHH
C DNyHRKTOM 7 npasBuna 13F H ynoBneTBOpPATE ero

TpetoBaHHAM (Tpe6OBaHHA OBOWHOrO nOHa) 1/
He Tpe6yeTcs, 4TO6b CYOHO COOTBETCTBOBAlNO _
npasuny 13F il ]
CynHO noanapgaeTr non TpeSoBaHWa mnpasBHna 136G
H:
-1 nonxso COOTBETCTBOBaTH Npasumy 13F _
HE TIOSTHEE v & dmlid hh s awb s fame nilhs 4 YA
-2  YCTPOEHO TakuM O6pasoM, UTO ClenylmHe
T@HEH HJH OTCEKH HE HCMONbL3YKWTCS AN _
TIEPEBOSKN HEOTH «ooveracanacensannensn /

Cynso He nopgnanaeT rnom Tpe6oBawus npaeuna 13G / /



RESOLUCION MEPC.52(32)
aprobada el 6 de marzo de 1992

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973

(Nuevas reglas 13F y 13C y enmiendas conexas al Anexo I del MARPOL 73/78)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973 (en adelante llamado "Convenio de 1973") y
del articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para
prevenir la contaminacidén por los buques, 1973 (en adelante llamado "Protocolo
de 1978"), que confieren al érgano competente de la Organizacién la funcién de
estudiar y aprobar enmiendas al Convenic de 1973, en su forma modificada por
el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

TOMANDO NOTA ASIMISMO de la resolucién A.675(16) que trata de la
prevencidén de la contaminaclién por hidrocarburos,

RECONOCIENDO la gravedad de los sucesos de contaminacién del mar debidos
a siniestros sufridos por buques tanque,

DESEANDO mejorar las prescripciones sobre el proyecto y la construecién
de petroleros a fin de prevenir la contaminacién por hidrocarburos en casos de
abordaje y varada,

HABIENDO EXAMINADO en su 32° periodo de sesiones las enmiendas al
Protocolo de 1978 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 16 2) a) del Convenio de 1973,

1.  APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del
Convenio de 1973, las enmiendas al anexo del Protocolo de 1978 cuyo texto
figura en el anexo de la presente resolucién;

P DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del
Convenio de 1973, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 6 de enero

de 1993, salvo que, antes de esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes,
© un nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el 50% del tonelaje bruto de la Flota mercante mundial, notiflquen a la
Organizacién objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a gque tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 2) g) 1i) del Convenio de 1973, las enmiendas
entrarén en vigor el 6 de julio de 1993, una vez que hayan sido aceptadas de
conformidad con 1lo indicado en el pirrafo 2 anterlor;



4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) e) del Convenio de 1973, envie a todas las Partes en el
MARPOL 73/78 copias certificadas de la presente resclucidn y del texto de las
enmiendas que figuran en el anexo;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucidn y de
su anexo & los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el
MARPOL 73/78;

6, CONVIENE en que se elaboren, con cardcter urgente:

a) directrices para la aprobacién de otros métodos de proyecto y
construccidén de petroleros que indica la regla 13F 5);

b) directrices para la aprobacidén de otros medios estructurales u
operacionales que indice la regla 13G 7); ¥y

c) directrices para un programa mejorado de reconocimientos e
inspecciones que indice la regla 13G 3).



ANEXO
ENMIENDAS AL ANEXO I DEL MARPOL 73/78
Regla 1

Definicliones

Se intercale el nuevo parrafo 8) c) a continuacién del pérrafo 8) b)
existente:

"c) No obstante lo dispuesto en el apartado a) del presente péirrafo, no se
considerard que la transformacidén de un petrolero existente realizada
para que cumpla con las prescripciones de las reglas 13F o 13G del
presente Anexo constlituye una transformacién importante a efectos de
dicho Anexo.™

Nuevas reglas 13F y 13G

Se intercalan las siguientes nuevas reglas 13F y 13G a continuacién de la
regla 13E existente:

REGLA 13F DEL ANEXO I DEL MARPOL 73/78

Prevencidn de la contaminacién por hidrocarburos en

casos de abordaje o varada

1) La presente regla se aplicard a los petroleros de peso muerto igual o
superior a 600 toneladas:

a) respecto de los cuales se adjudigue el oportunc contrato de
construccion el 6 de julio de 1993 o posteriormente; o

b} en ausencia de un contrato de construccion, cuya quills ses colocada
0 cuya construccidén se halle en una Fase equivalente el 6 de enero
de 1994 o posteriormente; o

c) cuya entrega se produzca el 6 de julio de 1996 o posteriormente; o

d)  gque hayan sido objeto de una transformacidn Importante:

i) para la cual se adjudique el oportuno contrato después
del 6 de julio de 1993; o

ii) respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de
construccién se inicie después del 6 de enero de 1994; o

iil) que quede terminada después del 6 de julio de 1996.
2) Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas:
a)  cumplird con lo prescrito en el pirrafo 3), en lugar de la

regla 13E, si procede, a menos que esté sujeto a lo dispuesto en los
pirrafos 4) y 5); y



b)

cumpliré, sl procede, con lo prescrito en el pérrafo 6).

3) Los tanques de carga estardn protegidos en toda su longitud por tanques
de lastre o espacios que no sean tanques de carga o de fueloil como se indica
a continuacidn:

a)

b)

c)

d)

Tanques o espacios laterales

Los tanques o espacios laterales tendrin uns profundidad igual a la
altura total del costado del buque o se extenderén desde el techo
del doble fondo hasta la cubierta mas alta, ignorando el trancanil
alomado en caso de haberlo. Irdn dispuestos de tal manera gue los
tangues de carga queden por dentro de la linea de trazado de las
planchas del forro del costado, y en ningin caso a menos de la
distancia "w" que indica la figura 1, medida en cualquier seccioén
transversal perpendicularmente al forro del costado, tal como se
indica e continuacion:

w=0,5+ PH (m) o bien

20 000

w = 2,0 m, si este valor es menor.
El valor minimo de w serd de 1,0 m.

Tanques o espacios del doble fondo

En cualquier seccidn transversal, la profundidad de cada tanque o
espacio del doble fondo serd tal que la distancia "h" gque medie
entre el fondo de los tangues de carga y la linea de trazado de las
planchas del forro del Fondo, medida perpendicularmente a dichas
planchas como se indica en la figura 1, no sea inferior a 1la
especificada a continuacidn:

h B/15 (m); o bien
h = 2,0m, si este valor es menor.

El valor minimo de h serd de 1,0 m.

Zona de Ia curva del pantoque o en lugares en que la curva del
pantoque no esté claramente definida

cuando las distancias "h"™ y "w" gean distintas, la distancia "w"
tendrd preferencia en los niveles que excedan de 1,5 h por encima de
la linea de base, tal como se indica en la Ffigura 1.

Capacidad total de los tanques de lestre

En los petroleros para crudos de peso muerto igual o superior

a 20 000 toneladas y en los petroleros para productos de peso muerto
igual o superior a 30 000 toneladas, la capacided total de los
tanques laterales, tanques del doble fondo y tanques de los piques
de proa y popa no sera inferior & la capacidad de los tanques de
lastre separado necesaria para cumplir lo prescrito en la regla 13.
Los tangues laterales o espacios y tanques del doble fondo



4)

e)

£)

a)

b}

dispuestos para cumplir lo prescrito en la regla 13 irén emplazados
de la menera més uniforme posible a lo largo de la zona de los
tangues de carga. La capacidad adicional de lastre separado
prevista para reducir los esfuerzos flectores longitudinales en la
viga-casco, el asiento, etc., podréd distribuirse por cualquier lugar
del bugque.

Pozos de aspiracién de los tanques de carga

Los pozos de aspiracidn de los tanques de carga podrdn penetrar en
el doble fondo por debajo de la linea limite que define la distancia
"h", a condicién de gue tales pozos sean lo mds pequefios posible y
que la distancia entre el fondo del pozo y las planchas del forro
del fondo no sea inferior a 0,5 h.

Tuberias de lastre y de carga

Las tuberias de lastre y otras tuberias como los tubos de sonda y de
aireacidn de los tanques de lastre no atravesardn los tanques de
carga. Las tuberias de carga y similares no atravesardn los tangues
de lastre. Podrédn exceptuarse de esta prescripcidén tuberias de
escasa longitud, a condicidén de que estén totalmente soldadas o de
que se aplique un medio equivalente al efecto.

Se podré prescindir de los tanques o espacios del doble fondo
prescritos en el pédrrafo 3) b}, a condicién de que el proyecto del
petrolero sea tal gue la presidén estética de la carga ejercida en
las planchas del forro que constituyen 1a dnica separacién entre la
carga y el mar no exceda de la presién hidrostdtica exterior del
agua, determinada mediante la férmule siguiente:

E.he . Pe -8+ 1008, <d, . 2. 8

donde:
he = altura de la carga que esté en contacto con las planchas
del fondo, en metros
Fe = densidad mixima de la carga, en t/m3
dy = calado minimo de servicio en cualquier condicién de carga
prevista, en metros
Ps = densidad del agua de mar, en t/m3
Ap = presién méxima de tarado de la vélvula de presién y vacio
del tanque de carga, en bares
£ = factor de seguridad = 1,1
B = valor estdndar de la aceleracién de la gravedad

(9,81 m/s2)

Toda divisién horizontal que sea necesaria para satisfacer las

anteriores prescripciones estard situada a una altura sobre la linea
de base no inferior a B/6 6 6 m, si este dltimo valor es mener, pero
que no exceda de 0,6 D, siendo D el puntal de trazado en los medios.



5)

6)

7

c)

El emplazamiento de los tanques o espacios laterales se ajustard a
la definicién del parrafo 3) a), con la salvedad de que por debajo
de un nivel igual a 1,5 h medido por encima de la linea de base,
siendo h la altura que se define en el pdrrafo 3 b), la linea que
define los limites del tanque de carga podré ser vertical hasta las
planchas del fondo, como se ilustra en la figura 2.

También podrén aceptarse otros métodos de proyecto y construccién de
petroleros como alternativa de lo dispuesto en el pirrafo 3), a condicidn de
gue estos otros métodos ofrezcan como minimo el mismo grado de proteccién
contra la contaminacién por hidrocarburos en casos de abordaje o varada, y que
sean aprobados en principio por el Comité de Proteccién del Medio Marino
teniendo en cuenta directrices elaboradas al efecto por la Organizacién.

En el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas, las hipdtesis de averia que prescribe la regla 25 2) b) se
complementardn con la siguiente hipétesis de averia con desgarradura en el
fondo:

a)

b)

c)

extensién longitudinal:

i) buques de peso muerto igual o superior a 75 000 toneladas:
0,6 L, medida desde la perpendicular de proa.

ii) Bugques de peso muerto inferior a 75 000 toneladas:
0,4 L, medida desde la perpendicular de proa.

extensidn transversal: B/3 en cualquier lugar del fondo.

extensidn vertical: perforacién del forro exterior.

Los petroleros de peso muerto inferior a 5 000 toneladas:

a)

b)

llevaréin cuando menos tanques o espacios del doble fondo con una
profundidad tal que la distancia "h" especificada en el
pérrafo 3) b) cumpla con lo siguiente:

h = B/15 (m) con un valor minimo de 0,76 m;

en la zona de la curva del pantogque y en lugares donde dicha curva
no esté claramente definida, la linea que define los limites del
tanque de carga serd paralela al fondo planc en los medios, como se
jlustra en la figura 3; y

irédn provistos de tanques de carga dispuestos de modo que la
capacidad de cada uno de ellos no exceda de 700 m3. & Menos que se
dispongan tanques o espacios laterales de conformidad con el
parrafo 3) a) que cumplan con le sigulente:

w=20,8+ _2,4 P (m)
20,000

con un valor minimo de w = 0,76 m



. .

8) No se transportardn hidrocarburos en ningin espacio que se extienda a
proa del mamparo de colisién situado de conformidad con 1a regla I1I-1/11 del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en
su forma enmendada. Todo petrolero al que no se le exija llevar un mampare de
colisién de conformidad con dicha regla, no transportaré hidrocarburos en
ningiin espacio que se extiends a proa del plano transversal perpendicular al
Plano de crujia, trazado en el lugar en que hubiera estado situado el mamparo
de colisién de conformided con la mencionada regla.

9) Al aprobar el proyecto y la construccidn de un petrolerc que se vaya a
construir conforme a lo dispuesto en la presente regla, las Administraciones
tendrén debidamente en cuenta los aspectos generales de la seguridad, incluida

la necesidad de mantener e inspeccionar los tangues o espacios laterales y los
del doble fondo.



Figura 1:

\ Linea de base

Definicidn de los limites de los tanques de carga
a efectos del pérrafo )

Lyhee,



1,5 " hn

Linea de hase

Fioura 2: Definicidn de los limites de los tanques de carga
a efectos del narrafo 4)



= 0 =

Linea de base

Figura 3: Definicidn de los limites de los tanques de

carge a efectos del pérrafo )
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REGLA 13G DEL ANEXO I DEL MARPOL 73/78

Prevencidén de la contaminacién por hidrocarburos
en casos de abordaje o varada

Hedidas mplicables a los petroleros existentes

La presente regla:

a)

b)

c)

se aplicard a los petroleros para crudos de peso muerto igual o
superior a 20 000 toneladas y a los petroleros para productos de
peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas, respecto de los
cuales se adjudique el oportunc contrato de construccidn cuya quilla
sea colocads o cuya entrega se produzca antes de las fechas
estipuladas en la regla 13F 1) del presente anexo; y

no se aplicard a los petroleros gue cumplan con lo prescrito en la
regla 13F del presente anexo, respecto de los cuales se adjudique el
oportuno contrato de construccidn, cuya quilla haya sido colocada o
cuya entrega se produzca antes de las fechas estipuladas en la
regla 13F 1) del presente anexo; y

no se aplicard a los petroleros regidos por el subpérrafo a)
anterior, que cumplan con lo prescrito en las reglas 13F 3) a) y b)
© 13F 4) o 13F 5) del presente Anexo, excepto en lo que se refiere a
las distancias minimas prescritas entre los limites de los tanques
de carga y el costado del bugue y las planchas del fondo. En tal
caso, las distancias de protececién en el costado no deben ser
inferiores a las estipuladas en el Codigo internacional para la
construccidén y el equipo de buques gue transporten productos
quimicos peligroses a granel para el emplazamiento de los tanques de
carga en los buques de tipo 2, y la proteccién del fondo debe
cumplir con lo dispuesto en la regla 13E 4) b) del presente Anexo.

Las prescripciones de la presente regla empezarin a regir a partir
del 6 de julio de 1995,

a)

b)

c)

Todo petrolero el que sea aplicable la presente regla serd objeto de
un programa mejorade de inspecciones, que tendrdn lugar durante los
reconocimientos periédicos, intermedios Y anuales, cuyo alcance y
frecuencia se ajustarin, cuando menos, a las directrices elaboradas
por la Organizacién,

Todo petrolero de edad superior a cinco afios al que sea aplicable la
presente regla llevard a bordo, a disposicidén de la autoridad
competente del Gobierno de un Estado Parte en el presente Convenio,
un expediente completo de los informes sobre los reconocimientos
realizados, Incluidos los resultados de todas las mediciones de los
escantillones necesarias, asi como una declaracién sobre los
trabajos estructurales que se hayan llevado a cabo.

El mencionado expediente iré acompaiiado de un informe sobre la
evaluacidén de la condicidn, que contenga conclusiones sobre la
condicidén estructural del bugque ¥ de sus escantillones residuales,
refrendado pars indicar que ha sido aceptado por la Adminlstracién



4)

5)

6)

T
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de abanderamiento o en nombre de ésta. Dicho expediente y el
informe sobre la evaluacidn de la condicién se ajustardn al modelo
normalizado que contengan las directrices elaboradas por la
Organizacidn,

Todo petrolero que no cumpla con las prescripciones aplicables a los
petroleros nueves que figuran en la regla 1 26) del presente Anexo deberd
satisfacer las prescripciones de la regla 13F del presente Anexo a més
tardar 25 afios después de su fecha de entrega, a menos que los tanques
laterales o los espacios del doble fondo, no utilizados para el
transporte de hidrocarburos y que satisfagan las prescripciones relativas
a anchura y altura establecidas en la regla 13E 4), abarquen por lo menos
el 30% de L; y todo el puntal del buque en ambos costados, o por lo

menos el 30% del drea proyectads del forro exterior del fondo X PAg
dentro de los limites de Ly, donde Ly y el drea proyectada del forro
exterior del fondo ¥ PA; corresponden a las definiciones que figuran en
la regla 13E 2), en cuyo caso deberdn cumplir con la regla 13F a mis
tardar 30 afios despuds de la Fecha de entrega.

Todo petrolero que cumpla con las prescripciones aplicables a los
petroleros nuevos establecidas en la regla 1 26) del presente Anexo
deberd satisfacer las prescripciones de la regla 13F del presente Anexo a
mis tardar 30 afios después de la fecha de entrega.

Toda nueve condicidn de lastre y de carga, resultantes de la aplicacién
del pdrrafo 4) de esta regla, estard sometida a 1la aprobacidén de la
Administracidén, la cuel tendré especialmente en cuenta la resistencia
longitudinal y local, la estabilidad sin averia y, si corresponde, la
estabilidad con averia.

Podrdn aceptarse otras medidas estructurales y operacionales, por
ejemplo, la carga hidrostdticamente equilibrada, como variantes de las
prescripciones que figuran en el pirrafo 4), siempre que esas variantes
garanticen, por lo menos, el mismo grado de proteccién contra la
conteminacidn por hidrocarburos en casos de abordaje o varada, y que sean
aprobadas por la Administracién teniendo en cuents las directrices
elaboradas por la Organizacidn.

Regla 24 4)

Disposicién de los tanques de carga y limitacién de su capacidad

El texto actual del pdrrafo 4) se sustituye por el siguiente:

"4) La longitud de cada tanque de carga no excederéd de 10 m o de uno de
los siguientes valores, 51 fuera mayor:

a) Si no hay mamparos longitudinales en los tangues de carga:

(0,5 %l +0,1) L,

pero sin exceder de 0,2 L

b) Si en los tangues de carga sélo hay un mamparo longitudinal en
crujia:

(0,25 %i + 0,15) L
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c) Si en los tanques de carga hay dos o mias mamparos longitudinales:
i) para los tanques de carga laterales:
0,2 L

ii) para los tanques de carga centrales:

1) s8i %l es igual o superior a 1/5:
0,2 L
2) =®i bi es inferior a 1/5:

B

- cuando no haya un maemparo longitudinal en crujia:
(0,5 éi'+ 0,1) L

B

- cuando haya un mamparo longitudinal en crujia:

(0,25 -El +0,15) L

d)  "bi" es la distancia minima entre el costado del buque y el mamparo
longitudinal exterior del tangue de que se trate, medida
perpendicularmente al plano de crujia, al nivel correspondiente al
francobordec de verano asignado.

ENMIENDAS AL CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO PARA
PETROLEROS (MODELO B)

A continuacidn del actual pérrafo 5.7 se inserta el nuevo pérrafo 5.8
giguiente:
"5.8 Construccién con doble casco

5.8.1 El buque debe estar construido de conformidad con la regla 13F y
cumple con lo prescrito en:

.1 pérrafo 3) (construccidn con doble casco) [ 1]

.2 pérrafo 4) (construccién con cubierta a media
altura y doble forro en el costado) [ 1

.3 pérrafo 5) (método equivalente aprobado por

el Comité de Proteccién del Medio Marino) [ 1]
5.8.2 El buque debe estar construido de conformidad

con las prescripciones de la regla 13F 7) y las

cumple (prescripciones sobre doble caso) 1
5.8.3 El bugue no tiene que cumplir con las prescripciones

de la regla 13F [
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El buque estd sujeto a la regla 13G y:

«1 debe cumplir con la regla 13F a mis
tardar el

.2 estd configurado de tal manera que
los siguientes tanques o espacios no
se utilizan para el transporte de
hidrocarburos:

El buque no estd sujeto a la regla 13G






CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Annex of the Protocol of
1978 relating to the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships,
1973 (New regulations 13F and 13G and related amendments to Annex | of MARPOL
73/78) adopted at the thirty-second session of the Marine Environment Protection
Committee of the International Maritime Organization on 6 March 1992 in conformity with
article VI of the Protocol and article 16 of the Convention by resolution MEPC.52(32), the
original text of which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime
Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements a I'Annexe du Protocole de
1978 relatif & la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par
les navires (nouvelles régles 13F et 13G et amendements connexes a I'Annexe | de
MARPOL 73/78) que le Comité de la protection du milieu marin de I'Organisation maritime
internationale a adoptés le 6 mars 1992 a sa trente-deuxidéme session conformément aux
dispositions de I'article VI du Protocole et de I'article 16 de la Convention, par sa résolu-
tion MEPC.52(32), et dont I'original est déposé auprés du Secrétaire général de
I’Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAA KOIKA NOOJIMHHOTI'O TexcTa NONPABOK K [IpHIOXEHHK

K [lpoToxony 1978 roma X MexAyHapOOHOW XKOHBEHUHH IO NpenoTBpa-
mMeHHKW 3Aarps3HeRda c cynoB 1973 ropa (Hopsle npaeBHna 13F u 13G
H CBf3aHHEIE C HHMH nonpaBkd k [punoxeHuw I x KOHBeHUHH

MAPMOJI 73/78), ono6peHHHX Ha TpPHOUATh BTOPOA ceccHH KomHTeTa
o 3amHTE MOPCKO# cpensl MexnyHaponHOAR MOPCEOW OpPraHH3aLHH

6 Mapra 1992 roga B COOTBETCTBHH co crartked VI [lpoToxona u
cTaTbeR 16 KOHBEHUHH pe3oniouuned MEPC.52(32), OpHPHHan XOTO-
poro cmadH Ha xpaHeHHe [eHepanbHOMY CeXPEeTapl MexnyHaponHowH
MODCKOA OpraHH3allHH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al anexo del Protocolo de
1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973 (Nuevas reglas 13F y 13G y enmiendas conexas al Anexo | del MARPOL 73/78),
aprobadas el 8 de marzo de 1992 por el Comité de Proteccién del Medio Marino de la
Organizacion Maritima Internacional en su 32° periodo de sesiones, mediante la resolu-
cién MEPC.52(32), de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI del Protocolo y en
el articulo 16 del Convenio, cuyo original se ha depositado ante el Secretario General
de la Organizacién Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :
3a eHepanbEOr0 cexpeTapsd MexXOyHapOOHOA MOPCKOH OPIadHH3alMH:

Par el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

London, N /-/Z &

Londres, le

Jlonnos, "27 E i <} Q ‘L

Londres,






