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DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS DE CONFORMIDAD

LA ASAMBLEA,

CON EL SISTEMA ARMONIZADO DE RECONOCIMIENTOS

Y CERTIFICACION (SARC), 2017

RECORDANDO el articulo 15]j) del Convenio constitutivo de la Organizacibn Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las
reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencion y contencion de la
contaminacién del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN:

a)

b)

d)

la adopcidn, por la Conferencia internacional sobre el sistema armonizado
de reconocimientos y certificacion de 1988, del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
y del Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de
carga, 1966, que, entre otras cosas, introdujeron el sistema armonizado de
reconocimientos y certificacion en el Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y en el Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966, respectivamente;

la adopcién, mediante la resolucion MEPC.39(29), de enmiendas para
introducir el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion en el
Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978, relativo al mismo (Convenio
MARPOL 73/78);

la adopcién, mediante la resolucibon MEPC.132(53), de enmiendas para
introducir el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion en el
Anexo VI del Convenio MARPOL;

la adopcion, por la Conferencia internacional sobre la gestion del agua de
lastre para buques del Convenio internacional para el control y la gestién del
agua de lastre y los sedimentos de los buques, 2004, que incluia el sistema
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e) la adopcién, mediante las resoluciones que se indican a continuacion, de
enmiendas para introducir el sistema armonizado de reconocimientos y
certificacion en los siguientes instrumentos:

i) el Cddigo internacional para la construccién y el equipo de buques
gue transporten productos quimicos peligrosos a granel
(Codigo CIQ) (resoluciones MEPC.40(29) y MSC.16(58));

i) el Cédigo internacional para la construccion y el equipo de buques
gue transporten gases licuados a granel (Codigo CIG) (resolucion
MSC.17(58)); y

iii) el Cdédigo para la construccion y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CGrQ)
(resoluciones MEPC.41(29) y MSC.18(58)),

RECORDANDO ADEMAS que, mediante la resolucion A.1104(29), adoptd las Directrices para
efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema armonizado de reconocimientos y
certificacion (SARC), 2015 ("Directrices para efectuar reconocimientos"), con objeto de ayudar
a los Gobiernos a implantar las prescripciones de los instrumentos mencionados,

RECONOCIENDO Ila necesidad de revisar nuevamente las Directrices para efectuar
reconocimientos, a fin de tener en cuenta las enmiendas a los instrumentos de la OMI
mencionados anteriormente, que han entrado en vigor o han pasado a tener efectividad tras
la adopcion de la resolucién A.1104(29),

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Comité de proteccion del
medio marino, en sus periodos de sesiones 70°y 71°, y el Comité de seguridad maritima, en
sus periodos de sesiones 97°y 98°,

1 ADOPTA las Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema
armonizado de reconocimientos y certificacién (SARC), 2017, cuyo texto figura en el anexo de
la presente resolucion;

2 INVITA a los Gobiernos que efectien los reconocimientos prescritos en los
instrumentos pertinentes de la OMI a que apliquen las disposiciones de las Directrices para
efectuar reconocimientos que se adjuntan;

3 PIDE al Comité de seguridad maritima y al Comité de proteccion del medio marino
gque mantengan sometidas a examen las Directrices para efectuar reconocimientos y las
enmienden segun sea necesario;

4 REVOCA la resolucion A.1104(29).
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ANEXO

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS DE CONFORMIDAD CON EL
SISTEMA ARMONIZADO DE RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION (SARC), 2017

(Con respecto a las presentes Directrices se han tenido en cuenta los instrumentos
obligatorios pertinentes de la OMI y las enmiendas a los mismos que entran en vigor hasta
el 31 de diciembre de 2017, inclusive)

indice
GENERALIDADES
1 INTRODUCCION
2 TIPOS DE RECONOCIMIENTO
3 APLICACION Y ORGANIZACION DE LAS DIRECTRICES
4 DESCRIPCION DE LOS DISTINTOS TIPOS DE RECONOCIMIENTO
() 4.1 Reconocimientos iniciales
(A) 4.2 Reconocimientos anuales
(In) 4.3 Reconocimientos intermedios
P) 4.4 Reconocimientos periédicos
(R) 4.5 Reconocimientos de renovacion
V) 4.6 Inspecciones del exterior de la obra viva de los buques de carga
(Ad) 4.7 Reconocimientos adicionales
4.8 Conclusion de los reconocimientos
5 AMPLIACION DE PLAZOS Y CONDICIONES
5.1 Definicion de la expresion "correspondientes componentes”
5.2 Ampliacién a cinco afios de la validez de un certificado
expedido para un periodo inferior
5.3 Ampliacién del intervalo entre inspecciones del exterior de la
obra viva del buque
5.4 Definicion de la expresion "viaje corto"
5.5 Validez de los certificados en "circunstancias especiales”
5.6 Revalidacion de los certificados
5.7 Significado de la expresion "cualquier periodo de cinco afios"
5.8 Reconocimientos necesarios cuando el buque cambia de pabellon
5.9 Condiciones recomendadas para ampliar el periodo de validez
de un certificado
5.10 Inspeccioén del exterior de la obra viva de los buques de pasaje

5.11 Reconocimiento de las instalaciones radioeléctricas

5.12 Reconocimiento del sistema de identificacion automética (SIA)

5.13 Reconocimientos para los buques que tienen previsto operar en aguas
polares
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ANEXO 1

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD DEL CONVENIO
SOLAS 1974, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL MISMO

(E) 1 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN
EL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

(ED 1.1 Reconocimientos iniciales

(EA) 1.2 Reconocimientos anuales

(EP) 1.3 Reconocimientos periédicos

(ER) 14 Reconocimientos de renovacion

© 2 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA

(Ch 2.1 Reconocimientos iniciales

(CA) 2.2 Reconocimientos anuales

(Cln) 23 Reconocimientos intermedios

(CR) 2.4 Reconocimientos de renovacion

V) 3 DIRECTRICES PARA LA INSPECCION DEL EXTERIOR DE LA OBRA

VIVA DE LOS BUQUES DE CARGA

R) 4 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA PARA BUQUE DE CARGA

(RI) 4.1 Reconocimientos iniciales
(RP) 4.2 Reconocimientos periédicos
(RR) 4.3 Reconocimientos de renovacion
(Pa) 5 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE
(Pal) 5.1 Reconocimientos iniciales
(PaR) 5.2 Reconocimientos de renovacion
ANEXO 2

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD
DEL CONVENIO DE LINEAS DE CARGA 1966, MODIFICADO
POR EL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL MISMO

(F) 1 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE FRANCOBORDO O EL CERTIFICADO
INTERNACIONAL DE EXENCION RELATIVO AL FRANCOBORDO

(FI) 11 Reconocimientos iniciales
(FA) 1.2 Reconocimientos anuales
(FR) 1.3 Reconocimientos de renovacion
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ANEXO 3

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS
EN VIRTUD DEL CONVENIO MARPOL

(H) 1 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
POR HIDROCARBUROS

(HD 11 Reconocimientos iniciales

(HA) 1.2 Reconocimientos anuales

(Hin) 1.3 Reconocimientos intermedios

(HR) 14 Reconocimientos de renovacion

(N) 2 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
PARA EL TRANSPORTE DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

(ND 2.1 Reconocimientos iniciales

(NA) 2.2 Reconocimientos anuales

(NIn) 23 Reconocimientos intermedios

(NR) 2.4 Reconocimientos de renovacion

(S) 3 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
POR AGUAS SUCIAS

(S 31 Reconocimientos iniciales
(SR) 3.2 Reconocimientos de renovacion
(A) 4 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
ATMOSFERICA Y EN EL CODIGO TECNICO SOBRE LOS NOy

(A 4.1 Reconocimientos iniciales

(AA) 4.2 Reconocimientos anuales

(Aln) 4.3 Reconocimientos intermedios

(AR) 44 Reconocimientos de renovacion
ANEXO 4

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD DEL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA EL CONTROL Y LA GESTION DEL AGUA
DE LASTRE Y LOS SEDIMENTOS DE LOS BUQUES, 2004

(B) 1 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS
EN EL CERTIFICADO INTERNACIONAL DE GESTION DEL AGUA DE
LASTRE

((2])] 1.1 Reconocimientos iniciales

(BA) 1.2 Reconocimientos anuales

(Bln) 1.3 Reconocimientos intermedios

(BR) 1.4 Reconocimientos de renovacion
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Q) 1
Q) 1.1
(QA) 1.2
(Qin) 1.3
(QR) 1.4
(G) 2
Gy 21
(GA) 2.2
(GIn) 2.3
(GR) 2.4
(W) 3
W) 3.1
(WA) 3.2
(Win) 3.3
(WP) 3.4
(WR) 35
APENDICE 1
APENDICE 2

ANEXO 5

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD

DE CODIGOS DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL Y EN EL CERTIFICADO DE APTITUD
PARA EL TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

Reconocimientos iniciales
Reconocimientos anuales
Reconocimientos intermedios
Reconocimientos de renovacion

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE
GASES LICUADOS A GRANEL

Reconocimientos iniciales
Reconocimientos anuales
Reconocimientos intermedios
Reconocimientos de renovacion

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO PARA BUQUE POLAR ADICIONALES A LOS ESTIPULADOS EN LOS
CERTIFICADOS DEL CONVENIO SOLAS

Reconocimientos iniciales
Reconocimientos anuales
Reconocimientos intermedios
Reconocimientos periddicos
Reconocimientos de renovacion

RESUMEN DE ENMIENDAS A LOS INSTRUMENTOS DE OBLIGADO
CUMPLIMIENTO REFLEJADAS EN LAS DIRECTRICES PARA
EFECTUAR RECONOCIMIENTOS DE CONFORMIDAD CON EL SARC

SISTEMA ARMONIZADO DE RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION —
DIAGRAMA
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GENERALIDADES

1 INTRODUCCION

1.1 Las presentes Directrices sustituyen a las adoptadas mediante la
resolucion A.1104(29), y en las mismas se tiene en cuenta el Sistema armonizado de
reconocimientos y certificacion con respecto a los siguientes instrumentos:

A Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974
(Convenio SOLAS 1974), modificado por el Protocolo de 1988 relativo al
mismo, enmendado (SOLAS 74/88);

2 Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 (Convenio de lineas de
carga 1966), modificado por el Protocolo de 1988 relativo al mismo,
enmendado (Convenio de lineas de carga 66/88);

3 Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 relativo al mismo, nuevamente
enmendado por el Protocolo de 1997, enmendado (Convenio MARPOL);

4. Convenio internacional para el control y la gestién del agua de lastre y los
sedimentos de los buques, 2004 (Convenio sobre la gestion del agua de
lastre (Convenio BWM));

5 Cadigo internacional para la construccién y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel, enmendado
(Caodigo CIQ);

.6 Caddigo internacional para la construccién y el equipo de buques que

transporten gases licuados a granel, enmendado (Cédigo CIG);

7 Caddigo para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel, enmendado (Cdodigo CGrQ); y

.8 Caddigo internacional para los buques que operen en aguas polares
(Cadigo polar).

1.2 En las presentes Directrices se tienen en cuenta las enmiendas al Convenio BWM,
al Cadigo polar y otras enmiendas a los instrumentos reglamentarios que entraron en vigor
antes del 31 de diciembre de 2017 o en esa fecha (véase el apéndice 1), y contienen lo
siguiente:

A Directrices para efectuar reconocimientos en virtud del Convenio
SOLAS 1974, modificado por el Protocolo de 1988 relativo al mismo
(anexo 1);

2 Directrices para efectuar reconocimientos en virtud del Convenio de lineas
de carga 1966, modificado por el Protocolo de 1988 relativo al mismo
(anexo 2);

3 Directrices para efectuar reconocimientos en virtud del Convenio MARPOL
(anexo 3);
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4

Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el Convenio
internacional para el control y la gestién del agua de lastre y los sedimentos
de los buques, 2004 (anexo 4); y

Directrices para efectuar reconocimientos en virtud de codigos de obligado
cumplimiento (anexo 5).

1.3 El Sistema armonizado, del cual se ofrece un diagrama en el apéndice 2, prevé:

A

un intervalo uniforme de un afo entre los reconocimientos, basado en los
reconocimientos iniciales, anuales, intermedios, periédicos y de renovacion,
segun proceda, a excepcion del Anexo IV del Convenio MARPOL, que esta
basado en reconocimientos periddicos y de renovacion;

un plan que ofrece la flexibilidad necesaria para efectuar cada
reconocimiento y que preve:

A que el reconocimiento de renovacion podréa ultimarse dentro de los
tres meses anteriores a la fecha de expiracion del certificado
existente sin que ello afecte a su periodo de validez; y

2 un "intervalo de gestion" de seis meses, o sea, desde tres meses
antes a tres meses después de la fecha de vencimiento anual del
certificado, para los reconocimientos anuales, intermedios vy
periédicos;

un periodo maximo de validez de cinco afios para todos los certificados de
los buques de carga,;

un periodo maximo de validez de 12 meses respecto al Certificado de
seguridad para buque de pasaje;

un sistema para la prérroga de los certificados por un periodo de tres meses
gue permita al buque completar su viaje, o de un mes en el caso de buques
dedicados a viajes cortos;

cuando se haya concedido una prérroga, que el periodo de validez del nuevo
certificado comience a partir de la fecha de expiracién del certificado
existente antes de que se concediera dicha prorroga;

un sistema flexible para la inspeccién del exterior de la obra viva del buque
con las condiciones siguientes:

A serdn necesarias como minimo dos inspecciones de este tipo
durante cualquier periodo de cinco afios de validez del Certificado
de seguridad de construccion para buque de carga o del Certificado
de seguridad para buque de carga; y

2 el intervalo entre estas inspecciones no deberia exceder de 36
meses;

un Certificado de seguridad para buque de carga en virtud del Convenio
SOLAS 74/88, en lugar de los distintos certificados de seguridad de
construccién para buque de carga, de seguridad del equipo para buque de
carga y de seguridad radioeléctrica para buque de carga; y
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9 un sistema flexible en cuanto a la periodicidad y validez de los certificados,
siempre que se observen las pautas minimas de los reconocimientos.

14 Al implantar el Sistema armonizado, se han tenido en cuenta las siguientes
principales modificaciones introducidas en el texto de las prescripciones sobre
reconocimientos y certificacién del Convenio SOLAS 74/88:

A no se incluyen ya inspecciones fuera de programa y los reconocimientos
anuales son obligatorios para los buques de carga,;

2 los intervalos entre los reconocimientos periédicos del equipo indicado en el
Certificado de seguridad del equipo para buque de carga serén,
alternativamente, de dos y tres afios, en lugar de dos afios;

3 todos los buques tendran que ser objeto de reconocimientos intermedios a
efectos del Certificado de seguridad de construccién para bugue de carga;

4 tendra que ser objeto de inspeccion el exterior de la obra viva de todos los
buques de carga,;

5 los reconocimientos intermedios respecto del Certificado de seguridad de
construccion para buque de carga se efectuaran dentro de los tres meses
anteriores o posteriores a la segunda o tercera fecha de vencimiento anual,

.6 todos los certificados para los buques de carga podran expedirse por un
periodo maximo de validez de cinco afios;

v se ha previsto un Certificado de seguridad para buque de carga; y

.8 se ha reducido de cinco a tres meses la prérroga de la validez del certificado
concedida para permitir a un buque completar su viaje, y la prorroga de un
mes como periodo de gracia se ha limitado a los buques dedicados a viajes
cortos.

15 Por lo que se refiere al Convenio de lineas de carga 66/88, las principales
modificaciones del texto de las prescripciones sobre reconocimientos y certificacion han
consistido en introducir disposiciones analogas en cuanto a las prérrogas (véase 1.4.8) y en
vincular el periodo de validez del nuevo certificado a la fecha de expiraciéon del certificado
anterior (véase 1.3.6).

1.6 Por lo que se refiere al Convenio MARPOL, el Cédigo CIQ, el Cédigo CIG y el Codigo
CGrQ, las principales modificaciones han consistido en vincular el periodo de validez del
nuevo certificado a la fecha de expiracién del certificado anterior (véase 1.3.6), efectuar el
reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o0 posteriores a la segunda o
tercera fecha de vencimiento anual, e introducir las mismas disposiciones sobre las prérrogas
(véase 1.4.8).

2 TIPOS DE RECONOCIMIENTO
Los reconocimientos que se efectlian en el Sistema armonizado son los siguientes:
() 2.1 Reconocimiento inicial: inspeccion completa, antes de que un buque entre

en servicio, de todos los componentes relacionados con el certificado
correspondiente, con objeto de garantizar que se cumplen las prescripciones
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pertinentes y que dichos componentes se hallan en estado satisfactorio para
el servicio a que esté destinado el buque.

P) 2.2 Reconocimiento periédico: inspeccion de los componentes relacionados con
el certificado correspondiente, con objeto de garantizar que se hallan en
estado satisfactorio y son idéneos para el servicio a que esté destinado el
buque.

: imi vacion: uiv u imi i6édico,
R 2.3 Reconocimiento de renovacion: e ale a un reconocimiento periddico
pero lleva también a la expedicion de un nuevo certificado.

(In) 2.4 Reconocimiento intermedio: inspeccion de determinados componentes
relacionados con el certificado correspondiente, con objeto de garantizar
que se hallan en estado satisfactorio y son idéneos para el servicio a que
esté destinado el buque.

(A) 2.5 Reconaocimiento anual: inspeccion general de los componentes relacionados
con el certificado correspondiente, con objeto de garantizar que han sido
objeto de mantenimiento y continan siendo satisfactorios para el servicio a
gue esté destinado el buque.

V) 2.6 Inspeccién del exterior de la obra viva del buque: examen de la parte
sumergida del buque y de los correspondientes componentes, con objeto de
garantizar que se hallan en estado satisfactorio y son idéneos para el
servicio a que esté destinado el buque.

(Ad) 2.7 Reconocimiento adicional: inspeccion, general o parcial segun dicten las
circunstancias, que habra de efectuarse después de toda reparacion a que
den lugar las investigaciones, o siempre que se efectlen reparaciones o
renovaciones importantes.

2.8 Lista de los tipos de reconocimiento previstos en convenios y cédigos
() 2.8.1 Reconocimientos iniciales

SOLAS 74/88, reglas|/7a)i)y 7 b)i)
reglas1/8a)i) y 8 b) i)
reglas 1/9 a) i)y 9 b) i)
reglas 1/10 a) i) y 10 b) i)

Convenio de lineas de carga 66/88, articulo 14 1) a)
MARPOL, Anexo |, regla 6.1.1

MARPOL, Anexo I, regla 8.1.1

MARPOL, Anexo IV, parrafo 4.1.1

MARPOL, Anexo VI, parrafo 5.1.1

Convenio BWM, regla E-1.1.1

Cadigo CIQ, parrafo 1.5.2.1.1

Cddigo CIG, parrafo 1.4.2.1

Cddigo CGrQ, parrafo 1.6.2.1.1

P) 2.8.2  Reconocimientos periédicos

SOLAS 74/88, reglas 1/8 a) iii) y 8 b) ii)
reglas 1/9 a) iii) y 9 b) iii)
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(R)

(In)

(A)

V)

(Ad)

2.8.3 Reconocimientos de renovacion

SOLAS 74/88, reglas /7 a)ii)y 7 b) ii)
reglas 1/8 a) ii) y 8 b) ii)
reglas 1/9 a) ii) y 9 b) ii)
reglas 1/10 a) ii) y 10 b) ii)

Convenio de lineas de carga 66/88, articulo 14 1) b)
MARPOL, Anexo I, regla 6.1.2

MARPOL, Anexo I, regla 8.1.2

MARPOL, Anexo IV, regla 4.1.2

MARPOL, Anexo VI, regla 5.1.2

Convenio BWM, regla E-1.1.2

Cadigo CIQ, parrafo 1.5.2.1.2

Cddigo CIG, parrafo 1.4.2.2

Cddigo CGrQ, parrafo 1.6.2.1.2

2.8.4 Reconocimientos intermedios

SOLAS 74/88, reglas 1/10 a) iii) y 10 b) iii)
MARPOL, Anexo |, regla 6.1.3

MARPOL, Anexo I, regla 8.1.3
MARPOL, Anexo VI, regla 5.1.3
Convenio BWM, regla E-1.1.3

Cddigo CIQ, parrafo 1.5.2.1.3

Cddigo CIG, parrafo 1.4.2.3

Cadigo CGrQ, parrafo 1.6.2.1.3

2.8.5 Reconocimientos anuales

SOLAS 74/88, reglas I/8 a) iv), 8 b) iii), 10 a) iv) y 10 b) iv)
Convenio de lineas de carga 66/88, articulo 14 1) c)
MARPOL, Anexo |, regla 6.1.4

MARPOL, Anexo Il, regla 8.1.4

MARPOL, Anexo VI, regla 5.1.4

Convenio BWM, regla E-1.1.4

Cddigo CIQ, parrafo 1.5.2.1.4

Cddigo CIG, parrafo 1.4.2.4

Cddigo CGrQ, parrafo 1.6.2.1.4

2.8.6  Inspeccibn del exterior de la obra viva del buque
SOLAS 74/88, reglas 1/10 a) v) y 10 b) v)
2.8.7 Reconocimientos adicionales
SOLAS 74/88, reglas I/7 a) iii) y 7 b) iii)
reglas 1/8 a) iv)

reglas 1/9 a) iv) y
reglas 1/10 a) iv)

INASSEMBLY\30\RES\A 30-Res.1120.docx



A 30/Res.1120
Anexo, pagina 10

MARPOL, Anexo I, regla 6.1.5
MARPOL, Anexo Il, regla 8.1.5
MARPOL, Anexo IV, regla 4.1.3
MARPOL, Anexo VI, regla 5.1.5
Convenio BWM, regla E-1.1.5
Cadigo CIQ, parrafo 1.5.2.1.5
Cddigo CIG, parrafo 1.4.2.5
Cdédigo CGrQ, péarrafo 1.6.2.1.5

3 APLICACION Y ORGANIZACION DE LAS DIRECTRICES

3.1 Las Directrices dan una pauta general a las Administraciones para establecer los
métodos con arreglo a los cuales habra que efectuar los reconocimientos. No obstante, se
reconoce que las disposiciones de las presentes Directrices no son necesariamente aplicables
a todos los tipos y tamafos de buque.

3.2 Aun cuando el propésito es que abarquen los instrumentos enumerados en 1.1, las
Directrices deberian aplicarse, segun proceda, a las plataformas de perforacion y otras
plataformas a que se hace referencia en la regla 39 del Anexo | del Convenio MARPOL vy la
regla 5 del Anexo VI.

3.3 En la seccion 4 se ofrece una descripcion de los distintos tipos de reconocimiento a
los que siguen, como se indica en el indice, unas prescripciones detalladas de los distintos
reconocimientos previstos para cada uno de los certificados.

3.4 Cuando procede, las prescripciones detalladas sobre los distintos reconocimientos
contienen una seccién aplicable a todos los bugues de carga, seguida de otra seccion
aplicable unicamente a tipos de buques determinados.

3.5 Siempre que ha sido posible, se han incluido las referencias pertinentes de convenios
y codigos. No obstante, conviene sefialar que, en general, no se ha podido indicar cuando
habia prescripciones distintas segun el afio de construccion del buque. Por consiguiente,
habra que tener gran cuidado al aplicar determinadas prescripciones, especialmente cuando
haya habido enmiendas que s6lo sean aplicables a los buques construidos después de una
determinada fecha.

3.6 Aunque forma parte de las prescripciones relativas al Certificado de seguridad de
construccion para buque de carga, se ha incluido por separado una seccién sobre la
inspeccion del exterior de la obra viva del buque.

3.7 La regla /12 v) del Convenio SOLAS 74/88 dispone que se podra expedir un
Certificado de seguridad para buque de carga en lugar del Certificado de seguridad del equipo
para buque de carga, el Certificado de seguridad de construccién para buque de carga y el
Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga. En consecuencia, los
reconocimientos necesarios para la expedicion y renovacion del Certificado de seguridad para
buque de carga deberian efectuarse de conformidad con lo dispuesto respecto de los
certificados a los que reemplaza y, de modo anélogo, los reconocimientos anual e intermedio
deberian ser los mismos que los prescritos respecto de los certificados reemplazados y las
secciones pertinentes del Certificado de seguridad para buque de carga deben ser
refrendadas segun proceda.
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3.8 A la izquierda de cada componente que debe ser objeto de reconocimiento se han
puesto dos grupos de letras entre paréntesis, el primero indica el certificado a que hace
referencia el reconocimiento, a saber:

(E)
(©)
(R)
(F)
(H)

(N)

(S)

(A)

Q)

(G)

(Pa)
(W)

(B)

Certificado de seguridad del equipo para buque de carga;
Certificado de seguridad de construccién para buque de carga;
Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga;
Certificado internacional de francobordo;

Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por
hidrocarburos;

Certificado internacional de prevencién de la contaminacién para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel;

Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por aguas
sucias;

Certificado internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica:
Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel o Certificado de aptitud para el transporte de productos

guimicos peligrosos a granel;

Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases licuados a
granel;

Certificado de seguridad para buque de pasaje;
Certificado para buque polar;

Certificado internacional de gestién del agua de lastre;

y el segundo, el tipo de reconocimiento, a saber:

(1
(A)
(In)
(P)
(R)
(V)
(Ad)

reconocimiento inicial;

reconocimiento anual;

reconocimiento intermedio;

reconocimiento periodico;

reconocimiento de renovacion;

inspeccion del exterior de la obra viva del buque;

reconocimiento adicional.
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En consecuencia, por ejemplo, "(EI)", "(HIn)" y "(PaR)" indican, respectivamente, el
reconocimiento inicial exigido respecto del Certificado de seguridad del equipo para buque de
carga, el reconocimiento intermedio respecto del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacioén por hidrocarburos y el reconocimiento de renovacion respecto del Certificado
de seguridad para buque de pasaje.

3.9 A los efectos de la aplicacion de las presentes directrices, se facilita la siguiente
orientacion sobre los términos utilizados en las prescripciones para efectuar los
reconocimientos:

A por "examinar”, excepto cuando se utilice en las expresiones "examinar los
planos" o "examinar el proyecto”, deberia entenderse un examen mediante
las técnicas pertinentes, de los componentes, el sistema o el dispositivo de
que se trate, a fin de garantizar su provision, instalacion y estado satisfactorios
y de detectar cualquier indicio de defectos, deterioro o dafios. El inspector
adaptard el alcance de este examen teniendo en cuenta el tipo de
reconocimiento que se estd realizando (p. ej., reconocimiento
inicial/anual/de renovacion) y el estado de mantenimiento en el que se
encuentre el bugue y su equipo;

2 por "someter a prueba" deberia entenderse una prueba funcional del sistema
o dispositivo de que se trate, a fin de confirmar que su funcionamiento y
rendimiento son satisfactorios para el uso que esté previsto darle.

3.10 La ampliacion de plazos y condiciones se aborda en la seccion 5.
4 DESCRIPCION DE LOS DISTINTOS TIPOS DE RECONOCIMIENTO

0] 4.1 Reconocimientos iniciales

4.1.1 Periodicidad

El reconocimiento inicial, segun se estipula en las reglas pertinentes (véase 2.8.1), deberia
efectuarse antes de que el bugue entre en servicio, 0 cuando un nuevo instrumento se aplica
a un buque existente, y se expida por primera vez el certificado correspondiente.

4.1.2 Generalidades

4.1.2.1 Elreconocimiento inicial deberia consistir en una inspeccién completa, acompafada
de pruebas cuando sea necesario, de la estructura, las maquinas y el equipo a fin de
asegurarse de que cumplen las prescripciones pertinentes para el certificado de que se trate
y de que la estructura, las maquinas y el equipo son idéneos para el servicio a que esté
destinado el buque.

4.1.2.2 Elreconocimiento inicial deberia consistir en:

A un examen de los planos, diagramas, especificaciones, calculos y demas
documentacion técnica para verificar que la estructura, las maquinas y el
equipo cumplen las prescripciones pertinentes para el certificado de que se
trate;

2 una inspeccion de la estructura, las maquinas y el equipo para asegurarse
de que los materiales, los escantillones, la construccion y los medios, segun
proceda, se ajustan a los planos aprobados, diagramas, especificaciones,
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calculos y deméas documentacion técnica, y que tanto la calidad del trabajo
como de la instalacion es satisfactoria en todos sus aspectos; y

3 comprobar que se llevan a bordo todos los certificados, libros de registro,
manuales de instrucciones y demas documentacion especificada en las
prescripciones pertinentes para el certificado de que se trate.

4.1.3 Examen de planos y proyectos
Toda solicitud de reconocimiento inicial deberia ir acompafada de los planos y proyectos a

gue se hace referencia en las secciones 1, 2, 4y 5 del anexo 1y en los anexos 2, 3y 4, segun
proceda, junto con:

A los pormenores del buque;

.2 las exenciones solicitadas; y

3 cualquier otra condicion especial.
(A) 4.2 Reconocimientos anuales

42.1 Periodicidad

El reconocimiento anual, segin se estipula en las reglas pertinentes (véase 2.8.5) y se
muestra en el diagrama del apéndice 2, deberia efectuarse dentro de los tres meses anteriores
0 posteriores a cada fecha de aniversario del certificado.

4.2.2 Generalidades

4.2.2.1 Elreconocimiento anual deberia permitir a la Administracion comprobar que el estado
del buque, sus maquinas y equipo se mantiene de conformidad con las prescripciones
pertinentes.

4.2.2.2 En general, la extensién del reconocimiento anual deberia ser la siguiente:

A deberia consistir en un examen del certificado, un examen visual
suficientemente amplio del buque y de su equipo y ciertas pruebas que
confirmen que el estado de éstos se mantiene adecuadamente;

2 deberia comprender también un examen visual para confirmar que ni el
buque ni su equipo han sido objeto de modificaciones no autorizadas;

.3 el contenido de cada reconocimiento anual figura en las directrices
respectivas. El reconocimiento deberia ser tan minucioso o riguroso como
exija el estado del buque y de su equipo; y

4 si surge duda alguna en cuanto al mantenimiento del estado del buque o de
Su equipo, se deberian efectuar los exadmenes y las pruebas adicionales que
se estimen necesarias.

4.2.3 Cuando el reconocimiento anual no se haya efectuado en las fechas previstas, habria
que remitirse a lo dispuesto en 5.6.
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(In) 4.3 Reconocimientos intermedios
4.3.1 Periodicidad

El reconocimiento intermedio, segun se estipula en las reglas pertinentes (véase 2.8.4) y se
muestra en el diagrama del apéndice 2, deberia realizarse dentro de los tres meses anteriores
0 posteriores a la segunda o tercera fecha de aniversario del certificado de que se trate y
deberia sustituir a uno de los reconocimientos anuales.

4.3.2 Generalidades

4.3.2.1 EI reconocimiento intermedio deberia consistir en una inspecciéon minuciosa de los
componentes pertinentes relativos al certificado de que se trate a fin de garantizar que su
estado es satisfactorio e idéneo para el servicio a que esté destinado el buque.

4.3.2.2 Al especificar los componentes del casco y las maquinas que vayan a ser objeto de
examen detallado, se deberian tener en cuenta los planes de reconocimientos regulares que
puedan aplicar las sociedades de clasificacion.

4.3.2.3 Cuando el reconocimiento intermedio no se haya efectuado en las fechas previstas,
habria que remitirse a lo dispuesto en 5.6.

P 4.4 Reconocimientos periédicos
4.4.1 Periodicidad

El reconocimiento periédico, segln se estipula en las reglas pertinentes (véase 2.8.2) y se
muestra en el diagrama del apéndice 2, deberia realizarse dentro de los tres meses anteriores
0 posteriores a la segunda o tercera fecha de aniversario si se trata del Certificado de
seguridad del equipo para buque de carga y deberia sustituir a uno de los reconocimientos
anuales, o dentro de los tres meses anteriores o posteriores a cada fecha de aniversario si se
trata del Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga.

4.4.2 Generalidades

4.4.2.1 El reconocimiento periddico deberia consistir en una inspeccion del equipo,
acompafiada de pruebas cuando sea necesario, a fin de asegurarse de que se cumplen las
prescripciones pertinentes para el certificado de que se trate y de que el estado del equipo es
satisfactorio e idéneo para el servicio a que esté destinado el buque.

4.4.2.2 El reconocimiento periédico deberia consistir asimismo en comprobar que se llevan
a bordo todos los certificados, libros de registro, manuales de instrucciones y demas
documentacion especificada en las prescripciones pertinentes para el certificado de que se trate.

4.4.2.3 Cuando el reconocimiento periodico no se haya efectuado en las fechas previstas,
habria que remitirse a lo dispuesto en 5.6.

(R) 4.5 Reconocimientos de renovacién
4.5.1 Periodicidad
El reconocimiento de renovacion, segun se estipula en las reglas pertinentes (véase 2.8.3) y

se muestra en el diagrama del apéndice 2, deberia realizarse antes de proceder a la
renovacién del oportuno certificado.
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El reconocimiento de renovacién del Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga puede iniciarse en el cuarto reconocimiento anual y puede continuarse durante el afo
subsiguiente con miras a ultimarlo en la quinta fecha de aniversario. Los elementos de
reconocimiento del cuarto reconocimiento anual no deben atribuirse a la ultimacion del
reconocimiento de renovacion.

45.2 Generalidades

4.5.2.1 EI reconocimiento de renovacién deberia consistir en una inspeccién, acompafiada
de pruebas cuando sea necesario, de la estructura, las maquinas y el equipo, a fin de
asegurarse de que se cumplen las prescripciones pertinentes para el certificado de que se
trate y de que el estado de la estructura, las maquinas y el equipo es satisfactorio e idoneo
para el servicio a que esté destinado el buque.

4.5.2.2 El reconocimiento de renovacion deberia consistir asimismo en comprobar que se
llevan a bordo todos los certificados, libros de registro, manuales de instrucciones y demas
documentacion especificada en las prescripciones pertinentes para el certificado de que se trate.

4.5.2.3 En los reconocimientos y mediciones de espesores de espacios no deberia aceptarse
gue el reconocimiento intermedio y el reconocimiento de renovacién del Certificado de seguridad
de construccion se acrediten al mismo tiempo.

V) 4.6 Inspecciones del exterior de la obra viva de los buques de carga
4.6.1 Periodicidad

Se deberian efectuar como minimo dos inspecciones del exterior de la obra viva del buque
durante cualquier periodo de cinco afios (véase 5.7), salvo cuando sean aplicables las
reglas /14 e) o 1/14 f) del Convenio SOLAS 74/88. Una de estas inspecciones deberia
realizarse en la fecha del cuarto reconocimiento anual, o posteriormente, y al mismo tiempo
gue la renovacion del Certificado de seguridad de construccion para buque de carga o del
Certificado de seguridad para buque de carga. Cuando el Certificado de seguridad de
construccion para bugue de carga o el Certificado de seguridad para buque de carga haya
sido prorrogado en virtud de lo dispuesto en las reglas I/14 €) o 1/14 f) de dicho Convenio,
podra ampliarse el periodo de cinco afios de modo que coincida con la prérroga de la validez
del certificado. En todos los casos, los intervalos entre estas inspecciones no deberian
exceder de 36 meses.

46.2 Generalidades

4.6.2.1 La inspeccion del exterior de la obra viva del buque y el reconocimiento de los
correspondientes componentes (véase 5.1) deberia consistir en un examen que permita
asegurarse de que el estado de éstos es satisfactorio e idoneo para el servicio a que esté
destinado el buque.”

4.6.2.2 Las inspecciones del exterior de la obra viva del buque deberian realizarse
normalmente con el buque en dique seco. No obstante, se podra prever la posibilidad de
efectuar inspecciones alternas con el buque a flote. Los buques de 15 o mas afos de edad
gue no sean graneleros o petroleros deberian ser objeto de consideracion especial antes de
permitir que sean sometidos a tales inspecciones a flote. Las inspecciones del exterior de la
obra viva del bugue de graneleros y petroleros de 15 0 mas afios de edad deberian realizarse

Véanse las "Directrices para la planificacion previa de los reconocimientos en dique seco de los buques no
sujetos al programa mejorado de inspecciones" (MSC.1/Circ.1223).
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con el buque en dique seco. Las inspecciones con el buque a flote sélo se efectuaran cuando
las condiciones sean satisfactorias y se disponga del equipo apropiado y de personal con la
formacion adecuada. Respecto de los buques sometidos a un reconocimiento mejorado,
deberian aplicarse las disposiciones del parrafo 2.2.2" de la parte aplicable del anexo A o
del B del Cdédigo internacional sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011 (Codigo ESP 2011), adoptado mediante la
resolucion A.1049(27), enmendado.

4.6.3 Cuando la inspeccién de la obra viva del buque no se haya efectuado en las fechas
previstas, habria que remitirse a lo dispuesto en 5.6.

(Ad) 4.7 Reconocimientos adicionales

Siempre que el buque sufra un accidente o se descubra un defecto que afecte a la seguridad
o integridad del buque o a la eficacia o integridad de su equipo, el capitan o el propietario
deberia remitir a la primera oportunidad un informe a la Administracién, al inspector nombrado
0 a la organizacion reconocida encargada de expedir el certificado pertinente, quien deberia
iniciar a continuacién una investigacion con objeto de determinar si es necesario efectuar el
reconocimiento que estipulen las reglas aplicables al certificado de que se trate. Ese
reconocimiento adicional, que podra ser general o parcial segun las circunstancias, deberia
realizarse de manera que garantice que las reparaciones o renovaciones se han llevado a
cabo adecuadamente y que el buque y su equipo contintan siendo idéneos para el servicio a
que esté destinado el buque.

4.8 Conclusién de los reconocimientos

4.8.1 Si el reconocimiento revela que el estado del buque o de su equipo no se
corresponde de manera considerable con lo estipulado en el certificado, o si no esta en
condiciones de hacerse a la mar sin peligro para el buque, las personas a bordo o el medio
ambiente, el funcionario de la Administracion, el inspector nombrado o la organizacion
reconocida deberian atenerse a lo prescrito en el Convenio SOLAS 74/88, regla 1/6 c); el
Convenio MARPOL, Anexo I, regla 6.3.3; el Convenio MARPOL, Anexo Il, regla 8.2.5; el
Convenio MARPOL, Anexo 1V, regla 4.5; el Convenio MARPOL, Anexo VI, regla 5.3.3; el
Cddigo CIQ, parrafo 1.5.1.4; el Cédigo CIG, péarrafo 1.4.1.4; y el Cédigo CGrQ, parrafo 1.6.1.3,
0, en el caso del Convenio BWM, si el reconocimiento revela que la gestion del agua de lastre
del buque no refleja los detalles del Certificado prescrito segun lo dispuesto en las reglas E-2
0 E-3, o es tal que el buque no esta apto para darse a la mar sin que ello suponga un peligro
para el medio ambiente, la salud publica, los bienes o los recursos, el inspector deberia
guiarse por la regla E-1.6. Estos instrumentos prescriben que se tomen medidas correctivas
inmediatamente, y que se informe a la Administracion en su momento. En los casos en que
no se hayan tomado dichas medidas correctivas, deberia retirarse el certificado pertinente y
se deberia informar inmediatamente a la Administracién. Si el buque se encuentra en un
puerto de otra Parte, también se informara inmediatamente a las autoridades competentes del
Estado rector del puerto.

i "2.2.2 En el caso de los buques de 15 o0 mas afios de edad, la inspeccion del exterior de la obra viva
deberia efectuarse con el buque en dique seco. En cuanto a los buques de menos de 15 afios, podran
efectuarse con el buque a flote inspecciones alternas de la obra viva que no se realicen conjuntamente con
el reconocimiento de renovacion. Las inspecciones con el buque a flote s6lo deberian efectuarse cuando
las condiciones sean satisfactorias y se disponga del equipo apropiado y de personal debidamente
cualificado."
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4.8.2 Si bien el Cdadigo polar no contiene prescripciones especificas, si el buque esta
operando en aguas polares, y un reconocimiento revela que el estado del buque o de su
equipo no se corresponde sustancialmente con los pormenores del Certificado para buque
polar, o que el buque no es apto para operar en aguas polares sin que ello suponga un peligro
para el buque o las personas a bordo, o sin que presente una amenaza no razonable de dafios
al medio ambiente, el oficial de la Administracion, el inspector nombrado o la organizacion
reconocida deberian guiarse por lo estipulado en el parrafo 4.8.1. La validez del Certificado
para buque polar no afecta a la validez de otros certificados.

4.8.3  Aungue el Convenio de lineas de carga 66/88 no contiene prescripciones especificas,
si el reconocimiento del francobordo revela que el estado del buque o de su equipo no se
corresponde de manera considerable con lo estipulado en el certificado, o si no est4 en
condiciones de hacerse a la mar sin peligro para el buque, las personas a bordo o el medio
ambiente, el funcionario de la Administracién, el inspector nombrado o la organizacién
reconocida deberian remitirse a lo indicado en 4.8.1.

4.8.4  Sitras efectuar un reconocimiento se revela que la condicion del buque o su equipo
es insatisfactoria y las deficiencias no pueden rectificarse en el momento del reconocimiento,
pero el bugque esta en condiciones de hacerse a la mar sin peligro para el buque, las personas
a bordo o el medio ambiente y que se corresponde considerablemente con la informacién que
figura en el certificado, deberian facilitarse las siguientes orientaciones:

1 se deberia expedir una condicién, en la que se detallen todas las
prescripciones o condiciones pertinentes con una fecha asignada para el
plazo necesario para corregir la deficiencia, y la informacién pertinente debe
estar a disposicion de todas las partes interesadas. Los certificados
pertinentes deberian expedirse con las fechas de vencimiento apropiadas,
si asi lo requiere la Administracion; y

2 se deberia notificar a la Administracién, segun proceda, con arreglo al
acuerdo concertado con el inspector nombrado o la organizacion
reconocida.

5 AMPLIACION DE PLAZOS Y CONDICIONES
5.1 Definicion de la expresién "correspondientes componentes”

Referencia: SOLAS 74/88, regla 1/10 b) v).

Por "correspondientes componentes" se entienden aquellos componentes que sé6lo pueden
inspeccionarse cuando el buque se encuentra en dique seco o cuando se esta examinando
su obra viva en el agua. En el caso de los petroleros, quimiqueros y gaseros, esto quiere decir
que el buque ha de someterse a una preparacion especial, por ejemplo, de limpieza y
desgasificacion, tras lo cual podra realizarse al mismo tiempo el examen interno de
componentes tales como los tanques de carga a que se hace referencia en (Cln) 2.3.2 y
(CiIn) 2.3.3 del anexo 1.

5.2 Ampliacién a cinco afos de la validez de un certificado expedido para un
periodo inferior

Referencias: SOLAS 74/88, regla 1/14 c¢); Convenio de lineas de carga 66/88, articulo 19 3);
MARPOL, Anexo |, regla 10.3; MARPOL, Anexo Il, regla 10.3; MARPOL, Anexo IV, regla 8.3;
MARPOL, Anexo VI, regla9.3; Convenio BWM, reglas E-5.5 y E-5.6, Cddigo CIQ,
parrafo 1.5.6.3; Codigo CIG, parrafo 1.4.6.3; Cddigo CGrQ, parrafo 1.6.6.3; y Cdadigo polar,
parte I-A, parrafo 1.3.6.
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Cuando se ha expedido un certificado valido para menos de cinco afos, esta permitido en
virtud de las reglas o el articulo mencionados conceder una prérroga de modo que el periodo
méaximo de validez del certificado sea de cinco afios, a condicion de que se efectien los
reconocimientos propios de un certificado cuyo periodo de validez sea de cinco afios (véase
el apéndice 2). Esto quiere decir que, por ejemplo, si se solicita la ampliacion a cinco afios de
un Certificado de seguridad del equipo para bugue de carga de dos afios de validez, habra
que realizar el reconocimiento periodico y los otros dos reconocimientos anuales que se
especifican en el Convenio SOLAS 74/88, regla 1/8. Asimismo, si lo que se desea es, por
ejemplo, ampliar a cinco afios un Certificado de seguridad de construccién para buque de
carga de cuatro afos de validez, sera necesario realizar otro reconocimiento anual, como se
especifica en el Convenio SOLAS 74/88, regla 1/10. Cuando se haya ampliado el periodo de
validez de un certificado, se podra conceder ademas otra prérroga en virtud de lo dispuesto
en el Convenio SOLAS 74/88, reglas 1/14 e) y 1/14 f); Convenio de lineas de carga 66/88,
articulos 19 5) y 19 6); Convenio MARPOL, Anexo |, reglas 10.5y 10.6; Convenio MARPOL,
Anexo I, reglas 10.5 y 10.6; Convenio MARPOL, Anexo IV, reglas 8.5 y 8.6; Convenio
MARPOL, Anexo VI, reglas 9.5 y9.6; Convenio BWM, regla E-5.2.2; Cddigo CIQ,
parrafos 1.5.6.5 y 1.5.6.6; Cddigo CIG, parrafos 1.4.6.5 y1.4.6.6; y Cdbdigo CGrQ,
parrafos 1.6.6.5 y 1.6.6.6, en cuyo caso no seria necesario realizar ningun reconocimiento
adicional, si bien es evidente que el nuevo certificado expedido tras el reconocimiento de
renovacién tendria validez a partir de la fecha en que expirase el certificado existente ampliado
a cinco afos, en virtud del Convenio SOLAS 74/88, regla 1/14 b) ii); Convenio de lineas de
carga 66/88, articulo 19 2) b); Convenio MARPOL, Anexo I, regla 10.2.2; Convenio MARPOL,
Anexo Il, regla 10.2.2; Convenio MARPOL, Anexo IV, regla 8.2.2; Convenio MARPOL,
Anexo Vlregla 9.2.2; Convenio BWM, regla E-5.3; Cédigo CIQ, parrafo 1.5.6.2.2; Codigo CIG,
péarrafo 1.4.6.2.2; Codigo CGrQ, parrafo 1.6.6.2.2; y Cédigo polar, parte I-A, parrafo 1.3.6.

5.3 Ampliacién del intervalo entre inspecciones del exterior de la obra viva del
buque

Referencia: SOLAS 74/88, regla 1/10 a) v).

Se permite ampliar el periodo de cinco afios durante el cual deben efectuarse como minimo
dos inspecciones de la obra viva del buque si el Certificado de seguridad de construccién para
buque de carga es objeto de prérroga en virtud de las reglas 1/14 e) y f). No obstante, no se
deberian permitir prérrogas durante el intervalo de 36 meses que medie entre dos de estas
inspecciones. Si la primera inspeccion de la obra viva del buque se realiza entre los 24 y 27
meses, la limitacion reglamentaria de 36 meses podra impedir que se prorrogue el certificado
por los periodos previstos en la regla I/14 e) y f).

5.4 Definicion de la expresioén "viaje corto”

Referencias: SOLAS 74/88, regla 1/14 f); Convenio de lineas de carga 66/88, articulo 19 6);
Convenio MARPOL, Anexo I, regla 10.6; Convenio MARPOL, Anexo I, regla 10.6; Convenio
MARPOL, Anexo IV, regla 8.6; Convenio MARPOL, Anexo VI, regla 9.6; Convenio BWM,
regla E-5.3; Cddigo CIQ, parrafo 1.5.6.6; Cddigo CIG, parrafo 1.4.6.6; Cddigo CGrQ,
parrafo 1.6.6.6; y Cédigo polar, parte I-A, parrafo 1.3.6.

A los efectos de esas reglas y articulo, por "viaje corto" se entiende aquel en el que ni la
distancia desde el puerto en que se inicia el viaje hasta el puerto final de destino, ni el viaje de
regreso, exceden de 1 000 millas.
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5.5 Validez de los certificados en "circunstancias especiales"

Referencias: SOLAS 74/88, regla 1/14 g); Convenio de lineas de carga 66/88, articulo 19 7);
Convenio MARPOL, Anexo I, regla 10.7; Convenio MARPOL, Anexo I, regla 10.7; Convenio
MARPOL, Anexo IV, regla 8.7; Convenio MARPOL, Anexo VI, regla 9.7; Convenio BWM,
regla E-5.7; Cddigo CIQ, parrafo 1.5.6.7; Cddigo CIG, péarrafo 1.4.6.7, Cddigo CGrQ,
parrafo 1.6.6.7 y Cédigo polar, parte I-A, capitulo 1, parrafo 1.3.6.

Estas reglas y articulo tienen por finalidad que las Administraciones puedan eximir del
cumplimiento de la prescripcién segun la cual la validez de un certificado expedido tras un
reconocimiento de renovacién que se realice después de haber expirado el certificado anterior
deberia surtir efecto a partir de la fecha de expiracion de éste Ultimo. Las circunstancias
especiales en que esto podria permitirse son cuando el buque ha estado amarrado o fuera de
servicio por un largo periodo a causa de modificaciones o reparaciones importantes. Aunque
el reconocimiento de renovacion sera tan completo como si el buque hubiese permanecido en
servicio, la Administracion deberia considerar si son 0 no necesarios otros reconocimientos o
examenes en funcién del tiempo que el buque haya estado retirado del servicio y de las
medidas que se hayan tomado para proteger el casco y las maquinas durante ese tiempo. En
los casos en que se invoque esta regla, es razonable esperar que al mismo tiempo que se
realiza el reconocimiento de renovacion se inspeccione el exterior de la obra viva del buque,
con lo cual no seria necesario incluir ninguna prescripcién especial respecto de los buques de
carga para que siga aplicandoseles la regla 1/10 a) v) del Convenio SOLAS 74/88.

5.6 Revalidacién de los certificados

Referencias: SOLAS 74/88, regla I/14 i) i); Lineas de Carga 66/88, articulo 19 9) c); Convenio
MARPOL, Anexo I, regla 10.9.1; Convenio MARPOL, Anexo IlI, regla 10.9.1; Convenio
MARPOL, Anexo IV, regla 8.8.1; Convenio MARPOL, Anexo VI, regla 9.9.1; Convenio BWM,
regla E-5.9.3; Codigo CIQ, parrafo 1.5.6.9.1; Cédigo CIG, parrafo 1.4.6.9.1; Cddigo CGrQ,
parrafo 1.6.6.9.1; y Cdadigo polar, parte I-A, parrafo 1.3.6.

Un certificado pierde su validez si el reconocimiento periédico, intermedio 0 anual, segin sea
el caso, o la inspeccion del exterior de la obra viva del buque, no se han efectuado dentro de
los plazos estipulados en la regla o articulo pertinente. Para devolver la validez al certificado
deberia realizarse el reconocimiento correspondiente, que, en tales circunstancias, habria de
reunir todos los requisitos del reconocimiento que no se llevé a cabo y deberia ser tan
completo y estricto como lo exija el tiempo transcurrido desde el momento en que debid
haberse realizado. La Administracién, por su parte, deberia determinar las razones por las
cuales no se realiz6 el reconocimiento en el momento oportuno y estudiar otras medidas.

5.7 Significado de la expresion "cualquier periodo de cinco afios"
Referencia: SOLAS 74/88, regla I/10 a) v).
Por "cualquier periodo de cinco afios" se entiende el periodo de cinco afios de validez del

Certificado de seguridad de construccion para buque de carga o del Certificado de seguridad
para buque de carga.
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5.8 Reconocimientos necesarios cuando el buque cambia de pabelldn

Los certificados dejan de ser validos cuando el buque cambia de pabellon. En tal caso, esta
prescrito que el Gobierno del Estado cuyo pabellon vaya a enarbolar el bugue no expida
certificados nuevos hasta que esté plenamente satisfecho de que el buque es objeto del
mantenimiento adecuado y de que no ha habido ninglin cambio no autorizado en la estructura,
las maquinas y el equipo. Cuando se le haga la peticiébn oportuna, el Gobierno del Estado
cuyo pabellén tenia derecho a enarbolar previamente el buque tendré la obligaciéon de remitir
a la nueva Administracién, tan pronto como sea posible, copias de los certificados que llevaba
el bugue antes de cambiar de pabellon y, si se dispone de ellos, copias de los informes de los
reconocimientos y de documentos tales como el inventario del equipo que constituye el
suplemento del Certificado de seguridad del equipo y las condiciones de asignacion del
francobordo. Una vez plenamente satisfecha, tras la pertinente inspeccién, de que el buque
es objeto del mantenimiento adecuado y de que no ha habido cambio alguno sin autorizacion,
y con objeto de mantener la armonia de los reconocimientos, la nueva Administracion podra
admitir la validez del reconocimiento inicial y siguientes efectuados por la Administracion
anterior, 0 en su nombre, y expedir certificados nuevos que tengan la misma fecha de
expiracion que los certificados que dejaron de ser validos a causa del cambio de pabellon.

5.9 Condiciones recomendadas para ampliar el periodo de validez de un
certificado

5.9.1 La siguiente disposicion se aplica al Convenio SOLAS 74/88 y a otros instrumentos
de la OMI de caracter obligatorio: "Si en la fecha de vencimiento de un certificado el bugue no
se encuentra en el puerto en el que deba someterse a reconocimiento, la Administracién
podria ampliar el periodo de validez del certificado, si bien esa ampliacion se deberia conceder
Unicamente con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el puerto en el que se
vaya a someter a reconocimiento y aun asi, sélo en los casos en que se estime oportuno y
razonable hacerlo. No se deberia ampliar la validez de ningun certificado por un periodo
superior a tres meses y al llegar al puerto en el que se deba someter a reconocimiento, el
buque al que se haya concedido tal ampliacién no deberia estar autorizado en virtud de éste
a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado”.

5.9.2 Si el bugque se encuentra en un puerto en el que no es posible llevar a cabo el
reconocimiento prescrito, y en el caso de que el Convenio permita a la Administracion ampliar
la validez del certificado cuando estime oportuno y razonable hacerlo, la Administracién
deberia guiarse por lo siguiente:

A deberia efectuarse un reconocimiento adicional de un alcance equivalente,
como minimo, al del reconocimiento anual prescrito por el certificado o los
certificados pertinentes;

2 deberia realizarse la mayor parte posible del reconocimiento de renovacion;

3 en los casos en que la entrada en dique seco sea necesaria, pero no pueda
llevarse a cabo, deberia efectuarse una inspeccién del fondo del bugque bajo
el agua;

4 en los casos en que no sea posible realizar una inspeccién bajo el agua (por

ejemplo debido a una visibilidad escasa, a restricciones de calado, corriente
excesiva o denegacion de permiso por parte de la autoridad portuaria) se
deberia efectuar una inspeccion interna de la estructura del fondo del buque,
lo mas completa posible;
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5 se deberia permitir que el buque se dirija directamente a un puerto especifico
de descarga final convenido y, de dicho puerto, directamente al puerto
acordado, que se especifique, para completar el reconocimiento y/o efectuar
la entrada en dique seco;

.6 el periodo de ampliacién deberia ser el minimo necesario para la finalizaciéon
del reconocimiento y/o la entrada del buque en dique seco, con arreglo al
certificado o certificados pertinentes;

7 basandose en los reconocimientos anteriormente mencionados, deberia
tenerse en cuenta el estado del bugue para determinar la duracion, distancia
y limitaciones operacionales, si las hubiere, del viaje necesario para la
finalizacién del reconocimiento y/o la entrada del buque en dique seco; y

.8 el periodo de ampliacion de la validez del certificado o -certificados
reglamentarios pertinentes no deberia ser superior al periodo de validez del
certificado que pueda expedirse para documentar el cumplimiento de las
prescripciones estructurales, mecéanicas y eléctricas de la sociedad de
clasificacion reconocida.

5.10 Inspeccidn del exterior de la obra viva de los buques de pasaje

5.10.1 Como minimo, dos de las inspecciones del exterior de la obra viva del buque
realizadas en cualquier periodo de cinco afios deberian llevarse a cabo en dique seco. El
intervalo maximo entre dos inspecciones de la obra viva en dique seco no deberia exceder en
ningln caso de 36 meses.

5.10.2 Sila Administracion lo juzga aceptable, el numero minimo de inspecciones en dique
seco de la obra viva de un buque de pasaje que no sea un buque de pasaje de transbordo
rodado en cualquier periodo de cinco afios puede reducirse de dos a uno’”. En tal caso, el
intervalo entre inspecciones consecutivas en dique seco no deberia exceder de 60 meses.

Nota: La definicion de "cualquier periodo de cinco afios" se refiere al periodo de validez de
cinco afios del Certificado internacional de francobordo.

5.10.3 Las inspecciones de la obra viva del buque prescritas para el reconocimiento de
renovacién que no se lleven a cabo en dique seco pueden efectuarse con el buque a flote. La
inspeccion de la obra viva, independientemente del método utilizado, deberia efectuarse
dentro del intervalo de gestion admisible para el reconocimiento de renovacion del Certificado
de seguridad para buque de pasaje (es decir, dentro de los tres meses del intervalo de gestion
anteriores a la fecha de expiracién del certificado.) Por otra parte, solamente deberian llevarse
a cabo inspecciones del exterior de la obra viva del buque a flote cuando las condiciones sean
satisfactorias y se disponga del equipo adecuado y de personal con las cualificaciones
apropiadas. Durante las inspecciones a flote no es necesario medir los huelgos de los
cojinetes de apoyo del timén estipulados en el apartado (PaR) 5.2.2.1.

5.10.4 Los buques de 15 afios 0 mas deberian ser objeto de consideracidn especial antes
de aceptarse la validez de las inspecciones a flote.

Véanse las "Directrices sobre la evaluacion de las disposiciones técnicas para la realizacion de un
reconocimiento a flote en lugar de una inspeccion de la obra viva en dique seco a fin de permitir un solo
examen en dique seco en cualquier periodo de cinco afios para los buques de pasaje que no sean buques
de pasaje de transbordo rodado" (MSC.1/Circ.1348).
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5.10.5 Si no se lleva a cabo un reconocimiento en dique seco dentro de los intervalos
maximos mencionados anteriormente, el Certificado de seguridad para bugue de pasaje
deberia quedar invalidado hasta que se realice un reconocimiento en digue seco.

5.11 Reconocimiento de las instalaciones radioeléctricas

El reconocimiento de las instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en los dispositivos
de salvamento, lo deberia llevar siempre a cabo un inspector de radiocomunicaciones
competente y que tenga el conocimiento necesario de las prescripciones del Convenio
SOLAS 1974, del Reglamento de Radiocomunicaciones de la Union Internacional de
Telecomunicaciones y de las normas de funcionamiento conexas del equipo radioeléctrico. El
reconocimiento radioeléctrico se deberia llevar a cabo utilizando un equipo de pruebas
adecuado que pueda efectuar todas las mediciones prescritas en las presentes directrices. Al
concluir satisfactoriamente el reconocimiento, el inspector de radiocomunicaciones deberia
enviar a las autoridades responsables de la expedicion del Certificado de seguridad
radioeléctrica para buque de carga o el Certificado de seguridad para buque de pasaje un
informe sobre dicho reconocimiento, en el que también se deberia indicar la organizacion a la
gue representa.

5.12 Reconocimiento del sistema de identificacién automatica (SIA)

El reconocimiento del sistema de identificacion automética lo deberia llevar a cabo siempre
un inspector de radiocomunicaciones competente y que tenga el conocimiento necesario de
las prescripciones del Convenio SOLAS 1974, del Reglamento de Radiocomunicaciones de
la Unién Internacional de Telecomunicaciones y de las normas de funcionamiento conexas
del equipo radioeléctrico. El reconocimiento del sistema de identificacion automatica se
deberia llevar a cabo utilizando un equipo de pruebas adecuado que pueda efectuar todas las
mediciones prescritas en las "Directrices para la prueba anual del sistema de identificacion
automatica (SIA)" (MSC.1/Circ.1252) y de conformidad con las mismas.

5.13 Reconocimientos paralos buques que tienen previsto operar en aguas polares’

5.13.1 De conformidad con lo dispuesto en las reglas XIV/2.1 y 3.1 del Convenio
SOLAS 74/88, la regla 47 del Anexo | del Convenio MARPOL, la regla 22 del Anexo Il del
Convenio MARPOL, laregla 18 del Anexo IV del Convenio MARPOL y la regla 14 del Anexo V
del Convenio MARPOL, el Cbédigo polar es un instrumento independiente que contiene
prescripciones adicionales a las del Convenio SOLAS 74/88 y el Convenio MARPOL, para los
buques que tienen previsto operar en aguas polares. Las prescripciones del Codigo polar
deberian tenerse en cuenta en el contexto de los reconocimientos estipulados en el Convenio
SOLAS 74/88 y en el Convenio MARPOL, pero no constituyen tipos de reconocimientos
separados.

5.13.2 Paralos Anexos | y IIT del Convenio MARPOL, el cumplimiento de lo dispuesto en el
Cddigo polar deberia indicarse en el Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos y, cuando proceda, el Certificado internacional de
prevencion de la contaminacién para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel.
Respecto del Convenio SOLAS 74/88, se deberia expedir y refrendar el Certificado para
buque polar (Cddigo polar, parrafo 1.3) como que cumple lo dispuesto en el Cédigo polar. El
Certificado para buque polar deberia considerarse un certificado adicional a los certificados

*

Véase la "Interpretacion unificada de la regla XIV/2.2 del Convenio SOLAS y los péarrafos 1.3.2y 1.3.6 de
la parte I-A del Cédigo polar" (MSC.1/Circ.1562).

U Véanse las "Orientaciones para la publicacién de certificados, manuales y libros registro revisados en virtud
de los Anexos |, Il y V del Convenio MARPOL a fin de cumplir las prescripciones relativas al medio ambiente
del Cédigo polar" (MEPC.1/Circ.856).
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estipulados en el Convenio SOLAS para los buques que tienen previsto operar en aguas
polares, y la validez de otros certificados no se ve afectada por dicho certificado mientras el
buque permanece fuera de las zonas polares.

5.13.3 Si bien no existe un tipo de reconocimiento especifico asociado al Certificado para
buque polar, los siguientes tipos de reconocimiento son aplicables en las Directrices para
efectuar reconocimientos, en el anexo 4, y contienen elementos de los reconocimientos que
son especificos del Certificado para buque polar:

A en el reconocimiento inicial se confirmaria el alcance del reconocimiento de
los elementos relacionados con la parte I-A del Cédigo polar en relacién con
los reconocimientos iniciales de los certificados de seguridad de
construccién, de seguridad del equipo y de seguridad radioeléctrica para
buque de carga o el reconocimiento inicial del Certificado de seguridad para
buque de pasaje;

2 en el reconocimiento anual se confirmaria el alcance del reconocimiento de
los elementos relacionados con la parte I-A del Codigo polar en relacién con
el reconocimiento periédico de seguridad radioeléctrica y los
reconocimientos anuales de seguridad de construccion y de seguridad del
equipo para buque de carga;

3 en el reconocimiento intermedio se confirmaria el alcance del
reconocimiento de los elementos relacionados con la parte I-A del Codigo
polar en relacion con el reconocimiento intermedio de seguridad de
construccion para buque de pasaje;

4 en el reconocimiento periddico (segundo o tercer afio de su validez) se
confirmaria el alcance del reconocimiento de los elementos relacionados
con la parte I-A del Codigo polar en relacion con el reconocimiento periédico
de seguridad del equipo para buque de carga; y

5 en el reconocimiento de renovacion se confirmaria el alcance del
reconocimiento de los elementos relacionados con la parte I-A del Cédigo
polar en relacion con los reconocimientos de renovacion de los certificados
de seguridad de construccién, de seguridad del equipo y de seguridad
radioeléctrica para buque de carga o el reconocimiento de renovaciéon del
certificado de seguridad para buque de pasaje;

5.13.4 Cuando se expida un certificado para buque polar a un buque de carga, los refrendos
del certificado para el reconocimiento anual, el reconocimiento intermedio y el reconocimiento
periédico confirmarian la realizacion satisfactoria del alcance de los reconocimientos
estipulados respectivamente en los apartados .2 a .4 del parrafo 5.13.

5.13.5 En el caso de que se expida un Certificado para buque polar a un buque de pasaje,
solamente son aplicables los refrendos de conformidad con las reglas I/14 d) y I/14 e) 0 /14 f)
del Convenio SOLAS 74/88.

5.13.6 Tras haberse realizado los reconocimientos pertinentes en relacion con los
correspondientes certificados del Convenio SOLAS, junto con los elementos de
reconocimiento pertinentes para el Codigo polar, se deberian refrendar los certificados
estipulados en el Convenio SOLAS pertinentes antes de que se expida/refrende el Certificado
para buque polar.
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5.13.7 Si el Certificado para buque polar ha perdido su validez o ya ha caducado hace cierto
tiempo y otros certificados contindan siendo validos, la Administracién podra requerir, si lo
considera apropiado, que se realice un reconocimiento solamente para los elementos de
reconocimiento adicionales a los elementos estipulados en los certificados relacionados con
el Convenio SOLAS para restablecer la validez del Certificado para buque polar. En dicho
caso, ho variara la duraciéon de los certificados relacionados con el Convenio SOLAS.
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ANEXO 1

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD DEL CONVENIO
SOLAS 1974, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL MISMO

11

111

1111

1112

1.1.13

1114

1.1.15

1.1.16

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

Reconocimientos iniciales — véase "Generalidades", seccion 4.1

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, el examen de los planos y proyectos deberia
consistir en:

examinar los planos de las bombas, incluidas las de emergencia,” si
procede, colectores, bocas, mangueras y lanzas contraincendios y de
la conexién internacional a tierra (SOLAS 74/00/14, reglas 11-2/10.2
y 10.4.4, y Cdodigo SSCI, capitulos 2 y 12);

comprobar la disponibilidad, especificaciones y distribucion de los
extintores de incendios (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.3) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/6);

comprobar la disponibilidad, especificaciones y distribucion de los
equipos de bombero, incluidos los aparatos respiratorios autbnomos de
aire comprimido y los aparatos respiratorios para evacuaciones de
emergencia (AREE) y los medios de a bordo para recargar las botellas
de los aparatos respiratorios que se utilizan durante los ejercicios o
disponer una cantidad adecuada de botellas de respeto para reemplazar
alas que se hayan utilizado, y disponer un aparato radiotelefénico portatil
bidireccional de tipo antideflagrante o0 que sea intrinsecamente seguro
(SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/10.10, 13.3.4, 1343 y15.22; y
Cdbdigo SSCI, capitulo 3) (SOLAS 74/88, regla 11-2/17) (Codigo CGrQ,
capitulo I, parte E);

examinar los planos de los medios de extincion de incendios en los
espacios de maquinas (SOLAS 74/00/12/14, reglas 11-2/10.4 y 10.5
(excepto 10.5.5), y Cédigo SSCI, capitulos 5, 6 y 7) (SOLAS 74/88,
regla I1-2/7);

examinar los planos de los medios especiales de los espacios de
maquinas (SOLAS 74/00, reglas 1I-2/5.2, 8.3 y 9.5) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/11);

comprobar la disponibilidad de un sistema fijo de deteccién de
incendios y de alarma contraincendios en los espacios de maquinas,
incluidos los espacios de maquinas sin dotacion permanente y los
espacios cerrados que contengan incineradores (SOLAS 74/00/10,
reglas II-2/7.2, 7.3 y 7.4; Codigo SSCI, capitulo 9) (SOLAS 74/88,
reglas I1-2/13 y 14);

Véase la "Interpretacion unificada del capitulo 12 del Cédigo internacional de sistemas de seguridad contra
incendios" (MSC.1/Circ.1388).
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(El 1117 comprobar la disponibilidad de un sistema fijo de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios y/o un sistema automatico de
rociadores, de deteccién de incendios y de alarma contraincendios en
los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/7.2, 7.3, 7.5.5, 7.7 y 10.6.2, y Cédigo SSCI,
capitulos 8 y 9) (SOLAS 74/88, regla 11-2/52);

(=) 1.1.1.8 comprobar la disponibilidad de un sistema fijo de extincién de
incendios en los espacios que contengan pinturas y/o liquidos
inflamables y maquinas freidoras en los espacios de alojamiento y de
servicio (SOLAS 74/00, reglas 11-2/10.6.3 y 10.6.4, y Codigo SSCI,
capitulos 5 y 7) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.7) (Cédigo CGrQ,
capitulo Ill, parte E);

(ED 1.1.1.9 examinar las medidas relativas al cierre a distancia de las valvulas
para el combustible liquido, el aceite lubricante y otros hidrocarburos
inflamables (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2.2.3.4) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/15.2.5);

(=) 1.1.1.10 examinar los planos de los medios de prevencion de incendios en los
espacios de carga para cargas generales y mercancias peligrosas
(SOLAS 74/00/14, reglas 11-2/10.7.1, 10.7.2 y 19) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/53 y 54);

(ED 1.1.1.11 examinar los planos de los medios de prevencién contra incendios de
los buques proyectados para el transporte de contenedores en la
cubierta de intemperie o por encima de ella, segin sea el caso, incluida
la provision de una lanza de agua nebulizada y, segun proceda,
cafiones de agua portatiles y todas las mangueras, accesorios y
equipo de fijaciébn necesarios, junto con las prescripciones adicionales
para las bombas contraincendios, los colectores, las mangueras y las
bocas contraincendios (SOLAS 74/00/14, regla 11-2/10.7.3);

(ED 1.1.1.12 examinar los planos de los medios de prevencién de incendios de los
espacios para vehiculos, los espacios de categoria especial y los
espacios de carga rodada, incluidos los medios para la seguridad
contra incendios de los buques para el transporte de vehiculos que
transportan vehiculos de motor con hidrégeno o gas natural
comprimido en sus tanques para su propia propulsion como carga,
segun proceda (SOLAS 74/00/14, reglas 11-2/20 (excepto 20.2.2
y 20.5) y 20-1, y Cédigo SSCI, capitulos 5, 6, 7, 9y 10) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/37, 38 y 53);

(ED 1.1.1.13 comprobar la Vvisibilidad desde el puente de navegacién
(SOLAS 74/00, regla V/22);

(ED 1.1.1.14 examinar los planos de las instalaciones para helicopteros
(SOLAS 74/00, regla 11-2/18) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.8);

(EN 1.1.1.15 examinar, si procede, los planos de las medidas especiales aplicables
al transporte de mercancias peligrosas, incluidos los suministros de
agua, el equipo y los cables eléctricos, los dispositivos de deteccidn
de incendios, incluidos los sistemas de deteccibn de humo por
extraccion de muestras, si procede, la ventilacion, las bombas de
sentina, el equipo de proteccién personal y el sistema de aspersion de
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(ED)

(ED

(EN)

(ED)

(EN)

(ED)

(ED)

(EN)

(ED)

(ED)

1.1.1.16

1.1.1.17

1.1.1.18

1.1.1.19

1.1.1.20

11121

1.1.1.22

1.1.1.23

1.1.1.24

1.1.1.25

agua (SOLAS 74/00, regla 11-2/19 (excepto 19.3.8, 19.3.10 y 19.4), y
Caodigo SSCI, capitulos 9y 10) (SOLAS 74/88, regla 11-2/54);

examinar la disponibilidad y disposicion de las embarcaciones de
supervivenciay los botes de rescate y, cuando proceda, de los sistemas
de evacuacion marinos (SOLAS 74/88, reglas 11l/11 a 16, 31y 33);

examinar, si procede, la documentacion aprobada para los proyectos
y disposiciones alternativos (SOLAS 74/00/06, reglas 11-2/17 y 111/38);

examinar el proyecto de las embarcaciones de supervivencia,
incluidos su construccién, equipo, accesorios, mecanismos de suelta
y dispositivos de puesta a flote y recuperacion y los medios de
embarco y puesta a flote (SOLAS 74/96/06, reglas Ill/4, 16, 31, 32
y 33, y Cadigo IDS, secciones 3.2,4.1a4.9,6.1y 6.2);

comprobar que los dispositivos de salvamento son de color naranja
aceptado internacionalmente o de color naranja rojizo intenso o de un
color cuya visibilidad sea comparable en todas las partes en que ello
pueda contribuir a su deteccion en el mar (Cddigo IDS,
seccion 1.2.2.6);

examinar el proyecto de los botes de rescate, incluidos su equipo, y de
los dispositivos y medios de puesta a flote y recuperacion
(SOLAS 74/00, reglas 111/17 y 31, y Cédigo IDS, secciones 5.1y 6.1);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba del aparato
radiotelefdnico bidireccional de ondas métricas y de los dispositivos de
localizacion de busqueda y salvamento (SOLAS 74/88/08, regla 111/6);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba de las bengalas
para sefiales de socorro y del aparato lanzacabos y la disponibilidad
del equipo de comunicaciones de a bordo y del sistema de alarma
general (SOLAS 74/00, reglas 11-2/12.1 y 12.2 y lll/6 y 18, y
Cadigo IDS, secciones 3.1, 7.1y 7.2);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba de los aros
salvavidas, incluidos los provistos de luces de encendido automatico,
las sefiales fumigenas autoactivadas y los cabos flotantes, asi como
de los chalecos salvavidas,” los trajes de inmersién y los trajes de
protecciéon contra la intemperie (SOLAS 74/00/06, reglas lll/7 y 32, y
Cadigo IDS, secciones 2.1 a 2.5y 3.1 a 3.3);

comprobar que los trajes de inmersion concebidos para llevarse
puestos junto con un chaleco salvavidas estén adecuadamente
marcados (Cédigo IDS, seccion 2.3.1);

examinar los planos para el alumbrado de los puestos de reunién y
embarco, pasillos, escaleras y salidas de acceso a los puestos de
reunién y embarco, incluidos los del suministro de la fuente de energia
eléctrica de emergencia (SOLAS 74/88, reglas [I-1/43 y 111/11);

Deberia tenerse en cuenta la regla 111/7.2.1.5 del Convenio SOLAS.
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(E)  1.1.1.26

(E)  1.1.1.27

(E)  1.1.1.28

(E)  1.1.1.29

(E)  1.1.1.30

(E) 11131

(E) 11132

(E) 112

(E) 1121

examinar los planos del emplazamiento y las especificaciones de las
luces de navegacion, las marcas y el equipo para sefiales acusticas
(Reglamento de abordajes 1972, reglas 20 a 24, 27 a 30 y 33);

examinar los planos relativos al proyecto del puente y la disposicion
de los sistemas y aparatos nauticos y los procedimientos del puente
(SOLAS 74/00, reglas V/15y 19);

comprobar la disponibilidad y especificaciones de los siguientes
aparatos nauticos, segun proceda: la lampara de sefiales diurnas, el
compas magnético, el dispositivo transmisor del rumbo, el girocompas,
los repetidores del girocompas, la instalacion o instalaciones de radar,
el sistema de identificacion automatica, la ayuda de punteo
electronica, la ayuda o ayudas de seguimiento automatico o la ayuda
0 ayudas de punteo de radar autométicas, el ecosonda, el indicador o
indicadores de velocidad y distancia, el axiometro, el indicador de
revoluciones de la hélice, el indicador del paso de la hélice y de la
modalidad funcionamiento, el indicador de la velocidad de giro, el
sistema de control del rumbo o de la derrota, el receptor del SMNS, el
sistema de radionavegacion terrenal y el sistema de recepcién
acustica, los medios para comunicarse con el puesto de gobierno de
emergencia, el taximetro o dispositivo de marcacién de compas y los
medios para corregir el rumbo y la demora, el sistema de alarma para
la guardia de navegacion en el puente (BNWAS), segun proceda; y un
sistema de informacién y visualizacion de cartas electrénicas (SIVCE),
incluidos sus medios auxiliares, segun proceda (SOLAS 74/00/09,
regla V/19);

comprobar la disponibilidad y especificaciones del registrador de datos
de la travesia (SOLAS 74/00, regla V/20);

comprobar la disponibilidad y especificaciones del sistema de
identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques
(SOLAS 74/04, regla V/19-1);

comprobar los planos y especificaciones de los medios para el
transbordo de practicos, las escalas de practico, los medios
combinados, si procede, los medios de acceso a la cubierta del buque
y el equipo y el alumbrado conexos (SOLAS 74/88/10, regla V/23); y

comprobar que se han provisto medios de embarco y desembarco
para su utilizacion en puerto y en las operaciones portuarias, tales
como planchas de desembarco y escalas reales (SOLAS 74/08,
regla 11-1/3-9).

Por lo que respecta al examen de los planos y proyectos de los
dispositivos de salvamento y demas equipo de los buques de carga,
en el caso de los buques tanque se deberian aplicar las siguientes
prescripciones adicionales:

examinar los planos de la proteccion de los tanques de carga
(SOLAS 74/00/15, reglas 11-2/4.5.3, 4.5.5, 4.5.6, 4.5.7 y 10.8, y Cddigo
SSCI, capitulos 14 y 15) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/60 y 62); y
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(ED

(ED

(ED)

(ED

(ED)

(ED

(ED

(EN)

1.1.2.2

1.1.23

1124

113

1.131

1.14

1141

1142

examinar los planos para la medicion de los gases en los espacios del
doble casco y del doble fondo, incluida la instalacién de conductos
permanentes de muestreo de gases, cuando proceda (SOLAS 74/10,
regla 11-2/4.5.7.2);

examinar, en los petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas, los planos de los sistemas fijos de deteccidn de gases de
hidrocarburos para medir las concentraciones de gases de
hidrocarburos en todos los tanques de lastre y espacios perdidos de
los espacios del doble casco y del doble fondo adyacentes a los
tanques de carga, incluidos el tanque de pique de proa y cualesquiera
otros tanques y espacios por debajo de la cubierta de cierre,
adyacentes a los tanques de carga (SOLAS 10, regla 11-2/4.5.7.3;
Cdédigo SSCI, capitulo 16); y

examinar los planos de la proteccion de las camaras de bombas de
carga (SOLAS 74/00, reglas 1I-2/4.5.10 y 10.9) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/63).

Por lo que respecta al examen de los planos y proyectos de los
dispositivos de salvamento y demas equipo de los buques de carga
gue consumen gas natural como combustible distintos de los buques
regidos por el Cédigo CIG, las prescripciones adicionales deberian
consistir en:

examinar los planos para el sistema de deteccion de incendios y
alarma contraincendios y los medios de lucha contra incendios
(Codigo IGF, parrafos 11.4,11.5, 11.6 y 11.7).

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, el reconocimiento en la fase de construccion
y al finalizar la instalacién deberia consistir en:

examinar las bombas y colectores contraincendios, la disposicion de
las bocas, mangueras y lanzas contraincendios, y la conexion
internacional a tierra, y comprobar que cada una de las bombas
contraincendios, incluida la de emergencia, puede funcionar por
separado de modo que en cualquier punto del buque puedan
producirse simultdneamente dos chorros de agua procedentes de dos
bocas distintas, manteniéndose en el colector contraincendios la
presion necesaria, y verificar que la bomba de emergencia
contraincendios tenga la capacidad necesaria y, si la bomba de
emergencia contraincendios es el principal suministro de agua a
cualquier sistema fijo de extinciébn de incendios, comprobar que la
bomba de emergencia contraincendios tiene capacidad suficiente para
alimentar dicho sistema”™ (SOLAS 74/00/14, reglall-2/10.2, vy
Cddigo SSCI, capitulos 2 'y 12) (SOLAS 74/88, reglas II-2/4 y 19);

en el caso de los buques proyectados para el transporte de
contenedores en la cubierta de intemperie o por encima de ella, segun
sea el caso, someter a prueba la lanza de agua nebulizada y, segun

Véase la "Interpretacion unificada del capitulo 12 del Cédigo internacional de sistemas de seguridad contra
incendios" (MSC.1/Circ.1388).
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proceda, los cafiones de agua portétiles y todas las mangueras,
accesorios y equipo de fijacién necesarios, y efectuar una prueba para
verificar que los caflones de agua portatiles pueden fijarse
adecuadamente a la estructura del buque para posibilitar su
funcionamiento eficaz y en condiciones de seguridad, y verificar que
el agua que lanzan los cafiones alcanza la fila superior de
contenedores cuando se operan simultaneamente todos los cafiones
y las mangueras contraincendios (SOLAS 74/00/14, regla 11-2/10.7.3);

(ED 1.1.4.3 examinar la disponibilidad y disposicion de los extintores de incendios
(SOLAS 74/00, regla 11-2/10.3, y Coddigo SSCI, capitulo 4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/17);

(EN 1144 examinar los equipos de bombero, incluidos los aparatos respiratorios
autbnomos de aire comprimido y los aparatos respiratorios
para evacuaciones de emergencia (AREE) y los medios de a
bordo para recargar las botellas de los aparatos respiratorios que se
utilizan durante los ejercicios o disponer una cantidad adecuada de
botellas de respeto para reemplazar a las que se hayan utilizado, y
disponer un aparato radiotelefénico portatil bidireccional de tipo
antideflagrante o que sea intrinsecamente seguro (SOLAS 74/00/12,
reglas 11-2/10.10, 13.3.4,y 13.4.3 y 15.2.2, y Cbdigo SSCI, capitulo 3)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/17) (Codigo CGrQ, capitulo lll, parte E);

(ED) 1.1.45 comprobar la disponibilidad operacional y el mantenimiento de los
sistemas de lucha contra incendios (SOLAS 74/00, regla 11-2/14 1)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/21);

(ED 1.1.4.6 examinar el sistema fijo de lucha contra incendios de los espacios
de maquinas, los espacios de carga, los espacios para
vehiculos, los espacios de categoria especial y los espacios de carga
rodada, segun proceda, y confirmar que se han realizado
satisfactoriamente las pruebas de la instalacion y que los medios de
funcionamiento estan claramente indicados (SOLAS 74/00/08/12/14,
reglas 11-2/10.4, 10.5, 10.7.1, 10.7.2 y 20.6.1, y Cdbdigo SSCI,
capitulos 5 a 7) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/7 y 53);

(=) 1147 comprobar que los sistemas fijos de extincion de incendios a base de
anhidrido carboénico que protejan espacios de maquinas y las cAmaras
de bombas de carga, segun proceda, estan provistos de dos mandos
separados, uno que se utilizara para abrir la valvula de las tuberias
gue conducen el gas hacia el espacio protegido y el otro, que se
utilizara para descargar el gas de las botellas y, que los dos mandos
estén situados dentro de una caja de descarga en la que se
indique claramente el espacio al que corresponda (SOLAS 74/08,
regla 11-2/10.4.1.5);

(El 11438 examinar los dispositivos de extincion de incendios y las medidas
especiales de los espacios de maquinas y confirmar, siempre que sea
factible y segln proceda, el funcionamiento de los telemandos
previstos para abrir y cerrar las lumbreras, permitir la salida de humos,
cerrar las chimeneas y las aberturas de ventilacion, cerrar las puertas
de accionamiento a motor y de otro tipo, parar los ventiladores,
incluidos los de tiro forzado e inducido para la caldera, y parar las
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(EI)

(ED

(EI)

(ED

(ED

(ED

1.149

1.1.4.10

1.14.11

1.1.4.12

1.1.4.13

1.1.4.14

bombas de combustible liquido y otras bombas utilizadas para
ladescarga de liquidos inflamables  (SOLAS 74/00/12/14,
reglas 11-2/5.2, 8.3, 9.5 y 10.5) (SOLAS 74/88, reglas II-2/7 y 11);

examinar el sistema de deteccibn de incendios y de alarma
contraincendios y el sistema automatico de rociadores, de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios, y de cualquier sistema
de deteccion de humo por extraccién de muestras, y comprobar que
se han realizado satisfactoriamente las pruebas de instalacion
(SOLAS 74/00/10, reglasll-2/7.2,7.3, 7.4, 75.1, 755, 1933
y 20.4,y Codigo SSCI, capitulos 8,9 y 10) (SOLAS 74/88,
reglas I1-2/11, 13, 14, 53 y 54);

examinar el sistema de extincién de incendios de los espacios que
contengan pinturas y/o liquidos inflamables y maquinas freidoras en
los espacios de alojamiento y de servicio, y confirmar que se han
realizado satisfactoriamente las pruebas de la instalacién y que los
medios de funcionamiento estan claramente indicados (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/10.6.3 y 10.6.4, y Cdbdigo SSCI, capitulos4 a 7)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/18.7) (Cdodigo CGrQ, capitulo Ill, parte E);

examinar las medidas relativas al cierre a distancia de las valvulas
para el combustible liquido, el aceite lubricante y otros hidrocarburos
inflamables, y confirmar, siempre que sea factible y segun proceda, el
funcionamiento de los telemandos para el cierre de las valvulas de los
tanques que contengan combustible liquido, aceite lubricante y otros
hidrocarburos inflamables (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2.2.3.4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/15.2.5);

examinar los medios de prevencion de incendios de los espacios de
carga, espacios para vehiculos y espacios de carga rodada, incluidos
los medios para la seguridad contra incendios de los buques para el
transporte de vehiculos que transportan vehiculos de motor con
hidrégeno o gas natural comprimido en sus tanques para su propia
propulsion como carga, segun sea aplicable, y confirmar, siempre
gue sea factible y segln proceda, el funcionamiento de los
medios de cierre de las diversas aberturas (SOLAS 74/00/14,
reglas 11-2/10.7.1, 10.7.2, 20.2.1, 20.3, 20.6.2, 20-1.2.1, 20-1.3
y 20-1.4) (SOLAS 74/88, regla 11-2/53);

examinar los detectores de gas portatiles adecuados para detectar
combustible gas en los buques para el transporte de vehiculos que
transportan vehiculos de motor con hidrégeno o gas natural
comprimido en sus tanques para su propia propulsién como carga
(SOLAS 74/14, reglas 11-2/20-1.2.1 y 20-1.5);

examinar, si procede, los proyectos y disposiciones alternativos de
seguridad contra incendios o los dispositivos y medios de salvamento,
de conformidad con las prescripciones de prueba e inspeccion, si las
hay, que se especifiquen en la documentacion aprobada
(SOLAS 74/00/06, reglas 11-2/17 y 111/38);
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(=) 1.1.4.15 examinar, segun proceda, las medidas especiales aplicables al
transporte de mercancias peligrosas, y comprobar el equipo, los
cables eléctricos, la ventilacion, y la disponibilidad de indumentaria
protectora y de dispositivos portatiles, y someter a prueba el suministro
de agua, el achique de sentinas y el sistema de aspersion de agua
(SOLAS 74/00/08, regla ll-2/19 (excepto 19.3.8,19.3.10 y 19.4), y
Caddigo SSCI, capitulos 9y 10) (SOLAS 74/88, regla 11-2/54);

(ED 1.1.4.16 comprobar que los dispositivos de salvamento son de color naranja
aceptado internacionalmente o de color naranja rojizo intenso o de un
color cuya visibilidad sea comparable en todas las partes en que ello
pueda contribuir a su deteccion en el mar (Cddigo IDS,
seccion 1.2.2.6);

(ED 1.1.4.17 comprobar la disponibilidad y disposicién de las embarcaciones de
supervivencia, y cuando proceda, de los sistemas de evacuacion
marinos y los botes de rescate (SOLAS 74/88, reglas Ill/11 a 16 y 31,
y Cadigo IDS, seccion 6.2);

(ED) 1.1.4.18 desplegar el 50 % de los sistemas de evacuacion marinos después de
instalados (Cadigo IDS, parrafo 6.2.2.2);

(ED 1.1.4.19 examinar cada una de las embarcaciones de supervivencia y su
equipo. Verificar que la masa de las balsas salvavidas provistas no
exceda de 185 kg para facilitar su traslado de una banda a otra
(SOLAS 74/88 regla 111/31; Codigo IDS secciones 2.5,3.1a 3.3y 4.1
a 4.9) (SOLAS 74/00, regla 111/31.1);

(ED 1.1.4.20 examinar los medios de embarco de cada embarcacion de
supervivencia, someter los dispositivos de puesta a flote, entre otras,
a la prueba de sobrecarga y a la prueba para determinar la velocidad
de arriado y el arriado al agua de cada una de las embarcaciones de
supervivencia con el bugue en su calado minimo de navegacion
maritima y, cuando proceda, desplazandose a una velocidad
de 5 nudos, y comprobar los medios de recuperacion de cada bote
salvavidas (SOLAS 74/00, reglas IlI/11, 12, 13, 16, 31 y 33, vy
Cadigo IDS, seccion 6.1);

(ED 1.14.21 examinar los medios de embarco de cada dispositivo de evacuacion
marino, segun proceda, y los medios de puesta a flote, incluida la
inspeccion para comprobar la ausencia de aberturas en el forro
exterior del costado del buque entre el puesto de embarco y la
flotacién, el examen de la distancia hasta las hélices y otros
dispositivos de salvamento, y asegurarse en la medida de lo posible
de que el lugar de estiba esta protegido contra los desperfectos que
pudiera causar la mar gruesa (SOLAS 74/00, regla 11/15, y
Cadigo IDS, seccion 6.2);

(ED 1.1.4.22 examinar cada uno de los botes de rescate y su equipo. En el caso de
los botes de rescate inflables, confirmar que se han estibado
completamente inflados (SOLAS 74/88, reglaslil/14 y 31, vy
Cddigo IDS, secciones 2.5, 5.1y 6.1);
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examinar los medios de embarco y recuperacién de cada bote de
rescate, someter los dispositivos de puesta a flote y recuperacion,
entre otras, a la prueba de sobrecarga y a la prueba para determinar
las velocidades de arriado y de recuperacion y comprobar que cada
bote de rescate puede ser arriado y recuperado con el bugue en su
calado minimo de navegacion maritima y desplazandose a una
velocidad de 5 nudos (SOLAS 74/88, reglas 111/14, 17 y 31, y Cadigo
IDS, seccion 6.1);

comprobar que el motor de los botes de rescate y de los botes
salvavidas, si esta instalado, arranca satisfactoriamente y funciona en
marcha avante y atrds (SOLAS 74/00, regla 111/19);

confirmar que hay carteles o sefales en las proximidades de las
embarcaciones de supervivencia y de los puestos de puesta a flote y
en las envolturas, cartelas, repisas y demas lugares analogos para la
estiba de los dispositivos de salvamento (SOLAS 74/88, reglas II1/9
y 20);

examinar la disponibilidad y estiba, comprobando ademas el
funcionamiento, del equipo portéatil de comunicaciones de a bordo, si
lo hubiere, del aparato radiotelefénico bidireccional de ondas métricas
y de los dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento
(SOLAS 74/88/08, reglas 11-2/12.2 y 111/6);

examinar la disponibilidad y estiba de las bengalas para sefiales de
socorro y del aparato lanzacabos, comprobar la disponibilidad y el
funcionamiento del equipo fijo de comunicaciones de a bordo, si lo
hubiere, y someter a prueba los medios de accionamiento del sistema
de alarma general (SOLAS 74/00, reglas Ill/6 y 18, y Cddigo IDS,
secciones 3.1, 7.1y 7.2);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba de los aros
salvavidas, incluidos los provistos de luces de encendido automatico,
las sefales fumigenas autoactivadas y los cabos flotantes, asi como
de los chalecos salvavidas,” los trajes de inmersion y los trajes de
proteccion contra la intemperie (SOLAS 74/00/06, reglas Ill/7 y 32, y
Caddigo IDS, secciones 2.1 a 2.5y 3.1 a 3.3);

comprobar el alumbrado de los puestos de reunién y embarco,
pasillos, escaleras y salidas de acceso a los puestos de reunion y
embarco, incluso cuando el suministro proceda de la fuente de energia
eléctrica de emergencia (SOLAS 74/88, reglas 11-1/43 y 111/11);

examinar la disponibilidad y el emplazamiento, comprobando ademas
el funcionamiento, segun proceda, de las luces de navegacion, las
marcas y el equipo para sefiales acusticas (Reglamento de
abordajes 1972), reglas 20 a 24, 27 a 30 y 33);

comprobar que se han guardado las distancias minimas de seguridad
entre los compases magnéticos de gobierno y magistral y todo el
equipo eléctrico (SOLAS 74/00, reglas V/17 y 19);

Deberia tenerse en cuenta la regla 111/7.2.1.5 del Convenio SOLAS.

INASSEMBLY\30\RES\A 30-Res.1120.docx



A 30/Res.1120
Anexo, pagina 34

(ED

(EN)

(ED)

(ED

(ED

(ED

(EN)

(EN)
(EN)
(ED)
(EN)

(ED)

(ED

(ED)

(EN)
(EN)

1.1.4.32

1.1.4.33
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1.1.4.33.2

1.1.4.33.3

1.1.4.334

1.1.4.33.5

1.1.4.33.6

1.1.4.33.7

1.1.4.33.8

1.1.4.33.9

1.1.4.33.10

1.1.4.33.11

1.1.4.33.12

1.1.4.33.13

1.1.4.33.14

comprobar la compatibilidad electromagnética del equipo eléctrico y
electrénico instalado en el puente o en sus proximidades
(SOLAS 74/00, regla V/17);

comprobar, segun proceda, la disponibilidad y el funcionamiento de los
aparatos de los sistemas nauticos de a bordo resefiados a
continuacién (SOLAS 74/00, regla V/19):

el compas magnético, incluido su emplazamiento, movimiento e
iluminaciéon y un taximetro o dispositivo de marcacién de compas
(SOLAS 74/00, regla V/19);

gue se dispone de las cartas y publicaciones nauticas necesarias para
el viaje previsto y que estan oportunamente actualizadas y, cuando se
utilice un SIVCE, que las cartas electrénicas estan actualizadas y se
dispone del sistema auxiliar prescrito oportunamente actualizado
(SOLAS 74/00/09, regla V/19);

el receptor para el sistema mundial de navegacién por satélite o el
sistema de radionavegacion terrenal;

el sistema de recepcion acustica, cuando el puente se halle totalmente
cerrado;

los medios de comunicacion con el puesto de gobierno de emergencia,
si lo hay;

el compas magnético de respeto;

la lAmpara de sefiales diurnas;

el ecosonda;

el radar o radares, incluidos los recorridos de los guiaondas y los
cables para comprobar su encaminamiento y proteccion, y la pantalla,
confirmando la iluminacion, el funcionamiento correcto de todos los
mandos Y las funciones;

la ayuda de punteo electrénica, la ayuda de seguimiento automatica o
la ayuda de punteo radar automatica, segun proceda, utilizando los

instrumentos de prueba adecuados;

los dispositivos medidores de la velocidad y la distancia "en el agua" y
"con respecto al fondo";

el dispositivo transmisor del rumbo que facilita informaciéon sobre el
rumbo al radar, las ayudas de punteo y el equipo del sistema de
identificacion automatica;

el sistema de identificaciéon automatica;

el girocompds, incluida la alineacion del girocompas magistral y todos
los repetidores;
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1.1.4.33.20

1.1.4.34

1.1.4.35

1.1.4.36

1.1.4.37

1.1.4.38

1.1.4.39

1.1.4.40

1.15

1.151

el axiémetro;
el indicador de revoluciones de la hélice;

el indicador del paso, empuje y modalidad de funcionamiento de la
hélice;

el indicador de la velocidad de giro;
el sistema de control del rumbo o de la derrota;
el BNWAS;

comprobar la disponibilidad y el funcionamiento del registrador de
datos de la travesia (SOLAS 74/00, regla V/20);

comprobar los resultados de la prueba anual de funcionamiento del
registrador de datos de la travesia (SOLAS 74/00, regla V/18);

comprobar la visibilidad desde el puente de navegacion
(SOLAS 74/00, regla V/22);

comprobar que se lleva a bordo un informe valido sobre las pruebas
de conformidad del sistema de identificacion y seguimiento de largo
alcance de los buques (SOLAS 74/04, regla V/19-1);

comprobar la disponibilidad de los medios para el transbordo de
practicos, el acceso a la cubierta del buque y el equipo y alumbrado
conexos, comprobando el funcionamiento de las escalas o de los
medios combinados (SOLAS 74/00/10, regla V/23);

comprobar que se han provisto medios de embarco y desembarco
para su utilizacién en puerto y en las operaciones portuarias, tales
como planchas de desembarco y escalas reales (SOLAS 74/08,
regla 11-1/3-9); y

comprobar que, si procede, se dispone de un instrumento apropiado
para medir la concentracion de gas o de oxigeno en el aire,
acompafnado de instrucciones detalladas sobre el modo de utilizarlo
(SOLAS 74/08, regla VI/3).

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga en relacién con las prescripciones adicionales
aplicables a los buques tanque, el reconocimiento en la fase de
construccion y al finalizar la instalacion deberia consistir en:

comprobar el sistema de espuma instalado en cubierta, incluido el
suministro de concentrado de espuma, y verificar que se produce el
namero minimo de chorros de agua a la presion necesaria en el
colector contraincendios (véase (El) 1.1.3.1) cuando el sistema esta
en funcionamiento (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.8, y Cddigo SSCI,
capitulo 15) (SOLAS 74/88, regla 11-2/61);
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1.1.5.2.10

1.15.211

1.15.2.12

1.15.2121

1.15.2.12.2

1.15.2.123

1152124

examinar el sistema de gas inerte (SOLAS 74/00/14, regla 11-2/4.5.5, y
Caodigo SSCI, capitulo 15) (SOLAS 74/88, reglall-2/62) y, en
particular:

examinar exteriormente cualquier indicio de fuga de gas o de efluente;

confirmar que los dos ventiladores de gas inerte funcionan
correctamente;

observar el funcionamiento del sistema de ventilacion de la camara de
lavado de gases;

comprobar el llenado y vaciado automéatico del cierre hidraulico de
cubierta, y los medios para proteger al sistema del congelamiento;

en donde se hayan instalado valvulas de doble bloqueo y purga,
verificar que las valvulas de doble bloqueo y purga se activan
automaticamente en caso de pérdida de corriente;

en los casos en gue se utilicen dos valvulas de cierre en serie con una
vélvula de ventilacion entre ambas como dispositivos de retencion,
verificar el funcionamiento automéatico de la valvula de ventilacion y de
la alarma de funcionamiento defectuoso de las valvulas;

examinar el funcionamiento de todas las valvulas teleaccionadas o de
control automatico y, en particular, las valvulas de aislamiento de los
gases de combustion;

observar una prueba del dispositivo de inmovilizacion de los
sopladores de hollin;

observar que la valvula reguladora de la presion del gas se cierra
automaticamente cuando los ventiladores de gas inerte estan
inmovilizados;

verificar los medios para separar el tanque de carga de manera que
no se inertice desde el colector de gas inerte;

verificar las alarmas de los dos sensores de oxigeno instalados en el
espacio o0 espacios que contienen al sistema de gas inerte;

comprobar, en la medida de lo posible, las siguientes alarmas y
dispositivos de seguridad del sistema de gas inerte, recurriendo a
condiciones simuladas cuando sea necesario:

elevado contenido de oxigeno en el gas del colector de gas inerte;
baja presion del gas en el colector de gas inerte;

baja presion en el suministro del cierre hidraulico de cubierta;

temperatura elevada del gas en el colector de gas inerte;
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1.15.7
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baja presion o caudal insuficiente de agua;

precision del equipo fijo y portétil que mide el contenido de oxigeno,
utilizando un gas de calibracion;

elevado nivel de agua en el lavador;
fallo de los ventiladores de gas inerte;

fallos en el suministro de energia del sistema de control automatico de
la valvula reguladora de gas y de los instrumentos que indican y
registran de modo continuo la presion y el contenido de oxigeno en el
colector de gas inerte;

presion de gas elevada en el colector de gas inerte;

comprobar que el sistema de gas inerte funciona correctamente al
término de las verificaciones que acaban de enumerarse;

examinar el sistema fijo de lucha contra incendios de la camara de
bombas de carga, confirmar que las pruebas de instalacion se han
efectuado satisfactoriamente y los medios de funcionamiento estan
claramente indicados (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.9, y Cddigo SSCI,
capitulos 5, 6, 7 y 8, segun corresponda) y, cuando proceda,
comprobar el funcionamiento de los telemandos para el cierre de las
diversas aberturas;

examinar la proteccién de las camaras de bombas de carga y
confirmar que las pruebas de instalacibn se han efectuado
satisfactoriamente (SOLAS 74/00, regla l1-2/4.5.10) (SOLAS 74/88,
reglas I1-2/55 a 58).

examinar, en todos los buques tanque, los medios de proteccién de
los tanques de carga (SOLAS 74/00/10/15, reglas 11-2/4.5.3, 4.5.6
y 10.8; Cdodigo SSCI, capitulos 14 y 15) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/60
y 62);

comprobar, en todos los buques tanque, que se dispone, como
minimo, de un instrumento portatil para medir el oxigeno y otro para
medir las concentraciones de vapores inflamables, asi como de
suficientes piezas de respeto, y que se han facilitado los medios
adecuados para calibrar dichos instrumentos (SOLAS 74/10,
regla 11-2/4.5.7.1);

examinar los planos para la medicion de los gases en los espacios del
doble casco y del doble fondo, incluida la instalacién de conductos
permanentes de muestreo de gases, cuando proceda (SOLAS 74/10,
regla 11-2/4.5.7.2); y

examinar, en los petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas, los sistemas fijos de deteccién de gases de hidrocarburos
para medir las concentraciones de gases de hidrocarburos en todos
los tanques de lastre y espacios perdidos de los espacios del doble
casco y del doble fondo adyacentes a los tanques de carga, incluidos
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el pique de proa y cualesquiera otros tanques y espacios por debajo
de la cubierta de cierre adyacentes a los tanques de carga, y confirmar
gue se han realizado satisfactoriamente las pruebas de la instalacién
(SOLAS 10, regla 11-2/4.5.7.3; Cbdigo SSCI, capitulo 16);

(ED 1.1.6 Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los bugues de carga, en relacidén con las prescripciones adicionales
aplicables a los buques que consumen gas natural como combustible
distintos de los buques regidos por el Cédigo CIG, el reconocimiento
en la fase de construccién y al finalizar la instalacion deberia consistir
en:

(ED 1.16.1 examinar los medios de prevencion contra incendios y de extincion de
incendios (Cédigo IGF, capitulo 11)

(ED 1.1.6.2 examinar la capacidad de las bombas contraincendios y la presién de
trabajo del sistema de aspersion de agua si dicho sistema forma parte
de los colectores contraincendios (Cédigo IGF, parrafo 11.4.1)

(ED 1.1.6.3 examinar las valvulas aisladoras del colector contraincendios cuando
el tanque o tanques de almacenamiento de combustible estén situados
en una cubierta expuesta (Codigo IGF, parrafo 11.4.2)

(ED 1.1.6.4 examinar los medios del sistema de aspersion de agua para el tanque
o tanques de almacenamiento de combustible situados en una
cubierta expuesta, incluida la activacion a distancia (Cédigo IGF,
parrafo 11.5)

(ED 1.1.6.5 examinar el sistema fijo de extincién de incendios a base de polvo
guimico seco para la zona del puesto de toma de combustible
(Codigo IGF, parrafo 11.6.1)

(ED 1.1.6.6 examinar el extintor de polvo seco portati (Cdédigo IGF,
parrafo 11.6.2); y

(ED 1.1.6.7 examinar el sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios (Codigo IGF, parrafo 11.7)

(ED 1.1.7 Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, la comprobacién de que se lleva a bordo la
documentacion prescrita deberia consistir en:

(ED 1.1.7.1 confirmar que los planos de lucha contra incendios estan
permanentemente expuestos, 0 que en su defecto se han facilitado
folletos de emergencia, y que un duplicado de los planos de lucha
contra incendios o del folleto de emergencia se guarda
permanentemente en un estuche facilmente identificable situado fuera
de la caseta de cubierta (SOLAS 74/00, reglall-2/15.2.4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/20);

(=) 1.1.7.2 confrmar que se dispone de los planes de mantenimiento
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/14.2.2 y 14.4);
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confirmar que se dispone de los manuales de formacion y de los
manuales de seguridad contra incendios (SOLAS 74/00/14,
reglas 11-2/15.2.3, 16.2 y 16.3);

confirmar, cuando proceda, que la documentacién aprobada de los
medios y proyectos alternativos se encuentra a bordo
(SOLAS 74/00/06, reglas 11-2/17 y 111/38);

confirmar, si procede, que el buque cuenta con un documento que
demuestra que cumple las prescripciones especiales aplicables al
transporte de mercancias peligrosas (SOLAS 74/00, regla 11-2/19.4)
(SOLAS 74/88/08, regla 11-2/54 3));

confirmar que se dispone de instrucciones de emergencia para cada
persona a bordo, que el cuadro de obligaciones esta expuesto en
lugares bien visibles y en un lenguaje comprensible para todas las
personas a bordo (SOLAS 74/00, reglas /8 y 37);

confirmar que se han proporcionado planes y procedimientos
especificos para cada buque respecto del rescate de personas del
agua (SOLAS 12, regla 11/17-1);

confirmar que se dispone de un manual de formacién y de medios
auxiliares para la formacion sobre los dispositivos de salvamento y que
estan disponibles en el idioma de trabajo del buque (SOLAS 74/00,
regla 111/35);

confirmar que se dispone de instrucciones para mantener a bordo los
dispositivos de salvamento (SOLAS 74/88, regla 111/36);

confirmar que se dispone de una tablilla o curva de desvios residuales
para el compas magnético y que hay a la vista un diagrama de las
zonas de sombra de las instalaciones de radar (SOLAS 74/00,
regla V/19);

comprobar que se dispone de manuales de operaciones y, cuando
proceda, de mantenimiento para todos los aparatos nauticos
(SOLAS 74/00, regla V/16);

comprobar que se dispone de registros que indiquen toda escala de
practico que se haya puesto en servicio (SOLAS 74/10,
regla V/23.2.4);

comprobar que se llevan a bordo las cartas y publicaciones nauticas
necesarias para el viaje previsto y que estas han sido actualizadas
(SOLAS 74/88, regla V/27);

comprobar que se dispone del Codigo internacional de sefiales y de
un ejemplar actualizado del volumen Ill del Manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento
(Manual IAMSAR). (SOLAS 74/00/02, regla V/21);
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1.2.1.2
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comprobar que se han dispuesto medios para mantener un registro de
las actividades relacionadas con la navegacion (SOLAS 74/00/03,
regla V/28);

comprobar que se dispone de un cuadro ilustrado en el que se
describan las sefales de salvamento que han de utilizar los buques,
las aeronaves o las personas que estén en peligro (SOLAS 74/00,
regla V/29); y

confrmar que se dispone de un registro sindptico continuo
(SOLAS 74/02, regla XI-1/5).

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga en relacion con las prescripciones adicionales
aplicables a los buques tanque, la comprobacién de que se lleva a
bordo la documentacion prescrita deberia consistir en:

comprobar, cuando proceda, que se dispone de los manuales de
instrucciones para el sistema de gas inerte (Codigo SSCI, capitulo 15,
parrafo 2.2.5) (SOLAS 74/88, regla 11-2/62.21); y

confirmar que se dispone de las instrucciones de funcionamiento y
mantenimiento del sistema fijo de deteccion de gases de hidrocarburos
(SOLAS 74/10, regla 11-2/4.5.7.3; Cbdigo SSCI, capitulo 16);

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, la conclusion del reconocimiento inicial
deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, se deberia
expedir el Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y
el correspondiente Inventario del equipo (Modelo E).

Reconocimientos anuales — véase "Generalidades", seccion 4.2

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, el examen de los certificados vigentes y
demas registros deberia consistir en:

comprobar la validez, segun proceda, del Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica
para buque de carga y el Certificado de seguridad de construccion
para buque de carga o el Certificado de seguridad para buque de
carga;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado para buque
polar;

comprobar la validez del Certificado de gestién de la seguridad (CGS)
y que se lleva a bordo una copia del Documento de cumplimiento;

comprobar la validez del Certificado internacional de proteccion del
buque;
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(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

1.2.15

1.2.1.6

1.2.1.7

1.2.1.8

1.2.1.9

1.2.1.10

1.2.1.11

1.2.1.12

1.2.1.13

1.2.1.14

1.2.1.15

1.2.1.16

1.2.1.17

1.2.1.18

1.2.1.19

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o del
Certificado internacional de exencién relativo al francobordo;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacioén por hidrocarburos;

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacién,
comprobar los correspondientes certificados;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o
del Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel,

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licuados a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacién por aguas sucias;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacién atmosférica;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia energética del buque (MARPOL, Anexo VI, reglas 6.4 y 6.5);

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
gestion del agua de lastre;

comprobar que la asignacién del buque se ajusta a lo estipulado en el
Documento relativo a la dotacibn minima de seguridad
(SOLAS 74/00/12, regla V/14) (SOLAS 74/88, regla V/13 b));

comprobar que el capitan, los oficiales y marineros estan en posesion
de los titulos prescritos en el Convenio de formacion;

comprobar la dotacion de la embarcacion de supervivencia y la
supervision (SOLAS 74/00, regla 111/10);

confirmar que, si procede, se lleva a bordo la documentacién aprobada
para los proyectos y disposiciones alternativos (SOLAS 74/00/06,
regla 111/38);

comprobar si se ha instalado algin equipo nuevo y, en caso afirmativo,
confirmar que ha sido debidamente aprobado antes de su instalacion
y que los cambios que se hayan hecho estan reflejados en el
certificado pertinente;
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(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

1.2.1.20

1.2.1.21

1.2.1.22

1.2.1.23

1.2.1.24

1.2.1.25

1.2.1.26

1.2.1.27

1.2.1.28

1.2.1.28.1

confirmar que los planos de lucha contra incendios estan
permanentemente expuestos, 0 que en su defecto se han facilitado
folletos de emergencia, y que un duplicado de los planos de lucha
contra incendios o del folleto de emergencia se guarda
permanentemente en un estuche facilmente identificable situado fuera
de la caseta de cubierta (SOLAS 74/00, regla 11-2/15.2.4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/20);

confirmar que se dispone de los planes de mantenimiento
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/14.2.2 y 14.4);

confirmar que se dispone de los manuales de formacion y de los
manuales de seguridad contra incendios (SOLAS 74/00/14,
reglas 11-2/15.2.3, 16.2 y 16.3);

comprobar si después del ultimo reconocimiento ha habido algin
incendio a bordo que haya hecho necesario utilizar los sistemas fijos
de extincidon de incendios o los extintores portatiles;

comprobar, cuando proceda, que el buque esta provisto del
Documento de cumplimiento respecto de las prescripciones
especiales aplicables al transporte de mercancias peligrosas (SOLAS
74/00/08, regla 11-2/19.4) (SOLAS 74/88, regla 11-2/54 3));

confirmar, cuando proceda, que hay una lista, manifiesto o plano de
estiba especial para el transporte de mercancias peligrosas
(SOLAS 74/88, regla VII/5 3));

confirmar, cuando proceda, que se dispone de los manuales de
instrucciones para el sistema de gas inerte, y comprobar a partir de los
registros de la presion y el contenido de oxigeno que el sistema de gas
inerte esté siendo utilizado correctamente (Cdodigo SSCI, capitulo 15)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/62);

confirmar, segun proceda, que el fabricante del sistema de suelta y
recuperacion del bote salvavidas, o su representante, ha entregado a
bordo una declaracion de hecho que confirma que se ha realizado de
forma satisfactoria el examen de revision del sistema de suelta y
recuperacion de un bote salvavidas existente, en el que se ha
determinado que el sistema se ajusta a lo dispuesto en los
parrafos 4.4.7.6.4 a 4.4.7.6.6 del Cédigo IDS, o, como alternativa, que
se dispone de una declaracion de aceptacion de la instalacion de un
sistema de suelta y recuperacion de reemplazo de un bote salvavidas
existente (SOLAS 74/11, regla 11l/1.5; Cédigo IDS, seccién 4.4.7.6);

comprobar que se vienen haciendo anotaciones en el diario de
navegacion (SOLAS 74/00/12, reglas 111/19 y 20), y en particular:

la fecha en que tuvo lugar la dltima reunién completa de la tripulacion
para realizar ejercicios con los botes y ejercicios de lucha contra
incendios y la fecha en que tuvieron lugar los ultimos ejercicios de
entrada y salvamento en espacios cerrados;
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(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

1.2.1.28.2

1.2.1.28.3

1.2.1.28.4

1.2.1.28.5

1.2.1.29

1.2.1.30

1.2.131

1.2.1.32

1.2.1.33

1.2.1.34

1.2.1.35

1.2.1.36

registros que indiquen que el equipo de los botes salvavidas fue
inspeccionado en aquel momento, comprobandose que estaba
completo;

la ultima vez que los botes salvavidas fueron zallados y cuando se
arrié cada uno al agua;

registros que indiquen que los miembros de la tripulacién han recibido
la debida formacién a bordo;

registros que indiquen que, en las travesias en las que esta previsto
que los pasajeros estén a bordo més de 24 horas, se hayan efectuado
reuniones de los pasajeros recién embarcados antes o
inmediatamente después de zarpar;

confirmar que se llevan a bordo el manual de formacién y medios
auxiliares para la formacion sobre los dispositivos de salvamento y que
estan disponibles en el idioma de trabajo del buque (SOLAS 74/00,
regla 111/35);

confirmar que se llevan en el buque la lista de comprobaciones y las
instrucciones para el mantenimiento a bordo de los dispositivos de
salvamento (SOLAS 74/00, regla 111/36);

confirmar que se dispone de una tablilla o curva de desvios residuales
para el compas magnético, que el cuadernillo de desvios del compas
contiene las anotaciones correctas y que hay a la vista un diagrama
de las zonas de sombra de las instalaciones de radar (SOLAS 74/00,
regla V/19);

comprobar que se dispone de manuales de operaciones y, cuando
proceda, de mantenimiento para todos los aparatos nauticos
(SOLAS 74/00, regla V/16);

comprobar que se llevan a bordo y que estan actualizadas las cartas
y publicaciones nauticas necesarias para el viaje previsto y que,
cuando se utilicen sistemas electronicos, se dispone del sistema
auxiliar prescrito (SOLAS 74/00, reglas V/19 y 27);

comprobar que se dispone del Cadigo internacional de sefiales y de
un ejemplar actualizado del volumen IIl del Manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento
(Manual IAMSAR) (SOLAS 74/00/02, regla V/21);

comprobar que se mantienen registros que indiquen toda escala de
practico que se haya puesto en servicio y toda reparaciéon que se haya
efectuado (SOLAS 74/10, regla V/23.2.4);

comprobar que se dispone de un cuadro ilustrado en el que se
describan las sefiales de salvamento que han de utilizar los buques,
las aeronaves o las personas que estén en peligro (SOLAS 74/00,
regla V/29);
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(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

1.2.1.37

1.2.1.38

1.2.1.39

1.2.2

1221

1.2.2.2

1.2.2.3

1224

1.2.25

comprobar que se han mantenido registros de las actividades
relacionadas con la navegaciébn y de los informes diarios
(SOLAS 74/00/03, regla V/28);

confrmar que se dispone de un registro sinéptico continuo
(SOLAS 74/02, regla XI-1/5); y

confirmar que se dispone del Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante (Convenio AFS 2001, anexo 4, regla 2), segun
proceda.

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo de
los buques de carga, el reconocimiento anual deberia consistir en:

examinar las bombas, colectores, bocas, mangueras y lanzas
contraincendios y la conexion internacional a tierra y comprobar que
cada una de las bombas contraincendios, incluida la de emergencia,
puede funcionar por separado, de modo que en cualquier punto del
buque puedan producirse simultineamente dos chorros de agua
procedentes de dos bocas distintas, manteniéndose en el colector
contraincendios la  presion necesaria  (SOLAS  74/00/14,
regla 11-2/10.2, y Codigo SSCI, capitulos2 y 12) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/4 y 19);

en el caso de los buques proyectados para el transporte de
contenedores en la cubierta de intemperie o por encima de ella, segun
sea el caso, examinar la lanza de agua nebulizada y, segun proceda,
los cafiones de agua portatiles y todas las mangueras, accesorios y
equipo de fijacion necesarios (SOLAS 74/00/14, regla 11-2/10.7.3);

comprobar la disponibilidad de los extintores portatiles y fijos de
incendios y examinar de manera aleatoria su estado (SOLAS 74/00,
regla 11-2/10.3, y Cédigo SSCI, capitulo 4) (SOLAS 74/88, regla II-2/6);

confirmar que los equipos de bombero, incluidos los aparatos
respiratorios autbnomos de aire comprimido y los aparatos respiratorios
para evacuaciones de emergencia (AREE) estan completos y en buen
estado y que las botellas de todo aparato de respiracion autonomo
prescrito, incluidas las de respeto, estan debidamente cargadas y que
se disponen medios de a bordo para recargar las botellas de los
aparatos respiratorios que se utilizan durante los ejercicios o se provee
una cantidad adecuada de botellas de respeto para reemplazar a las
gue se hayan utilizado, y que se dispone un aparato radiotelefénico
portatil bidireccional de tipo antideflagrante o que sea intrinsecamente
seguro (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/10.10, 13.3.4,y 13.4.3y 15.2.2,y
Caodigo SSCI, capitulo 3) (SOLAS 74/88, regla 11-2/17) (Codigo CGrQ,
capitulo Ill, parte E);

comprobar la disponibilidad operacional y el mantenimiento de los
sistemas de lucha contra incendios (SOLAS 74/00, regla 11-2/14)
(SOLAS 74/88/91, regla 11-2/21);
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(EA)  1.2.2.6
(EA) 1227
(EA) 1228
(EA)  1.2.2.9

(EA)  1.2.2.10

(EA) 1.2.2.11

(EA) 12212

examinar el sistema fijo de lucha contra incendios de los espacios de
maquinas, los espacios de carga, los espacios para vehiculos, los
espacios de categoria especial y los espacios de carga rodada, segun
proceda, y confirmar que sus medios de funcionamiento estan
claramente indicados (SOLAS 74/00/12/14, reglas 11-2/10.4, 10.5,
10.7.1, 10.7.2 y 20.6.1, y Cbdigo SSCI, capitulos 5 a 7) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/7 y 53);

examinar los dispositivos de extincién de incendios y las medidas
especiales de los espacios de maquinas y confirmar, siempre que
sea factible y segun proceda, el funcionamiento de los telemandos
previstos para abrir y cerrar las lumbreras, permitir la salida de
humos, cerrar las chimeneas y las aberturas de ventilacion, cerrar las
puertas de accionamiento a motor y de otro tipo, parar los
ventiladores, incluidos los de tiro forzado e inducido para la caldera,
y parar las bombas de combustible liquido y otras bombas utilizadas
para la descarga de liquidos inflamables (SOLAS 74/00/12/14,
reglas 11-2/5.2, 8.3, 9.5y 10.5) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/7 y 11);

comprobar que los sistemas fijos de extincion de incendios a base de
anhidrido carbdénico que protejan espacios de maquinas y las camaras
de bombas de carga, segun proceda, estan provistos de dos mandos
separados, uno que se utilizara para abrir la valvula de las tuberias
gue conducen el gas hacia el espacio protegido y el otro, que se
utilizara para descargar el gas de las botellas y, que los dos mandos
estén situados dentro de una caja de descarga en la que se indique
claramente el espacio al que corresponda (SOLAS 74/08,
regla 11-2/10.4.1.5);

examinar, en la medida de lo posible, y someter a prueba, cuando sea
factible, todos los sistemas de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios, y cualquier sistema de deteccion de humo por
extraccién de muestras (SOLAS 74/00/10, reglas 11-2/7.2, 7.3, 7.4,
7.5.1, 7.5.5, 19.3.3 y 20.4; Codigo SSCI, capitulos 9 y 10) (SOLAS
74/88, reglas 11-2/11, 13, 14, 53 y 54);

examinar los sistema de extincion de incendios de los espacios que
contengan pinturas y/o liquidos inflamables y maquinas freidoras en los
espacios de alojamiento y de servicio (SOLAS 74/00, reglas 11-2/10.6.3
y 10.6.4 y Cadigo SSCI, capitulos 5 a 7) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.7)
(Codigo CGrQ, capitulo lll, parte E);

examinar las instalaciones para helicopteros (SOLAS 74/00,
regla 11-2/18) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.8);

examinar las medidas relativas al cierre a distancia de las valvulas
para el combustible liquido, el aceite lubricante y otros hidrocarburos
inflamables y confirmar, siempre que sea factible y segin proceda, el
funcionamiento de los telemandos para el cierre de las valvulas de los
tanques que contengan combustible liquido, aceite lubricante y otros
hidrocarburos inflamables (SOLAS 74/00, reglas 11-2/4.2.2.3.4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/15.2.5);
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(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

1.2.2.13

1.2.2.14

1.2.2.15

1.2.2.16

1.2.2.17

1.2.2.18

1.2.2.19

1.2.2.20

examinar y someter a prueba el sistema de alarma general de
emergencia (SOLAS 74/88, regla 111/20);

examinar los medios de prevencién de incendios de los espacios de
carga, los espacios para vehiculos y los espacios de carga rodada,
incluidos los medios para la seguridad contra incendios de los
buques para el transporte de vehiculos que transportan vehiculos de
motor con hidrégeno o gas natural comprimido en sus tanques para
su propia propulsion como carga, segun proceda y confirmar,
siempre gue sea factible y segun proceda, el funcionamiento de los
medios de cierre de las diversas aberturas (SOLAS 74/00/14,
reglas 11-2/10.7.1, 10.7.2, 20.2.1, 20.3, 20.6.2, 20-1.2.1, 20-1.3,
y 20-1.4) (SOLAS 74/88, regla 11-2/53);

examinar y someter a prueba los detectores de gas portatiles
adecuados para detectar combustible gas en los buques para el
transporte de vehiculos que transportan vehiculos de motor con
hidrégeno o gas natural comprimido en sus tanques para su propia
propulsion como carga (SOLAS 74/00/14, reglas 11-2/20-1.2 y 20-1.5)

examinar, si procede, los proyectos y disposiciones alternativos de
seguridad contra incendios o de los dispositivos y medios de
salvamento, de conformidad con las prescripciones de prueba,
inspeccion y mantenimiento, si las hay, que se especifiquen en la
documentacién aprobada (SOLAS 74/00/06, reglas 11-2/17 y 111/38);

examinar, cuando proceda, las medidas especiales aplicables al
transporte de mercancias peligrosas, comprobar el equipo y los cables
eléctricos, la ventilacion y la disponibilidad de indumentaria protectora
y de dispositivos portatiles, y someter a prueba el suministro de agua,
el achique de sentinas y el sistema de aspersion de agua
(SOLAS 74/00/08, regla 1l1-2/19 (excepto 19.3.8, 19.3.10 y 19.4))
(SOLAS 74/88, regla 11-2/54);

comprobar que se dispone de instrucciones de emergencia para cada
persona a bordo y que el cuadro de obligaciones, debidamente
actualizado, esta expuesto en lugares bien visibles y en un idioma que
comprendan todas las personas que haya a bordo, y confirmar que
hay carteles o sefales en las proximidades de las embarcaciones de
supervivencia y de los puestos de puesta a flote (SOLAS 74/00,
reglas 111/8, 9y 37);

comprobar que los dispositivos de salvamento son de color naranja
aceptado internacionalmente o de color naranja rojizo intenso o de un
color cuya visibilidad sea comparable en todas las partes en que ello
pueda contribuir a su deteccion en el mar (Cddigo IDS,
seccion 1.2.2.6);

examinar cada embarcacién de supervivencia, incluido su equipo, v,
cuando esté instalado, el mecanismo de suelta con carga y el cierre
hidrostatico, y en las balsas salvavidas inflables, la unidad de destrinca
automatica y los medios de zafada. Comprobar que las bengalas de
mano no han pasado de fecha (SOLAS 74/00, reglas I11/16, 20 y 31;
Cddigo IDS, secciones 2.5, 3.1 a 3.3,4.1.5,4.4.7y 4.4.8);

INASSEMBLY\30\RES\A 30-Res.1120.docx



A 30/Res.1120
Anexo, pagina 47

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

1.2.2.21

1.2.2.22

1.2.2.23

1.2.2.24

1.2.2.25

1.2.2.26

1.2.2.27

1.2.2.28

1.2.2.29

verificar que la masa de las balsas salvavidas provistas no exceda
de 185 kg para facilitar su traslado de una banda a otra (SOLAS 74/00,
regla 111/31.1);

comprobar que las tiras utilizadas en los dispositivos de puesta a flote
se han sometido a inspecciones periddicas y que se han renovado en
caso necesario en los ultimos cinco afios (SOLAS 74/00, regla 111/20);

examinar los medios de embarco y los dispositivos de puesta a flote de
cada embarcacion de supervivencia. Cada uno de los botes salvavidas
deberia arriarse al puesto de embarco o, si la posicion de estiba
coincide con el puesto de embarco, a una corta distancia, y si es
factible, deberia arriarse al agua una de las embarcaciones de
supervivencia. Se deberia demostrar el funcionamiento de los
dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas de pescante
(SOLAS 74/00, reglas IIl/11, 12, 13, 16, 20 y 31; Cddigo IDS,
seccion 6.1);

comprobar que se ha llevado a cabo un examen minucioso de los
dispositivos de puesta a flote, incluida la prueba dindmica del freno del
chigre, y que los mecanismos de suelta con carga de los botes
salvavidas y de rescate, incluidos los mecanismos de suelta de los
botes salvavidas de caida libre y los ganchos de suelta automéatica de
las balsas salvavidas de pescante han sido objeto de mantenimiento.
La prueba de funcionamiento de los sistemas de suelta de los botes
salvavidas de caida libre se realizara, ya sea mediante la puesta a flote
por caida libre del bote salvavidas, que llevara a bordo Unicamente la
tripulacién necesaria para su manejo, o mediante una puesta a flote
simulada realizada de conformidad con lo dispuesto en la circular
MSC.1/Circ.1206/Rev.1 (SOLAS 74/00/12, regla I11/20);

examinar cada bote de rescate, incluido su equipo. En el caso de los
botes de rescate inflables, confirmar que se han estibado
completamente inflados (SOLAS 74/88 regla 111/14 y 31 y Cddigo IDS,
secciones 2.5y 5.1);

confirmar que hay carteles o sefales en las proximidades de las
embarcaciones de supervivencia y de los puestos de puesta a flote y
en las envolturas, cartelas, repisas y demas lugares analogos para la
estiba de los dispositivos de salvamento (SOLAS 74/00, reglas 111/9
y 20);

examinar los medios de embarco y de recuperacién de cada bote de
rescate. Si es factible, los botes de rescate se deberian arriar al agua
y comprobar que pueden recuperarse (SOLAS 74/00, reglas 111/14, 17
y 31, y Cadigo IDS, seccion 6.1);

comprobar que el motor de los botes de rescate y de cada uno de los
botes salvavidas, si esta instalado, arranca satisfactoriamente y
funciona en marcha avante y atras;

examinar y comprobar el funcionamiento del aparato radiotelefénico
bidireccional de ondas métricas y de los dispositivos de localizacion de
bldsqueda y salvamento (SOLAS 74/88/08, regla I11/6);

INASSEMBLY\30\RES\A 30-Res.1120.docx



A 30/Res.1120
Anexo, pagina 48

(EA) 1.2.2.30 examinar el aparato lanzacabos y comprobar que sus bengalas y las
sefiales de socorro del buque no han pasado de fecha y examinar y
comprobar el funcionamiento del equipo de comunicaciones de a
bordo y el sistema de alarma general de emergencia (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/12.2 y 1ll/6 y 18, y Cadigo IDS, secciones 3.1, 7.1y 7.2);

(EA) 1.2.2.31 examinar la disponibilidad, especificaciones, estiba y estado de los
aros salvavidas, incluidos los provistos de luces de encendido
automatico, las sefiales fumigenas autoactivadas y los cabos flotantes,
asi como de los chalecos salvavidas® y sus silbatos y luces, los trajes
de inmersion y los trajes de proteccion contra la intemperie, y
comprobar que las baterias conexas no han pasado de fecha
(SOLAS 74/88/06, reglas Ill/7 y 32, y Cbodigo IDS, secciones 2.1 a 2.5);

(EA) 1.2.2.32 comprobar que los trajes de inmersion concebidos para llevarse
puestos junto con un chaleco salvavidas estén adecuadamente
marcados (Cédigo IDS, seccién 2.3.1);

(EA) 1.2.2.33 comprobar el alumbrado de los puestos de reunidon y embarco,
pasillos, escaleras y salidas de acceso a los puestos de reunidn y
embarco, incluso cuando el suministro proceda de la fuente de energia
eléctrica de emergencia (SOLAS 74/88, reglas 11-1/42 0 43 y 111/11);

(EA) 1.2.2.34 comprobar que las luces de navegacion, las marcas y el equipo para
sefiales acusticas prescritos estdn en orden (Reglamento de
abordajes 1972, reglas 20 a 24, 27 a 30y 33);

(EA) 1.2.2.35 comprobar, segun proceda, que los siguientes aparatos nauticos
funcionan correctamente: la lampara de sefiales diurnas, el compas
magnético, el dispositivo transmisor del rumbo, el girocompas, los
repetidores del girocompas, la instalacion o instalaciones de radar, la
ayuda de punteo electronica, la ayuda o ayudas de seguimiento
automaticas o la ayuda o ayudas de punteo de radar automaticas, el
ecosonda, el indicador o indicadores de velocidad y distancia, el
axiometro, el indicador de revoluciones de la hélice, el indicador del
paso de la hélice y de la modalidad funcionamiento, el indicador de la
velocidad de giro, el sistema de control del rumbo o de la derrota, el
receptor del sistema mundial de navegacion por satélite (SMNS), el
sistema de radionavegacion terrenal y el sistema de recepcion
acustica, los medios para comunicarse con el puesto de gobierno de
emergencia, el taximetro o dispositivo de marcacion de compas, los
medios para corregir el rumbo y la demora, el BNWAS, segun proceda,;
y el SIVCE, incluidos sus medios auxiliares, segun proceda. Los
aparatos que no puedan comprobarse estando el buque en puerto se
deberian verificar basandose en los registros (SOLAS 74/00/09/13,
regla V/19);

(EA) 1.2.2.36 comprobar que se dispone del Cddigo internacional de sefales
(SOLAS 74/00, regla V/21);

Deberia tenerse en cuenta la regla 111/7.2.1.5 del Convenio SOLAS.
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(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

1.2.2.37

1.2.2.38

1.2.2.39

1.2.2.40

1.2.2.41

1.2.2.42

1.2.2.43

1.2.2.44

123

1.23.1

1.2.3.2

12321

comprobar el despliegue alternado de los sistemas de evacuacion
marinos (SOLAS 74/88, regla 111/20.8.2, y Cddigo IDS,
seccion 6.2.2.2);

comprobar la disponibilidad, especificaciones y prueba anual de
funcionamiento del registrador de datos de la travesia, si se dispone
de uno (SOLAS 74/00/04, regla V/20);

comprobar la disponibilidad, y el funcionamiento del sistema de
identificacion automatica, si se dispone de uno, y que se ha efectuado
la prueba anual y se dispone a bordo de una copia del informe de la
prueba (SOLAS 74/00/04/10, reglas V/18.9 y 19);

comprobar que se lleva a bordo un informe valido sobre las pruebas
de conformidad del sistema de identificacién y seguimiento de largo
alcance de los buques, si se dispone de uno (SOLAS 74/04,
regla V/19-1);

comprobar la disponibilidad y especificaciones de las escalas de
practico y los medios para el transbordo de préacticos
(SOLAS 74/00/10, regla V/23);

comprobar qu