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1994 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE
FOR THE CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
LIQUEFIED GASES IN BULK (IGC CODE)*

(Adopted in accordance with article VIIf of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974)

* By virtue of the amendments adopted to the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, by resolution MSC.6(48) of 17 June 1983 adopted at the forty-eighth session of the Maritime
Safety Committee, the IGC Code is mandatory under the Convention.

AMENDEMENTS DE 1994 AU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES
RELATIVES A LA CONSTRUCTION ET A L'EQUIPEMENT DES NAVIRES
TRANSPORTANT DES GAZ LIQUEFIES EN VRAC (RECUEIL IGC)*

(adoptés conformément aux dispositions de I'article Vil de la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer)

° En raison des amendements & la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer adoptés par la résolution MSC.6(48) du 17 juin 1983 que le Comité de la sécurité

maritime a adoptée & sa quarante-huitiéme session, les dispositions du Recueil IGC sont obligatoires en
vertu de la Convention.

[IOMPABKH 1994 FOOA K MEKIYHAPOOHOMY KONEKCY TIOCTPOMKH H OBOPYIOBAHMA
CYNOB, HEPEBO3ANNX CHIDKEHHMIE [A3HI HATIMBOM (MKI')*

* B cuny nonpasox MemnyHapomiof KoHBERUMH No oxpaHe
onobpernux pesomounedt MSC.6(48) or 17 womn 1983 rona,
Komnrera no Gesonacwuo

HENOBEYeCKOH XH3IHM Ha Mope 1974 rona,
TIDHHATOHK HA CODOR BOCHLMOR CECCHH
CTH Ha Mope, MKI' yMeer 06A3aTeNEHYN CUNY COrnacHo KoHBeuumy.

ENMIENDAS DE 1994 AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS
A GRANEL (CODIGO CIG)*

(Aprobadas de conformidad con el articulo ViIl del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974)

* El Cédigo CIG adquirié caracter obligatorio conforme a lo dispuesto en el Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada por la resolucion MSC.6(48), de
17 de junio de 1983, aprobada en el 48° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima.
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RESOLUTION MSC.32(63)
adopted on 23 May 1994

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE FOR
THE CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
LIQUEFIED GASES IN BULK (IGC CODE)

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of the Committee,

RECALLING ALSO resolution MSC.5(48), by which the Committee adopted the
International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying
Liquefied Gases in Bulk (IGC Code),

RECALLING FURTHER article VIII(b) and regulation VII/1l.1l of the
International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, as
amended, concerning the procedure for amending the IGC Code,

BEING DESIROUS of keeping the IGC Code up to date,

HAVING CONSIDERED, at its sixty-third session, amendments tc the
Code proposed and circulated in accordance with article VIII(b)(i) of the
SOLAS Convention,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the SOLAS Convention,
amendments to the Code, the text of which is set out in the Anmnex to the
present resolution;

7. DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi){(2)(bb) of the

SOLAS Convention, that the amendments shall be deemed to have been accepted
on 1 January 1998 unless, prior to that date, more than one third of the
Contracting Governments to the SOLAS Convention, or Contracting Governments
the combined merchant fleets of which constitute not less than fifty per cent
of the gross tonnage cof the world's merchant fleet, have notified their
objections to the amendments;

3. INVITES Contracting Governments to note that, in accordance with
article VIII(b){(vii)(2) of the SOLAS Convention, the amendments shall enter

into force on 1 July 1998 upon their acceptance in accordance with paragraph 2
above;

4. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIII(b)(v) of
the SOLAS Convention, to transmit certified copies of the present resolution
and the text of the amendments contained in the Annex to all Contracting
Governments to the SOLAS Convention:

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of the
resolution and its Annex to Members of the Organization which are not
Contracting Governments to the SOLAS Convention.



ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE FOR THE CONSTRUCTION AND
EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING LIQUEFIED GASES IN BULK (IGC CODE)
Amendments related to application
1 Existing paragraphs 1.1.2 and 1.1.3 are replaced by the following:

"1.1.2 Unless expressly provided otherwise, the Code applies to ships
the keels of which are laid or which are at a stage at which:

.1 construction identifiable with the ship begins; and
i2 assembly of that ship has commenced comprising at least
50 tonnes or 1% of the estimated mass of all structural
material, whichever is the less;
on or after 1 July 1998. Ships constructed before 1 July 1998 are to
comply with resolution MSC.5(48) adopted on 17 June 1983 subject to
amendments by resolution M5C.30(61) adopted on 11 December 1992.
1.1.3 A ship, irrespective of the date of construction, which is
converted to a gas carrier om or after 1 July 1998, should be treated as
a gas carrier constructed on the date on which such conversion commences."”
3 Fi11i Limi
2 The existing chapter 15 is replaced by the following:
“CHAPTER 15
FILLING LIMITS FOR CARGO TANKS

15.1 General

15.1.1 HNo cargo tanks should have a higher filling limit (FL) than 98% at the
reference temperature, except as permitted by 15.1.3.

15.1.2 The maximum loading 1limit (LL) to which a cargo tank may be loaded
should be determined by the following formula:

PR
LL = FL —
PL
where:
LL = loading limit expressed as a percentage, being the

maximum allowable liguid volume relative to the tank
volume to which the tank may be loaded;

FL = filling limit as specified in 15.1.1 or 15.1.3;



15.1.3

PR = relative density of cargo at the reference
temperature; and

L = relative density of cargo at the loading temperature

and pressure.

The Administration may allow a higher filling limit (FL)} than the

limit of 9B% specified in 15.1.1 at the reference temperature, taking into
account the shape of the tank, arrangements of pressure relief valves,
accuracy of level and temperature gauging and the difference between the
loading temperature and the temperature corresponding to the vapour pressure
of the cargo at the set pressure of the pressure relief valves, provided the
conditions specified in 8.2.17 are maintained.

15.1.4

+ X

15.1.5

For the purposes of this chapter only, "reference temperature"” means:

the temperature corresponding to the vapour pressure of the cargo at
the set pressure of the pressure relief valves when no cargo vapour
pressure/temperature control as referred to in chapter 7 is provided:

the temperature of the cargo upon termination of loading, during
transport, or at unloading, whichever is the greatest, when a cargo
vapour pressure/temperature control as referred to in chapter 7 is
provided. If this reference temperature would result in the cargo
tank becoming liquid full before the cargo reaches a temperature
corresponding to the vapour pressure of the cargo at the set
pressure of the relief valves required in 8.2, an additional
pressure relieving system complying with 8.3 should be fitted.

The Administration may allow type C tanks to be loaded according

to the following formula, provided that the tank vent system has been approved
in accordance with 8.2.18:

PR

LL - FL —

PL
where:

LL = loading limit as specified in 15.1.2;

FL = £illing limit as specified in 15.1.1 or 15.1.3:

Pr &= relative density of cargo at the highest temperature
which the cargo may reach upon termination of loading,
during transport, or at unloading, under the ambient
design temperature conditions described in 7.1.2; and

PL = as specified in 15.1.2.

This paragraph does not apply to products requiring a type 1G ship.



15.2 Information to be provided to the master

The maximum allowable loading limits for each cargo tank should be
indicated for each product which may be carried, for each loading temperature
which may be applied and for the applicable maximum reference temperature, on
a list to be approved by the Administration. Pressures at which the pressure
relief valves, including those valves required by 8.3, have been set should
also be stated on the list. A copy of the list should be kept permanently on
board by the master.

15.3 Chapter 15 applies to all ships regardless of the date of construction.”
3 The following words are added at the end of existing paragraph 8.2.17:
“at the mazimum allowable filling limit (FL)".

4 The following new paragraph 8.2.18 is added after existing
paragraph 8.2.17:

"8.2.18 The adegquacy of the vent system fitted on tanks loaded in
accordance with 15.1.5 is to be demonstrated using the guidelines
developed by the Organization. A relevant certificate should be
permanently kept on board the ship. For the purposes of this paragraph,
vent system means:

.1 the tank outlet and the piping to the pressure relief valve;

.2 the pressure relief valve;

«3 the piping from the pressure relief valve to the location of
discharge to the atmosphere and including any interconnections

and piping which joins other tanks.

This paragraph may apply to all ships regardless of the date of

construction."
Amendments related to carge tank vent systems
5 The existing paragraph 8.2.3 is replaced by the following:

"8.2.3 In general, the setting of the pressure relief valves should not
be higher than the vapour pressure which has been used in the design of

the tank. However, where two or more pressure relief valves are fitted,
valves comprising not more than 50% of the total relieving capacity may

be set at a pressure up to 5% above MARVS."

6 The following sentences are added to existing paragraph B.2.4:

"Valves should be constructed of materials with a melting point
above 925°C. Consideration should be given to lower melting point
materials for internal parts and seals if their use will yield a
significant improvement in the general operation of the valve.”



The existing paragraph 8.2.9 is replaced by the following:

"8.2.9 Each pressure relief valve installed on a cargo tank should be
connected to a venting system, which should be so constructed that the
discharge of gas will be unimpeded and directed vertically upwards at the
exit, and so arranged as to minimize the possibility of water or snow
entering the vent system. The height of vent exits should be not less
than B/3 or 6 m, whichever is the greater, above the weather deck and 6 m
above the working area, the fore and aft gangway, deck storage tanks and
cargo liquid lines."

The following sentences are added to existing paragraph 8.2.16:

“The pressure drop in the vent line from the tank to the pressure relief
valve inlet should not exceed 3% of the valve set pressure. For
unbalanced pressure relief valves the back pressure in the discharge line
should not exceed 10% of the gauge pressure at the relief valve inlet
with the vent lines under fire exposure as referred to in 8.5.2."



RESOLUTICN MSC.32(63)
adoptée le 23 mai 1994

ADOPTION D'AMENDEMENTS AU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES RELATIVES
A LA CONSTRUCTION ET A L'EQUIPEMENT DES NAVIRES TRANSPORTANT
DES GAZ LIQUEFIES EN VRAC (RECUEIL IGC)

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT l‘article 28 b) de la Convention portant création de
1'Organisation maritime internationale, qui a trait aux fonctions du Comité,

RAPPELANT EGALEMENT la résolution MSC.5(48) par laguelle le Comité a
adopté le Recueil international de régles relatives & la construction et a
1'équipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac (Recueil IGC).

RAPPELANT EN OUTRE 1'article VIII b) et la régle VII/11.1 de 1la
Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(Convention SOLAS), telle gue modifiée, qui concernent la procedure
d'amendement du Recueil IGC,

DESIREUX de maintenir a jour le Recueil IGC,

AYANT EXAMINE & sa soixante-troisieme session, les amendements au Recueil
proposés et diffuseés conformément a 1'article VIII b) i) de la
Convention SOLAS,

I. ADOPTE, conformément a l'article VIII b) iv) de la Convention SOLAS, 1les
amendements au Recueil dont le texte figure en annexe a la presente resolution;

2. DECIDE, conformément & 1'article VIII b) vi) 2) bb) de la Convention
SOLAS, que ces amendements seront réputés avoir été acceptés le

ler janvier 1998 & moins gue, avant cette date, plus d'un tiers des
Gouvernements contractants a la Convention SOLAS, ou des Gouvernements
contractants dont les flottes marchandes représentent au total 50 % au moins
du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce, n'aient notifié
gu'ils elevent une objection contre ces amendements:

3. INVITE les Gouvernements contractants a noter que, conformement a
l'article VIII b) vii) 2) de la Convention SOLAS, les amendements entreront en
vigueur le ler juillet 1998 lorsgu'ils auront été acceptés dans les conditions
prévues au paragraphe 2 ci-dessus;:

4. PRIE le Secrétaire général, en conformité de l'article VIII b) v) de 1la
Convention SOLAS, de communiquer des copies certifiées conformes de la
présente résolution et du texte des amendements figurant 3 1'annexe & tous les
Gouvernements contractants a la Convention SOLAS:

5. PRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copies de la
résolution et de son annexe aux Membres de 1'Organisation gui ne sont pas des
Gouvernements contractants a la Convention SOLAS.



ANNEXE

AMENDEMENTS AU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES RELATIVES A
LA CONSTRUCTION ET A L'EQUIPEMENT DES NAVIRES TRANSPORTANT
DES GAZ LIQUEFIES EN VRAC (RECUEIL IGC)

Amendem relatifs ‘appli icn
1 Le texte des paragraphes 1.1.2 et 1.1.3 existants est remplacé par ce qui
suit

"1l.1.2 Sauf disposition expresse contraire, le Recueil s'applique aux
navires dont la quille est posée ou qui se trouvent au stade auguel :

.1 une construction identifiable au navire commence; et

.2 le montage du navire considéré a commencé, employant au moins
50 t ou 1 % de la masse estimée de tous les matériaux de
structure, si cette derniere valeur est inférieure,

le ler juillet 1998 ou apres cette date. Les navires construits avant le
ler juillet 1998 doivent &tre conformes & la resolution MSC,5(48) adoptée
le 17 juin 1983 compte tenu des amendements adoptés le 11 décembre 1997
par la résolution MSC.30(61).

1.1.3 Un navire, guelle que soit sa date de construction, qui est
transformé en transporteur de gaz le ler juillet 1998 ou aprés cette
date, devrait étre considéreée comme un transporteur de gaz construit a la
date a laguelle cette transformation a commenceé."

Amendements relatifs aux limites de remplissage

2 Le texte du chapitre 15 existant est remplace par le texte suivant :
"CHAPITRE 15
LIMITES DE REMPLISSAGE DES CITERNES A CARGAISON
15.1 Généralités
15.1.1 Aucune citerne a cargaison ne devrait avoir une limite de
remplissage (FL) supérieure a 98 % a la température de référence, sauf dans

les cas prévus au paragraphe 15.1.3.

15.1.2 La limite de chargement (LL) maximale a laquelle on peut remplir une
citerne devrait étre calculée a 1l'aide de la formule suivante :

Pr
LL e FL
PL
dans lagquelle :
LL = limite de chargement, exprimée en pourcentage, gqui représente

le volume maximal admissible de liguide par rapport au volume
de la citerne, auquel on peut la remplir;



FL = limite de remplissage telle que définie au paragraphe 15.1.1
on 15.1.3;

Pr = densité relative de la cargaison 2 la température de référence;
et

PL = densité relative de la cargaison a la tempeérature et a la

pression de chargement.

15.1.3 L'Administration peut autoriser une limite de remplissage (FL) plus
elevée que la limite de 98 % prescrite au paragraphe 15.1.1 & la température
de référence, en tenant compte de la forme de la citerne, de la disposition
des soupapes de siireté & pression, du degré d'exactitude des appareils de
mesure de la température et du niveau de la cargaison, ainsi que de la
différence entre la température de chargement et la température correspondant
A la tension de vapeur de la cargaison a la pression de tarage des soupapes de
slireté a pression, pourvu que les conditions énoncées au paragraphe 8.2.17
soient observees.

15.1.4 Pour l'application des dispositions du présent chapitre seulement. la
"température de référence"” désigne :

.1 la température correspondant a la tension de vapeur de la cargaison d
la pression de tarage des soupapes de siireté a pression lorsgu'aucun
des systémes de contrdle de la tension de vapeur et de la température
de la cargaison mentionnés au chapitre 7 n'est prévu:

- la température la plus élevée de la cargaison a la fin du chargement,
pendant le transport ou lors du déchargement, lorsqu un des systemes
de contrdle de la tension de vapeur et de la température de la
cargaison mentionnés au chapitre 7 est prévu. Si, du fait de cette
température de reférence, la citerne a cargaison se remplit
entierement de liquide avant gue la cargaison n'ait atteint une
température correspondant a la tension de vapeur de la cargaison a ln
pression de tarage des soupapes de silireté prescrite & la section 8.2,
on devrait prévoir un dispositif additionnel de limitation de
pression conforme aux dispositions de la section 8.:.

15.1.5 L'Administration peut autoriser le chargement des citernes a cargaison
du type C selon la formule ci-aprés dans la mesure ou le circuit de dégagement
de la citerne a €té approuvé conformément au paragraphe B.2.1%

Pr
LL = FL
PL
dans laquelle :
LL = limite de chargement telle que définie au

paragraphe 15.1.2;

FL = limite de remplissage telle gue définie au
paragraphe 15.1.1 ou 15.1.3;



Pr = densité relative de la cargaison & la température la plus
élevée gque la cargaison peut atteindre aprés 1'opération
de chargement, au cours du transport ou au moment du
déchargement, dans les limites des températures ambiante:
de calcul definies au paragraphe 7.1.2; et

PL = densité telle que définie au paragraphe 15.1.2.

Le présent paragraphe ne s'appligue pas aux produits exigeant un navire
du type 1G.

15.2 Renseignements a fournir au capitaine

Les limites maximales admissibles de chargement de chague citerne &
cargaison devraient étre indiguées sur une liste approuvée par
l1'Administration pour chacun des produits qui peuvent &tre transporteés, pour
chacune des températures de chargement possible et pour la température de
référence maximale applicable. On devrait également porter sur la liste les
pressions de tarage des soupapes de sureté a pression, y compris les soupapes
prescrites au paragraphe 8.3. Le capitaine deviail conserver en permanence
bord un exemplaire de cette liste.

15.3 Le chapitre 15 s'appligue & tous les navires., guelle gue soit leur date
de construction."”

3 4 la fin du paragraphe 8.2.17 existant, ajouter ce gui suit :

, & la limite de remplissage maximale admissible (FL)".

4 Apres le paragraphe B.2.17 existant, ajouter un nouveau paragraphe 0§.2.18
libellé comme suit :

"8.2.18 Il faudrait démontrer que le systéme de degagement qui est
installé sur les citernes chargées conformément au paragraphe 15.1.5 es!
efficace en appliquant les directives élaboreées par 1'Organisation. Le
certificat pertinent devrait étre conserve en permanence a bord du
navire. Aux fins du présent paragraphe, le "systéme de dégagement”
désigne :

.1 la sortie de dégagement de la citerne et le tuyautage en amont de Ja
soupape de slreté a pression;

.2 la soupape de siireté a pression;
=3 le tuyautage allant de la soupape de sUreté a pression jusgu'au
point de degagement dans 1'atmosphére, y compris tout raccordement

et tout tuyautage reliant d'autres citernes.

Le présent paragraphe s'applique a tous les navires, quelle gue soit
leur date de construction."”



Amendements concernant les circuits de dégagement des citernes a cargaison

5 Remplacer le paragraphe B.2.3 existant par ce qui suit :

“8.2.3 D'une maniére géneérale, les soupapes de sfireté a pression ne
devraient pas &tre tarées a une pression supérieure a la tension de
vapeur gui a été utilisée lors de la conception de la citerne, Toutefois,
lorsque la citerne est munie de deux ou plusieurs soupapes de siireté a
pression, les soupapes dont le débit ne dépasse pas 50 % du débit total
peuvent étre tarées a une pression correspondant au MARVS majoré de 5 %
au maximum."

6 Ajouter les phrases gui suivent au paragraphe 8.2.4 existant :

"Les soupapes devraient &tre construites en matériaux dont le point de
fusion est supérieur a 925°C. Il faudrait envisager d’'utiliser des
matériaux ayant un point de fusion inférieur pour les joints et les
pieces internes s'ils permettent d'améliorer de maniere significative le
fonctionnement général de la soupape."

i Remplacer le paragraphe 8.2.9 existant par ce qui suit :

“8.2.9 Toutes les soupapes de siireté a pression des citernes a cargaison
devraient etre reliées a un systéme de dégagement construit de facon que
le degagement des gaz ne soit pas entravé et soit orienté vers le haut a
la sortie et disposé de fagon a empécher, dans toute la mesure du
possible, l'eau et la neige de pénetrer dans le systéme de degagement.
Les sorties de dégagement ne devraient pas se situer a moins de B/3 ou de
6 m, si cette derniére valeur est supérieure, au-dessus du pont exposé
aux intempéries, et a moins de 6 m au-dessus de la zone de travail, du
passavant, des réservoirs de stockage sur pont et des tuyautages de
cargaison liquide."

8 Ajouter les phrases gqui suivent au paragraphe 8.2.16 existant :

"La chute de pression dans la conduite de dégagement reliant la citerne
et l'entrée de la soupape de siireté a pression ne devrait pas &tre
supérieure & 3 % de la pression de tarage de la soupape. Pour les
soupapes de sfireté & pression non equilibrées, la contre-pression exercée
dans la conduite de degagement ne devrait pas dépasser 10 % de la
pression manométrique a l'entrée de la soupape de siireté lorsque les
circuits de dégagement sont exposeés au feu de la maniere indiquée au
paragraphe 8.5.2."



PE3OJINLHUA MSC.32(63)

npuesaTa 23 Mas 1994 rogpa

ONOBPEHHME INONPABOK K MEXOYHAPOOHOMY KOOEKCY NOCTPONKH H
OBOPYNOBAHHA CYOOB, NEPEBO3ANMX CXHXEHHBE I'A3bl HAITMBOM
(KOOEKC MKT)

KOMHTET Mo 6e30MNacHOCTH HAa MOpe,

ccemagck Ha nyHxT "b" craTeu 28 KoHBeNUMH O MeXOoyHapoOHOR
MODCKOHW OpTaHH3alMK, KacawmHics ¢yHKUMA KoMmurerTa,

Cchafgch Takxe Ha pesonwuui MSC.5(48), xoTopoit KoMmurer npH-
HAN MeXnyHapONHBIA KONEKC NMOCTPOAKM ¥ OSOPYAOBAHHA CYNOB, NepeBO-
3AMHX CHHUXeHHme rass HanuBoM (Komexe MKI),

cchmasck pajiee Ha NYHKT "b" crareu VIII u nyHRT 1 npaBena 11
raaBel VII MexnyHapONHON KOHBEHUHH MO OXpaHe YeNoBeuecKOd XHIHU
Ha Mope (CONAC) 1974 rona, c nonpaBkaMH, KacawWMecs MpoOUEenypEl
BHECeHHsa nonpasBox B Kemexc MKI,

Xenasi NOCTOAHHO OBecrneuywBaTh COOTBETCTBHe NoJoxennid Kogek-
ca MKI' coppeMeHHBIM Tpe6OBaHHAM,

PaAccMOTpEB Ha CBOel mecTbhbOecHsT TpeThell CecCHH MNOMNpPaBKH K
Konmekrcy, npenmoxeHHble M pasOClaHHEE B COOTBETCTBHH C MOANYHK-
ToM "i" mymxra "b" crareun VIII KonBemuuu COJIAC,

1. ono6pgeT, B COOTBETCTBHM C noanysErToM "iv" nyuxkrta "b" cra-
Tbu VIII Komeenumn COJIAC, mompaBxM K KoAexcy, TEKCT KOTOPHX H3-
JMoKeH B [pUJIOKEHHH K HACTOsMed pe30NHUHH;

D NOCTaHOBNAET, B COOTBEETCTBHH C MOOOYHKTOM "vi) 2) bb" nyax-
Ta "b" crares VIII KouBeruuu COJIAC, UTO MONpPABKH CUHTAKTCHE TIPH-
HATBIMH 1 AmBaps 1998 rona, ecnu AC 2TOH nmaTe 60Nee OONHOH TpPETH
HorosapHBawmuxcsa npaBuTenbcTs KonBeHUuH COJIAC unn HorosapHBaOmMA-—
ecs NpaBUTeNbCTBA TOCYNAPCTE, OOMHA TOPUOBHH (JOT KOTODPHX NO Ba-
JIOBOH BME@CTHMOCTH COCTAaBNfAET He MeHee NATHOECATH NPOUeHTOB MHPO-—
BOIO TOProBOro ¢JoTa, He 3afBAT O CBOHX BO3SPAXEHHSX TIPOTHB IMOT-
PaBOK;

3 npennaraer NOrcpapHBaWmMHUMCH MPaBHTEeNbBCTBAM MPHEATL K CBe-
OEeHHK, UYTO B COOTBETCTBHMHM c moamyHktoMm "vii) 2" mynkrta "b" cra-
b VIII Komeenuuu COJIAC nompaBKM BeTynawT B cuny 1 uwns 1998
rona rnocne MX TPHHATHS B COOTBETCTBHH C NMYHKTOM 2 BHDEe;

4. npocHT TeHepalbHOI'C CEXpeTaps, B COOTBETCTBHM C TORNYHK-
oM "v" nymxra "b" cTtaTewm VIII Komeenuuu COJIAC, HanmpaBHMTE 3aBe-
PeHHbE KOMNHWH HACTOAMEH pesOoNilUHH H TeKcTa MONpaBoK, comepxame-—
roca B llpunokeruu, BceM JOTORAPMBAKMHMCS MNpPaBHTeNbCTBaM KoHBeH-
uun COJIAC;

Bia OpOCHT nanee I'eHepanbHOI'O CEKpPeTaps HaNpaBHWTh KOIMHH pe30JK-
u¥H ¥ ee [lpunoxeHHss 4neHaM OpraHH3alHH, KOTOPEE He ABAATCA Ho-
rOoBAPHBAKMMMHCA NpaBHTenbcTBaMH KouBeHuHH COJIAC.



NPUIIOKEHHE
TIONPABKKH K MEXOYHAPOOHOMY KOOEKCY NOCTPORKH M

OBOPYOOBAHWA CYNOB, IEPEBO3AMNMX CHHXEHHGBIE
TA3bE HAJIIMBOM (KOOEKC MKT)

[lonpaBkH, OTHOCAMHECH K IIpHMeHe HHI

1 CymecTBywmHe NYHKTH 1.1.2 # 1.1.3 3aMeHANTCHA CIEOYVIOHMH:

"1.1.2 EcnM cnennanbHO He NpeaycMOTpeHo HHOe, Komekc mnpu-
MeHAeTCs K CyHaMm, XHJIH KOTODBIX BalOkKeHE HNH KOTOPHE HaXo-
OATCA B TAKOW CTaOHH, MNpPH KOTOPOH:

.1 HaYaTO CTPOHTENLCTBO, KOTOpPOE MOXHO OTOXOECTBHTH
C onpeneyieHHBIM CYHOHOM; H

.2 HauaTa c60pKa STOI'0C CydHa, INpHYEM Macca HCIOoNb3O-—
BAHHOT'O MaTepHalla cocTaBnfgeT He MesHee 50 TOHH HIH
1 npoueHTa pacuUeTHOH Macch MaTephana BCeX KOpIyc-—
HEIX KOHCTPYKUHI, CMOTpA MO TOMY, YTO MeHble,

1 mwons 1998 roma unM nocne 3To# gaTh. Cyna, MNOCTPOEHHBE IO

1 uwons 1998 ropga, MOMKHE! COOTBETCTBOBATL pe3onwumy MSC.5(48),
npuHaTof 17 uwoEsa 1983 roma, ¢ yyeToM nomnpaBOX, BHECEHHbIM
pezonwurer MSC.30(61}), npuusarod 11 mexatpsg 1992 roga.

1.1.3 CynHo, HE3aBHCHMO OT @HaTh NOCTPOHXH, KOTOpOe Tepe-
of6opynoBaHo B rasoBo3s 1 wuina 1998 ropa uaw nocne 3ITOH LaThHl,
cnegyeT CYUTATE Ta30BO30OM, TMOCTPOEHHRM B HaTy Haudana Tako-
IO nepeobOpyHOBaHHA."

NonpaBXH, OTHOCAMNHECH K NpenenaM 3anojJHeHHs

2 CymecTBywmas rnaBa 15 3aMeHseTCs Clenywmeh:
YIIABA 15 - [PEOENN 3ANMOJHEHUS T'PY30BHX EMKOCTEH
15.1 O6mMe NONOXEHHH

15.1.1 TIpy3oBHEe eMEKOCTH He NONKHE MMeTh npenen sanonnenus (FL)
6onee 98 NpOUEHTOB MMPH PacueTHOR TeMnepaType, 3a HCKIKUYEeHHEeM
cnyuaes, Korja 3TO paspemaercs corjacHo 15.1.3.

15.1.2 MakcHManbHO 3arpykaemeii npenen (LL), #a KOTOpRHH I'pysoBasd
eMEOCTb MOXeT 6blThb 3arpyieHa, onpefensieTcs [0 cllenywueh ¢opMmyne:

P
LL = FL p—R,
L

rone:
LL - sarpyxaeMell npenes, BHpPAaKeHHEH B TpOLEHTaX, SBIAK-
mHACA MaKCHMaNbHO OONYCTHMBIM O6bEMOM KHOKOCTH IO
OTHOMEHHKW K OGBEMY EeMKOCTH, Ha KOTOpHHM eMKOCTE MO-
¥eT O6bITh sarpyxeHa;

FL - mnpepnen sanonHeyWsa, onpegeneHHbl B 15.1.1 wam 15.1.3;



PR - OTHOCHTenbHAA IJAOTHOCTE I'Py3a TNPHW pacyeTHOH TeMmne-
paType; H

Py, - OTHOCHTEe/bHaA NNOTHOCThH I'py3a MpH TeMmMneparype H
OaBlEeHHH BO BpPEMs NOUPY3KH.

15.1.3 ApMuEHCTPauUMd MOXET NONYyCTHTh Npenen sanonHexua (FL)
6onbmui, 4yeM 98 npoueHTom, Kak yrKasako B 15.1.1, nmps pacueTHOH
TEMNEepaType C YYeTOM (OpME €MKOCTH, PAaCINONOKEeHHA NpeNOXpaHHTeNnb-—
HBIX KNanaHoB, TOUYHOCTH 3aMepa YpPOBHA M TEMNepaTypsl H Pa3HOCTH
Mexny TeMNepaTypo# BO BpeMs MNOTpPY3KH M TeMnepaTypofi, COOTBETCT-—
ByKOeH [aBjieHHK TAapoB I'py3a NpH YCTAHOBOYHOM OaBNEeHHHW Ipenoxpa-
HHTENBHBIX KJAMaHOB, NpPH YCNOBHH BHIIONHEHHS TpeboBamuit 8.2.17.

15.1.4 Toneko ONS UeneR HacTosme#d Iiaee "pacueTHas TeMneparypa
O3HavaeT:

.1 rTewmnepaTypy, COOTBETCTBYWOYW MNABIEHHW TMapoB Tpy3a MNpH
YCTaHOBOYHOM [NABIEHHH NpeNOoXpPaHHTEeNbHbIX KIAlaHoB, eClH
He TIPENYCMOTPEHO peryiHpoBaHue HaBleHHs/TeMIepaTyph ma-
pOB r'pysa, YkKasaHHOe B TI'JjaBe 7;

.2 TeMmneparypy rpy3a MO OKOHYAHHMH TNOTPY3KH, BO BpeMA nepe-
BO3KH HIH IpH BHI'PY3IKE, CMOTPA MO TOMY, KOTOpas M3 HHX
BHIIE, €CHM NPedyCMOTPEeHO peryiupoBaHHe LaBJIEHHI/TeMne-
paTypsl napoB rpysa, ykKasaHHoe B Tnaee 7. Ecnu sTa pac-
yeTHas TeMnepaTypa OOCTHraeTcs B I'PY30BOA eMKOCTH NpH
ee [ONHOM JarofHeHWH HHOKOCTHW MNpexne, 4YeM Tpy3 OOCTHIC-
HeT TeMnepaTyphkl, COOTBETCTBYKIEH OaBIEHHI0 MapoB rpys3a
npy¥ yCTaHOBOYHOM LAaBJIEHWH NpelOXpPaHHTENBHBIX KIZMAHOB,
TpebyeMpx corjyacHo 8.2, ponxHa 6eTb YCTAHOBJIEHa HAOMNON-
HUTEeNbHasg CHCTeMa NOHUXEeHHs OaBJeHHA, OTBeuawmas Tpebo-
BaHHAM B.3.

15.1.5 AOMHMEHCTpauHs MOXeT [OOMYCTHTbL eMKOcTH Tuna "C", sarpy-
WaeMmble B COOTBETCTBHM C HHXecnenywmefl ¢opMyno#l, NpH YCIOBHH, 4YTO
ra3coTBONHAS CHCTéMa TaKOH eMKOCTH omo6peHna cornacHo 8.2.18:

R
1L = FL .
T

roe:
LL - npemen 3arpys3KH, ykasaHHHE B 15.1.2;

FL - npemen 3amnonHeHHsA, yKasaHHwi B 15.1.1 mawm 15.1.3;

Pp - OTHOCHTENBHAS MIOTHOCTE IPY3a TPH HAWMBHCHEH TeMmne-
paType, KOTOPOH MOXeT HOCTHC'ATh I'PY3 NO OKOHUAHHH
MOrpy3xH, BO BpeMs MepeBO3KM HIH MpH BEIPY3Ke COT'-
NacHO Tpe6OBAHMAM IO PAaCYeTHOH TeMIepaType OXKpyXa-
wne# cpenel, yxasauHueM B 7.1.2; W

P1, - Kak onpepeneno B 15.1.2.

HacToAmuA NYHKT He NpHMEHSETCH X NPOAYKTaM, OJ8 MepeBO3KH KOTO-
peix Tpe6yercs cynHo THma "1G".



15.2 HedopMauus, KOTOpasd OONKHA NPeNOCTABAATHCHA KamHTaHY

B rnepeuHe, NOONeXameM ONOGpeEHH AOMHMHMCTpALWEH, NOIKHB YKa-
3EIBATHCA MaKCHMalbHO IONYCTHMEIE Mpeaens 3arpy3KH KawnoA I'PY30BOH
eMKOCTH IOns Raxgoro NPOAYKTa, KOTOPHHA MOXET TIEPeBO3HTBCH, Kax-
oas TeMnepaTypa [OpH NOTpy3Ke, XOTOpas MOXMET TNPHMeHATbLCH, H INpH-
MeHuMas MaRCHManbHas pacueTHas TeMmnepaTrypa. B TiepedyHe NOONXHO
TaKKe YKashBaTbCHA OaBJIeHHe, Ha YPOBHEe KOTOpPOIr'o YCTAHOBJIIEHO OaB-
feHHe TpenoXpaHUTEenbHHX KJATNAHOB, BEJWYAA KiIanadwe, Tpebyembie 8.3.
OK3eMNusip Taxoro MnepeyvHsa OONKeH MOCTOAHHO HaXOOHTBCHA HA CYOHE Y
KanHTaHa.

15.3 TI'naBa 15 npHMeHseTCH KO BCeM CylIaM, HE3a3BHCHMO OT OATH
nocTpoikH. "

3 B KOHle cymecTBywmero nyHkra 8.2.17 potaenseTcs clefywmue
cnosa:

"NnpM MaKCHManbHO AOMNYCTHMOM npenene sarnonkerus (FL)".

4 Mocne cymecTBywmero NyHKTa B8.2.17 noGaBnAeTCsT HOBBIH NYEKT
8.2.18 crnepywmero conepXaHHS:

"8.2.18 CooTBeTCTBHE [3a300TBONHOH CHCTEMbi, YCTAHOBIEHHOH
Ha eMKOCTHAX, 3arpyXeHHEX COr'NacHO 15.1.5, DOAXHO 6BITH HNOKa-
3aHO, HCHONb3YfA PYROBOACTBO, paspafoTannoe OpraHuzaluel.

Ha cynHe OOJNXHO TOCTOSHHO HMEThCHA COOTBETCTBYKWINEE CBHAE-
TenbCcTBO. [Ons UeneH HACTOANEr'o MNYHKTa ra3oOTBONHAR CHCTeMa
O3HadaeT:

.1 oTnuBHOE OTBEPCTHE H TPYSONPOBOMN, IONBEOEHHBIHM XK
NpenoXpaHHTENEHOMY KIANaHy;

.2 TpenNoXpaHHTEeNbHBEH KianaH;
.3 rTpy6onpoBon OT MPEeAOXPaHUTENbHOI'O Kianaga K MecTy
BHIIYCKa B aTmocdepy, BEJjWUasd Nw6ble COENHHEHHS H

Tpy6ONpOBOO, KOTOPLIA COEONHHEH C NPYTHMH EMKOCTAMH.

HacToAmMHA TYHKT MOXET TPHMEHATHLCH KO BCeM cynam, Hesa-
BUCHMO OT HOATH HX NOCTpPOARH."

MonpaBKK, OTHOCAmMHecCH K TA30CTBOAHEIM CHCTeMaM TPY3OBLIX eMKoCcTeH

5 CymecTBylmu# nyHKT 8.2.3 3aMeHAeTCs CHeAyWMHM:

"§.2.3 Kak npaBuno, MNpeHOXpaHHTeNbHbE KianaHb NONXHE OBITh
yCcTaHOBNEeHH Ha OaBleHMe, He MpeBHmaKmee naBleHHe rapa, Ha
XOTOpOEe PacCYHMTaHa Ipy30Basd eMKOCTb. OOHARKO B TeX Cnydasx,
KOra YCTaHOBIEHO OBa HNH 60jlee NpeNOXPaHUTENbHEIX KJIamnaHa,
KnaraHel, cOCTaBlspmHe Ee 6onee 50 npoueHTOB O6mMed TPONYCK-—
HOW CHOCO6HOCTH, MOTYT 6BITh YCTAHOBIEHH HA YPOBHE LABIEHHA
no 5 mpouedTos Beme MARVS."

6 K cymecTByHmeMy MNyHKTY 8.2.4 no6aBnsiwTcsa clenywmue Mnpennoc-
WEHHT



"KnanaHel OONKHE W3COTABNIHBATBLCA H3I MATEDHANOE C TEMIePaTy-
poR nnaeneHusa Bhme 925°C. CnepgyeT ynenATh BHHMaHHEe MATEpH-
anaM c 6onee HU3KOH TemnepaTypoH nyaslNeHus ONA BHYTPEHHUX
YacTed M YMNNOTHEHHH, eCNH HUX TNpHMeHeHHMe TpHBeOeT K 3HayH-
TENBHOMY YNyUDeHHKWw O6me# paboTel KiamnaHos."

7 CymecTBywmsA nyHXT 8.2.9 3aMeHSeTCa CIenyWwmHM:

"8.2.9 Kaxowi npenoxpaHUTENbHHN KjianaH, YCTAaHOBNEHHBIR HA
TPY30BOH ©MKOCTH, HONKeH 6HTE COEOHHEeH C ra3OOTBOOHON CHC-
TeMOH, KOTOpas IOONXKHA 6BITh CKOHCTPYHPOBaHa TaK, UTOG:H ras
BEIXONHJ HENpPephIBHO M HaNpaBlANCH BBEpPX K BHIIYCKHOMY OTBep-
CTHE, H OOJXHAa 6BITE TAax ycTpoOeHa, YTO6BI COKpaTHTb OO MHHH-
MyMa BO3IMOXHOCTB TiONagaHHA B TA300TBOOHYHN CHCTeMY BONE HITH
CHera. BHIIYCKHbE OTBEpPCTHA Ta300TBOOHEIX TPY6 LONKHB 6BTH
pacronoxeHs Han OTKPHTON TMany6o0# Ha BEHCOTe He MeHee B/3 unm
6 M, cMOTpA nO ToMy, dTO 6onbkme, W 6 M Han pabodyeH niuoman-
KO#H, TNepexXxOomHbM MOCTHROM, Nany6od IOns XpaHeHHS eMKOCcTel U
TPY6ONMPOBONOB NONA XUOXKOro rpysa.”

8 K cymecTbywmeMy NyHKTY 8.2.16 noGaBiswTcda clepywomie npenyio-
KEHUS :

"NloHWXEeHHe OaBJEeHHA B Ia300TBOIHOM TPY6ONpPOBOIE, HIOYMEM OT
IpYy30BOH €MKOCTH K BHIYCKHOMY OTBEPCTHH NpPEeHNOXPaHHTeNbHOTO
KNlanaHa, He JONKHO NPEeBBNATE 3 MPOUEHTOB OT YCTAHOBOUHOTO
naBlieHHMs KJanaHa. B OTHOMeHHHM HecballaHCHPOBAaHHBIX Ipemoxpa-
HHTENbHLIX KJIanaHOB NIPOTHBOHABieHHWEe B OTIHBHOM Tpy6onposonde
He NONKHC NpeBumaThk 10 NMPOUEHTOB OT H36LTOUHOI'O NaBlEeHHS

Ha BMYCKHOM OTBEPCTHH NpeOOXpaHUTEeNbHOTO KianaHa, NOOCOoenH-—
HEeHHOI'O K prﬁaM nnAa oTeBoOa naposB, oﬁpaaymmnxcz ncn BO3OEeH-—
CTBHEM IOXapa, Kak ykasaHo B 8.5.2."



RESOLUCION MSC.32(63)
aprobada el 23 de mayo de 1994

APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA
CONSTRUCCION ¥ EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
GASES LICUADOS A GRANEL (CODIGO CIG)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA.

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacidn
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciocnes del Comite,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucidn MSC.5(48), mediante la cual el Comité
aprobo el Cddigo internacional para la comstruccidn y el equipo de bugues gue
transporten gases licuados a granel (cddigo CIG),

RECORDANDO ASIMISMO el articule VIII b) y la regla VII/1l.1 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio
SOLAS), 1974, en su forma enmendada, que tratan del procedimiento de emnmienda
del cédigo CIG,

DESEANDO mantener actualizado el codigo CIG,

HABIENDO EXAMINADO. en su 63° periodo de sesiones, las enmiendas al
cédigo CIG propuestas y distribuidas de conformidad con el articulo VIII b) i)
del Convenio SOLAS,

L APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio SOLAS,
las enmiendas al codigo CIG, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

Z. DECIDE, de conformidad con el articuleo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio
SOLAS, gque las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 1998 a
menos que, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos
Contratantes del Convenio SOLAS, o un numero de Gobiernos Contratantes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto
de la flota mercante mundial, hayan notificado objecicnes a las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de
conformidad con el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio SOLAS, las enmiendas
entraran en vigor el 1 de julio de 1998, una vez que hayan sido aceptadas con
arreglo al parrafo 2 supra,

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b} v)
del Convenio SOLAS, envie copias certificadas de la presente resclucidn y del
texto de las emmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos
Contratantes del Convenio SOLAS!

5 PIDE ADEMAS al Secretario Gemeral gue envie copias de la resolucidn y de
su anexo a los Miembros de la Organizacidén que no sean Gobiernos Contratantes
del Convenio SOLAS.



ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPC
DE BUQUES QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS A GRANEL (CODIGO CIG)

Enmiendas relacionadas con la aplicacion
1 Sustituyanse los parrafos 1.1.2 y 1.1.3 actuales por los siguientes:

"1,1.2 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el Cddigo se aplicara
a todo bugue cuya guilla haya sido colocada, o que se encuentre en la
fase en que:

.1  comienza la construccion gue puede identificarse como propia del
buque, o

.2 ha comenzado, respecto del bugque de que se trate, el montaje que
suponga la utilizacion de no menos de 50 toneladas del total
estimado de material estructural o un 1% de dicho total, si este
segundo valor es menor,

el 1 de julio de 1998 o posteriormente. Los bugues construidos antes
del 1 de julio de 1998 deberdn cumplir lo dispuesto en la resolucidn
MSC.5(48), aprcbada el 17 de junio de 1983, a reserva de las enmiendas
introducidas por medio de la resolucidn MSC.30(61), aprobada el 11 de
diciembre de 1992.

1.1,3 Todo buque, independientemente de la fecha de construccidn, gque
sea transformado en bugue gasero el 1 de julio de 1998 o posteriormente,
sera considerado bugue gaserc construido en la fecha en gue comience tal

transformacion,"
Enmien i imi
2 Sustituyase el capitulo 15 actual por el siguiente:

"CAPITULO 15
LIMITES DE LLENADO DE LOS TANQUES DE CARGA
15.1 Generalidades
15.1.1 Ningin tanque de carga tendra un limite de llenado (FL) superior
al 98% de su capacidad, a la temperatura de referencia, con las excepciones

indicadas en 15.1.3.

15.1.2 E1 limite de carga maximo (LL) al cual se podra llenar un tangue de
carga quedara determinado por la £6rmula siguiente:

LL = FL pR
L



siendo:

LL & limite de carga, expresado como porcentaje, gque representa el
volumen maximo de liquido admisible en funcion del volumen del
tangue al cual se podra llenar éste;

FL = limite de llenado, segun se define en 15.1.1 é 15.1.3;

Pr = densidad relativa de la carga a la temperatura de referencia: y

PL = densidad relativa de la carga a la temperatura y presion

de carga.

15.1.3 La Administracion podra autorizar un limite de llenado (FL) superior
al limite del 98% especificado en 15.1.1 a la temperatura de referencia,
teniendo en cuenta la configuracion del tanque, la disposicién de las valvulas
aliviadoras de presidn, la precision obtenida en la indicacion de nivel y de
temperatura, y la diferencia existente entre las temperaturas que correspondan
respectivamente a la operacioén de cargar y a la presidn del vaper de la carga,
a la presion de tarado de las valvulas aliviadoras de presidn, a condicion de
que se cumplan las condiciones especificadas en 8.2.17.

15.1.4 Solamente a los efectos del presente capitulo, por "temperatura de
referencia” se entiende:

i la temperatura correspondiente a la presidn del vapor de la carga
a la presidén de tarado de las valvulas aliviadoras de presidn,
cuando no se haya provisto lo necesario para controlar la presidn
y la temperatura del vapor de la carga tal como se indica en el
capitulo 7;

.2 la temperatura de la carga que, bien al final de la operacidm de
cargar, bien durante el transporte o mientras se efectie la
descarga, sea la mas elevada, cuando se haya provisto lo necesario
para controlar la presién y la temperatura del vapor de la carga
tal como se indica en el capitule 7. Si esta temperatura de
referencia es causa de gue el tanque de carga se llene
completamente de ligquido antes de gue la carga alcance una
temperatura que corresponda a la presion del vapor de la carga a
la presion de tarado de las valvulas aliviadoras de presidn
prescritas en 8.2, se instalara una valvula aliviadora de presidn
complementaria que cumpla con lo dispuesto en B.3.

15.1.5 La Administracion podrd autorizar que los tangues tipo C se carguen
segin la siguiente férmula, siempre gue el sistema de respiracion de los
tanques haya sido aprobade de conformidad con lo dispuesto en 8.2.18:

LL = FL pR
L

siendo:

LL

limite de carga, segun se define en 15.1.2;

FL = 1limite de llenado, segin se define en 15.1.1 ¢ 15.1.3;
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Pr = densidad relativa de la carga a la temperatura mas alta gque
ésta pueda alcanzar, una vez finalizada la operacidn de carga,
durante el transporte o en el momento de la descarga, a las
temperaturas ambiente de proyecto descritas en 7.1.2; y

PL = segun se define en 15.1.2.

Este parrafo no serd aplicable a los productos que exijan la utilizacién
de un tangue tipo 1G.

15.2 Informacidén gue se deberd facilitar al capitan

Se indicardn en una lista, gue necesitara la aprobacidn de la
Administracidn, los limites maximos admisibles de carga correspondientes a
cada tanque de carga respecto de cada producto que pueda ser transportado, de
cada temperatura aplicable a la operacidn de cargar y de la temperatura de
referencia maxima aplicable. En la lista figurardn asimismo las presiones a
las cuales se hayan tarado las valvulas aliviadoras de presidon, incluidas las
valvulas exigidas en 8.3. El capitan tendrd siempre a bordo un ejemplar de
esa lista.

15.3 E1 capitulo 15 serd aplicable a todos los bugues, cualguiera gue sea la
fecha de construccidn."

3 Agréguese lo siguiente al final del parrafo 8.2,17 actual:
“en el limite maximo de llenado admisible (FL)".

4 Agréguese el siguiente nuevo parrafo 8.2.18 después del parrafo 8.2.17
existente:

»8,2.18 La idoneidad del sistema de respiracidn instalado en tangques
cargados de conformidad con lo dispuesto en 15.1.5 se demostrara aplicando las
Directrices elaboradas por la Organizacidn. A bordo del buque se conservara
en todo momento el certificado pertinente. A los efectos de este parrafo, por
sistema de respiracidn se entiende:

W1 la toma del tanque y las tuberias que conectan con la valvula
aliviadora de presidn;

.2 la valvula aliviadora de presion:
") las tuberias desde la valvula aliviadora de presidn hasta el lugar
de descarga a la atmdsfera, incluidas las interconexiones y tuberias

que conectan con otros tangues.

Este parrafo sera aplicable a todos los bugues, cualquiera gue sea la
fecha de construccidn."
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5 Sustitiyase el actual parrafo 8.2.3 por el siguiente:

"8.2.3 En general, el valor de tarado de las valvulas aliviadoras de
presién no excedera de la presion de vapor para la cual se haya
proyectado el tangue de carga. No obstante, cuando se instalen dos o mas
valvulas aliviadoras de presidn, las vAlvulas gque comprendan no mas

del 50% de la capacidad total de desahogo podran tener un valor de tarado
de hasta un 5% superior al MARVS."

6 Agréguese el siguiente texto al actuwal parrafo 8.2.4:

"Las valvulas estaran construidas de materiales con un punto de
fusidn superior a 925°C. Se considerara la posibilidad de utilizar
materiales con puntos de fusion inferiores para partes y juntas
internas, cuando su utilizacidn suponga una mejora sustancial del
funcionamiento general de la valvula."

T Sustituyase el actual parrafo §.2.9 por el siguiente:

"8.2.9 Toda valvula aliviadora de presidén instalada en un tanque de
carga ira conectada a un sistema de respiracidn construido de modo que la
descarga de gas se efectie sin dificultades y en direccion vertical
ascendente hacia la salida, y de tal manera que la posibilidad de que
penetren en €l agua o nieve sea minima. La altura de los respiraderos no
sera de menos de B/3 6 6 m, si este valor es mayor, por encima de la
cubierta de intemperie, ni de 6 m por encima de la zona de trabajo, del
pasillo longitudinal, de los tangues de almacenamiento de cubierta y de
las tuberias para carga liquida."

8 Agréguese el siguiente texto al actual parrafo 8.2.16:

"La caida de presidn en la tuberia de respiracidn del tangue a la
entrada de la valvula aliviadora de presion no excedera del 3% de la
presidn de tarado de la valvula. En el caso de valvulas aliviadoras
de presidn desequilibradas, la contrapresién en la tuberia de
descarga no excedera del 10% de la presidén manométrica en la entrada
de la valvula aliviadora de presidn, con las tuberias de respiracion
expuestas al fuego como se indica en el parrafo 8.5,2."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Code for the

Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk, adopted by

resolution MSC.32(63) at the sixty-third session of the Maritime Safety Committee of the

International Maritime Organization on 23 May 1994 in conformity with article VIl of the

International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, the original text of which is f
deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Recueil international de
regles relatives a la construction et a I'équipement des navires transportant des gaz
liquéfiés en vrac, adoptés par la résolution MSC.32(63) le 23 mai 1994 lors de la
soixante-troisisme session du Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime
internationale, conformément aux dispositions de larticle VIl de la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, dont l'original
est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAA KOIMA MOUMHHOIO TexcTa mOMpaBOK K MemnyHapomHOMY KOmexkcy mMOCTpOMH-
KM H OGODYNOBAHHA CYZAOB, TMEpPeBOSANMK CHGOKEHHHE rash HANMBEOM, OLO0GPEeHHHX pe-
somwuuer MSC.32(63) na mecTngecAT TperTselt cecchH KoMuTeTa mo GesomacHocTH Ha
Mope MemnyHapomHOH MOpcKo# oprammsanmu 23 mas 1994 roga B cooTBeTCTBHH CO
crateedt VIII MexmyHapoqHol KOHBEHUMH 1O OXpaHe YejOBeuecKOH NHIHH Ha Mope
1974 ropa, OpHrMHAN KOTOPOro COAH HA XpaHeHHe PeHepansHoMy cekperapw Memny-—
HAPOAHOH MODCKOW OpraHHsatHM.,

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Codigo internacional para
la construccion y el equipo de bugues que transporten gases licuados a granel, aprobadas
mediante la resolucion MSC.32(63) en el 63° periodo de sesiones del Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima Internacional, con fecha 23 de mayo de
1994, de conformidad con lel articulo VIIl del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974, cuyo texto original ha sido depositado ante el Secretario
General de la Organizacion Maritima Internacional.

EH R HARBRAR:

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale
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Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

2,

London,

Londres, le
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Londres,

J/B796 (C/E/F/R/S)





