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RESOLUTION MSC.308(88)
(adopted on 3 December 2010)

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VIli(b) of the International Convention for the Safety of Life at
Sea (SOLAS), 1974 (hereinafter referred to as "the Convention"), concerning the amendment
procedure applicable to the Annex to the Convention, other than to the provisions of chapter |

thereof,

HAVING CONSIDERED, at its eighty-eighth session, amendments to the Convention,
proposed and circulated in accordance with article VII(b)(i) thereof,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention, amendments to
the Convention, the text of which is set out in the Annex to the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that
the said amendments shall be deemed to have been accepted on 1 January 2012, unless,
prior to that date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention or
Contracting Governments the combined merchant fleets of which constitute not less
than 50% of the gross tonnage of the world's merchant fleet, have notified their objections to

the amendments;

3. INVITES SOLAS Contracting Governments to note that, in accordance with
article VIII(b)(vii)(2) of the Convention, the amendments shall enter into force on 1 July 2012
upon their acceptance in accordance with paragraph 2 above:

4, REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIli(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the Annex to all Contracting Governments to the Convention;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution
and its Annex to Members of the Organization which are not Contracting Governments to the

Convention.



5 5o

ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY
OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

CHAPTER II-1
CONSTRUCTION — STRUCTURE, SUBDIVISION AND STABILITY, MACHINERY
AND ELECTRICAL INSTALLATIONS

Part D
Electrical installations

Regulation 41 — Main source of electrical power and lighting systems

1 In paragraph 6, the words "constructed on or after 1 July 2010" are inserted after the
words "In passenger ships™.

CHAPTER I1-2
CONSTRUCTION — FIRE PROTECTION, FIRE DETECTION AND FIRE EXTINCTION
Part A

General
Regulation 1 — Application
2 In paragraph 1.1, the date "1 July 2002" is replaced by the date "1 July 2012".
3 In paragraph 1.2.2, the date "1 July 2002" is replaced by the date "1 July 2012".
4 The existing paragraph 2.1 is replaced by the following:

"2.1 Unless expressly provided otherwise, for ships constructed

before 1 July 2012, the Administration shall ensure that the requirements which are
applicable under chapter lI-2 of the International Convention for the Safety of Life at
Sea, 1974, as amended by resolutions MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57),
MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63), MSC.567(67), MSC.99(73),
MSC.134(76), MSC.194(80), MSC.201(81), MSC.216(82), MSC.256(84),
MSC.269(85) and MSC.291(87) are complied with."

5 In paragraph 3.1, the date "1 July 2002" is replaced by the date "1 July 2012".

6 In paragraph 3.2, the date "1 July 2002" is replaced by the date "1 July 2012".

Regulation 3 — Definitions
7 The existing paragraph 23 is replaced by the following:

"23 Fire Test Procedures Code means the International Code for Application of
Fire Test Procedures, 2010 (2010 FTP Code) as adopted by the Maritime Safety
Committee of the Organization by resolution MSC.307(88), as may be amended by
the Organization, provided that such amendments are adopted, brought into force
and take effect in accordance with the provisions of article VIIl of the present
Convention concerning the amendment procedures applicable to the Annex other

than chapter 1."
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PartC
Suppression of fire

Regulation 7 — Detection and alarm

8 In paragraph 4.1, at the end of subparagraph .1, the word "and" is deleted; at the
end of subparagraph .2.2, the period "." is replaced by the word “; and"; and the following
new subparagraph .3 is added after the existing subparagraph .2.2:

"3 enclosed spaces containing incinerators".

CHAPTER V
SAFETY OF NAVIGATION

Regulation 18 — Approval, surveys and performance standards of navigation systems
and equipment and voyage data recorder

9 The following new paragraph 9 is added after the existing paragraph 8:

"9 The automatic identification system (AIS) shall be subjected to an annual
test. The test shall be conducted by an approved surveyor or an approved testing or
servicing facility. The test shall verify the correct programming of the ship static
information, correct data exchange with connected sensors as well as verifying the
radio performance by radio frequency measurement and on-air test using,
e.g., a Vessel Traffic Service (VTS). A copy of the test report shall be retained on
board the ship."

Regulation 23 — Pilot transfer arrangements

10 The existing text of regulation 23 is replaced by the following:
"1 Application
1.1 Ships engaged on voyages in the course of which pilots may be employed

shall be provided with pilot transfer arrangements.

1.2 Equipment and arrangements for pilot transfer which are installed on or
after 1 July 2012 shall comply with the requirements of this regulation, and due
regard shall be paid to the standards adopted by the Organization.

1.3 Except as provided otherwise, equipment and arrangements for pilot
transfer which are provided on ships before 1 July 2012 shall at least comply with
the requirements of regulation 17 or 23, as applicable, of the Convention in force
prior to that date, and due regard shall be paid to the standards adopted by the

Organization prior to that date.

1.4 Equipment and arrangements installed on or after 1 July 2012, which are a
replacement of equipment and arrangements provided on ships before 1 July 2012,
shall, in so far as is reasonable and practicable, comply with the requirements of this

regulation.
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1.5 With respect to ships constructed before 1 January 1994, paragraph 5 shall
apply not later than the first survey on or after 1 July 2012.

1.6 Paragraph 6 applies to all ships.

2 General

2.1 All arrangements used for pilot transfer shall efficiently fulfil their purpose of
enabling pilots to embark and disembark safely. The appliances shall be kept clean,
properly maintained and stowed and shall be regularly inspected to ensure that they
are safe to use. They shall be used solely for the embarkation and disembarkation

of personnel.

2.2 The rigging of the pilot transfer arrangements and the embarkation of a pilot
shall be supervised by a responsible officer having means of communication with
the navigation bridge and who shall also arrange for the escort of the pilot by a safe
route to and from the navigation bridge. Personnel engaged in rigging and
operating any mechanical equipment shall be instructed in the safe procedures to be
adopted and the equipment shall be tested prior to use.

2.3 A pilot ladder shall be certified by the manufacturer as complying with this
regulation or with an international standard acceptable to the Organization. Ladders
shall be inspected in accordance with regulations 1/6, 7 and 8.

24 All pilot ladders used for pilot transfer shall be clearly identified with tags or
other permanent marking so as to enable identification of each appliance for the
purposes of survey, inspection and record keeping. A record shall be kept on the
ship as to the date the identified ladder is placed into service and any repairs
effected.

2.5 Reference in this regulation to an accommodation ladder includes a sloping
ladder used as part of the pilot transfer arrangements.

3 Transfer arrangements

3.1 Arrangements shall be provided to enable the pilol to embark and
disembark safely on either side of the ship.

3.2 In all ships, where the distance from sea level to the point of access to, or
egress from, the ship exceeds 9m, and when it is intended to embark and
disembark pilots by means of the accommodation ladder, or other equally safe and
convenient means in conjunction with a pilot ladder, the ship shall carry such
equipment on each side, unless the equipment is capable of being transferred for
use on either side.

3.3 Safe and convenient access to, and egress from, the ship shall be provided
by either:
A a pilot ladder requiring a climb of not less than 1.5 m and not more
than 8 m above the surface of the water so positioned and secured
that:

A it is clear of any possible discharges from the ship;
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2 it is within the parallel body length of the ship and, as far
as is practicable, within the mid-ship half length of the
ship;

3 each step rests firmly against the ship's side; where

constructional features, such as rubbing bands, would
prevent the implementation of this provision, special
arrangements shall, to the satisfaction of the
Administration, be made to ensure that persons are able
to embark and disembark safely;

4 the single length of pilot ladder is capable of reaching the
water from the point of access to, or egress from, the ship
and due allowance is made for all conditions of loading
and trim of the ship, and for an adverse list of 15°; the
securing strong point, shackles and securing ropes shall
be at least as strong as the side ropes; or

an accommodation ladder in conjunction with the pilot ladder
(i.e. a combination arrangement), or other equally safe and
convenient means, whenever the distance from the surface of the
water to the point of access to the ship is more than 9m. The
accommodation ladder shall be sited leading aft. When in use,
means shall be provided to secure the lower platform of the
accommodation ladder to the ship's side, so as to ensure that the
lower end of the accommodation ladder and the lower platform are
held firmly against the ship's side within the parallel body length of
the ship and, as far as is practicable, within the mid-ship half
length and clear of all discharges.

N when a combination arrangement is used for pilot access,
means shall be provided to secure the pilot ladder and
manropes to the ship's side at a point of nominally 1.5 m
above the bottom platform of the accommodation ladder.
In the case of a combination arrangement using an
accommodation ladder with a trapdoor in the bottom
platform (i.e. embarkation platform), the pilot ladder and
man ropes shall be rigged through the trapdoor extending
above the platform to the height of the handrail.

4 Access to the ship's deck

Means shall be provided to ensure safe, convenient and unobstructed passage for
any person embarking on, or disembarking from, the ship between the head of the
pilot ladder, or of any accommodation ladder or other appliance, and the ship's
deck. Where such passage is by means of:

A

a gateway in the rails or bulwark, adequate handholds shall be
provided;

a bulwark ladder, two handhold stanchions rigidly secured to the
ship's structure at or near their bases and at higher points shall be
fitted. The bulwark ladder shall be securely attached to the ship to
prevent overturning.



5 Shipside doors

Shipside doors used for pilot transfer shall not open outwards.
6 Mechanical pilot hoists

Mechanical pilot hoists shall not be used.

7 Associated equipment

7.1 The following associated equipment shall be kept at hand ready for
immediate use when persons are being transferred:

A two man-ropes of not less than 28 mm and not more than 32 mm
in diameter properly secured to the ship if required by the pilot;
man-ropes shall be fixed at the rope end to the ring plate fixed on
deck and shall be ready for use when the pilot disembarks, or
upon request from a pilot approaching to board (the manropes
shall reach the height of the stanchions or bulwarks at the point of
access to the deck before terminating at the ring plate on deck);

2 a lifebuoy equipped with a self-igniting light;

3 a heaving line.
7.2 When required by paragraph 4 above, stanchions and bulwark ladders shall
be provided.
8 Lighting

Adequate lighting shall be provided to illuminate the transfer arrangements overside
and the position on deck where a person embarks or disembarks.”

APPENDIX
CERTIFICATES

Form of Safety Certificate for Passenger Ships

11 The following new paragraphs 2.10 and 2.11 are added after the existing
paragraph 2.9:

"2.10  the ship was/was not' subject to alternative design and arrangements in
pursuance of regulation(s) 11-1/55 / 11-2/17 / 111/38" of the Convention;

2.11 a Document of approval of alternative design and arrangements for
machinery and electrical installations/fire protection/life-saving appliances’ isfis not'
appended to this Certificate.

1 Delele as appropriate.”
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Form of Safety Construction Certificate for Cargo Ships
12 The following new paragraphs 4 and 5 are added after the existing paragraph 3:

"4 That the ship was/was not! subject to alternative design and arrangements
in pursuance of regulation(s) I1-1/55 / 11-2/17* of the Convention.

5 That a Document of approval of alternative design and arrangements for
machinery and electrical installations/fire protection® isfis not* appended to
this Certificate.

Delete as appropriate.”
Form of Safety Equipment Certificate for Cargo Ships

13 The following new paragraphs 2.7 and 2.8 are added after the existing
paragraph 2.6:

"2.7 the ship was/was not® subject to alternative design and arrangements in
pursuance of regulation(s) I1-2/17 / I1/38* of the Convention:

2.8 a Document of approval of alternative design and arrangements for fire
protection/life-saving appliances” is/is not* appended to this Certificate.

Delete as appropriate.”
Form of Nuclear Passenger Ship Safety Certificate
14 The existing paragraphs 2.11 and 2.12 are replaced by the following:

"2.11  the ship was/was not' subject to alternative design and arrangements in
pursuance of regulation(s) 11-1/55 / 11-2/17 / 111/38" of the Convention:

212 a Document of approval of alternative design and arrangements for
machinery and electrical installations/fire protection/life-saving appliances’ is/is not’
appended to this Certificate.

L Delete as appropriale.”

Form of Nuclear Cargo Ship Safety Certificate
15 The existing paragraphs 2.10 and 2.11 are replaced by the following:

"2.10  the ship was/was not’ subject to alternative design and arrangements in
pursuance of regulation(s) 11-1/55 / [1-2/17 / 111/38/® of the Convention:

2.1 a Document of approval of alternative design and arrangements for
machinery and electrical installations/fire protection/life-saving appliances® isfis not®
appended to this Certificate.

3 Delete as appropriale.”






RESOLUTION MSC.308(88)
(adoptée le 3 décembre 2010)

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR
LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT [article 28 b) de la Convention portant création de I'Organisation maritime
internationale, qui a trait aux fonctions du Comité,

RAPPELANT EGALEMENT !'article VIII b) de la Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer (Convention SOLAS) (ci-aprés dénommeée
"la Convention”), qui concerne la procédure d'amendement de I'Annexe a la Convention, &

I'exclusion du chapitre |,

AYANT EXAMINE, & sa quatre-vingt-huitiéme session, les amendements a la Convention qui
avaient été proposes et diffusés conformément a I'article VIII b) i) de la Convention,

1. ADOPTE, conformément & I'article VIl b) iv) de la Convention, les amendements a
la Convention dont le texte figure en annexe a la présente résolution:

2. DECIDE que, conformément a l'article VI b) vi) 2) bb) de la Convention, ces
amendements seront réputés avoir été acceptés le 1er janvier 2012, a moins que, avant
cette date, plus d'un tiers des Gouvernements contractants & la Convention, ou des
Gouvernements contractants dont les flottes marchandes représentent au total 50 % au
moins du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce, n'aient notifié gu'ils

élévent une objection contre ces amendements;

3. INVITE les Gouvernements contractants a fa Convention SOLAS 3 noter que,
conformément & l'article VIIl b) vii) 2) de la Convention, ces amendements entreront en
vigueur le 1er juillet 2012, lorsqu'ils auront été acceptés dans les conditions prévues au

paragraphe 2 ci-dessus;

4, PRIE le Secrétaire général de communiquer, conformément a I'article VIII b) v) de
la Convention, des copies certifiées conformes de la présente résolution et du texte des
amendements qui y est annexé a tous les Gouvernements contractants a la Convention;

5. PRIE AUSSI le Secrétaire général de communiquer des copies de la
présente résolution et de son annexe aux Membres de I'Organisation qui ne sont pas
des Gouvernements contractants & la Convention.




ANNEXE

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR
LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

CHAPITRE II-1 '
CONSTRUCTION - STRUCTURE, COMPARTIMENTAGE ET STABILITE,
MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

Partie D
Installations électriques

Régle 41 — Source principale d'énergie électrique et dispositifs d'éclairage

1

Au paragraphe 6, insérer les mots "construits le 1er juillet 2010 ou aprés cette date"

a la suite des mots "A bord des navires & passagers”.

CHAPITRE II-2

CONSTRUCTION — PREVENTION, DETECTION ET EXTINCTION DE L'INCENDIE

Partie A
Geénéralités

Régle 1 — Application

2
3

5
6

Au paragraphe 1.1, remplacer "1er juillet 2002" par "1er juillet 2012".
Au paragraphe 1.2.2, remplacer "1er juillet 2002" par "1er juillet 2012".

Remplacer |'actuel paragraphe 2.1 par ce qui suit :

"2.1 Sauf disposition expresse contraire, dans le cas des navires construits
avant le 1erjuillet 2012, I'Administration doit s'assurer qulils respectent les
prescriptions qui leur sont applicables en vertu des dispositions du chapitre 1I-2 de la
Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
telle que modifiée par les résolutions MSC.1 (XLV), MSC.6(48), MSC.13(57),
MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63), MSC.57(67), MSC.99(73),
MSC.134(76), MSC.194(80), MSC.201(81), MSC.216(82), MSC.256(84),
MSC.269(85) et MSC.291(87)."

Au paragraphe 3.1, remplacer la date "1er juillet 2002" par la date "1er juillet 2012".

Au paragraphe 3.2, remplacer la date "1er juillet 2002" par |la date "1er juillet 2012".

Régle 3 — Définitions

7

Remplacer 'actuel paragraphe 23 par ce qui suit :

"23 Le Code des méthodes d'essai au feu est le Code internalional de 2010
pour l'application des méthodes d'essai au feu (Code FTP de 2010), que le Comité
de la sécurité maritime de 1'Organisation a adopté par la résolution MSC.307(88) et
tel qu'il pourra étre modifié par I'Organisation, a condition que ces amendements




soient adoptés, soient mis en vigueur et prennent effet conformément aux
dispositions de l'article Vil de la présente Convention concernant les procédures
d'amendement applicables & I'Annexe, & I'exclusion du chapitre I."

Partie C
Confinement de I'incendie

Régle 7 ~ Détection et alarme

8 Au paragraphe 4.1, & la fin de l'alinéa .1, supprimer Je mot "et", & la fin de
l'alinéa .2.2, remplacer le point par "; et" et ajouter le nouvel alinéa .3 suivant aprés |'actuel
alinéa .2.2 :

"3 les locaux fermés contenant des incinérateurs."

] CHAPITRE V
SECURITE DE LA NAVIGATION

Regle 18 — Approbation, visites et normes de fonctionnement des systemes et matériel

de navigation et des enregistreurs des données du voyage
Aprés l'actuel paragraphe 8, insérer un nouveau paragraphe 9, libellé comme suit :

"9 Le systéme d'indentification automatique (AIS) doit étre soumis a un essai
chaque année. Cet essai doit étre effectué par un inspecteur agrée ou une
installation de contréle ou d'entretien agréée. L'essai doit permettre de s'assurer
que les données statiques relatives au navire ont été correctement programmées et
que I'échange de données avec les capteurs connectés s'effectue sans erreurs et
de verifier le fonctionnement du matériel radioélectrique en mesurant les fréquences
radioélectriqgues et en effectuant un essai en direct a I'aide, par exemple, d'un
service de trafic maritime (STM). Un exemplaire du procés-verbal d'essai doit étre
conservé a bord du navire."

Regle 23 - Dispositifs de transfert du pilote

10

Remplacer le texte de la régle 23 par ce qui suit :

" Application

1.1 Les navires qui effectuent des voyages au cours desquels ils peuvent avoir
a employer des pilotes doivent étre dotés de dispositifs de transfert du pilote.

1.2 Le matériel et les dispositifs de transfert du pilote installés le 1er juillet 2012 ou
apres cette date doivent satisfaire aux prescriptions de la présente régle et il doit
étre diment tenu compte des normes adoptées par I'Organisation.

1.3 Sauf disposition contraire, le matériel et les dispositifs de transfert du pilote
installes a bord des navires avant le 1er juillet 2012 doivent au moins satisfaire aux
prescriptions de la régle 17 ou 23, selon le cas, de la Convention qui étaient
applicables avant cette date et il doit étre diment tenu compte des normes
adoptées par I'Organisation avant cette date.




14 Le matériel et les dispositifs qui sont installés le 1er juillet 2012 ou aprés
cette date en remplacement de matériel et de dispositifs installés & bord des navires
avant le 1erjuillet 2012 doivent satisfaire aux prescriptions de la présente régle
dans la mesure ol cela est raisonnable et possible dans la pratique.

1.5 Dans le cas des navires construits avant le 1er janvier 1994, le
paragraphe 5 s'applique au plus tard a la date de la premiére visite prévue
le 1er juillet 2012 ou aprés cette date.

1.6 Le paragraphe 6 s'applique a tous les navires.
2 Généralites
2.1 Tous les dispositifs utilisés pour le transfert du pilote doivent remplir

efficacement leur réle, qui est de permetire au pilote d'embarquer et de débarquer
en toute sécurité. Ces dispositifs doivent étre tenus propres, étre convenablement
entretenus et arrimés et étre contrdlés régulierement de fagon & pouvoir étre utilisés
en toute sécurité. lls ne doivent étre utilisés que pour l'embarquement ou le
débarguement du personnel.

2.2 La mise en place des dispositifs de transfert du pilote et I'embarquement du
pilote doivent étre surveillés par un officier responsable disposant de moyens de
communication avec la passerelle de navigation, lequel doit aussi faire en sorte que
le pilote soit escorté le long d'un parcours sOr pour aller & la passerelle de
navigation et en revenir. Le personnel qui s'occupe de la mise en place et de
l'utilisation d'un dispositif mécanique doit &tre mis au courant des consignes de
securite a suivre et le matériel doit étre mis a l'essai avant d'étre utilisé.

2.3 La conformité de I'échelle de pilote a la présente régle ou a une norme
internationale jugée acceptable par I'Organisation doit étre certifiée par le fabricant.
Les échelles doivent étre inspectées conformément aux dispositions des régles /6,

117 et 1/8.

2.4 Toutes les échelles de pilote utilisées pour le transfert du pilote doivent étre
clairement identifiées comme telles a 'aide d'une étiquette ou d'une autre marque
permanente afin que chacune d'elles puisse étre identifiee dans le contexte
des visites, de l'inspection el de la tenue des registres. Les dates auxquelles une
échelle donnée a été mise en service el a fait 'objet d'une quelconque réparation
doivent étre consignées dans un registre conservé a bord du navire.

25 L'échelle de coupée & laquelie il est fait référence dans la présente régle
peut étre une échelle inclinée si elle fait partie des dispositifs de transfert du pilote.

3 Dispositifs de transfert

3.1 Des dispositifs doivent étre prévus pour que le pilote puisse embargquer et
débarquer en toute securité de chagque bord du navire.

3.2 Lorsque, a bord d'un navire, le point d'entrée ou de sortie se frouve & une
hauteur de plus de 9 m du niveau de la mer et qu'il est prévu d'embarquer et de
débarquer les pilotes en utilisant une échelle de coupée ou tout autre moyen
également slr et commode conjointement avec une échelle de pilote, le navire doit
étre équipé de ce materiel de chaque bord, & moins que le matériel en question
puisse étre déplacé pour étre transféré d'un bord a I'autre du navire,




3.3 I doit étre possible d'accéder au navire et d'en débarquer de maniére stre et

commode par :

A

une échelle de pilote, sans monter moins de 1,5 m ni plus de 9 m
au-dessus de la surface de l'eau, cette échelle devant étre
installée et assujettie de maniére :

| qu'elle ne risque pas de recevoir d'éventuels rejets
provenant du navire;

2 qu'elle soit située sur la partie rectiligne du navire et, si
possible, entre le quart avant et le quart arriére;

3 gue chaque echelon soit solidement appuyé contre le
bordé du navire; si des caractéristiques de construction,
telles que des bandes de ragage, empéchent I'application
de la présente disposition, des mesures spéciales doivent
etre prises, & la satisfaction de I'Administration, pour que
les personnes puissent embarquer et débarquer en
toute sécurité;

4 qu'elle puisse, tout en étant d'une seule piéce, atteindre
I'eau depuis l'accés au navire ou le point de sortie et qu'il
soit diment tenu compte de toutes les conditions de
chargement et d'assiette du navire ainsi que d'une
contre-gite de 15°, le point d'assujettissement, les
manilles et les cordages de fixation doivent &tre au moins
aussi résistants que les cordages latéraux; ou

une échelle de coupée conjointement avec I'échelle de pilote
(autrement dit un dispositif combiné) ou un autre dispositif
presentant des conditions de sécurité et de commodité
equivalentes, lorsque la distance entre le niveau de la mer et le
point d'accés au navire est supérieure 3 9 m. L'échelle de coupée
doit étre disposée en direction de I'arriére. Lorsqu'elle est utilisée,
il doit y avoir un moyen permettant d'assujettir le plateau inférieur
de l'échelle de coupée d'une maniére telle que l'extrémité et le
plateau inférieurs de I'échelle restent bien contre la partie rectiligne
du bordé et, dans la mesure du possible, entre le quart avant et le
quart arriere du navire et a I'écart de tout rejet.

A Si un dispositif combiné est utilisé pour embarquer
de pilote, il doit y avoir un moyen permettant d'assujettir
I'échelle de pilote et les tire-veilles au bordé du navire a
une distance nominale de 1,5m au-dessus de
la plate-forme inférieure de I'échelle de coupée. Dans le
cas d'un dispositif combiné qui comprend une échelle de
coupée ayant une trappe dans sa plate-forme inférieure
(c'est-a-dire la plate-forme d'embarquement), I'échelle de
pilote et les tire-veilles doivent passer dans la trappe et se
prolonger, au-dessus de la plate-forme, jusqu'a la hauteur
de la main courante.




4 Accés au pont du navire

Des dispositifs doivent étre prévus pour permettre a toute personne embarquant ou
débarquant de passer de maniére slre et commode et sans entrave du sommet de
I'échelle de pilote, ou de toute échelle de coupée ou autre dispositif, au pont
du navire :

1 lorsqu'on utilise a cet effet une ouverture dans les lisses ou le
pavois, il doit étre prévu des poignées appropriées;

2 lorsque ce passage s'effectue au moyen d'une échelle de pavois,
deux batayoles fixées de maniere rigide a la structure du navire, a
leur base ou non loin de celle-ci, ainsi qu'a des points situés plus
haut, doivent é&fre installées. L'échelle de pavois doit é&tre
solidement fixée au navire pour ne pas risquer de se retourner.

5 Portes latérales

Les portes latérales utilisées pour le transfert du pilote ne doivent pas s'ouvrir
vers 'extérieur.

6 Appareils de hissage du pilote
Il est interdit d'utiliser des appareils de hissage du pilote,

7 Accessoires

7.1 Les accessoires ci-aprés doivent toujours étre préts a étre utilisés
immédiatement lors d'un transfert de personnes :

A deux tire-veilles d'un diamétre d'au moins 28 mm mais de 32 mm
au plus, bien assujettis au havire, si le pilote le demande; ces
tire-veilles doivent étre attachés par leur extrémité & I'anneau fixé
sur le pont et doivent étre préts a étre utilisés quand le pilote
débarque ou & la demande d'un pilote qui s'appréte & embarquer
{les tire-veilles doivent se prolonger jusqu'a la hauteur des
chandeliers ou du pavois au niveau de |'accés au pont avant leur
fixation a I'anneau sur le pont);

2 une bouée de sauvetage munie d'un feu a allumage automatique;
3 un halin.
7.2 Dans le cas spécifié au paragraphe 4 ci-dessus, les navires doivent étre

munis de batayoles et d'échelles de pavois.
8 Eclairage

Un éclairage adéquat doit étre prévu pour éclairer les dispositifs de transfert du
pilote sur le bordé et I'endroit du pont ol se font I'embarquement et le débarquement.”.




APPENDICE
CERTIFICATS

Modéle de Certificat de sécurité pour navire a passagers

11 Ajouter les nouveaux paragraphes 2.10 et 2.11 ci-aprés a la suite de Il'actuel
paragraphe 2.9 :

"2.10  que le navire a fait/n'a pas fait' 'objet d'autres conceptions et dispositifs en
application de la(des) régle(s) 1I-1/55 / 11-2/17 / 11I/38 de la Convention;

2.1 qu'un document d'approbation d'une autre conception ou d'un autre
dispositif pour les machines et les installations électriques/ia protection

contre lincendie/les engins de sauvetage' est/n'est pas’ joint au
présent Certificat.

Rayer la mention inutile.”
Modele de Certificat de sécurité de construction pour navire de charge
12 Ajouter les nouveaux paragraphes 4 et 5 ci-aprés a la suite de l'actuel paragraphe 3 :

"4 que le navire a fait/n'a pas fait' I'objet d'autres conceptions et dispositifs en
application de la(des) régle(s) I1-1/55 / 11-2/17* de la Convention:

5 qu'un document d'approbation d'une autre conception ou d'un autre
dispositif pour les machines et les installations électriques/ia protection
contre l'incendie” est/n'est pas* joint au présent Certificat.

Rayer |a mention inutile."

Modeéle de Certificat de sécurité du matériel d'armement pour navire de charge

13 Ajouter les nouveaux paragraphes 2.7 et 2.8 ci-aprés a la suite de l'actuel
paragraphe 2.6 :

"2.7 que le navire a fait/n'a pas fait’ l'objet d'autres conceptions et dispositifs en
application de la(des) régle(s) 11-2/17 / 111/38* de la Convention:;

2.8 qu'un document d'approbation d'une autre conception ou dun autre
dispositif pour la protection contre lincendie/les engins de sauvetage®
est/n'est pas* joint au présent Certificat.

Rayer la mention inutile."
Modéle de Certificat de sécurité pour navire nucléaire a passagers

14 Remplacer le texte actuel des paragraphes 2.11 et 2.12 par ce qui suit :

"2.11  que le navire a fait/n'a pas fait’ I'objet d'autres conceptions et dispositifs en
application de la(des) régle(s) 11-1/55 / 11-2/17 / 11/38" de la Convention:




212  qu'un document d'approbation d'une autre conception cu d'un autre
dispositif pour les machines et les installations électriques/la protection
contre lincendie/les engins de sauvetage' est/n'est pas' joint au
présent Certificat.

1 Rayer la mention inutile."

Modele de Certificat de sécurité pour navire nucléaire de charge
15 Remplacer le texte actuel des paragraphes 2.10 et 2.11 par ce qui suit :

"2.10 que le navire a fait/n'a pas fait’ l'objet d'autres conceptions et dispositifs en
application de la(des) régle(s) 11-1/55 / 11-2/17 / 111/382 de la Convention;

2.1 gu'un document d'approbation d'une autre conception ou d'un autre
dispositif pour les machines et les installations électriques/la protection
contre lincendie/les engins de sauvetage® est/n'est pas® joint au
présent Certificat.

Rayer la mention inutile.”




PE30MOLHA MSC.308(88)
(npuHATa 3 gekabps 2010 ropa)

MOMPABKM K MEXXOYHAPOJAHOW KOHBEHUWW MO OXPAHE
YENNOBEYECKOW XXWU3HW HA MOPE 1974 TOQA C NOMPABKAMM

KOMWUTET NO BE3OMNACHOCTW HA MOPE,

CCLINAACH Ha crartelo 28 b) KowBeHumn o MexayHapoaHoit MOPCKOW OpraHuaaumu,
kacatowyrcs dyHkumin Komuteta,

CCbIIAAACb [OANEE Ha cratelo VIIib) MexayHapogHoii KOHBEHUMM no oxpaHe
4enoBe4eckon *u3HM Ha mope (KoHeenums COJIAC) 1974 ropa (panee UMeHyeMon
«KoHBeHLMAY), Kacaloulyiocs npoLeypsl BHECEHWA nonpasok B Mpunoxexue K KoHBeHuUuH,
3a UCKNIDYEHWeM NonoXeHuit ero rmassi |,

PACCMOTPEB Ha cBoeil BOCEeMbAECAT BOCbMOM Ceccuu nonpaek K KoHBeHLMH,
npeanoXeHHble U pas3ociiaHHble B COOTBETCTBUM C ee cTaTber VIII b) i),

1 ONOBPAET B cootBetcTBMM co craTeeit VI b)iv) KonseHuuw nonpaeku K
KOHBEHLIMK, TEKCT KOTOPBIX U3NOXEH B NPUIIOKEHUN K HACTOSLLEH Pe30IoLMM;

2. MOCTAHOBJIAET B cootBetcTBuM co cratben VI b) vi) 2) bb) KoHeeHumu, uTo
BbILIEYNOMSAHYThIE NONMpaBkU CHWTAKOTCA NpuHATLIMKM 1 AHBapa 2012 roga, ecnu Ao aTow
patel  Gonee ofHoW TpetM [loroBapuBalOWMXCH NPaBUTENbCTB KoHBeHUMM  unu
HorosapuBaloliuecs npaeuTenscTBa rocyAapcTs, obwwmit TOprosbiit noT KOTOpBIX NO
BanoBOW BMECTUMOCTH COCTaBNAET He MeHee 50% MUPOBOro TOProBoro @noTa, He 3a8BAT 0

CBOMX BO3paXeHusaX rNpoTus NonpaBok;

3. NPEONATAET [Oorosapusatowmmes npaeutensctsam KoHeenuun CONAC NPUHATL
Kk cBefleHuto, 4To B cooTeeTcTBMM co cTateelt VIl b) vii) 2) KoHseHLm nonpasku scTynaioT B
cuny 1 uions 2012 roa nocne mx NPUHATHAS B COOTBETCTBUN C MYHKTOM 2, BhILLE:

4, NPOCUT TleHepanbHOro cekpeTapsi B COOTBETCTBMW cO cTaTekeit VI b) v)
KoHeeHUMM HanpaBuTb 3aBepeHHble KOMUM HacTOsLLeN Pe3oniolMn W TeKcTa NOMpasok,
cofepxalllerocn B Npunoxexuy, scem [orosapusatowmmcs npaeutenscTeam KoHseHUW:

5. MPOCUT [OANEE T[eHepanbHOro cekperaps HanpaBWTbL KoMK HacToswen
pesonioUMN M NPUNOXEHUST K Hei uneHam OpraHuaaluW, KOTOpPblE HE SIBASIOTCH
[oroBapuBarLLMMUCH NpaBUTENLCTBAMM KoHBEHUMM,



-0

MNPUNOXEHUE

NONPABKM K MEXXOYHAPOOHOW KOHBEHLIUW MO OXPAHE YENOBEYECKOW
XKW3HWU HA MOPE 1974 rOA C NONPABKAMMU

INABA I1-1
KOHCTPYKLMUS — YCTPOUCTBO, AENEHUE HA OTCEKU M1 OCTOWYUBOCTh,
MEXAHWYECKUE U ANEKTPUYECKUE YCTAHOBKM

Yacte D
OneKTpUYeCcKne YCTaHOBKH

Mpaeuno 41 — OcHOBHOW UCTOYHHKK 3NEKTPO3HEPrMKU U CUCTEMbLI OCBELEHUS

1 B nyHkte 6 nocne cnoB «Ha naccaxmpckMx cydax» BKNKYAKTCA Ccrnosa
«nocTpoeHHbix 1 uona 2010 roga nnv nocne 3ToW Aatbi»,

FMABA I1-2
KOHCTPYKUWA — MPOTUBOMNOXAPHAA 3ALLUUTA, OEHAPYXXEHUE
MU TYWWEHUE NOXAPA

Yactb A
O6LuwMe NONOXKEHUA

Mpaeuno 1 - lNpumeHeHue

2 B nyHkTe 1.1 pata «1 wions 2002 rogay 3ameHsieTcs aartoin «1 wwons 2012 rogav.
3 B nyHkTe 1.2.2 gata «1 wionsa 2002 roga» sameHseTcs Aatou «1 uiona 2012 rogay.
4 CyLLecTBYIOWMA NYHKT 2.1 3aMeHseTcs crefyowmm:

«2.1 Ecnu cneumansHo He npegycMOTPEHO WHOe, B OTHOLWEeHWM CydoB,
noctpoeHHblx Ao 1 wuwona 2012 roga, AgMMHKCTpaums gomkHa obecneynTb
BbINOSTHEHWE TPeDORAHWA, NMPUMEHAEMBIX Ha OCHOBaHWKW rnaes! 11-2 MexayHapoaHow
KOHBEHLMW NO OXpaHe 4YenoBeYecKoW XM3HW Ha Mope 1974 roga ¢ nonpaekamu,
BHECeHHbIMK pesonioumamm MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59),
MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63), MSC.57(67), MSC.99(73), MSC.134(76),
MSC.194(80), MSC.201(81), MSC.216(82), MSC.256(84), MSC.269(85) w

MSC.291(87)..

5 B nyHkte 3.1 gata «1 mona 2002 roga» sameHnetcs gaton «1 wonsa 2012 roga».

6 B nyHkTe 3.2 narta «1 wiona 2002 roga» samenseTca gaton «1 wions 2012 rogay.

Mpasuno 3 — Onpenenexlus

7 CyLuecTBYIOUMIA NYHKT 23 3amMeHAeTcs creayowmm:

«23 Kodexc no wmemoOukam uchbIMaHull Ha osHecmolkocms 03HavaeT
MexayHapoAHbIi Kopeke no NpUMEHEHWI0 METOAUK UCMbITaHWA Ha orHecToikocTe 2010 roaa
(Kopekce MWO 2010 ropa), opobpenHut Komutetom no 6GesonacHocTy Ha Mope
OpraHuzaumu pesoniouner MSC.307(88), c nonpaskamu, KoTopble MOTYT BblTb BHECEHbI
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Opranusalveit, npy yCNoBMM YTO Takue NONPaBKM oAobpsaTCa, BCTYnalwT B cuny w
AEWCTBYIOT B COOTBETCTBUMM C NOMOXEHMAMU cTaten VI HacToswel KoHeeHUWn,
kacawllMMUcs npouedyp BHeceHusa nonpaBok B [IpUMOXeHWe, 3a WCKNIoYeHWeM ero

rnaesl 1.».

Yacts C
Bopbba c noxapom

MpaBuno 7 — O6HapyXeHWe U CUrHanusauus

8 B nyHkTe 4.1 B koHUE nognyHkTa .1 CNOBO «M» MCKMIOYAETCS: B KOHLE noanyHkTa
2.2 3HaK «.» 3aMeHsieTCA CMOBOM «; W», W nocrne CyllecTBylollero nognyHkra .2.2

AobaenseTca cnefyoLMid HOBbIM NOANYHKT .3:

«.3 BbIFOPOXXEHHLIX NOMELLEHUSIX, B KOTOPbIX COAEpXaTca MHCUHepaTopbl.».

MABAV
BE3ONACHOCTbL MOPENNABAHUA

MpaBuno 18 — Opnob6peHne W ocBMAETENLCTBOBAHMS HaBMrauWOHHBIX CHUCTEM,
obopynoBaHua u npubopa perucTpauuu AaHHLIX O pelice, a Taicke
aKkcnnyatauWoHHbie TpeboBaHUA K HUM

9 Mocne cylecTsyioulero nyHkTa 8 fobasnsieTcs cneayoLMil HOBbIN MYHKT 9.

«9 AsToMaTUYeckas MaeHTUMKalnoHHas cuctema (AMC) gomkHa eXeroaHo
npoxoAuTe  ucrnbiTaHue. McmbiTaHe  AOMKHO  NpOBOAWTECS  0f0GPEHHLIM
MHCneKkTopoM  unM  ogobpeHHOW  uenbiTaTenbHOW  Mnu obcnyxuBatoLlen
opraHuaaumen. Mpu UCTBITaHUK LOJIXKHbI NPOBEPATLCA npasunkHoe
NnporpaMMupoBaHWe CTaTUHECKOW MWHGOpMaunM O CydHe, NpaBMNbHbIA 0BMeH
AaHHBIMK C NOAKNIOYEHHBIMK AaT4UMKaMK, a Talke paboTa paguo nyTeM WaMepeHus
Pajuo4acTOThl M UCTIBITAHNA B PEXUME M3NYYEHWUA C MCMONb3OBaHWEM, HanpuMep,
cnyx6bl aABxenna cynos (CLIC). Konusi npoTokona WCnbITaHUs foMmkHa XpaHuUTLCA

Ha cyaHe.».

MpaBuno 23 - YcrpolicTBa ANsA nepeaayn noumaHa

10 CyllecTayiolmii TEKCT NipaBuna 23 3aMeHAETCH crieayoLmnm;
«1 MpumeHeHHe
1.1 Cyna, coeepwaiowme peicbl, B X0Ae KOTOPbLIX BO3MOXHO MCNONb30BAHUE

noumaHoB, A0MKHEI BbiTe 0becneyeHbl yCTpoicTBamMu ANs nepeaaqy noumasa.

1.2 OGopymosaHve ¥ ycTpoWcTBa [ANs nepeaadn noumawa, KoTopble
yctaHoBneHel 1 uwions 2012 roga unv nocrie 3Toi AaThl, AOMKHbI OTBEYATb
TpeboBaHMAM HacToslWero npaBuna, W Haanexaulee BHUMaHWE AOHKHO
obpatatbcs Ha cTaHAapThl, NpUHATLIE OpraHusaumei.

1.3 Ecnu He npegycmoTpeHo uHoe, oBopyaoBaHue W ycTpoiicTsa Aans
nepeaadn noumaHa, Kotopble ycTaHoBneHbl Ha cyaax Ao 1 wions 2012 roaa,
HAOMXHb!  NO MeHblleW Mepe oTeeqaTs TpeboBaHwaMm npasuna 17 wnu 23, B
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3aBMCMMOCTM 0T cnydas, KoHBeHUuMM, f[eicTBOBaBlIEro A0 3TOW pAathl, W
Hagnexaujee BHUMaHWe [AOMKHO obpallaTeCsl Ha CcTaHgapThl, MpPUHATHLIE
Opranusauveit oo aTol gaThl.

14 ObopydoBaHie W yCTpoiicTBa, ycTaHoBMeHHble 1 wiona 2012 roaa wnm
nocne aTod fgartbl, KOTopble npeAcTasnawT coboid 3ameHy obopynosaHua W
YCTPOHCTB, YCTaHOBIEHHbIX Ha cyaax go 1 wons 2012 roaa, J0MKHBI, HACKONLKO
3T0 uenecoobpaaHo ¥ NpakTMYECKW BO3MOXHO, OTBevyaTb TpebBoBaHWAM
HacTosLlero npasuna.

1.5 B oTtHoweHun cynos, nocTpoeHHblx Ao 1 sHBapst 1994 roga, nyHxT 5
AOMKEH NPUMEHATLCS He NO3QHee NepBOro OCBMOETENLCTBOBaHWMA 1 wiona 2012

roga unu nocne aTow AaThl.

1.6 MyHKT 6 NpUMeHAEeTCs KO BCEM cyaam.
2 OGLwmre NonoXeHUs
2.1 Bce ycrpoicTtBa, MWcnonb3yemble Ans nepegady nouMaHa, AonKHb

3hheKTUBHO COOTBETCTBOBATH CBOEMY Ha3HAYEHWID, COCTOSILEMY B TOM, YTODbI
obecneuntb Ge3onacHyld nocagky W BbICAAKy JlOUMaHOB. YCTPOWCTBa OOMXKHbLI
cofepxartbCsa YMCTBIMKM, Haanexawyum obpazom obcnyxuBaTeCsti U XPaHWTLES M
AOMKHBI pPerynspHo nposepaTbesl © Uenblo ybeantbes, 4To ux MoxHo GeaonacHo
ncnonb3oBate. OHW OOMKHBI WUCNONbL30BATLCA TOMLKO ANSA Nocagkd M Bblcaaku

noaen.

2.2 YcTaHoBKa yCTPOWCTB ANA Nepefavuy fnolumaHa, a Takke nocaaka noymaHa
AOMKHLl NPOM3BOAWTLCA NOA HabniaeHMem OTBETCTBEHHOrO NWlla KOMaHAHOro
cocTaBa cyaHa, UMetolLerc cpecTBa CBA3W C XOA0BbIM MOCTUKOM, KOTOPOE AOMKHO
Takke obecrieynTb conpoBoxaeHwe noumaHa OesonacHbIM nNyTeM Ha XOO0BOM
MOCTMK W obpaTtHo. Jluua, ydacTeylolme B ycTaHOBKe M 3kchnyatauuu nwboro
MexaHudeckoro obopynoBaHuUs, A0MKHb! BbiTb NMPOMHCTPYKTUPOBaHBLI B OTHOWEHWK
BesonacHeIx Npoueayp, koTopble Heobxoaumo cobniofats, a obopyaoBaHue nepeq
WUCNonb3oBaHWeM AomkHo BeITe onpoboBaHo.

2.3 NoumaHckniA  Tpan  AOMKEH WMEeTb  CBWAETENbCTBO,  BblAaHHOE
M3roTOBMWTENEM B OTHOLLEHWM TOMO, YTO OH OTBEYAeT HacTOALEeMY MpaBuiy Wnu
MeXAyHapoAHOMY cTardapTy, npuemnemomy Ans Opradusauwu. Tpanbl JOMKHbI
OCMaTpMBaTbCS B COOTBETCTBMM C Npasunamu I/6, 7 n 8.

24 Bce noumaHckue Tpansi, Mcnonb3ayeMbie Ans nepegaydn noumaHa, 4oMkKHb
BbITb YETKO NOMEYEHBb! APMbIKAMW UMW OPYroW [JONTOBEMHOW MapKUpPOBKOW, C TeMm
ytobel obecneynTe  OMNO3HABaHME — Kawgoro  yCcTpoicTea  ANA  Uenen
OCBWAETENLCTBOBAHWA, MPOBEPKM W pervctpauuu. Ha cyaHe AOoMxHbl XpaHUTLCA
3anucK ¢ ykasaHWeM [aTsl, B KOTOPYHO KOHKPETHbIW Tpan BBEAEH B 3KCNNyaTauuio, 1
o noboM npoBeaeHHOM PEMOHTE.

2.5 Cchinka B HacTosLueM NpaBuie Ha LWTATHbIA Tpan BKIOYAET HAKNOHHLIA
Tpan, ucnonk3yemblil KaKk 4acTb YCTPOWCTB ANA nepejayu noumaHa.



-5-

3 YcTpoitcTBa Ans nepegaym

3.1 Yctpovicta [omxHe obecneunBate GesonacHylo nocaaky W BbiCaaKy
noymaHos ¢ nboro 6opTa cyaHa.

3.2 Ha Bcex cyniax, rie paccTosHne oT YpoBHS MOPS 10 MeCTa BXO/1a Ha Cy/aHO
Unu cxofia ¢ Hero npeeblaeT 9 M W npegnonaraeTcs, YTO focajka v BbICaaKa
noumaHoB ByaeT oCyLECTBNATLCA C MOMOLLBIO WTATHOTO Tpana unu Apyroro cTonkb
e BesonacHoro 1 yaobHoro cpeicTBa COBMECTHO C JIOLMAHCKUM TParioM, foMkHO
“MeTkCa Takoe obopyaoBaHne o kaxyIoMy BopTy, 3a UCKIloYeHMeM Clyyaes, Koraa
310 obopyAoBaHWe ABMAETCA NEPEHOCHLIM M MOXET MCNONbL30BaThes N0 06OUM

BbopTam.

3.3 besonacHbih M yaoGHbI BXOA4 HA CYAHO M CXOf C HET0 AOMXKHLI
obecne4nBaTbCa:
| NnoumMaHcKMM Tpanom, obecneuvBaoliM NOABLEM Ha BbICOTY OT

NOBEPXHOCTH BoAbl He MeHee 1,5 M 1 He Gonee 9 M, KoTopbIi
pacnofioxeH U 3aKpenneH Tak, YyTobk!:

| OH pacnonarancsi BHe paioHa Nboro BO3MOXHOIo CrivBa
c cyaHa,
2 OH Haxogunca B npefenax UWMNWHAPWYECKOW YacTu

kopnyca, a Takke, HAacKONbKO 3TO npaKTU4YEecKu
BO3MOXHO, B npeaenax CpeaHew YacTW cyaHa, paBHOM
NONOBUHE Ero ANMUHBI;

3 Kaxkaas ero CTyneHbka NMOTHO npunerana k 6opTy cyaHa;
©CNK TaKne KOHCTPYKTUBHbIE 3NeMeHThI, Kak NpuBanbHble
Bpycba, NPensiTCTBYIOT BbIMOSHEHUIO 3TOFO MONOXEHWS,
TO  pomkHbl  BbiTb  NpUHATEL  yAoOBneTBopsiolLMe
AOMUHUCTPA-LUIO cneuuanbHble Mepbl,
obecneunsaiolive BesonacHyio nocagky W Bbicagky
noaeu;

4 Of4Ha ero Cekuusi Morna [AoCcTWratb YpOBHS Boabl OT
MecTa Bxofda Ha CyOHO WNnW cxofa ¢ Hero npu Nnobbix
YCNoBUAX 3arpy3ku M gudbcbepeHta cynHa, a Takke npu
kpeHe 15° Ha NpPOTMBONONOXHBIA GOPT, pbiMbl, CKOBbLI W
KpenexHsle TPoCbl AOMKHLI ObiTb NO MeHbluel Mepe
TakMMU e NMPoYHbIMKM, KaKk U TETUBbI Tpana; unu

2 WTaTHLIM TPanoM B COYETAHUM C fIOLIMaHCKUM Tpanom (T. e.
KOMOMHMPOBaHHBLIM ~ YCTPOWCTBOM) WIM  [PYrMM  OOMHAKOBO
BeaonacHbIM M yqoGHBIM CPEACTBOM, €CIIW paccTosiHWe OT YPOBHSA
BOAbI [0 MecTa BXoAa Ha CyAHO npesblwaet 9 M. LUTaTHbIA Tpan
AOMKeH yCTaHaBNMBATLCA MO Hanpaenexuio Kk kopme. [pu
WCNoNb3oBaHUU [OMkHLI BbITb NpeAycMOTpeHbl cpeacTea ANs
KPenneHua HWXHel Nnowaaku LWTaTHoro Tpana kK 6opTy cyaHa, c
TeMm 4Tobbl obecnevnTb, YTOBLI HKHUIA KOHEL| LITAaTHOro Tpana u
HUXHAS NNolllanka NNoTHO npuneranu k BopTy cyaHa B npeaenax
UMNUHOPUYECKOR YacTW KOpnyca, a Takke, HaCKONbKO 3TO
NpakTU4eCcK® BO3MOXHO, B NpeAenax cpefHeil 4YacTu cyaMa,
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paBHOW MOMOBMHE €r0 ANUHLI, U BHE paiioHa nwboro cnvsa ¢
cyAHa.

1 Ecnv ans gocryna noumaHa wcrionb3yeTcs KoMOWHMpO-
BAHHOE YCTPOWCTBO, A0MXHbI ObiTk NpeaycMoTpeHbl
cpeacTBa [ANA  KPenneHwws fouMaHcKoro Tpana W
danpenos k OoOpTy cydAHa B MecTe, HaxogAlemcs
npumepHo B 1,5 M Hap HWMXHEN nNowagkow LWTaTHOro
Tpana. B cny4ae KOMBWHWPOBAHHOTO YCTpPOMCTBE,
MCMNONb3YIOIIEro LWTATHeI Tpan ¢ JOKOM B HMXHe#H
nnowasake (T. e. NOCAAOYHOW Nnolwanke), rNoLMaHCKui
Tpan w thanpensl AoIkHLL BbITE NPOAETLl Yepes Mok w
NPOTAHYTL! HAA NNOLLAAKOW 10 YPOBHA NOPYYHEN.

4 HocTyn Ha nanyby cyaHa

HonkHbl  BbITe  NpeaycmoTpeHbl cpeAcTBa, obecneunBakwune GesonacHbl,
yRobHbIA 1 cBoBoAHBIA Npoxoa Ans Ntoboro nuua, ocyLWecTBNAKILLEro nocaaky Ha
CYOHO WNK BbICAAKY C HETo, Mexay BepXHel YacTbi NOUMAaHCKOro Tpana WM
ntoboro wraTtHoro Tpana nubo Apyroroc ycTpoicTea M nanyboi cyaHa. Ecnu Takol
nNpoxop, OCyLeCcTBNRETCH C NOMOLLbLIO:

A npoxoaa B NeepHOM oOrpaxaeHwn unn canbwbopTte, TO OH
AomxeH BuiTb 060pyAoBaH HaAEXHBIMY NOPYYHAMM;

2 Tpana, YCTaHORNEHHOro 4vepes hanbwBopT, TO A0MKHLI BbiTh
YCTAHOBNEHbI ABE CTOWKWM NOPYYHER, XECTKO MPUKPENneHHble K
Kopnycy  cyAHa  CBOMMW  QCHOBAHWAMM  WNKM  YacTamu,
HaxoasLMMUCH PALOM C HUMM, W B cBOux Bonee BepxHUX TOYKax.
Tpan, ycTaHoBneHHbI Yepes anblbopT, AOMKEH BbiTe HaAEXHO
NPUKPEenneH K cygHy, YTobbl NPeAoTBpaTUTL ONPOKUALIBAHKE.

5 Oeepu B 6opTy cyaHa

[eepn B OOpTY cyAHa, wcnonbayemble ANS nNepefayn noumaHa, He LOMXKHbI
OTKPbIBATLCA HAPYXY.

6 MexaHuuyeckmue nouyMaHCckMe NOALEMHUKH

6.1 MexaHnueckue noumMaHckMe NoALeMHUKKM He AOMKHbLI MCNONL30BATLCA.

7 PononHutensHoe obopynoBaHue

7.1 Cnepnyloulee fononHuTensHoe obopyaoBaHWe AOMKHO ObiTh rOTOBO K

HEeMe/INeHHOMY MCNONb30BaHWI0 NpU Nepefaye Naen:

il nea canpena guameTpom He MeHee 28 MM, HO He Gonee 32 MM,
HagexHblM 0OpasoM 3aKkpenneHHble Ha CydHe, ecnu  3To
notpebyeT noumaH; KoHubl hanpenos OomkHbl BbiTh 3akpenneHs!
3aa pbiM Ha nanybe, v danpenbl [OMXHb OblTb rOTOBBI K
MCNonb30BaHMIO NpWM BbicaAke noumaHa wnv no TtpeboBaHuio
noumaHna, cobwpalollerocs BbiCaAWTbLCA Ha CYAHO (canpens
OOMKHBL! NPOCTMPaTLCs [0 BLICOTHI CTOeK wWnu danswbopTa B



7.2

~Fm

MecTe OocTyna Ha nanyby, o Mecta ux KpenneHns K pbiMy Ha

nanybe);
2 cnacatenbHbl KpYr, CHaBXeHHBIM CaMO3aXMraloLMMCs OTHEM; 1
.3 6pocaTeneHsIit KoHew,.

Ecnn ato Tpebyetca nyHKTOM 4, Bhile, AOMKHLI GbiTh npeycMoTpeHsb!

CTO/KV ¥ Tpanbl, yCTaHOBNEHHbIe Yepea dhansbbopT.

8

OcgBelleHue

HorxHo 6biTh NpeycMOTPEHO AOCTATOYHOE OCBELLEHHE yCTpOWCTBa ANA nepenaqu
noumaxa v npocTpaHcTBa 3a BOpTOM, a Takke MecTa Ha nanybe Ans NOCaaKw Ui

BbICAAKK YenoBeKa.».

AOMNONHEHUE
CBUOETENbCTBA

®opma CeupetenscTBa o 6esonacHocTH naccaxXupckoro cygHa

1M MNocne cyuwlecTeytowlero nyHkTa 2.9 nobarnswTces cnegywoujMe Hoeble NyHKTLI 2,10

na11:

«2.10

2.1

3

K CYHY MPUMEHANUCb/HE NPUMEHSNUCEL' anbTepHaTUBHbIE KOHCTPYKLWM,
Mepbl M ycTpoWcTeBa cornacHo npasuny(am) lI-1/55 [ 11-2/17 / 111/381

KoHBeHUMM;

ROKYMEHT 06 0f0BpeHUM anbTepHaTMBHLIX KOHCTPYKLMIL, Mep 1 YCTpoiicTs
NO MeXaHU4YECKUM M 3NEKTPUYECKUM yCTaHOBKaMInomapHoﬁ 6eaonacHocTi/
cnacaTenbHbIM cpeacTBam’ npunaraeTcs/He npunaraetcs’ K HacTosLeMy

Ceuaoertenscray.

HeHyKHOE 3a4BpKHYTL.».

®opma CeugeTenbcTBa 0 6€30NacCHOCTH FPY30BOro CyAHa no KOHCTPYKL MM

12 [Nocne cyujecTsytowero nyHkTa 3 fobaBnsOTCs cneayiolne HoBble MYyHKTB! 4 1 5:

«4

4

Yto Kk cyAHy npuMeHsnucb/He  npUMeHsnMch'  anbTepHaTWBHbIE
KOHCTPYKUWMU, Mepbl 1 YCTPOWCTBa cornacHo npasuny(am) 1-1/55 / 11-2/174

KoHBeHUuH;

Yto pokymeHT 06 o0pobGpeHun anbTepHaTUBHBIX KOHCTDYKUMA, Mep W
YCTPOWCTB MO MEXaHMYECKUM M 3MeKTPUYEecKum yCTaHoauaMlnomapHow
GesonacHocTu’  npunaraerca/He npunaraercs® K HacToAwemy

Ceuaetenscray.

HeHyHOe 3a4epKHYTE.».
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®opma CeuaeTenbcTBa 0 6e30NacHOCTHM rpy3oBOro cyAHa no obopyaoBaHWIO M

CHabXeHU
13 Mocne cyulecTsytollero nyHkTa 2.6 gobaensawoTca creaytollme HOBble NYHKTb! 2.7 ©
2.8:
«2.7 K CyaHy NPUMEHSNMCL/He NpUMeHAnMce' anbTepHaTUBHbIE KOHCTPYKLMW,
Mepbl M YCTPOWCTBa cornacHo npaswny(am) 11-2/17 / 111/38* KoHseHumu;
2.8 AOKyMeHT 06 040BpeHUn anbTepHaTUBHBIX KOHCTPYKLWA, MEP W YCTPOACTB

no noxapHoi GesonacHocTu/cnacaTernbHeIM cpeacTeam’ npunaraetcs/He
npunaraetca’ k HacToswWweMy CBUAETENbCTBY.

HeHyxHoE 3a4epKHyTb.».

®opMa CenaeTenbcTBa 0 6e30NacHOCTU AAEPHOMO NAaccaXUpPCKOro cygHa

14 CyuwiecTeytowme nyHKTbl 2.11 1 2.12 3ameHaTCs cneayiwmm:

«2.11

212

1

K CYAHY NPUMEHANMCH/HE NMPUMEHANNCE' anbTepHaTUBHLIE KOHCTPYKUWM,
Mepbl W ycTpoicTea cornacHo npaeuny(am) I1-1/55 / 11-2/17 / 111/38’
KoHseHUMHK;

OOKYMeHT 06 oaobpeHnn anbTepHaTUBHBLIX KOHCTPYKLUA, Mep WM YCTPOWCTB
Nno MexaHW4YeCckUM 1 aNeKTpU4ecKUM YcTaHoBKam/noxapHoi 6eaonacHocTu/
cnacaTenbHbIM CpefcTeaM’ npunaraeTcs/He NpUnaraeTca' K HacTosILLEMy
CeugeTtenscTay.

HeHyxHoE 3a4epKHYTh.».

tdopma CeuageTenscTBa 0 6e30NacHOCTH AAePHOro rpy30BOro cygHa

15 Cyuwectsylowmne nyHkTel 2.10 1 2.11 3ameHa10Tes cnegyowmnm:

«2.10

2.1

3

K CYAHY NPUMEHANMCb/HE NPUMEHANMCL® anbTepPHATMBHBLIE KOHCTPYKLMM,
Mepbl M YCTPOWCTBa cornacHo npasuny(am) 11-1/55 [ 11-2/17 / 111/38°
KoHBeHuMY;

LOKYMeHT 06 ofobpeHun anbTepHaTUBHBIX KOHCTPYKUWIA, Mep M YCTPORCTB
N0 MEXaHUYECKUM W BNEKTPUYECKMM YCTaHOBKaM/noxapHon GesonacHocTu/
cnacaTenbHbIM cpeacTeam u yctpoiicteam® npunaraetcs/He npunaraetcs’®
K HacTosiieMy CBuOeTENLECTRY.

HeHyHOoe 384EpPKHYTE.».



RESOLUCION MSC.308(88)
(adoptada el 3 de diciembre de 2010)

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDQ el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIl b) del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el
Convenio"), relativo al procedimiento de enmienda aplicable al anexo del Convenio, con
excepcion de las disposiciones del capitulo |,

HABIENDO EXAMINADO, en su 88° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VilI b} i} del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIlI b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) vi) 2) bb) del
Convenio, que dichas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2012, a
menos que, antes de esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del
Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan

notificado que recusan las enmiendas:

3 INVITA a los Gobiemnos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de
que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b)vii)2) del Convenio, las
enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2012, una vez aceptadas con arreglo a lo

dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIl b) v) del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del
texto de las enmiendas que figura en el anexo a todos los Gobiemos Contratantes del

Convenio;

L PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y
de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del

Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1
CONSTRUCCION —~ ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte D
Instalaciones eléctricas

Regla 41
Fuente de energla eléctrica principal y red de alumbrado

1 En el parrafo 6, a continuacién de las palabras "En los buques de pasaje”, se
afnaden las palabras "construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente”.

CAPITULO II-2
CONSTRUCCION — PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Parte A
Generalidades
Regla 1
Ambito de aplicacién
2 En el parrafo 1.1, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio de 2012".
3 En el parrafo 1.2.2, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio
de 2012".
4 El parrafo 2.1 actual se sustituye por el siguiente:

"2.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la Administracion se asegurara
de que los buques construidos antes del 1 de julio de 2012 cumplen las
prescripciones que sean aplicables en virtud del capitulo 1I-2 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado por
las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60),
MSC.27(61), MSC.31(63), MSC.57(67), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC.194(80),
MSC.201(81), MSC.216(82), MSC.256(84), MSC.269(85) y MSC.291(87)."

L; En el parrafo 3.1, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio de 2012",

6 En el parrafo 3.2, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio de 2012".



Regla 3
Definiciones

7 El parrafo 23 actual se sustituye por el texto siguiente:

"23 Cddigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicion al Fuego: Codigo
internacional para la aplicacién de procedimientos de ensayo de exposicién al
fuego, 2010 (Cédigo PEF 2010), adoptado por el Comité de Seguridad Maritima de
la Organizacion mediante la resolucion MSC.307(88), segiin sea enmendado por la
Organizacién, siempre que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y pasen a
tener efecto de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente
Convenio, relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con

excepcion del capitulo 1."

Parte C
Control de incendios

Regla 7
Deteccién y alarma

8 En el parrafo 4.1, al final del apartado .1, se suprime la palabra "y"; al final del
apartado .2.2, se sustituye el punto " por "; y"; y se afade el nuevo apartado .3 a
continuacion del apartado .2.2 actual:

"3 los espacios cerrados que contengan incineradores."

CAPITULO V _
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 18
Aprobacidn, reconocimientos y normas de funcionamiento de los sistemas Yy aparatos

nauticos y del registrador de datos de la travesia
9 Se afiade el nuevo parrafo 9 a continuacién del parrafo 8 actual:

"9 El sistema de identificacion automatica (SIA) se sometera a una prueba
anual. Dicha prueba sera realizada por un inspector aprobado o en una instalacién
de prueba o de servicio aprobada. En la prueba se verificara que la informacién
estatica del buque se ha programado correctamente, se corregira el intercambio de
datos con los sensores conectados y se comprobard también que el equipo
radioeléctrico funciona correctamente a través de la medicién de las frecuencias
radioeléctricas y de una prueba de transmisién utilizando, por ejemplo, un servicio
de trafico maritimo (STM). Se conservar4 a bordo del buque una copia del informe

sobre la prueba.”



Regla 23
Medios para el transbordo de practicos

10

El texto actual de la regla 23 se sustituye por el siguiente:
"1 Ambito de aplicacion

1.1 Los buques que realicen viajes en el curso de los cuales exista la
posibilidad de que haya que tomar précticos iran provistos de medios para efectuar
el transbordo de éstos.

1.2 El equipo y los medios para el transbordo de practicos instalados el 1 de
julio de 2012, o posteriormente, cumpliran las prescripciones de la presente regla, y
en ellos se tendrdn debidamente en cuenta las normas adoptadas por la
Organizacién.

1.3 Salvo que se disponga lo contrario, el equipo y los medios para el
transbordo de practicos instalados en los buques antes del 1 de julio de 2012
cumplirdn al menos las prescripciones de las reglas 17 o 23, segln proceda, del
Convenio que estuviera en vigor antes de esa fecha, y en ellos se tendran
debidamente en cuenta las normas adoptadas por la Organizacién antes de dicha

fecha.

1.4 El equipo y los medios que se instalen el 1 de julio de 2012, o
posteriormente, y sustituyan al equipo y medios instalados en los buques antes
del1 de julio de 2012 cumplirdn, siempre que sea razonable y factible, las
prescripciones de la presente regla.

1.5 Por lo que respecta a los bugues construidos antes del 1 de enero de
1994, el parrafo 5 se aplicard a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento
efectuado a partir del 1 de julio de 2012.

1.6 El parrafo 6 es aplicable a todos los buques.
2 Generalidades
2.1 Todos los medios destinados a facilitar el transbordo de practicos estaran

concebidos de modo que éstos puedan embarcar y desembarcar con seguridad.
Los dispositivos se conservaran limpios y correctamente estibados, siendo objeto
del adecuado mantenimiento y de inspecciones regulares a fin de garantizar su
seguridad. Los dispositivos se utilizardn exclusivamente para el embarco vy
desembarco de personal.

2.2 La colocacion de los medios para el transbordo de précticos y la maniobra
de embarco estaran supervisadas por un oficial del buque que disponga de medios
de comunicacion con el puente, el cual dispondra también lo necesario para que se
acompanie al practico hasta el puente de navegacion, y desde éste, por un camino
seguro. El personal que intervenga en la colocacién y maniobra de cualquier equipo
mecénico habra sido adiestrado y deberd conocer las medidas de seguridad que
quepa adoptar. El equipo sera sometido a prueba antes de su utilizacién.

2.3 El fabricante certificara que la escala de practico cumple la presente regla
o una norma internacional aceptable para la Organizacién. Las escalas se
inspeccionaran de conformidad con lo dispuesto en las reglas 6, 7 y 8 del capitulo |.



2.4 Todas las escalas de practico que se utilicen para el transbordo de
practicos se sefialaran claramente con marbetes u otro marcado permanente de
modo que cada dispositivo pueda identificarse a efectos de reconocimiento,
inspeccién y mantenimiento de registros. Se conservard un registro en el bugue
sobre la fecha en la que se ponga en servicio la escala identificada y se efectle

cualquier reparacion.

25 Toda referencia en la presente regla a las escalas reales incluye las
escalas inclinadas utilizadas como parte de los medios para el transbordo de

précticos.
3 Medios para el transbordo

341 Se dispondran los medios necesarios para que el practico pueda embarcar
y desembarcar con seguridad por ambas bandas del buque.

3.2 En todos los buques en los que la distancia desde el nivel del mar hasta el
punto de acceso, o de salida, sea superior a 9 metros, y cuando se tenga el
propésito de que los précticos embarquen y desembarquen con la ayuda de una
escala real, u otro medio igualmente seguro y cémodo en combinacién con una
escala de practico, se debera llevar tal equipo en ambas bandas, a menos que éste
pueda ser trasladado de una banda a la otra.

3.3 Se habilitaran medios seguros y cémodos de acceso al buque y de salida
de éste, consistentes en:

ol una escala de practico cuando no sea necesario trepar menos
de 1,5 metros ni mas de 9 metros desde la superticie del agua,
colocada y fijada de modo que:

1 quede a resguardo de cualquier posible descarga del
buque;
2 quede situada en la parte del buque en que los costados

son paralelos y, en la medida de Io posible, dentro de la
mitad central del buque;

3 cada peldafio esté asentado firmemente contra el costado
del buque; cuando haya elementos estructurales del
buque, tales como cintones, que impidan el cumplimiento
de esta disposicion, se habilitaran los medios necesarios
para garantizar de manera satisfactoria a juicio de la
Administracion el embarco y desembarco de las personas
en condiciones de seguridad;

4 la escala, de un solo tramo, baste para alcanzar el agua
desde el lugar de acceso al buque, o de salida de éste, y
se tomen las medidas necesarias para que esta condicién
se cumpla en cualquier estado de carga y asiento del
bugue y con una escora a la banda contraria de 152 los
puntos de sujecion reforzados, los grilletes y los cabos de
sujecion serdn al menos tan resistentes como los cabos

laterales; o



2 una escala real en combinacion con la escala de practico (es
decir, un medio combinado), u otro medio igualmente seguro y
cémodo, siempre que la distancia desde el nivel del mar hasta el
punto de acceso al buque sea superior a 9 metros. La escala real
se emplazara orientada hacia popa. Cuando se utilice, se
proveeran medios para sujetar la plataforma inferior de la escala
real al costado del buque para garantizar que el extremo inferior
de la escala real y la plataforma inferior estén firmemente unidos
al costado en la parte del buque en que los costados son
paralelos y, en la medida de lo posible, dentro de la mitad central
y alejados de toda descarga;

A cuando se utilice un medio combinado para el acceso del
practico, se proveeran medios para sujetar la escala de
practico y los guardamancebos al costado del buque en un
punto situado nominalmente 1,5 metros por encima de la
plataforma inferior de la escala real. En el caso de que un
medio combinado utilice una escala real con un escotillén
de acceso en la plataforma inferior (es decir, plataforma de
embarco), la escala de practico y los guardamancebos se
colocaran a través del escotilion de acceso de manera que
sobresalgan de la plataforma hasta la altura del
pasamanos.

4 Acceso a la cubierta del buque

Se dispondran los medios necesarios para garantizar el paso seguro, comodo y
expedito de toda persona que embarque o desembarque, entre la parie alta de la
escala de practico, la escala real u otro medio, y la cubierta del bugue. Cuando tal

paso se efectle a través de:

4

una porta abierta en la barandila o amurada, se colocaran
asidetos adecuados;

2 una escala de amurada, se colocardn dos candeleros bien fijos a
la estructura del buque por la base o por un punto préximo a ésta,
y por otros puntos mas altos. La escala de amurada se afirmaré al
bugue de modo seguro para impedir que se revire.
5 Portas del costado del buque

Las portas del costado del buque utilizadas para el transbordo de practicos no
abriran hacia afuera.

6 Elevador mecanico de practico

No se utilizaran elevadores mecanicos de practico.



7 Equipo conexo

7.1 Se tendrd a mano y listo para su utilizacién inmediata para el transbordo de
personas el siguiente equipo conexo:

1

dos guardamancebos firmemente sujetos al buque, si lo pide el
practico, de diametro no inferior a 28 mm y no superior a 32 mm:;
los guardamancebos estardn atados por el extremo del cabo a la
placa con anilla sujeta a la cubierta y estaran disponibles para su
uso cuando desembarque el practico o cuando lo solicite un
practico que se esté aproximando al buque (los guardamancebos
llegaran a la altura de los candeleros o las amuradas en el punto
de acceso a la cubierta antes de terminar en la placa con anilla de
la cubierta);

2 un aro salvavidas con una luz de encendido automatico; y
3 una guia.
7.2 Cuando lo exija el parrafo 4 anterior, se colocaran candeleros y escalas de

amurada.

8 Alumbrado

Habra alumbrado para iluminar adecuadamente los medios de transbordo en el
costado y la parte de la cubierta por donde embarquen o desembarquen las

personas."

APENDICE
CERTIFICADOS

Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje

11 Se afiaden los nuevos parrafos 2.10 y 2.11 a continuacién del parrafo 2.9 actual:

"210 Que el bugue cuenta/no cuenta' con un proyecto y disposiciones
alternativos en virtud de las reglas II-1/55, 11-2/17 y 111/38" del Convenio.

2.1 Que se adjunta/no se adjunta’ al presente certificado un documento de
aprobacion de proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones
eléctricas y de méquinas/la proteccion contra incendios/los dispositivos de
salvamento'.

Tachese segln proceda.”
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Modelo de Certificado de seguridad de construccién para bugues de carga

12 Se afaden los nuevos parrafos 4 y 5 a continuacién del parrafo 3 actual:

II4

3

Que el bugue cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones
alternativos en virtud de las reglas 1I-1/55 y 11-2/17* del Convenio.

Que se adjunta/no se adjunta’ al presente certificado un documento de
aprobacion de proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones
eléctricas y de maquinas/la proteccion contra incendios®.

Tachese segin proceda.”

Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buques de carga

13 Se afaden los nuevos parrafos 2.7 y 2.8 a continuacion del parrafo 2.6 actual:

2T

28

Que el buque cuenta/no cuenta’ con un proyecto y disposiciones
alternativos en virtud de las reglas 11-2/17 y 111/38" del Convenio.

Que se adjunta/no se adjunta® al presente certificado un documento de
aprobacién de proyectos y disposiciones alternativos para la proteccion
contra incendios/los dispositivos de salvamento®,

a

Téchese segun proceda.”

Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de pasaje

14 Se sustituyen los parrafos 2.11 y 2.12 actuales por los siguientes:

&l

2.12

el buque cuenta/no cuenta' con un proyecto y disposiciones altemativos en
virtud de las reglas I1-1/55, 1I-2/17 y 1I/38" del Convenio;

se adjunta/no se adjunta' al presente certificado un documento de
aprobacién de proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones
eléctricas y de maquinas/la proteccién contra incendios/los dispositivos de

salvamento’.

3

Téchese seglin proceda.”

Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de carga

15 Se sustituyen los parrafos 2.10 y 2.11 actuales por los siguientes:

"2.10

2.1

el bugque cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones alternativos en
virtud de las reglas II-1/55, 11-2/17 y 111/38° del Convenio;

se adjunta/no se adjunta® al presente cerlificado un documento de
aprobacion de proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones
eléctricas y de maquinas/la proteccion contra incendios/los dispositivos de

salvamento®.

3

Tachese seglin proceda.”
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gasl 2y ¢ MSC.308(88) Ll (3hye b Gall 13 2y . LS (e (iv)(w) VI saleld Giy ¢ 2010 /Y1

- Al Lpadl Aakaiall plall e s L) Gaill

CERTIFIED TRUE COPY of the amendments to the International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974, as amended, adopted on 3 December 2010 by the Maritime Safety
Committee of the International Maritime Organization at its eighty-eighth a session, in
accordance with article VIl(b)(iv) of the Convention, and attached at annex to resolution
MSC.308(88), the original of which is deposited with the Secretary-General of the International

Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME des amendements a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée, adoptés par le Comité de la
sécurité maritime de ['Organisation maritime internationale le 3 décembre 2010 & sa
quatre-vingt-huitiéme session le 3 décembre 2010, conformément a Farticle VIl b) iv) de la
Convention, dont le texte figure en annexe a la résolution MSC.308(88) du Comité et dont
I'original est déposé auprés du Secrétaire général de 'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAS KOMWA Tekcta nonpasok k MexayHapogHoi KoHBEeHUMM no oxpake
4YEenoBeYEeCKON XW3HW Ha Mope 1974 ropa, ¢ nonpaskamy, OA0BpeHHbIX KomuTeTom no
Be3sonacHocTH Ha Mope MexxayHapo/JHOW MOPCKOW OpraHu3aLun, Ha ero BOCeMbAecsAT BOCbMOM
ceccun 3 pekabps 2010 ropa B cootBetcTBMM co crateed VI b) iv) aton KoHeeHumMM u
M3NOXEHHBIX B NpUNoXeHuu Kk pesonouun MSC.308(88) KomureTa, NognnHHKMK KOTOpbIX caaH
Ha xpaHeHue ['eHepanbHoMy cekpeTapio MexgyHapoaHoi MOPCKOM OpraHuaaumvn.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, adoptadas el 3 de diciembre de
2010, por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 88°
periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) iv) del Convenio, y
que figuran en el anexo de la resolucion MSC.308(88) del Comité, cuyo texto original se ha
depositado ante el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional.

Adpall Ayl dabinall Sladl ) e

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale: -
3a eHepanbHoro cekpeTaps MexayHapaHOM MOPCKO OpraHnaaLmu: 72 f 55-@—-/—’
Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:

B
London,
Londres, le ,@,ﬂ\ q% 4011
JIoHAOH, /
Londres,

J/10303(A/E/FIR/S)



