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RESOLUTION MSC.134(76)
(adopted on 12 December 2002)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VIII(b) of the International Convention for the Safety of
Life at Sea (SOLAS), 1974 (hereinafter referred to as "the Convention"), concerning the
amendment procedure applicable to the Annex to the Convention, other than to the provisions of
chapter I thereof,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-sixth session, amendments to the Convention,
proposed and circulated in accordance with article VIII(b)(i) thereof,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention, amendments to the
Convention, the text of which is set out in the Annex to the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that the
said amendments shall be deemed to have been accepted on 1 January 2004, unless, prior to that
date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention or Contracting
Governments the combined merchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross
tonnage of the world’s merchant fleet, have notified their objections to the amendments;

3. INVITES SOLAS Contracting Governments to note that, in accordance with article
VII(b)(vii)(2) of the Convention, the amendments shall enter into force on 1 July 2004 upon
their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIII(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments
contained in the Annex to all Contracting Governments to the Convention;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and
its Annex to Members of the Organization, which are not Contracting Governments to the
Convention.



ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

CHAPTER I1I-1

CONSTRUCTION - STRUCTURE, SUBDIVISION AND STABILITY,
MACHINERY AND ELECTRICAL INSTALLATIONS

PART A-1

STRUCTURE OF SHIPS

The following new regulation 3-6 is added after existing regulation 3-5:
“Regulation 3-6

Access to and within spaces in the cargo area of oil tankers and bulk carriers

1 Application

1.1 Except as provided for in paragraph 1.2, this regulation applies to oil tankers of
500 gross tonnage and over and bulk carriers, as defined in regulation IX/1, of 20,000
gross tonnage and over, constructed on or after 1 January 2005.

1.2 Oil tankers of 500 gross tonnage and over constructed on or after 1 October 1994
but before 1 January 2005 shall comply with the provisions of regulation II-1/12-2
adopted by resolution MSC.27(61).

2 Means of access to cargo and other spaces

2.1 Each space within the cargo area shall be provided with a permanent means of
access to enable, throughout the life of a ship, overall and close-up inspections and
thickness measurements of the ship’s structures to be carried out by the Administration,
the company, as defined in regulation I1X/1, and the ship’s personnel and others as
necessary. Such means of access shall comply with the requirements of paragraph 5 and
with the Technical provisions for means of access for inspections, adopted by the
Maritime Safety Committee by resolution MSC.133(76), as may be amended by the
Organization, provided that such amendments are adopted, brought into force and take
effect in accordance with the provisions of article VIII of the present Convention
concerning the amendment procedures applicable to the Annex other than chapter 1.

2.2 Where a permanent means of access may be susceptible to damage during normal
cargo loading and unloading operations or where it is impracticable to fit permanent
means of access, the Administration may allow, in lieu thereof, the provision of movable
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or portable means of access, as specified in the Technical provisions, provided that the
means of attaching, rigging, suspending or supporting the portable means of access forms
a permanent part of the ship’s structure. All portable equipment shall be capable of being
readily erected or deployed by ship’s personnel.

2.3 The construction and materials of all means of access and their attachment to the
ship’s structure shall be to the satisfaction of the Administration. The means of access
shall be subject to survey prior to, or in conjunction with, its use in carrying out surveys
in accordance with regulation I/10.

3 Safe access to cargo holds, cargo tanks, ballast tanks and other spaces

3.1 Safe access’ to cargo holds, cofferdams, ballast tanks, cargo tanks and other
spaces in the cargo area shall be direct from the open deck and such as to ensure their
complete inspection. Safe access to double bottom spaces may be from a pump-room,
deep cofferdam, pipe tunnel, cargo hold, double hull space or similar compartment not
intended for the carriage of oil or hazardous cargoes.

3.2 Tanks, and subdivisions of tanks, having a length of 35 m or more, shall be fitted
with at least two access hatchways and ladders, as far apart as practicable. Tanks less than
35 m in length shall be served by at least one access hatchway and ladder. When a tank is
subdivided by one or more swash bulkheads or similar obstructions which do not allow
ready means of access to the other parts of the tank, at least two hatchways and ladders
shall be fitted.

33 Each cargo hold shall be provided with at least two means of access as far apart as
practicable. In general, these accesses should be arranged diagonally, for example one
access near the forward bulkhead on the port side, the other one near the aft bulkhead on
the starboard side.

4 Ship structure access manual

4.1 A ship’s means of access to carry out overall and close-up inspections and
thickness measurements shall be described in a Ship structure access manual approved by
the Administration, an updated copy of which shall be kept on board. The Ship structure
access manual shall include the following for each space in the cargo area:

1 plans showing the means of access to the space, with appropriate technical
specifications and dimensions;

2 plans showing the means of access within each space to enable an overall
inspection to be carried out, with appropriate technical specifications and
dimensions. The plans shall indicate from where each area in the space
can be inspected;

3 plans showing the means of access within the space to enable close-up
inspections to be carried out, with appropriate technical specifications and
dimensions. The plans shall indicate the positions of critical structural

Refer to the Recommendations for entering enclosed spaces aboard ships, adopted by the Organization by
resolution A.864(20).



areas, whether the means of access is permanent or portable and from
where each area can be inspected;

4 instructions for inspecting and maintaining the structural strength of all
means of access and means of attachment, taking into account any
corrosive atmosphere that may be within the space;

5 instructions for safety guidance when rafting is used for close-up
inspections and thickness measurements;

.6 instructions for the rigging and use of any portable means of access in a
safe manner;

7 an inventory of all portable means of access; and
8 records of periodical inspections and maintenance of the ship’s means of
access.

4.2 For the purpose of this regulation “critical structural areas” are locations which
have been identified from calculations to require monitoring or from the service history of
similar or sister ships to be sensitive to cracking, buckling, deformation or corrosion
which would impair the structural integrity of the ship.

5 General technical specifications

5.1 For access through horizontal openings, hatches or manholes, the dimensions shall
be sufficient to allow a person wearing a self-contained air-breathing apparatus and
protective equipment to ascend or descend any ladder without obstruction and also
provide a clear opening to facilitate the hoisting of an injured person from the bottom of
the space. The minimum clear opening shall not be less than 600 mm x 600 mm. When
access to a cargo hold is arranged through the cargo hatch, the top of the ladder shall be
placed as close as possible to the hatch coaming. Access hatch coamings having a height
greater than 900 mm shall also have steps on the outside in conjunction with the ladder.

5.2 For access through vertical openings, or manholes, in swash bulkheads, floors,
girders and web frames providing passage through the length and breadth of the space,
the minimum opening shall be not less than 600 mm x 800 mm at a height of not more
than 600 mm from the bottom shell plating unless gratings or other foot holds are
provided.

5.3  For oil tankers of less than 5,000 tonnes deadweight, the Administration may
approve, in special circumstances, smaller dimensions for the openings referred to in
paragraphs 5.1 and 5.2, if the ability to traverse such openings or to remove an injured
person can be proved to the satisfaction of the Administration.”



PART B

SUBDIVISION AND STABILITY

Regulation 12-2 - Access to spaces in the cargo area of oil tankers
2 The existing regulation 12-2 is deleted.
PART C

MACHINERY INSTALLATIONS

Regulation 31 - Machinery control
3 The following new sub-paragraph .10 is added to paragraph 2 of the regulation:

".10  automation systems shall be designed in a manner which ensures that threshold
warning of impending or imminent slowdown or shutdown of the propulsion
system is given to the officer in charge of the navigational watch in time to assess
navigational circumstances in an emergency. In particular, the systems shall
control, monitor, report, alert and take safety action to slow down or stop
propulsion while providing the officer in charge of the navigational watch an
opportunity to manually intervene, except for those cases where manual
intervention will result in total failure of the engine and/or propulsion equipment
within a short time, for example in the case of overspeed."

CHAPTER II-2
CONSTRUCTION - FIRE PROTECTION, FIRE DETECTION AND
FIRE EXTINCTION
Regulation 3 — Definitions
4 In paragraph 20, the words “regulation VII/2” are replaced by the words “the IMDG
Code, as defined in regulation VII/1.1”.

Regulation 19 — Carriage of dangerous goods

5 In table 19.3, in vertical columns 7 and 8 (concerning flashpoints of class 3), the numbers
“3.13.2” and “3.3”, respectively, are replaced by the number “3”.
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6 In table 19.3, in vertical column 13 (concerning class 5.2), the character “X” in rows 15
(concerning paragraph 3.10.1) and 16 (concerning paragraph 3.10.2) is replaced by the character
“X'® and a new note 16 is added as follows:

«“!® Under the provisions of the IMDG Code, as amended, stowage of class 5.2 dangerous
goods under deck or in enclosed ro-ro spaces is prohibited.”

CHAPTER III

LIFE-SAVING APPLIANCES AND ARRANGEMENTS

Regulation 26 - Additional requirements for ro-ro passenger ships
7 The following new subparagraph .4 is added at the end of paragraph 1:

"4 before 1 July 2004 shall comply with the requirements of paragraph 2.5 not later
than the first survey on or after that date."

8 The following new subparagraph .5 is added at the end of paragraph 2:

"5 Liferafts carried on ro-ro passenger ships shall be fitted with a radar transponder*
in the ratio of one transponder for every four liferafts. The transponder shall be
mounted inside the liferaft so its antenna is more than one metre above the sea
level when the liferaft is deployed, except that for canopied reversible liferafts the
transponder shall be so arranged as to be readily accessed and erected by
survivors. Each transponder shall be arranged to be manually erected when the
liferaft is deployed. Containers of liferafts fitted with transponders shall be
clearly marked.

* Refer to the Performance standards for survival craft radar transponders for use in search and
rescue operations, adopted by the Organization by resolution A.802(19).”

CHAPTER XII

ADDITIONAL SAFETY MEASURES FOR BULK CARRIERS

9 The following new regulations 12 and 13 are added after existing regulation 11:
“Regulation 12
Hold, ballast and dry space water level detectors
(This regulation applies to bulk carriers regardless of their date of construction)

1 Bulk carriers shall be fitted with water level detectors:



A in each cargo hold, giving audible and visual alarms, one when the water
level above the inner bottom in any hold reaches a height of 0.5 m and
another at a height not less than 15% of the depth of the cargo hold but not
more than 2 m. On bulk carriers to which regulation 9.2 applies, detectors
with only the latter alarm need be installed. The water level detectors shall
be fitted in the aft end of the cargo holds. For cargo holds which are used
for water ballast, an alarm overriding device may be installed. The visual
alarms shall clearly discriminate between the two different water levels
detected in each hold;

2 in any ballast tank forward of the collision bulkhead required by regulation
II-1/11, giving an audible and visual alarm when the liquid in the tank
reaches a level not exceeding 10% of the tank capacity. An alarm
overriding device may be installed to be activated when the tank is in use;
and

3 in any dry or void space other than a chain cable locker, any part of which
extends forward of the foremost cargo hold, giving an audible and visual
alarm at a water level of 0.1 m above the deck. Such alarms need not be
provided in enclosed spaces the volume of which does not exceed 0.1% of
the ship’s maximum displacement volume.

2 The audible and visual alarms specified in paragraph 1 shall be located on the
navigation bridge.

3 Bulk carriers constructed before 1 July 2004 shall comply with the requirements
of this regulation not later than the date of the annual, intermediate or renewal survey of
the ship to be carried out after 1 July 2004, whichever comes first.

Regulation 13
Availability of pumping systems
(This regulation applies to bulk carriers regardless of their date of construction)

1 On bulk carriers, the means for draining and pumping ballast tanks forward of the
collision bulkhead and bilges of dry spaces any part of which extends forward of the
foremost cargo hold, shall be capable of being brought into operation from a readily
accessible enclosed space, the location of which is accessible from the navigation bridge
or propulsion machinery control position without traversing exposed freeboard or
superstructure decks. Where pipes serving such tanks or bilges pierce the collision
bulkhead, valve operation by means of remotely operated actuators may be accepted, as
an alternative to the valve control specified in regulation I1I-1/11.4, provided that the
location of such valve controls complies with this regulation.

2 Bulk carriers constructed before 1 July 2004 shall comply with the requirements
of this regulation not later than the date of the first intermediate or renewal survey of the
ship to be carried out after 1 July 2004, but in no case later than 1 July 2007.”



RESOLUTION MSC.134(76)
(adoptée le 12 décembr e 2002)

ADOPTION D'AMENDEMENTSA LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER,
TELLE QUE MODIFIEE

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT l'aticle 28 b) de la Convention portant crégtion de I'Organisation maritime
internationale, qui atrait aux fonctions du Comité,

RAPPELANT EN OUTRE l'aticle VIII b) de la Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde delavie humaine en mer (Convention SOLAS), ci-apres dénommée"laConvention”, rdatif ala
procédure damendement gpplicable a I'Annexe de la Convention, a I'exclusion des dispostions du
chapitrel,

AYANT EXAMINE, asasoixante-seiziéme sesson, lesamendementsala Convention oui avaient
€été proposes et diffusés conformément al'aticle V111 b) i) de cette convention,

1 ADOPTE, conformément al'article V111 b) iv) delaConvention, lesamendementsalaConvention
dont le texte figure en annexe ala présente résolution;

2. DECIDE, conformément al'article V111 b) vi) 2) bb) delaConvention, que cesamendements seront
réputés avoir &té acceptés le ler janvier 2004 a moins que, avant cette date, plus dun tiers des
Gouvernements contractants a la Convention, ou des Gouvernements contractants dont les flottes
marchandes représentent au total 50 % au moins du tonnage brut de la flotte mondiae des navires de
commerce, nN'aient notifié quiils éévent une objection contre ces amendements;

3. INVITE les Gouvernements contractants a la Convention SOLAS a noter que, conformément a
l'aticle VIII b) vii) 2) dela Convention, lesamendements entreront en vigueur le ler juillet 2004 lorsgu'ils
auront été acceptés dans les conditions prévues au paragraphe 2 ci-dessus;

4. PRIE |e Secré&aire généra, conformément al'article V111 b) v) delaConvention, de communiquer
des copies certifiées conformes de la présente résolution et du texte des amendements joints en annexe a
tous les Gouvernements contractants ala Convention;

5. PRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copiesdelaprésenterésolution et de
son annexe aux Membres de I'Organisation qui ne sont pas des Gouvernements contractants a la
Convention.



ANNEXE

AMENDEMENTSA LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

CHAPITRE I1-1

CONSTRUCTION — STRUCTURE, COMPARTIMENTAGE ET STABILITE,
MACHINESET INSTALLATIONSELECTRIQUES

PARTIE A-1
STRUCTURE DESNAVIRES
Aprés|'actudle regle 3-5, gouter lanouvdle régle 3-6 ci-aprés:
"Reégle 3-6

Acces aux espaces de la tranche de la cargaison des pétroliers et des vraquiers et a
I'intérieur de ces espaces

1 Application

1.1  Sousréservedesdispostionsdu paragraphe 1.2, laprésenteregle s applique aux pétroliers
d unejauge brute égale ou supérieure a500 et aux vraguiers, telsque définisalarégle 1X-1, d une
jauge brute égale ou supérieure a 20 000, congtruits le ler janvier 2005 ou aprés cette date.

1.2  Lespétroliersd unejauge brute égae ou supérieure 2500, congtruitsle ler octobre 1994
ou apres cette date mais avant le ler janvier 2005, doivent satisfaire aux digpostions de la
régle I1-1/12-2 adoptées par larésolution MSC.27(61).

2 M oyens d' accés aux espaces a car gaison et autr es espaces

21  Chague espace de la tranche de la cargaison doit ére pourvu dun moyen d'acces
permanent permettant a I'’Adminigtration, a la compagnie, telle que définie a laregle IX/1 et au
personnd du navireains qu'adautres personnes, selon quil convient, d'effectuer, pendant toute la
durée de vie du navire, des ingpections générales et de pres et des mesures d'épaisseur. Ces
moyens d'acces doivent satisfaire aux prescriptions du paragraphe 5 et aux Digpositionstechniques
applicables aux moyens d'acces prévus pour lesinspections, adoptées par e Comité delaseurité
maritime par larésolution M SC.133(76), telles qu'dles pourraient étre modifiées par I'Organisation,
acondition que ces amendements soient adoptés, entrent en vigueur e prennent effet conformément
aux dispostionsdel'aticle V11 delaprésente Convention relatives aux procédures d'amendement
gpplicables al'’Annexe, al'excluson du chapitre|.



2.2  Siunmoyen d'accés permanent est susceptible d'étre endommagé au cours des opérations
normales de chargement et de déchargement ou S'il n'est pas possible dans la pratique d’ ingtaler
des moyens d acces permanents, I'Administration peut autoriser, alaplace, I'utilisation de moyens
d'acces amovibles ou portatifs tels que spécifiés dans les Digpositions techniques, a condition que
les dispositifs permettant de fixer, dingtaler, de suspendre ou de soutenir les moyens d'accés
portatifs fassent partie de fagon permanente de la Structure du navire. L'ensemble du matérie
portatif doit pouvoir ére aisément ingtallé ou déployé par le personnd du navire.

2.3  Lacongruction et lesmatériaux detouslesmoyensdacces et desdispositifs permettant de
les fixer ala structure du navire doivent étre jugés satisfaisants par I'Adminigtration. Les moyens
d'acces doivent étre ingpectés avant d'étre utilisés pour effectuer les vistes en conformité avec la
regle 1/10, ou pardléement acesvistes.

3 Acces en toute séeurité aux cales a cargaison, citernes a cargaison, citernes de
ballast et autres espaces

3.1 L'accésentouteséeurité aux calesacargaison, aux cofferdams, aux citernesdeballast, aux
citernes a cargaison et aux autres espaces de latranche de la cargaison doit se faire directement a
partir du pont découvert et permettre I'ingpection compléte de ces espaces. L'accés en toute
séeurité aux espaces de double fond peut se faire par une chambre des pompes, un cofferdam
profond, un tunnel de tuyautages, une cade a cargaison, un espace de double coque ou un

compartiment andogue qui n'est pas destiné au transport d'hydrocarbures ou de cargaisons
dangereuses.

3.2  Lesciterneset leurscloisonnements, d'unelongueur égae ou supérieure a35 mdoivent ére
munis d'au moins deux écoutilles et échelles d'acces, auss doignées que possible I'une de l'autre.

Les citernes d'une longueur inférieure & 35 m doivent &tre desservies par au moins une écoutille et

échdled'accés. Lorsgu'une citerne est compartimentée par une ou plusieurs cloisons évidées ou des
obstructions ana ogues qui empéchent d'accéder facilement aux autres partiesdelaciterng aumaoirs
deux écoutilles d'accés et échelles doivent étre ingtallées.

3.3  Chaguecaeacargaison doit &re pourvue d'au moins deux moyens d'accés auss €oignés
que possible I'un de I'autre. En générd, ces moyens d'acces devraient étre disposés en diagonale,
I'un setrouvant par exemple presde lacloison avant sur babord, et I'autre présdelacloison arriere
sur tribord.

Se reporter aux Recommandati ons concernant |'acces aux espaces closabord des navires, que I'Organisation a
adoptées par larésolution A.864(20).



4 Manud d'accés ala structure du navire

4.1  Lesmoyensdaccesdun navire permettant d'effectuer lesingpections générales et de pres
et les mesures d'épaisseur doivent étre décrits dans un manuel d'acces a la structure du navire
approuveé par I'Administration, dont un exemplaire ajour doit setrouver abord. Le manuel d'acces
alaructure du navire doit inclure, pour chaque espace de latranche de la cargaison :

1

desplansillugtrant les moyens d'acces al'espace, avec indication des spécifications
techniques et des dimensions gppropriées,

desplansillustrant lesmoyensd'accesal'intérieur de chaque espace qui permettent
deffectuer uneingpection générae, avec indi cation des spécificationstechniques et
des dimensions appropriées. Ces plans doivent indiquer a partir de que
emplacement chague zone de |'espace peut étre inspectée,

des plans illustrant les moyens d'accés a l'intérieur de I'espace qui permettent
deffectuer lesinspections de pres, avec indication des spécifications techniques et
des dimensions appropriées. Ces plans doivent montrer ou se trouvent les zones
critiques de la structure, préciser s le moyen d'accés est permanent ou portatif, et
indiquer I'emplacement a partir duquel chague zone peut étre ingpectée,

des ingtructions pour ingpecter et maintenir la résstance structurae de tous les
moyens d'acces et des dispositifs defixation, comptetenu delaprésence éventudle
d'une atmosphére corrosive dans |'espace en question,;

des conggnes de scurité lorsqu'un canot pneumatique est utilise pour les
ingpections de pres et les mesures d'épaisseur;

desingtructions concernant I'ingtalation et I'utilisation en toute Sécurité des moyens
d'acces portatifs,

un inventaire de tous les moyens d'acceés portatifs; et

des registres des ingpections et opérations d'entretien périodiques des moyens
d'acces.

4.2  Auxfinsdelaprésenteregle, I'expresson "zonescritiquesdelagructure' désigneleszones
qui ont éé identifiées, alasuite de caculs, comme nécessitant une survellance continue ou, du fait
des antécédents de service de navires anal ogues ou jumeaux, comme élant deszones s ettesades
phénomenes de fissuration, de flambement, de déformation ou de corrosion qui risquent de porter
ateinte al'intégrité de la structure du navire.



5 Spécifications techniques d'ordre général

5.1  Pour l'accés par les ouvertures horizontales, ks écoutilles ou les trous dhomme, les
dimensions doivent étre suffisantes pour permettre a une personne portant un appareil respiratoire
autonome et un équipement de protection de monter ou descendre une échelle sans étre génée, et
permettre auss de hisser facilement un blessé a partir du fond de I'espace considéré. Le clair
minima de ces ouvertures ne doit pas ére inférieur 2600 mm sur 600 mm. Lorsquel'accésaune
cade acargaison seffectue par le panneaul de chargement, le haut del'échelle doit étre placéle plus
prés possible du surbau d'écoutille. Les surbaux d'écoutille d'acces qui ont plus de 900 mm de hat
doivent auss avoir, al'extérieur, des marches en liaison avec I'échelle.

5.2  Pour I'acces par les ouvertures verticaes, ou les trous dhomme dans | es cloisons évidées,
lesvarangues, lescarlingues et les porques, permettant de traverser I'espace sur toute salongueur et
toute salargeur, I'ouverture minimae ne doit pas ére inférieure 2600 mm sur 800 mm et doit étre
Stuée a une hauteur ne dépassant pas 600 mm a partir du bordé de fond, sauf sil existe un
caillebotis ou d'autres points d'gppui pour les pieds.

5.3  Danslecasdespétroliersd'un port enlourd inférieur a5 000 tonnes, I'Administration peut
accepter des dimensons inférieures dans des cas particuliers, pour les ouvertures mentionnées aux
paragraphes 5.1 et 5.2 ci-dessus, S I'on peut démontrer, ala satisfaction de I'’Adminigtration, quiil
et possible de passer par ces ouvertures ou d'évacuer un blessg."



PARTIE B
COMPARTIMENTAGE ET STABILITE
Reégle 12-2 — Acces aux espaces de la tranche de la car gaison des pétroliers
2 Supprimer l'actudlle regle 12-2.
PARTIEC
INSTALLATIONSDE MACHINES
Regle 31 — Commande des machines
3 A l'actuel paragraphe 2 de cette régle, giouter le nouve dinéa .10 ci-apres

"10 Lessysémesautomatisésdoivent éreconcusdetdlesortequun signd daarme, encasde
raentissement ou darrét inductable ou imminent du systeme de propulsion, soit donné a
temps a l'officier de quart a la passerelle pour lui permettre d'évaluer les conditions de
navigation en cas durgence. En particulier, les systémes doivent avoir une fonction de
contréle, de surveillance, dinformation et d'aarme et doivent, pour les besoins de la
Securité, raentir ou arréter lapropulsion tout en donnant al'officier de quart alapasserdle
la possibilité dintervenir manudlement, sauf dans les cas ou une intervention manuelle
entrainerait rapidement ladéfaillance totale de lamachine et/ou de'appareil de propulsion,
comme par exemple en cas de survitesse'.

CHAPITRE I1-2
CONSTRUCTION —PREVENTION, DETECTION ET EXTINCTION DE L'INCENDIE
Regle 3 - Définitions

4 Au paragraphe 20, remplacer lesmots"alarégle VII/2" par lesmots"par le Code IMDG, td que
o&fini alaregle VII/1.1".

Régle 19 - Transport des mar chandises danger euses

5 Danslescolonnes 7 et 8 (concernant les points d'éclair pour laclasse 3) du tableau 19.3, remplacer
lesnuméros"3.1", "3.2" e "3.3", repectivement par le numéro "3".

6 Dans h colonne 13 (concernant la classe5.2) du tableau 19.3, gjouter "' gorés le "X" des
lignes 15 (concernant le paragraphe 3.10.1) et 16 (concernant le paragraphe 3.10.2), aing qu'une nouvelle
note 16 aing libdlée:

"1 En vertu des dispositions du Code IMDG, tel que modifié, I'arrimage de marchandises
dangereuses de la classe 5.2 sous pont ou dans des espaces rouliers fermés et interdit.”



CHAPITRE |11

ENGINSET DISPOSITIFS DE SAUVETAGE

Régle 26 — Prescriptions supplémentair es applicables aux naviresrouliers a passager s

7

A lafin du paragraphe 1, gouter le nouve dinéa .4 ci-aprés:

"4

avant le ler juillet 2004 doivent satisfaire aux prescriptions du paragraphe 2.5auplustarda
ladate de la premiére visite ou apres cette date.”

A lafin du paragraphe 2, gjouter le nouvel dinéa.5 ci-aprés:

"5

Lesradeaux de sauvetage abord des naviresrouliers apassagers doivent étre équipésdun
répondeur radar*, a raison d'un répondeur pour quatre radeaux. Le répondeur doit étre
montéal'intérieur du radeau de sauvetage de mani ere a ce que son antenne setrouve aplus
d'un métre au+dessus du niveau delamer lorsque le radeau est déployé, sauf lorsqu'il sagit
de radeaux de sauvetage réversibles munis d'une tente, auque cas le répondeur doit étre
disposé de maniere a ce que les survivants puissent y accéder et le monter facilement.
Chague répondeur doit &tre disposé de maniere apouvoir ére monté manuellement lorsque
le radeau de sauvetage est déployé. 11 doit étre clairement indiqué sur les envel oppes des
radealix de sauvetage que ceux-ci sont équipés de répondeurs.

9

Se reporter aux Normes de fonctionnement des répondeurs radar pour embarcations et radeaux de sauvetage
destinés a étre utilisés lors des opérations de recherche et de sauvetage, qui ont été adoptées par |'Organisation
par larésolution A.802(19)."

CHAPITRE XII

MESURES DE SECURITE SUPPLEMENTAIRES APPLICABLES AUX VRAQUIERS

Apres 'actudle regle 11, gouter les nouvelles regles 12 et 13 ci-aprés :

"Régle 12

Détecteursde niveau d'eau dansles cales, les espaces a ballast et les espaces secs

(Laprésente régle sapplique aux vraquiers, quelle que soit leur date de construction.)

1

Les vraquiers doivent étre équipés de détecteurs de niveau d'eal comme it :

i

chague cale a cargaison doit ére pourvue de détecteurs de niveau d'eau qui déclenchent
des darmes sonores et visudles, I'une lorsgue le niveau d'eau au-dessus du plafond de
double fond dans une cae quelconque atteint une hauteur de 0,5 m, et I'autre dans le cas
d'une hauteur qui ne soit pasinférieure a15 % delaprofondeur delacaeacargaison mais
qui ne soit pas supérieure a2 m. A bord des vraguiers auxquels larégle 9.2 sapplique, il



est nécessaire dingtaller des détecteurs déclenchant seulement cette derniéredarme. Les
détecteurs de niveau d'eau doivent étreingtalés al'extrémité arriere des caes a cargai son.
Danslecasdescaesacargaison qui sont utilisées pour I'eau de ba lastage, un dispositif de
neutrdisation de I'darme peut éreingdlé Lesdarmesvisudlesdoivent fareclarement la
digtinction entre les deux niveaux d'eau différents détectés dans chaque cae;

2 toute citerne aballast Stuée en avant delacloison d'abordage prescrite par larégle 11-1/11
doit ére pourvue de détecteurs de niveau d'eau qui déclenchent une alarme sonore et
visudle lorsgue le liquide dans la citerne ateint un niveau qui ne dépasse pas 10 % de la
capacité de laciterne. On peut ingaler un dispositif de neutraisation de I'darme qui sera
activé lorsgue la citerne est utilisée; et

3 tout espace sec ou vide autre qu'un puits aux chaines, dont une partie quelconque se
prolonge al'avant de la cae a cargaison extréme avant doit étre pourvu de détecteurs de
niveau d'eau qui déclenchent une darme sonore et visuele a un niveau deau de 0,1 m
au-dessus du pont. 1l n'est pas nécessaire de prévoir de telles darmes dans des espaces
fermés dont le volume ne dépasse pas 0,1 % du volume de carene maxima du navire.

2 Lesdarmes sonores et visuelles mentionnées au paragraphe 1 doivent étre Stuées sur lapasserelle
de navigation.

3 Lesvraquiers congruits avant le 1er juillet 2004 doivent satisfaire aux prescriptions de la présente
regleau plustard aladate delavisteannudle, delavisiteintermédiaire ou delavisite de renouvellement du
navire postérieure au ler juillet 2004, sdon celle qui intervient en premier.

Régle 13
Disponibilité des systémes d'assechement

(Laprésente régle sapplique aux vraquiers, quelle que soit leur date de congtruction)

1 A bord desvraguiers, lesdispositifs prévus pour vidanger et assécher lesciternesaballast situéesa
I'avant de lacloison d'abordage et |es puisards des espaces secs dont une partie quel congue se prolonge a
I'avant de la cale a cargaison extréme avant doivent pouvoir ére mis en marche apartir dun loca fermé
facilement accessible, auqud il soit possible d'accéder depuis la passerelle de navigation ou le poste de
commande des machines de propulsion sansavoir atraverser le pont defranc-bord exposé ou des pontsde
superstructures. Lorsque des tuyautages desservant de tels puisards ou citernes traversent la cloison
d'abordage, on peut accepter que les sectionnements soient mancauvrés au moyen de commandes adistance
alaplace descommandesprescritesalarégle 11-1/11.4, acondition que I'emplacement de ces commandes
satisfasse ala présente régle.

2 Les vraquiers congtruits avant le ler juillet 2004 doivent satisfaire aux prescriptions de laprésente
regle au plus tard aladate de la premiére visite intermédiaire ou de renouvel lement du navire qui doit ére
effectuée aprésle ler juillet 2004, mais dans tous les cas au plustard le ler juillet 2007."



PE30JIIOIIA MSC.134(76)
(mpunsita 12 nexadps 2002 roxa)

OJJOBPEHME IONPABOK K MEXIYHAPOJHOW KOHBEHIIUH 1O OXPAHE
YEJOBEYECKOWM )KW3HU HA MOPE 1974 TOJIA C TIOITIPABKAMHU

KOMMTET I1IO BE3OITACHOCTHU HA MOPE,

CCBUIASCDH Ha crateio 28 b) KonBenniuu o MexayHapoIHONH MOPCKON OpraHu3alu,
Kacarornyrocst pyHknuii Komurera,

CCBUIASICh JAJIEE Ha crateio VIII b) MexayHapoaHOil KOHBEHIIMM MO OXpaHe
yenoseueckoil xn3Hu Ha Mope (Konsenuus COJIAC) 1974 rona (nanee numenyemoit "Konsenuus'"),
KaCalollylocsl IpoLenyp BHeceHus nonpaBok B [Ipunoxenune k KoHBeHIMH, 3a HCKIIOYEHUEM
MOJ0XKEHUM ero riassl I,

PACCMOTPEB Ha cBoeil cempaecsaT IiecToi ceccur mnomnpaBku kK KonBeHiuw,
MIPE/UIOKEHHBIE M Pa30CIaHHbIe B COOTBETCTBHH ¢ ee cTarbeil VIII b) 1),

1. OIOBPAET B coorBetcTBUU co ctatheil VIII b) iv) KonBennuu nonpaBku k KonBeHuw,
TEKCT KOTOPBIX M3JI0KEH B MPHUIOKCHUU K HACTOSIIEH PE30ITIOINH;

2. I[TOCTAHOBJISIET B cootBerctBuu co ctatheit VIII b) vi) 2) bb) KonBenmum, uto
YIOMSIHYTBI€ TIONIPABKH CUHUTAIOTCS MpUHATBIMU | stHBapst 2004 roga, eciu 10 3TOM AaThl 6osee
onHol Tpetu JloroBapuBarommxcs mnpaBuTeabCcTB KonBeHmuu wim JloroBapuBaroniecs
IPaBUTEILCTBA FOCYJAPCTB, OOIIMN TOProBbIN ()JIOT KOTOPBIX 110 BaJIOBO BMECTUMOCTH COCTABIISIET
He MeHee 50% MUPOBOro TOProBoro (hjoTa, HE 3asBAT O CBOMX BO3PAKEHUSAX NPOTUB IMONPABOK;

3. [NPEJIAT'AET [oroBapuBatomumcs npaButenbetBaM Kousenunu COJIAC npuHATh K
CBEJICHUIO, YTO B COOTBETCTBUU cO cTaTtheid VIII b) vii) 2) KonBeHIMM monpaBku BCTyNAIOT B CUITY
1 urons 2004 rona nmocne UX NPUHATUSA B COOTBETCTBUU C ITYHKTOM 2, BBIIIIE;

4. I[TPOCUT T'enepanbHOTO cekperapst B cooTBeTcTBHH co cTarheir VIII b) v) Konsenmuu
HaIPaBUTh 3aBEPEHHBIC KOMUHU HACTOAIICH PE30JIIOIMH U TEKCTa TMOMPABOK, COACPKAIICTOCS B
MPUIOKEHNH, BceM JloroBapuBaromumcs rnpaBuTenbcTBaM KoHBeHuy;

3. ITPOCUT JAJIEE I'eHepalbHOTO CEKpeTapsi HallpaBUTh KOIIMU HACTOSLIEH PE30JIIOLUH U
NPWIOKEHNsT K Hel uneHamu OpraHuszaluu, KOTOpble HE SBIAIOTCA JlOoroBapuBarOLIMMUCS
npaBuTenscTBamMu KonseHnum.



IMTPUJIOXXEHUE

MOIPABKM K MEXIYHAPOJHOW KOHBEHIIAU IO OXPAHE
YEJIOBEYUECKOM KU3HU HA MOPE 1974 I'OJIA C TIOTIPABKAMHU

I'/IABA 11-1

KOHCTPYKIUS - YCTPOUCTBO, JEJJEHUE HA OTCEKH 1 OCTOMYHUBOCTD,
MEXAHHUYECKHUE U 3JIEKTPHYECKHUE YCTAHOBKHA

YACTD A-1

YCTPOMCTBO CYJ0B

[Tocne cymecTBytomero npasuia 3-5 qo0aBiseTcs clieayoiiee HOBOe MpaBmiio 3-6:
"IlpaBuJio 3-6

JocTyn B nomMeneHns rpy30B0i 30HbI He()TAHBIX TAHKEPOB H HABAJOYHBIX Cy/10B
U BHYTPH 3THX NOMeIleHU i

1 IIpumenenne

1.1 3a HCKJIIOYEHHEM MPEIyCMOTPEHHOr0 B NyHKTEe 1.2, HacTosiee MpaBuiIo
MpUMEHsIeTCS K HePTSHBIM TaHKepaM BalloBoi BMecTUMOCThIO 500 1 60s1ee 1 HaBaJTOYHBIM
cylam, Kak OHM ompezneneHsl B mpasuie [X/1, Bamosoit BMectumoctsio 20 000 u 6ornee,
noctpoeHHbIM | ssHBapst 2005 rona uiu mocie 3TOU JaThI.

1.2 Hedrsanbie Tankepsl BanoBoit BMecTuMocThio 500 1 Oornee, mocTpoeHHbIe 1 OKTAOps
1994 rona v nocne 37oi natel, HO 110 1 AHBaps 2005 roaa, AOIKHBI OTBEYATH [TOJIOKEHUSIM
npaswia I1-1/12-2, omo6pennoro pesomonueit MSC.27(61).

2 CpencrTBa 10ocTyna B rpy3oBble U Apyrue nomMeuieHus

2.1 B kaxgoM momMeneHnn B mpeenax rpy30Boi 30HBI TOJKHBI OBITH 000PY10BaHbBI
IIOCTOSIHHBIE CPEICTBAa JOCTyIa, MO3BOJIAIOIIME AMUHUCTPALlUM, KOMIIAHUHU, KaK OHa
ompexeneHa B npaswie [X/1, a Takke CyIoBOMY MEPCOHATY W APYTHM JIUIAM, 110 Mepe
HE0OXOIUMOCTH, TPOBOAUTD MOJTHBIE U THIATEIbHBIC IPOBEPKH U 3aMEPbI TOIIIUH CYIOBBIX
KOHCTPYKIIUK B TEUEHHE CPOKa IKCIUTyaTallMH CylHa. Takue cpeAcTBa AOCTYIA JOJKHBI
OTBeYaTh TPEOOBAHUAM IMyHKTA 5, a Taroke TeXHUIECKUM IOJIOKEHUSAM O CPEICTBAX JI0CTYTIa
Ul TpOBEpOK, 0100peHHbIM Komurerom mo 0e30macHOCTH Ha MOpE pe30Ioluei
MSC.133(76), c monmpaBKaMu, KOTOPBIE MOTYT OBITh BHECEHBI OpraHu3aiuei, Mpu yCIOBUN
YTO Takue TMOMPABKH OJOOPSIOTCS, BCTYMAIOT B CUIY U JCHCTBYIOT B COOTBETCTBHH C
nosiockeHussMu ctatb VIII HacTosiedt KoHBeHIMM, KacaomUMUC IPOLEAYP BHECEHHUS
MONPABOK B MPUJIOKEHUE, 3a UCKIIOUEHHUEM TJIaBhl |.



2.2 Ecnu nocTosiHHBIE CPENICTBA AOCTYIIa MOTYT MOABEPTraThCs MOBPEXKICHHUSIM BO BPEMSI
OOBIUHBIX OTIEpaIUil TIO MOTPY3KE U BBITPY3KE IPy3a WU €CIIU MPAKTUIECKH HEBO3MOXKHO
YCTaHOBUTH MOCTOSTHHBIE CPEACTBA JOCTYTA, AIMUHUCTPAINS MOXET Pa3peIIuTh BMECTO
HUX UCIIOJIb30BaHHUE MEPEABHKHBIX WIIHM IEPEHOCHBIX CPEICTB AOCTYIIA, KaK IPETyCMOTPEHO
B TexHHYECKHX TMOJIOKEHHUSX, MPHU YCIOBHHM UYTO CpPEICTBA KPEIUICHHUS, YCTaHOBKH,
MIO/IBEIITUBAHUS WU TIOIICPYKAHUS TIEPEHOCHBIX CPEJICTB AOCTYIa 00pa3yIoT MOCTOSTHHYIO
9JacTh KOHCTPYKIHIA cyiHa. Bce mepeHocHoe 000py0BaHHUEe JOHKHO OBITh TAKUM, YTOOBI
MepCOHAN CyJHA MOT JIETKO IPOU3BECTH €r0 MOHTAX WJIM pa3BepThIBAHHE.

23 KoHcTpykius u Mmatepuaiisl BCEX CPECTB I0CTYIA U X KPEIUIEHUS K KOHCTPYKLUAM
CyIHa JOJDKHBI OTBEYaTh TpeOoBaHUSAM AnMuHucTpamuu. CpelncTBa JOCTyHa JOJIKHBI
MOJBEpraThCs OCBUAETENBCTBOBAHUIO J0 HX HCIOJNb30BAHUS C LEIbI0 IPOBEACHUS
OCBHUJIETEIbCTBOBAHUN B COOTBETCTBUM C MpaBuioM I/10 win oAHOBpPEMEHHO C TaKUMHU
OCBM/IETENbCTBOBAHUSIMH.

3 Be3onacHblii 10cTyn B rpy30Bble TPIOMBI, IPY30Bble TAHKH,
0a/1acTHbIe TAHKHM U IPyrue noMeiieHust

3.1 BesomacHblii I0CTYII" B TPY30Bble TPIOMBI, Ko(depaambl, GallacTHhE TaHKH,
Ipy30Bble TaHKH W JIpyrHe TIOMEIIEHUS B TPY30BOH 30HE HODKEH OCYIIECTBISTHCS
HETIOCPEICTBEHHO C OTKPHITOM ManmyObl M TakKUM 0Opa3oM, 4TOOBI oOecleynBaach MX
monHas NpoBepKa.  be30macHeIi JOCTYN B MOMENIEHHS MIBOMHOTO JHA MOMKET
OCYILECTBIIATBCSL Y€pe3 HACOCHOE OTHeNeHue, TIiIyOokuii koddepram, TyHHEIb
TpyOOIIPOBOJIOB, TPY30BOH TPIOM, TIOMEIIICHHE JBOHHOTO KOPITyca MU TIOAOOHBIN OTCEK, He
NpeHA3HAuYCHHBIN ISl IEPEBO3KH HE(PTH WITH OTTACHBIX TPY30B.

3.2 TaHKU U OTCEKU TAaHKOB JUIMHOM 35 M miu 60iee TODKHBI OBITh 000PYIOBAHBI 110
MEHBIICH Mepe ABYMsI JTIOKAMH M TpariaMH JUIs JTOCTYIA, YAAJCHHBIMH JPYT OT JIpyra,
HACKOJIBKO 3TO MPAKTUYECKH BO3MOXKHO. Tagkn pauHOM MeHee 35 M  JOJDKHEI
00CITy’)KMBaThCSI TI0O MEHBIIIEH MEpe OAHHUM JIFOKOM M Tparom Juis qoctyna. Eciu TaHk
paszenieH Ha OTCEKH OJIHOM MIIM HECKOJIBKUMHU OTOOMHBIMHU 1epeOOopKaMu WIH TOA0OHBIMH
MPETSITCTBUSIMHA, KOTOPBIE 3aTPYIHSIOT JISTKUH JOCTYT K IPYTHUM YacTSM TaHKA, JTOJDKHBI
OBITh yCTaHOBIICHBI TI0 MEHBIIICH Mepe JiBa JIIOKA U Tpara.

33 Kaxnplif rpy30Boil TpioM J0JKeH OBITh 00OPYZOBaH IO MEHBIIEH Mepe IBYMs
CpeICTBaMH JIOCTYTIA, YAAJICHHBIMU JAPYT OT APYyTa, HACKOIBKO 3TO MPAKTUIECKU BO3MOXKHO.
OOBIYHO 3T 1OCTYMBI JOJKHBI PACHOIaraTbCs 10 AUaroHaiau, HaIpUMeEp OAUH JAOCTYH —
BOJIM3U HOCOBOH MepebOpKH 10 IeBOMY O0PTY, Ipyroi — BOIU3HU KOPMOBOM IepeOOpKH O
npaBomy O0OpTy.

4 HacraBienue 1o AOCTYIIY K KOHCTPYKIMAM Cy/IHA

4.1 CynoBsle cpelicTBa 10CTyNa AJIs MPOBEACHNUS MOJHBIX U TIIATEIbHBIX ITPOBEPOK U
3aMepoB TOJIIUH JOJKHBI OBITH ONMKcaHbl B HacTaBineHUu mo JOCTyMy K KOHCTPYKIHSM
CylHa, 0OOpEHHOM A TMUHHUCTPAIUEH, SK3EMIUISIp KOTOPOTO, YYUTHIBAIOIIUHN TTOCTICTHHE
W3MEHEHUS, JOJDKCH XPAaHUThCS Ha cyaHe. s KakIoro MOMEIICHHsS] B TPY30BOM 30HE
Hacrapnenue no noctyiy Kk KOHCTPYKIHSAM CyJIHA JOJDKHO BKJIFOUATh CIEAYIOIIEE:
A CXEMbl, TOKa3bIBAIOIIME CpEeAcTBAa JOCTylma B  IIOMEIIEHHE, C
COOTBETCTBYIOIIUMHU TEXHUYECKUMU CIICIIHPUKAIUSIMU U pa3Mepamu;

Cwum. Pekomenmamy OTHOCUTENLHO BX0/1a B 3aKPBITHIE IOMEIICHHUS Ha CyaX, MpUHAThIe OpraHu3aliuei pe3osromuei
A.864(20).



2 CXEMBI, TMOKa3bIBAIOIIUE CPECTBA JIOCTYIA BHYTPU Ka)IOTO TMOMEUICHHUS,
MO3BOJISIIOIINE TPOBECTH TIOJIHYIO TIPOBEPKY, C COOTBETCTBYIOUIUMU
TEXHUYECKUMH CTeIU(pUKAIUIMA U pazmepamu. Ha cxemax OJKHBI OBITh
OTMEYEHBbl MECTa, OTKyJa MOKET OBITb OCMOTPEH KaXIblii pailoH B
MTOMEIIIEHUH;

3 CXEMBI, IIOKa3bIBAIOIIME CpPEACTBA JOCTylla BHYTPH IIOMELICHUS,
MTO3BOJISIIOIINAE MPOBECTH TINATEIbHBIE IIPOBEPKH, C COOTBETCTBYIOLIUMU
TEXHUYECKMMU crienuuKanusamMu 1 pasmepamu. Ha cxemax 10KHO ObITh
YKa3aHO PAclOJIOXKEHUE KPUTHUECKUX PAiOHOB KOHCTPYKLUHU, YTOYHEHO,
SIBJISIFOTCS JIM CPENCTBA JOCTYIIA IOCTOSHHBIMU WM IEPEHOCHBIMH, 4 TAKKE
OTMEUYEHBI MECTa, OTKY/1a MOXKET OBITH OCMOTPEH KaXKIbIi palioH;

4 MHCTPYKIIHUU IO MPOBEPKE U MOJAECPKAHUIO KOHCTPYKTUBHOM IMPOYHOCTH
BCEX CPENCTB JOCTYINa M CPEIACTB KpEIUICHHs, MPUHUMAas BO BHUMAaHHE
BO3MOKHOE HAJTMUME KOPPO3UOHHON aTMOC(EpPhl BHYTPHU MOMEILICHHS;

5 MHCTPYKIIMHU 110 0€30MaCHOCTH JJIs1 pyKOBOJICTBA ITPU UCIIOJIb30BAHUY TNIOTOB
BO BpeMsI THIATENBHBIX MPOBEPOK U 3aMEPOB TOJIIUH;

.6 WHCTPYKIIMU 1O O€30MacHON yCTAaHOBKE M HMCIOJIB30BAHHUIO MEPEHOCHBIX
CPEICTB JAOCTYTIA;

7 OIMCh BCEX IMIEPEHOCHBIX CPEACTB AOCTYyIA; U
.8 OTYETHI 0 NEPUOANYECKUX IPOBEPKAX M OOCITYKUBAHUU CPEACTB I0CTyIIa Ha
CyIlHE.

4.2 Jlns ueneid HacToOsAUIEro mpaBuia "KPUTHUYECKUMHU pPallOHaMH KOHCTPYKLHH"
SBIISIIOTCS YYaCTKH, KOTOPBIE, KaK yCTaHOBIJICHO B PE3YJIbTAaTe PACYeTOB, TPEOYIOT KOHTPOJIS
WJIH, KaK YCTaHOBJIEHO HA OCHOBAHWY UMEIOIINXCSI CBEICHUH 00 SKCIITyaTalluy TOA00HBIX
WINA OJIHOTUIIHBIX CYJIOB, IIOJIBEPKEHBI PACTPECKUBAHUIO, TOQPUPOBKE, JePOpPMALIUU WIN
KOPPO3MH, KOTOPBIE YXYIIIAT KOHCTPYKTUBHYIO LIEIOCTHOCTD CY/THA.

5 OO0mue TexHu4eckune cnequpUKANUU

5.1 Pa3mepbl ropu30HTAIBHBIX OTBEPCTUH, JIFOKOB WJIM TOPIOBUH JJISI JOCTYTA JOJKHBI
OBITh JOCTATOYHBIMH, YTOOBI IIO3BOJISAITH UEJIOBEKY C HA/IETHIMH ABTOHOMHBIM JIIXaTEJIbHBIM
anmapaToM M 3alIUTHBIM CHapsHKEHUEM OeCIPEIsITCTBEHHO MOHUMATBCS WU CITy CKaThCs 10
T000MY Tpary, a TakKe YTOOBI 00ecreunBaTh OTBEPCTHE, Yepe3 KOTOPOE MOKHO OBIIO ObI
HOJHSTB IOCTPAAABIIETO € [10JIa COOTBETCTBYOIIETO MOMELIEHNsI. MUHUMAIIbHBIE pa3Mephl
oTBepCcTHs AOKHBI ObITh He MeHee 600 x 600 mm. Eciam moctynm B Tpy30BOi Tpiom
o0ecreyrBaeTcs 4epe3 rpy30BOH JIOK, BEpXHHI KOHEIl Tparia J0JIKEH ObITh YCTaHOBIICH KaK
MOKHO OJIMKe K KOMUHICY Jtoka. KoMHMHICBI JitoKa AJis 1ocTyna BbeicoToil 6oiee 900 MM
JOJKHBI TAK)KE€ UMETh CTYIIEHH C BHEIIHEH CTOPOHBI B COYETAHUU C TPAIIOM.

5.2 MuHuManbHble pa3Mepbl BEPTHKAIBHBIX OTBEPCTUI WU TOPJIOBUH I IOCTYIIA B
0TOOIHBIX epedopkax, propax, Gakax ¥ paMHBIX IIMAHTOyTax, 00ECTIeYNBAIOIINX MTPOXOT
Mo JUIMHE W IIMPUHE MOMEIIeHUs, NOJUKHBI ObITh He MeHee 600 x 800 MM Ha BBICOTE
He Oosiee 600 MM OT AHHUIIIEBOM OOIITMBKH, €CIIM HE TIPEAYCMOTPEHBI PEIIETYAThIA HACTHI
WJIH IPYTHE OMOPHI JJIsl HOT.
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Ha nedrsanbix Tankepax neaseiitom menee 5000 TOHH AIMUHHCTpAIUS B OCOOBIX

OOCTOSITENECTBAX MOXKET OJOOpPUTH MEHBIIUE pPa3Mephbl OTBEPCTHH, YIMOMSHYTBHIX B
nmyHKTax 5.1 u 5.2, Bbllle, €CIU K yAOBIETBOPEHUIO A IMUHUCTPAIIMH MOXKET OBITh JOKa3aHa
BO3MOXHOCTb MPOUTH YE€PE3 TAKME OTBEPCTHUS WIIM IEPEHECTH YEPE3 HUX IMOCTPaJaBIIEero. .

YACTH B

JEJEHUE HA OTCEKHA 1 OCTOHYHUBOCTH

IMpasuiio 12-2 — JlocTyn B NOMelleHUs TPY30BOii 30HbI HE(PTAHBIX TAHKEPOB

2 CyiectBytoiee npaBuiio 12-2 ucKiroyaeTcs.

YACTb C

MEXAHHUYECKHUE YCTAHOBKHA

IMpaswiio 31 — Opransl ynpaBJjieHUs] MeXaHU3MAMHU

3 K nynkry 2 npaBuina no6aBisercs cieIyomui HOBbIM MOAMYHKT .10:

".10

ABTOMATHU3MPOBAHHBIC CHCTEMBI JIOJDKHBI Pa3padaThIBaThCS TaK, YTOOBI ITOPOTOBBII
CHTHAJI TIPEAYNPEKACHUS O MNPHOIIKAIOIMIEMCS MM HEMHHYEMOM CHIKCHHUU
CKOPOCTH WJIF OCTAHOBKE CUCTEMBI 00ECTICUCHUS ABIKEHHS 110/IaBAJICS BAXTEHHOMY
MTOMOITHUKY KallMTaHa BOBPEMS, [TO3BOJISS €My OLICHUTHh HABUTAI[IOHHBIC YCIIOBUS B
cllyvae aBapuH. B 4acTHOCTH, CHCTEMBI JIOJIXKHBI BBITIOTHATH (DYHKIIUHN yIIPaBICHHUS,
KOHTPOJIs, MHDOpMAIMK, MPEIyNPEKICHUS 00 OMACHOCTU W JIOJDKHBI, B IIEISAX
0€30MacHOCTH, CHIKATh CKOPOCTh WJIM OCTaHABJIMBATH CHCTEMY OOECIICUCHWS
JBWKCHHSI, TIPEIOCTABIISISEI B TO K€ BpPEMs BAaXTCHHOMY ITOMOIIHHWKY KallMTaHa
BO3MOXXHOCTh BMEIIAThCs, 3a HCKIIOYECHHUEM TEX CIydaeB, KOTJa PyYHOE
BMEIIIATEILCTBO OBICTPO MPUBEICT K MOJHOMY BBIXOJy M3 CTPOSI IBUTATEINS /UK
o0opyaoBaHus, O0ECIEUMBAIOINIETO JBIKEHHE, HAMpUMEp B Cclydae pasHoca
MaIIWHEL".

I'JIABA 11-2
KOHCTPYKIMUSA — MPOTUBOITIOKAPHASA SAINUTA, OBHAPY X XEHHUE
N TYHWIEHUE ITOKAPA
IIpaBuio 3 — Onpenenenus
4 B nynkTe 20 cnoa "npaBune VII/2" 3amensitores cnoamu "MKMIIOTI, onpeneneHHoM B

npasuie VII/1.1".



IMpaswuiio 19 — IlepeBo3ka onacHbIX rPy30B

5 B ta6murie 19.3, B ceibMO#i 1 BOCBMO# KOJIOHKaX (OTHOCSIIIIUXCS K TEMIIEPATypaM BCIIBIIIKA
b
quist kinacca 3), Homepa "3.1", "3.2" u "3.3" cooTBETCTBEHHO 3aMeHsI0TCsI HoMepoM "3".

6 B Tabnune 19.3, B TpuHaAIaTON KOJIOHKE (OTHOCSIIEHCS K Kitaccy 5.2), 3Hak "X" B CTpokax
15 (otHOCsIelcs K yHKTY 3.10.1) 1 16 (oTHOCSIIIEHCS K yHKTY 3.10.2) 3amMeHsieTcs 3HaKOM nx!on
U 100aBisieTcs npuMedanue 16 cieayomero coaepkanus:

n
' Cornacro momoxenmam MKMIIOL ¢ [IOIIPaBKaMM Pa3MEIIEHHUE OIIACHBIX I'PY30B

KJacca 5.2 HiKe maxyObl HITH B 3aKPBITHIX IOMEIIEHHUSIX C TOPU30HTAIBHBIM CIIOCO00OM
MOTPY3KHU U BBITPY3KH 3amperaercs.”.

I'JTIABA 111

CIIACATEJILHBIE CPEJICTBA U YCTPOMCTBA

IIpaBuio 26 — JlonoiHMTEIbHBIE TPEOOBAHNUS K MACCAKMPCKUM Cy1aM Po-po

7 B konue nynkra 1 go6aBnseTcs ciaeayromuil HOBbIA MOAITYHKT .4:
"4 1o 1 wrons 2004 roma, MODKHBI OTBEUATh TPEOOBAHUSAM MYHKTa 2.5 HE MO3THEE
MEPBOT0 OCBUETENBCTBOBAHUS B ATy ATy WJIM MOcie Hee.".
8 B koHIIe yHKTa 2 100aBIISI€TCS CIICTYIONIMIA HOBBIA MOMITYHKT .5:
"5 CracaTenbHbI€ MI0THI, UMEIONINECS Ha MAaCCAXUPCKUX CyAaX pO-po, TOJKHBI OBITh

000pYI0BaHBI PAIHOIIOKAIIMOHHBIM TPAHCHOHIAECPOM™ C TaKUM PacyeTOM, YTOOBI
OMVH TPAHCIIOHAEP HMENCS Ui KaKABIX YETHIPEX CHAcaTeNbHBIX IIIOTOB.
Tpancnonaep JOIKEH YCTaHABINBATHCS BHYTPH CIIACaTEIbHOTO IJIOTA TaK, YTOOBI
ero aHTeHHa ObUTa Ooylee YeM Ha OJUH METp BBINIE YPOBHS BOJBI, KOTJa
cracaTeNIbHBIN MJIOT Pa3BEPHYT, 38 UCKIIOUYEHHEM TOTO, UYTO JJIsl ABYCTOPOHHUX C
TEHTOM CITacaTeNIbHBIX TUIOTOB TPAHCIIOHIEP MOJDKEH PACIoNaraThCsl TaK, YTOOBI
HaXOZSIIMECs Ha IUIOTY JIFOIM UMEITH K HEMY JIOCTYTI M MOTJI JIETKO €r0 YCTaHOBUTb.
Kaxxplit TpaHCcIOHIEP JODKEH OBITh MMPUCIOCOONICH UIS €r0 PYyYHOI YCTaHOBKH,
KOTJa cracarelbHbIi IUIOT pa3BepHyT. KoHTeiHepsl cracaTeiabHBIX IUIOTOB,
000pYIOBaHHBIX TPAHCIIOHIEPAMH, TOJDKHBI UMETh YETKYI0 MApKHPOBKY.

CM. DKCIUTyaTalMOHHBIE TPEOOBAHUS K PAANOIOKAIIMOHHBIM TPAHCIIOH IEPaM CIIACATENIbHBIX IILTFOIIOK
U TUIOTOB, HCIOJB3YEMBIM B IIOMCKOBO-CIACATENBHBIX OMNEpalusx, NpuHATbie OpraHu3aiuecii
pesomonuei A.802(19).".



I''TABA XII

JOINOJIHUTEJIBHBIE MEPBI BE3OITACHOCTH AJIS1 HABAJIOYHBIX CYJ1OB

[Tocne cymectBytomero nmpaBmia 11 mo0aBisiroTCs CaeAyoIIre HOBbIE TpaBuia 12 u 13:

"IIpaBuio 12
JleTeKTOPHI YPOBHSI BOAbI B TPIOMaX, 0aJJIACTHBIX U CYXHX NOMEIeHUAX

(HaCTosnuee MMpaBUJIO MPUMCHACTCA K HABAJIOYHBIM CyJdaM HC3aBUCHUMO OT JOaTbhl HUX
MIOCTPOMKH)

1 HaBanounble cyaa MOMKHBI OBITH OCHAIICHBI JETEKTOPAMH YPOBHS BOJIBI
CJIETYIOIINM 00pazoM:

1 B KQ)XJIOM TPY30BOM TPIOME JTOJI’KHBI OBbITh YCTAHOBIIEHBI IETEKTOPHI YPOBHS
BOJbI, KOTOPbIE€ MOJAIOT 3BYKOBBIE M CBETOBBIE CHUTHANBI, OAWH — KOTJa
YpOBEHb BOJBI HaJ BHYTPEHHHUM JHOM B JIO0OM TpIOME JOCTUTAET
BbicOTHl 0,5 M, M Jpyroil — Ha BbIcoTe He MeHee uyeM 15% rimyOuHbI
rpy30BOro Tpioma, HO He Ooznee wem 2 M. Ha HaBaowyHBIX cynmax, K
KOTOPBIM TpPHUMEHsAETCS mpaBuio 9.2, HEoOXOAMMO YCTaHABJIMBAThH
JETEKTOPBI, MOJAIOIINE TOJBKO MOCIEIHUN CUTHaNl. JleTeKTOpbl YpOBHS
BOJbl JIOJKHBI yCTAHABIMBATHCS B KOPMOBBIX OKOHEUHOCTSIX IPY30BBIX
TptoMOB. JlJisi TPY30BBIX TPIOMOB, KOTOPBIE MCIONB3YIOTCS AJIsE BOJISHOTO
Oamnacta, MOXET OBITb YCTAaHOBIIEHO YCTPOWCTBO, OTKIIOYAIOIIee
curHanusanuio. CBETOBbIE CUTHAJIBI IOJKHBI YETKO OTJIMYATh APYT OT Apyra
7IBa pa3HBIX YPOBHS BOBI, 3a()MKCHPOBAHHBIC B KAKIOM TPIOME;

2 B JI0OOM 0a/uTacTHOM TaHKE, pPACHOJOXKEHHOM B HOC OT TapaHHOMN
nepebopku, Tpedyemoii mpasmioMm II-1/11, mOKHBI OBITH YCTaHOBJICHBI
JETEKTOPBI YPOBHSI BOJIBI, KOTOPBIE IMMOAAOT 3BYKOBOM 1 CBETOBOM CUTHAJIHI,
KOrJa *HUJIKOCTh B TaHKE JOCTUIaeT YpOBHs, He mpeBbimaromero 10%
BMECTUMOCTH TaHKa. YCTPOICTBO, OTKIIIOUAIOIIEE CUTHAIH3AIUIO, MOXKET
OBITh YCTAHOBJICHO TaKUM 00pa3oM, 4TOOBI OHO MPUBOJIMIOCH B JICHCTBHE
MIPY UCITOJIb30BAHUY TaHKA; U

3 B JIOOOM CyXOM WJIHM IyCTOM IOMEIICHWH, UHOM YeM SIIUK SKOPHOM
LEeNH, JI00asi YacTh KOTOPOTo MPOCTUPAETCS B HOC OT TMEPBOTO TPY30BOTO
TPIOMA, JOJIKHBI ObITh YCTAHOBJIEHBI JIE€TEKTOPbI YPOBHS BOJIbI, KOTOPbIE
MOJAI0T 3BYKOBOM M CBETOBOM CHUTHaIBI Npu ypoBHE Boabl 0,1 M Hajg
nany6oii. Her HeoOxoaumMocTu mpeycMaTpuBaTh TAKyH0 CUTHAIU3AIIMIO B
3aKpBITBIX TOMENICHHUSX, 00beM KoTopeix He mpesbimaer 0,1%
MaKCHUMaJIbHOTO 0ObEMHOT0 BOJIOM3MEIIEHHUSI CyaHA.

2 3BYKOB8.$I " CBCTOBAs CUI'HAJIM3allsl, YKa3aHHasA B ITYHKTC 1, AOJI’KHA pasMeIIaTbCA
Ha HAaBUT'allTMUOHHOM MOCTHKC.
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HaBanounsie cyaa, moctpoennsie 10 1 utomns 2004 ronga, 1OKHBL OTBEYATh TPEOOBAHUAM
HACTOSIIIETO TMpaBWJia HE TMO3JIHEEe JaThl €XKEroJHOr0  OCBUAETENIbCTBOBAHUS,
MIPOMEXKYTOYHOTO OCBUIETEIHCTBOBAHUS MM OCBHUIECTEIILCTBOBAHUS ISl BOSOOHOBJICHUS
CBUJIETEIHCTBA CYIHA, KOTOPOE TOJDKHO OBITH BBITTOJIHEHO TToctie 1 utonst 2004 roxa, cMoTpst
M0 TOMY, KaKO€ U3 HUX SIBJIIETCS TIEPBBIM.

IIpasuao 13
Hanu4yme ocyliMTeIbHBIX CHCTEM

(HaCTOSIHICC MMpaBUJIO0 MPUMCHACTCA K HaBaJIOYHBIM CyJaM HE3aBUCHUMO OT JOaTbl HX
TTOCTPOWKH)

1 Ha HaBano4HBIX cyZax cpeicTBa OCyLIeHHUs OaNIaCTHBIX TAHKOB, PACIIOIOKEHHBIX
B HOC OT TapaHHOH nepeOOpKH, U CKYJIOBBIX YacTell CyXHMX MOMEUICHMH, J100as 4acTb
KOTOPBIX NMPOCTHPAETCS B HOC OT MEPBOrO I'Py30BOr0 TPKOMA, NOJDKHBI IPUBOIUTHCS B
JEeUCTBHE U3 JIETKOIOCTYTHOTO 3aKPBITOr0 HOMEILEHHUS, PACTIONIOAKEHHOT' O TaK, YTOOBI B HETO
MOKHO OBUIO TONACTh C XOJOBOT'O MOCTHKA HJIM W3 TIOCTa YNpPaBJICHUS TJIABHBIMU
MEXaHM3MaMH He IepeceKkasl He3aIlMINEeHHOH mamyObl HaJBOJHOTO OOpTa WM HamyObl
HajacTpoiiku. Ecim TpyOompoBoabl, 00CTyKHMBAaIOIIUME TaKUe TAaHKM WIM CKYJIOBbIE
IPOCTPAHCTBA, MPOXOJAT 4epe3 TapaHHYI0 NepeOOpKy, TO B KauyecTBE albTEPHATHBBI
NPUBOJY YTPABJICHUS KJIANaHOM, YKa3aHHbIM B mipaBuie I1-1/11.4, MoxxeT ObITh IPUHATO
yOpaBJIeHWE KJIallaHOM C  TOMOIIBIO  CPEACTB  JAMCTAaHLMOHHOIO  YNpaBICHUS
UCIIOJHUTEIIBHBIM MEXaHU3MOM, IIPH YCIOBUM 4YTO PAaCIHOJIOKCHHE TaKHUX IPUBOJOB
yIPpaBJIEHUS KIallaHaMH OTBEYAeT HACTOSALIEMY ITPaBUILy.

2 HaBanounsle cyna, moctpoenHble 1o 1 wutons 2004 roma, AOMKHBI OTBEUYaTh
TpeOOBaHUSM HACTOSIIETO0 NpaBHJIa HE IO3/[HEE JaThl MEPBOr0 MPOMEKYTOYHOTO
OCBHJIETEILCTBOBAHUSI WM OCBUICTEIHCTBOBAHMS JJs1 BO30OHOBIICHUS CBUIETEIHCTBA
CyJllHa, KOTOPOE JTOJKHO OBITh BBINONHEHO mociie 1 utons 2004 roma, oAHAKO HU B KOEM
ciyuae He no3aHee 1 uronst 2007 roga.".



RESOLUCION MSC.134(76)
(adoptada el 12 de diciembre de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité¢,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante "el Convenio"),
relativo al procedimiento de enmienda aplicable al Anexo del Convenio, con excepcion de las
disposiciones del capitulo I del mismo,

HABIENDO EXAMINADO en su 76° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) 1) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2004 a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo, las enmiendas entraran en
vigor el 1 de julio de 2004, una vez que hayan sido aceptadas conforme a lo dispuesto en el
parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas
que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.



ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,

INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS
PARTE A-1

ESTRUCTURA DE LOS BUQUES

Después de la regla existente 3-5 se afiade la nueva regla 3-6:
"Regla 3-6

Acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona
de la carga de los petroleros y graneleros

1 Ambito de aplicacién

1.1 Salvo por lo dispuesto en el parrafo 1.2, la presente regla es aplicable a los
petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500 y a los graneleros, tal como se definen
¢éstos en la regla IX/1, de arqueo bruto igual o superior a 20 000, construidos el 1 de enero
de 2005 o posteriormente.

1.2 Los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos el 1 de octubre
de 1994 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2005, cumpliran las disposiciones
de la regla II-1/12-2 adoptadas mediante la resolucion MSC.27(61).

2 Medios de acceso a los espacios de carga y otros espacios

2.1 Todo espacio situado dentro de la zona de la carga dispondra de medios de acceso
permanentes que permitan, durante la vida 1til del buque, las inspecciones generales y
minuciosas y las mediciones de espesores de las estructuras del buque que llevaran a cabo
la Administracion, la compaiiia, tal como se define ésta en la regla IX/1, y el personal del
buque u otras partes, segiin sea necesario. Dichos medios de acceso cumpliran las
prescripciones del parrafo 5 y las Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso
para las inspecciones, adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima mediante la
resolucion MSC.133(76), segin las enmiende la Organizacion, a reserva de que dichas
enmiendas se aprueben, entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIII del presente Convenio, relativo a los procedimientos de enmienda
aplicables al Anexo, con excepcion del capitulo 1.

2.2 Cuando un medio de acceso permanente sea susceptible de sufrir dafios durante
las operaciones normales de carga y descarga, o cuando sea impracticable instalar medios
de acceso permanentes, la Administracion podrd disponer, en su lugar, la provision de
medios de acceso modviles o portdtiles, segin lo especificado en las Disposiciones
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técnicas, siempre que los medios de union, sujecion, suspension o apoyo de los medios de
acceso portatiles formen parte permanente de la estructura del buque. Todo el equipo
portatil podra ser instalado o puesto en servicio facilmente por el personal del buque.

2.3 La construccion y los materiales de todos los medios de acceso y sus uniones a la
estructura del buque seran satisfactorios a juicio de la Administracion. Los medios de
acceso seran objeto de reconocimiento antes de su uso, o durante éste, al procederse a
efectuar los reconocimientos prescritos por la regla 1/10.

3 Acceso sin riesgos a las bodegas de carga, tanques de carga, tanques de lastre
y otros espacios

3.1 El acceso sin riesgos” a las bodegas de carga, coferdanes, tanques de lastre,
tanques de carga y otros espacios de la zona de la carga sera directo desde la cubierta
expuesta y permitira la inspeccion completa de los mismos. El acceso sin riesgos a los
espacios del doble fondo podré efectuarse desde una cdmara de bombas, un coferdan
profundo, un tunel de tuberias, una bodega de carga, un espacio del doble casco o
compartimientos similares no destinados al transporte de hidrocarburos o de cargas
potencialmente peligrosas.

3.2 Los tanques y compartimientos de tanques que tengan una longitud igual o
superior a 35 m contardn por lo menos con dos escotillas y escalas de acceso que estén
tan separadas entre si como sea posible. Los tanques que tengan una longitud inferior
a 35 m contaran por lo menos con una escotilla y escala de acceso. Cuando los tanques
estén compartimentados por uno o mas mamparos de balance, u obstrucciones similares
que no permitan acceder facilmente a otras partes del tanque, contaran por lo menos con
dos escotillas y escalas.

33 Todas las bodegas de carga estaran provistas como minimo de dos medios de
acceso que estén tan separados entre si como sea posible. En general, estos accesos
estaran dispuestos diagonalmente, por ejemplo, uno cerca del mamparo proel, a babor, y
el otro cerca del mamparo popel, a estribor.

4 Manual de acceso a la estructura del buque

4.1 Los medios de acceso instalados en el buque que permitan inspecciones generales
y minuciosas y mediciones de espesores se describiran en un Manual de acceso a la
estructura del buque aprobado por la Administracion, del cual se llevara a bordo un
ejemplar actualizado. El Manual de acceso a la estructura del buque incluiré la siguiente
informacion respecto de cada espacio de la zona de la carga:

A planos en los que figuren los medios de acceso al espacio, con las
oportunas especificaciones técnicas y dimensiones;

2 planos en los que figuren los medios de acceso interiores de cada espacio
que permitan que se realice una inspeccion general, con las oportunas
especificaciones técnicas y dimensiones. Los planos indicardn el lugar
desde el que podra inspeccionarse cada zona del espacio;

Véanse las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de los buques, adoptadas
por la Organizacion mediante la resolucion A.864(20).



3 planos en los que figuren los medios de acceso interiores del espacio que
permitan que se realicen las inspecciones minuciosas, con las oportunas
especificaciones técnicas y dimensiones. Los planos indicaran la posicion
de las zonas criticas de la estructura, si los medios de acceso son
permanentes o portatiles y el lugar desde el que podra inspeccionarse cada
zona;

4 instrucciones para la inspecciéon y el mantenimiento de la resistencia
estructural de todos los medios de acceso y de unidn, teniendo en cuenta
cualquier atmdsfera corrosiva que pueda existir en el espacio;

5 instrucciones sobre orientaciones de seguridad cuando se usen balsas para
las inspecciones minuciosas y las mediciones de espesores;

.6 instrucciones para el montaje y utilizacion sin riesgos de todo medio
portatil de acceso;

7 un inventario de todos los medios portatiles de acceso; y

.8 un registro de las inspecciones y el mantenimiento periddicos de los
medios de acceso instalados en el buque.

4.2 A los efectos de la presente regla, por "zonas criticas de la estructura" se
entenderdn las que, a juzgar por los célculos pertinentes, necesitan vigilancia o que, a la
vista del historial de servicio de buques similares o gemelos, son susceptibles de
agrietarse, pandearse, deformarse o corroerse de forma que se menoscabaria la integridad
estructural del buque.

5 Especificaciones técnicas generales

5.1 Los accesos a través de aberturas, escotillas o registros horizontales tendran
dimensiones suficientes para que una persona provista de un aparato respiratorio
autébnomo y de equipo protector pueda subir o bajar por cualquier escala sin impedimento
alguno, y también un hueco libre que permita izar ficilmente a una persona lesionada
desde el fondo del espacio de que se trate. El hueco libre serda como
minimo de 600 mm x 600 mm. Cuando el acceso a una bodega de carga sea a través de la
escotilla de carga, la parte superior de la escala se situara lo mas cerca posible de la
brazola de la escotilla. Las brazolas de las escotillas de acceso que tengan una altura
superior a 900 mm también tendran peldafios en el exterior, en combinacion con la escala.

5.2 En los accesos a través de aberturas o registros verticales en los mamparos de
balance, las varengas, las vagras y las bularcamas que permitan atravesar el espacio a lo
largo y a lo ancho, el hueco libre sera como minimo de 600 mm x 800 mm, y estard a una
altura de la chapa del forro del fondo que no exceda de 600 mm, a menos que se hayan
provisto rejillas o apoyapiés de otro tipo.

53 En los petroleros de peso muerto inferior a 5 000 toneladas, la Administracion
podra aprobar, en casos especiales, dimensiones menores para las aberturas citadas en los
parrafos 5.1 y 5.2 anteriores, si puede probarse de forma satisfactoria, a juicio de la
Administracion, que es posible atravesar dichas aberturas o evacuar a una persona
lesionada a través de ellas."



PARTE B
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

Regla 12-2 - Acceso a los espacios situados en la zona de la carga de los petroleros
2 La actual regla 12-2 se suprime.

PARTE C

INSTALACIONES DE MAQUINAS

Regla 31 - Mandos de las maquinas
3 Se afade el siguiente nuevo subparrafo .10 al parrafo 2 de la regla:

".10  los sistemas automaticos se proyectaran de modo que garanticen que el oficial a
cargo de la guardia de navegacion reciba un aviso previo de desaceleracion o
cierre proximo o inminente del sistema de propulsion con tiempo suficiente para
analizar las condiciones de navegacion en caso de emergencia. En particular, los
sistemas deberan ejecutar funciones de control, supervision, informacion y alerta,
asi como medidas de seguridad para reducir o detener la propulsion, dando al
mismo tiempo al oficial a cargo de la guardia de navegacion la oportunidad de
intervenir manualmente, excepto en aquellos casos en que la intervenciéon manual
ocasionaria un fallo total de los motores y/o del equipo de propulsion a corto
plazo, por ejemplo, en caso de sobrevelocidad."

CAPITULO II1-2

CONSTRUCCION - RREVENCION, DETECCION
Y EXTINCION DE INCENDIOS

Regla 3 - Definiciones

4 En el parrafo 20, las palabras "en la regla VII/2" se sustituyen por "en el Codigo IMDG,
segun se define éste en la regla VII/1.1".

Regla 19 — Transporte de mercancias peligrosas

5 En la tabla 19.3, en las columnas 7 y 8 (correspondientes a los puntos de inflamacion de
la Clase 3) los numeros "3.1, 3.2" y "3.3" se sustituyen por el nimero "3".

6 En la tabla 19.3, en la columna 13 (correspondiente a la Clase 5.2), el caracter "X" de las
filas 15 (correspondiente al parrafo 3.10.1) y 16 (correspondiente al parrafo 3.10.2) se sustituye
por el caracter "X'®" y se afiade la nueva nota 16 siguiente:

nie En virtud de lo dispuesto en el Coédigo IMDG, enmendado, la estiba de
mercancias peligrosas de la Clase 5.2 bajo cubierta o en los espacios cerrados de
carga rodada esta prohibida."
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CAPITULO 111
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Regla 26 - Prescripciones complementarias aplicables a los buques de pasaje de
transbordo rodado

7 Al final del parrafo 1 se afade el nuevo subparrafo .4 siguiente:

"4 antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en el parrafo 2.5 a mas tardar
en el primer reconocimiento que se efectiie en esa fecha o posteriormente."

8 Al final del parrafo 2 se afiade el nuevo subparrafo .5 siguiente:

"5 Las balsas salvavidas transportadas a bordo de los buques de pasaje de transbordo
rodado iran provistas de un respondedor* de radar a razén de un respondedor por
cada cuatro balsas salvavidas. El respondedor estara instalado en el interior de la
balsa de modo que su antena se encuentre a mas de un metro sobre el nivel del
mar cuando la balsa salvavidas esté desplegada, con la excepcidon de que para las
balsas salvavidas reversibles con capota el respondedor estard dispuesto de modo
que los supervivientes puedan acceder al mismo e instalarlo facilmente. Cada
respondedor estard dispuesto de modo que sea posible instalarlo manualmente
cuando la balsa salvavidas est¢ desplegada. Las envolturas de las balsas
salvavidas dotadas de respondedores estaran claramente marcadas.

Véanse las Normas de funcionamiento de los respondedores de radar para embarcaciones de
supervivencia destinados a las operaciones de busqueda y salvamento, adoptadas por la
Organizacion mediante la resolucion A.802(19)."

CAPITULO XII

MEDIDAS DE SEGURIDAD ADICIONALES APLICABLES
A LOS GRANELEROS

9 Después de la regla 11 existente se afiaden las nuevas reglas 12 y 13 siguientes:
"Regla 12
Detectores del nivel del agua en bodegas, espacios de lastre y espacios secos

(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de
construccion)

1 Los graneleros estaran equipados con detectores del nivel del agua:

1 en cada bodega de carga, provistos de alarmas audibles y visuales que se
activen, una de ellas, cuando el nivel del agua llegue a una altura de 0,5 m
por encima del doble fondo de cualquier bodega, y la otra, cuando llegue a
una altura no inferior al 15% de la profundidad de la bodega de carga pero no
superior a 2 m. En los graneleros a los que se aplique la regla 9.2 s6lo es
necesario instalar detectores con la segunda alarma. Los detectores del nivel



del agua se instalaran en el extremo de popa de las bodegas de carga. En el
caso de las bodegas de carga que se usen para lastre de agua se podré instalar
un dispositivo neutralizador de las alarmas. Las alarmas visuales permitiran
distinguir claramente entre los dos diferentes niveles del agua detectados en
cada bodega;

2 en todo tanque de lastre situado a proa del mamparo de colision prescrito en
la regla II-1/11, provistos de una alarma audible y visual que se active
cuando el liquido del tanque llegue a un nivel que no exceda del 10% de la
capacidad del tanque. Se podra instalar un dispositivo neutralizador de la
alarma que se active cuando el tanque esté en uso; y

.3 entodo espacio seco o vacio que no sea la caja de cadenas y que tenga alguna
parte situada a proa de la bodega de carga mas cercana a la proa, provistos de
una alarma audible y visual que se active cuando el nivel del agua llegue a
una altura de 0,1 m por encima de la cubierta. No se requiere instalar tales
alarmas en espacios cerrados cuyo volumen no exceda del 0,1% del volumen
de desplazamiento maximo del buque.

2 Las alarmas audibles y visuales especificadas en el parrafo 1 estaran situadas en el puente
de navegacion.

3 Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en la
presente regla a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento anual, intermedio o de
renovacion del buque que se lleve a cabo después del 1 de julio de 2004.

Regla 13
Disponibilidad de los sistemas de bombeo

(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de
construccion)

1 En los graneleros, los medios de drenaje y bombeo de los tanques de lastre situados a
proa del mamparo de colision y de las sentinas de los espacios secos que tengan alguna parte
situada a proa de la bodega de carga mas cercana a la proa se podran poner en funcionamiento
desde un espacio cerrado al cual se acceda facilmente desde el puente de navegacion o desde el
puesto de control de la maquinaria de propulsion sin tener que atravesar la cubierta de
francobordo expuesta o las cubiertas de la superestructura. Cuando las tuberias de dichos
tanques o sentinas atraviesen el mamparo de colision se podra aceptar el accionamiento de las
valvulas mediante dispositivos telemandados como medio alternativo del control de las valvulas
prescrito en la regla 11-1/11.4, siempre que la ubicacion de los controles de las mismas se ajuste
a lo dispuesto en la presente regla.

2 Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumplirdn lo prescrito en la
presente regla a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento intermedio o de renovacion del
buque que se lleve a cabo después del 1 de julio de 2004, pero en ningun caso después del 1 de
julio de 2007."



M SC.134(76) _j Jal
(2002 sramw/ ¥ 508 12 b acinall)

o) B ) g Y Al A pall BN o el slais)
Uaral) Lgisuay < 1974 alad
¢ Ayl Al At o
¢ Al Calds g ghen 3 Ayl sal) &y jad) Aadaial) A8 e ()28 Bala) SEd Y
Jliall) 1974 alad (Y su) el 3 215531 Al Aol ZEEY) (e (QVIHT salad) IS Sas 3
| Jumdll ASaf lac ¢ 4gN1 (38 50 Joanil Lee bl cpaty 0 el oVl Juat 0 ¢ (0 48N auly 2ny Lod Lo
¢ 38 ) Gl oy

Balall g Craee g Cas ) Al &) ‘;:: Q‘)\.\M‘;s Ol g dsalidl L@JJ}J‘;‘ QJEJ .3!3
¢ AEEY) e (i) (VI

E AN 13 38 ye b Leaad 35 ¢ REEYT Ll cDLaxd) ¢ ZBEY) e (V)(QVITT Bl Gy aaias L
0SS 1 b Ay e 35S cOLandl) el ¢ A EEY) (e (0 R)VIN VI Bl Gy ¢ 8 2

salaia e sSa o) BV 8 salatial) il sSall G e ST ¢ gl Gl B ¢ ady ¢ oAl L 2004 b/ S
oo AVl ¢ el ool Jshudl dleaV) Agand o I e %50 dadine Ay jlaill Lldlld (<
¢ cdbal) e el el

salall Ldy ¢ M) e J33 bl oh Gle buas of L)) Gglsy) b st cleSall ge 3
¢ el 25 jaall g el ol 51 2004 sl syf S5a31 ¢ ABEY) e (2)(vil) (VI

o sl il Sall paan I Juy o ¢ REEY G (VI salall Gy ¢ Gl Gl ) qlls 4
¢ Gl 35350 sl ety A 138 (e Aaa s A8

e s dlay) b palaiall il &all pe e Aaliid) eliael ) oy o aladl aaY) ) QU3 s 5
.48 ey Al Jaa



B8
Uil Loy ¢ 1974 alad jlagll B 7)) Aadlad 40 pal) 48U o iy

1-11 Guadl)

Al gl caliiall g W 5 ¢ N g ARSI anadl) ¢ JSagdl — £

1- il &3

e JSa

Al 5 -3 AU a6 - 3 Al spaadl AU Calian 1
6-3 dad "

ol gaad) BB g 3l DL b ailiad) Alala b 4Bl g (L) Jalag Y i

gl 1
lalsan als )yl cDEL o ZaDU) oda Baati ¢ 2.1 a4 ade Gagaie o loslimdy 1
Lllaa¥) gl pen als ¢ 11X AU 3 o sl Ledy ped casa ¢ Gl guadl DL ey Sl e 500 Alea)

Ceany 2005 by B ST 8 A ¢ il k20 000

DSOS e 1 Al s S (gl 500 Adleal) Leilpes adi Al cyl cDBG Jia o gew 211
. MSC.27(61) ) &l aa gy 3aclianll 2-12/1-11 4aDU) e\S;\J ¢ 2005 )-\Lu/‘_sq\ﬂ\ OS T Jd Sy ¢ saan )i 1994

s AT 8L g adliad) (shalia ) &S Jilug 2

il e ¢ AN 5N ¢ Rl jee Jgh ¢ (Se 4 diay adlndl Hikie B o8, oSe OS 353 12
Aagys dale Gl s (A llae o) jal o sLa@Y) die aa e 5 Ldudl (e e calalall 5 ¢ 11X ASDU) b daal
daleiad) L) AV 5 5l 8 lgle (a peaiall Loyl M) 13 g of iy o Adud JSle dSledd
Lot 28 ) Zsacall « MSCL133(76) ) con sar A yaal) AL il Whaaie) ) (asall (ol 2y daldl
23 (e VI 83l alSaY Wiy Gyl cimaal s Sl a sy ciadiel 38 Dbl oda 585 of s ¢ Akl

o1 deadl) CMA 38 5d) e didhall hawdll cule) al oLas dalay)

G oAl plad) q s cad cliles U ) e ) M Lgd ey of daing ) eV 8y 22
Ugane of Aliie Jlug g ¢ b e Lage ¢ mand (f 300U jsay ¢ ally Mie 48 Lgd ey ) cVl)
Qg acay Gilady ady Jayy 8 Aeadiodd Jlasl S5 o dajdy ¢ Al GlSaY) 3 s sl e o Ml



Slo sl Sy Cumy s A seal) Clanall apen (0588 o Gt L Al JS8 e Lo T Ja A senal) Ml
- g L& Lgral (g i) (e

C B O A e LeBlal) B8 ks Lo Aeaiiioaadl sal 5 A Sy pnen ol (g of Gans 32
10/l AU 5 liles o) jal 8 Leadasinl U8 o 08 Aileall Al Jilis 5 auads

s AT 8L 5 5 bl g lgeay b g lgea dbiad) Jlis ) ¢l S 3

)z leas sosball mleas Alalill il aladl lie I o) o o w13
- OIS Laa slaliall o3 (E iy sad o5 2 gl mhaad) (g 1yl adlad) dilaie 8 dadl ) o AN SLY
Die 5 ) G Gaend 5l £1 a5 il 3856 ez s el gl ST T ) dal Sy o Ssags

-3 kal) il ey Jil dacadd) e Le Agadd) & paall 2 s 5l g ) Jual 5wl

) Cppabens s i (pdbias ASU e 35 Ledsh gy ) leeall ALY Josl il 5 g lenall 55 23
plas sl s (s ose M 1Tjie 35 co ledsh Ji ) glenall 2505 - AiSan Alae Jsbl Legin i SV e
Maill s Y Ablas o) sy o Al aiad ST an) g Al dealdy Vet gy gl S 135 . J8Y) e Maall sl

C A e aluy omorie Cpdiie S ag ¢ 5 AY) el ol al (Y e

L e 3l o3 52 ¢ dele dhiayy . AiSae dilue okl Legin Juai N e cpdiiey e JS 353 33
plaill Gala gAY Sl quilal) e el aalail Gala i e Qi Jae e ¢ Laaaa) g b ki
C e sl e als)

bl Jsaa ) A cuis 4
il o S (B Rl ASLend Ay Rale (s B Sl el ) e (K ) ) iy g 14
Aad JSa )l i€ Jady . il e o 4t Gaie Ly Biingy 5 ) ade G35 Anid) (S Y
D edlad) dahic 8 adge JS0 Al A0 jualind

¢ AaDlal) 2l 5 A Clieal gall HS3 aa adsall ) Al Al eI -1

Al clial sl 83 e ple (A58 ol e (80 ) pa S Jals Ml Al Tef clllide 2
¢ edsall b dihie gl (o aie oSay @A) OSa) bl ma s of s ¢ Al AN

S pe ¢ Ay S Gl ol g (S0 ) adse S Jals Ml ALy fpg cllbie 3
el 8 duball Blaliall al e cillaladall e i of iy - Al a1 5 4l sl ol
¢ Ailaie JS (A 4ie Sy oA o sall 5 Al gane ol Al il Al s cilS 1Y) S (o

slel e pe Aidadly Lllall il g s Sl il s asend LlSel) A3l Lluay (and Ly Clga 8 4
¢ adgal) Jal sl (05S5 28 KB dynae Jual 5o 4

- A864(20) A Can sy Raliiall Lgiagie) ) il e e il (SWY) Jsa Aibeiall cila il o



ASLand A28 Gl () cille 8 i hY) dadiu) e Aol clalih Gl e s 5
¢ dugud)

¢ el sad e Asend) datl Jla s e Al s sl alatind 5 Saead ol Glga 6

¢ U gand il Blus pen CpB dals 7

il ) 3 il ) A sl Al y () clilee Tpd a8
¢ aa ) e L dylual aw\a;j‘é;n sl "Auliall ISl 3Ll iad ZaDU oda a2y 24
sai e IS o sl cuanil) ff g acaill dia e L ABlae ) Aglie (i Aed e e gl ) Gl ]
CAdnand JSaa Al 2ag
dalal) 4581 i) gall 5
3y ot zlall LIS el 55 o cpaty ¢ Jsaall clad A el f A@) clasall e Mall 15
) 4K ASI dand S 8 ol ¢ Allel g alu o Js s smmy AlE5 Clanes Jise g8 il e
clad e ) dal 56 Laie . ake 600 X 600 e AN datdll sl J8 VT s . S g e e
Dbl a5 g e i el Jala e (Sae gdise i 8 Gl el jny iy ¢ Ay e At DA (e
Dbl 5 ) sl g il V15 alDl el AELEY) Jual il 3 Joaal et g A send) el e dall 25
ale 800 x 600 e Lall culazdll slad J85 YT ashy ¢ 4o s O Jsb jie el m ) ddadl UK aco
i o AT S e ) ge o pdl 513 V) ¢ el Jaall Vg e ke 600 e w3 Y gl e Hi o
e ¢ Al Vs ¢ adiad o 5 )00 Jsa ¢ 5k 5,000 oo ASL Ledsea JB 0yl oD & 35
Clas gadd J8 g cilamal sda ae AalSa of 50U (o 1)) ¢ 255 1.5 ol 8 Ll i clasall O
".%JAJALA)._K‘—

£L e )
N g LI apeil

Gl DL B ailiad) Adlaie B Aad) gl oL L) B - 2-12 AaU)

2-12 Adlall s cida 2



CHY) axslaa - 31 4o
AU (e 2 58l ) A saaal) 10 e a5 sl i 3
iy o daime i g el Gigany Ay A Jle ) JiS5 Cany Aole 55Y) Alal) e 10"
Ala 4O Cag pl oy (e 4y <y 3 Lpadlall &y lially Gl Ialzall ) ) ollad
¢ AV 5 N5 el Japall clleny Al o o b ¢ daald ddeayy . ogs ) skl
A 5ally alkal) Jaliall A gl Aal) pe ¢ 4dla) S o dal) ol ALEH ALl ol MaSl
yaall g ) sl Jaml e gan S aVD A Y] ¢ gl Jasll o il adld)
"L Dlie A il Aol Al B¢ ey ey 3 Al IS adall Clase i/
2-11 Juadl)

Lalad) g LehdS s 3ad) cpa Al gl — oL

iy jladl) — 3 daU)

Canen ¢ 5 ball aludl 40 gl 4y ) Dsaal " Ll " 2V AADU " Gl e amlatiy ¢ 20 50 4
LIV AAD) 8 ) ) Ly e

Bbdl) alud) Jii- 19 s

"BV e i ¢ 319 Jsaall 8¢ (3 Caiall e b il Ll cpleiall) 857 Gl ) (0 gendl 5
. " 3 " ?E‘)“_.‘ Q\}ﬂ\ éﬁ ‘ n 3.3 n j" 2'3 1'3

15 Gtaall 8" X " Akl e i ¢ (2.5 Ciially 3laiall) 13 a0 dsaall g ¢ 319 Jaal) b 6

Pl sl e 16 a8 o dudla Gl g " X' Alally (2.10.3 5 sl Ly 165 (1.10.3 5 sl slaiall)

e blaall ailad) Caiid sy ¢ dadidl Ly ¢ 5 hall alull 4050 4y ) L gaall HSal Cangay 'O
"L Al s el S G aad) cian 2.5 ol



[ Juadl)

A3l yi g AAN) 5 el

S As aal cdad bl cluliaia — 26 AaY
21 3al 4les 8 Al 3aaall 4 dpe jal 5 jaall sl 7

I A ola Y ae g (8 5.2 5 A 5a ) ) Lkl o 55 2004 s sy 3548 1 U 4"
"L eany ol gl Glly 8 g e

:2 5l dles vie AU saall L5 due a5l el 8
il cune due Jae " Cune Juje QST ds ) Gie o Agead) sl 3l agn L5
Ve 4l sa Jsh sty Cumy sladll Gsha 3l Gamal) Jus el S 55+ 5lad (31 sk Amy S I
o sy slhaaadl A sSal) slaill @k Al (B Y] ¢ aladl) 35k i vie el mhaw (358 sl
Gune e JS s 0 A analy 4 Jsasl e gl (S a3 e camad) Ju
Akl clgla o daly cldle pagiy - sl Gk i e Loy dsal e 0S5 5 gea
e Al e 8 eal 325 el 3lal
X1 Juadl)
) guad) CNBLS Adl) Ao yulaa
DAY 1T ASDU aay 135 12 Gl liaaad) s Caleas 9
12 day

dilal) £1 Al g sl guall g ulial) ‘”,A slall Qguia CludlSa

(s ) e laall iy il gl DL e AU o328 Gula)

o Loxie Laaas) Gl ¢ (i ey (pe same 3 )1 GBS Camy bl jlie o e US4 1

oy Loie Gl |y ¢ ji 0,5 o008 lin)) e ol & ) gld 55 elall osusia
QMULJ.&ﬂj;@iﬁ‘i&ﬂ;é@\ﬂ@sw%wg}cgﬁg‘iuég\t\éﬂjﬁ\
DAY AUty B el oSl b (S 5 o) a2, AaD lgde Bt Y sl
paing Al flad e by . dlead lie 5 Ase b CadlKd)l (S5 . L )

G sy Aaliial) Lgmaaie) Al SEY) 5 Gl clilee 8 Aol GadA) GS) e 8 )1 ) Al cBlall old e
" A.802(19) ) _all



£ swms hioal I 5ad o iy - W) O Sles S5 e ¢ sl gl
¢ e JS 8 Legdling) & pdlll e lall o gusial (pdliaal) (g sl

¢ 11/1—” a0 m}mgﬂ\ EJLA:\“ ‘);LA;\.AASAGA&E‘)}LA“ @)\.@Aw@)@adsuﬁ 2
A 50 %10 sl ¥ (5 e gmogeall (B Jilal) iy Laie U ja s Lo panse 15100 (Bllay Cumy
- goeal ot vie aladi (Sa HIAV) e Gles S5 ey - meal

Die e oY) Lol ae Le ) aie e a6l i ¢ il canlae 6 Gila S ol 3
Gy - gl B8 e 0,1 elal) o guia il Lenie Ui jas Lo sane 120 GBllay Camy ¢ ailiad)
T ) aaal 5e % 0,1 lgana Jolaiy ¥ ) Allidd el il 55 g5l e

« 50 5 3ea) olen duill)

A oy 1A b saaaall A el g Ae gansall AN 5 el (S g 2
Soat Y e se b AaDU ols LIk 2004 sl 5o 1 dE A Qs DL Jis J 3

Y L 2004 sl sy 5ea 1 e 5 a3 A Ariall A sl f Al 2 sl Adedl

13 4add
) 5 3l 8 g
(Lol ey o Ll iy (il aad) DL e A2 o8 (3uka)

pbail) Gala Radie 5 ) lall g lena gy el Qs Jinli 05 (o ¢ ol sl DML 1
Glie e (e USae deliad) i e J5¥) Saiadl e aad ) Lese o a ol mia ) Al el i cileass
che se Akl o5 pdall T aSlae aise g AaD o e 4ndse 3D (Sars 4l Jsasl Jeo
Sals laas) o el o3 paan ) b G s Wiy L Ayl i) mhas f CapdSal g Jile
¢4 T1/1-11 3D o) el alas (o Lage ¢ an oo 8 il 8 jealy cllanal) Jsis oS ¢ aalasl

AU oda cililliie o3 Cilalasall aSlas puia s b i (o o iy

Ssai Y aese b ASDU e3a cillliie 2004 sy sa3 1 8 sl ) sl DL s o g 2
1B el oy VI e ¢ 2004 silsy Hsa 1 oaxy sa0 A il IV A A Alead
"L 2007 sdlsyf s






Cadel (¢ 1974 abd jladl )y 31 AL Gl pal) L8 e bl i e ABras Aala i
2002 ravayJa¥) OIS 12 A A gl & jal Aadiall Ladal Ay o) AL Dl e dl y Aol 5, 40 L
gasl 38y« MSC. 134(76) ialll ) 5 (33 5a & Gaill 138 35 55830l LEEYI (e VIIT 3aLell iy

. 1:\]}.\]] L_)Lxl‘ “(.A]:u.nﬂ‘:u'l uialyl (_5.\] ‘d.u:l‘

S REFESAUNE L E2ERESELTAREITF 2002 4 12 H 12 OB (1974
TERE EAGZ2AL) BAFMEHETEZERSE MSC.134(76) B HL i i Lg%
AYMEEEX AN BIELRAA, LEAHRFHEIMOBPBEET.

CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the seventy-sixth session of the Maritime Safety Committee
of the International Maritime Organization on 12 December 2002, in conformity with article VIII
of the Convention and set out in the annex to resolution MSC.134(76) of the Committee, the
original text of which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime
Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements 4 la Convention internationale
de 1974 pour Ia sauvegarde de la vie humaine en mer que le Comité de la sécurité maritime de
I'Organisation  maritime  internationale a  adoptés e  12décembre 2002 i sa
soixante-seiziéme session conformément a l'article VIII de la Convention et qui figurent en annexe
a la résolution MSC.134(76) du Comité; l'original est déposé auprés du Secrétaire général de
1'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAS KOIlMA Texkcta nompasok k MexnyHapoaHoif KouseHUMM NO  oxpae
Ye/I0BEUeCKOi Ku3liH Ha Mope 1974 roaa, onobpenHbix Ha cembaecaT wwecToi ceccun KomuTera
no GelomacHOCTH Ha Mope MexayHapoaHoi mopekoii opranmsauun 12 mexabpa 2002 roga B
coorseTcTBHH co ctathedl VIII KowBEHLMH W M3INOKEHHEIX B NPIUIOKEHHH K PE3OMOLMH
MSC.134(76) KomuTeTa, NMOAMMHHBI TEKCT KOTOPbIX cAaH Ha xXpaHexue [ €HEPATBLHOMY
cekperapio MexayHapoaHoi Mopckoi opraHH3aunu.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, adoptadas el 12 de diciembre de 2002 por el Comité
de Seguridad Maritima de Ia Organizacion Maritima Internacional en su 76° periodo de sesiones,
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio, y que figuran en el anexo de la
resolucion MSC.134(76) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario
General de la Organizacion Maritima Internacional.
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