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PROVULGA ENM ENDAS AL CONVENI O | NTERNACI ONAL PARA LA SEGURI DAD DE LA VI DA HUVANA EN
EL MAR (SOLAS 1974) Y SU PROTOCOLO (1988), ADOPTADAS POR EL COM TE DE SEGURI DAD
MARI TI MA (MSC) DE LA ORGANI ZACI ON MARI TI MA | NTERNACI ONAL

Nim 70.- Santiago, 31 de marzo de 2005.- Vistos: Los articulos 32, N 17, y
50), N° 1) de la Constitucién Politica de la Republicay la ley N 18.158.

Consi der ando:

Que el Comité de Seguridad Maritima MSC., de |la Organizaci 6n Maritim
I nternacional, adopté |as Enmi endas al Convenio Internacional para |la Seguridad de
la Vida Hunana en el Mar, SCLAS 1974, nediante |la resoluci6n MsC. 99(73), de 5 de
di ci enbre de 2000, y las Enniendas al Protocolo de 1988 relativo a di cho Conveni o,
nmedi ante |l a resol uci 6n MSC. 100(73), de igual fecha.

Que di chas Enm endas fueron aprobadas por el Congreso Nacional, segln consta en
el oficio N° 5.204 de 19 de octubre de 2004, de |a Honorable Camara de Di putados.

Que el Instrunento de Ratificaci 6n fue depositado ante el Secretario General de
I a Organi zaci 6n Maritima I nternacional con fecha 2 de nmarzo de 2004,

Decr et o:

Articulo dnico.- Promil ganse | as Enni endas al Convenio | nternacional para |la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, SOLAS 1974, y |as Enniendas al Protocol o de
1988 relativo a dicho Conveni o, adoptadas por el Conité de Seguridad Maritima de |a
Organi zaci 6n Maritima I nternacional nediante |as resol uci ones MSC. 99(73) y
MBC. 100(73), respectivanente, de 5 de dicienbre de 2000; cunplanse y |l évense a
efecto conp ley y publiquense en la forna establecida en la ley N 18.158.

Anét ese, toénese razon, registrese y publiquese.- R CARDO LAGOS ESCOBAR
Presidente de | a Republica de Chile.- lgnacio Walker Prieto, Mnistro de Rel aci ones
Exteriores.

Lo que transcribo a US. para su conocinoiento.- Denetrio Infante Figueroa,

Enbaj ador, Director CGeneral Administrativo.

CONTRALORI A GENERAL DE LA REPUBLI CA

Di vi si 6n Juridica

Cursa con alcance el decreto N° 70, de 2005, del Mnisterio de Rel aci ones Exteriores

N 27.362.- Santiago, 9 de junio de 2005.

|
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s f Decreto 70, RELACIONES (2005)
Biblioteca del Congreso :
\\. Nacional de Chile / BCN Ley Chile
La Contraloria General ha dado curso al docunento del rubro, nediante el cua
se pronul gan |las enmi endas a | os instrunmentos internacional es que se indican, pero
cunpl e con hacer presente, de conform dad con | os antecedentes, que |la fecha que se

sefial a en su dltinp considerando corresponde al afio 2005 y no conb se expresa en
su texto.

Con el al cance que precede, se ha tomado razon del decreto individualizado en
el epigrafe.

Di os guarde a US., Gastén Astorquiza Altaner, Contralor General de |la Republica
Subr ogant e.

Al sefor
M nistro de Rel aci ones Exteriores
Presente

Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 07-Abr-2022  pagina 2 de 2


https://www.leychile.cl/

MSC 73/21/Add.2

ANEXO 7

RESOLUCION MSC.99(73)
(aprobada el 5 de diciembre de 2000)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante llamado "el Convenio",
relativo a los procedimientos para enmendar el Anexo del Convenio, a excepcion de las
disposiciones del capitulo I del mismo,

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2002, a menos que, antes de esa
fecha, més de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS, o un nimero de
Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio
de 2002, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 interior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas
que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA

LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II1-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Regla 3-4 — Medios de remolque de emergencia de los buques tanque

1

El texto actual de la regla se sustituye por el siguiente:

"Regla 3-4

Medios de remolque de emergencia de los buques tanque

1 Se instalaran medios de remolque de emergencia a proa y popa en los buques
tanque de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas.

2 En el caso de los buques tanque construidos el 1 de julio de 2002 o
posteriormente:

A1

los medios de remolque de emergencia podran montarse rapidamente en
todo momento, aun cuando falte el suministro principal de energia en el
buque que vaya a ser remolcado, y conectarse facilmente al buque
remolcador. Al menos uno de los medios de remolque de emergencia
estard instalado de antemano de modo que pueda montarse rapidamente; y

los medios de remolque de emergencia a proa y popa tendran la resistencia
adecuada, teniendo en cuenta el tamafio y el peso muerto del buque y las
fuerzas previstas en condiciones meteoroldgicas desfavorables. La
Administracion aprobard el proyecto, la construccion y las pruebas de
homologacion de dichos medios de remolque, basandose en las Directrices
elaboradas por la Organizacion.

3 En el caso de los buques tanque construidos antes del 1 de julio de 2002, la
Administracion aprobara el proyecto y la construccion de los medios de remolque de
emergencia basandose en las Directrices elaboradas por la Organizacion.”

Véanse las Directrices relativas a los medios de remolque de emergencia de los buques tanque, as por el
Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.35(63), segun se enmiende."
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2 Se inserta la nueva regla 3-5 siguiente después de la actual regla 3-4:
"Regla 3-5
Nueva instalacion de materiales que contengan asbesto
1 La presente regla se aplicara a los materiales utilizados para la estructura, la
maquinaria, las instalaciones eléctricas y el equipo a los que es aplicable el presente

Convenio.

2 En todos los buques se prohibira la nueva instalacion de materiales que contengan
asbesto, salvo en:

A las paletas utilizadas en compresores y bombas de vacio rotativos de
paletas;

2 las juntas y guarniciones estancas utilizadas para la circulacion de fluidos
cuando a altas temperaturas (en exceso de 350°) o presiones (en exceso
de 70 x 10°Pa) haya riesgo de incendio, corrosion o toxicidad; y

3 los dispositivos ductiles y flexibles de aislamiento térmico utilizados para
temperaturas superiores a 1000°C."

Regla 43 - Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga

3 En el apartado 2.2.5 se suprime la palabra "y".
4 En el apartado 2.2.6 se sustituye la palabra "motores." por las palabras "motores; y".
5 En el parrafo 2.2, se afiade el nuevo apartado .7 siguiente después del

apartado .6 existente:

"7 en todas las camaras de bombas de carga de los buques tanque construidos el 1 de
julio de 2002 o posteriormente.”
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CAPITULO 11-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
6 El texto existente del capitulo I1-2 se sustituye por el siguiente:
"PARTE A - GENERALIDADES
Regla 1
Ambito de aplicacion
1 Ambito de aplicacion

1.1  Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo sera aplicable a todos los
buques construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente.

1.2 A efectos del presente capitulo:

| la expresion buque construido quiere decir todo buque cuya quilla haya sido
colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente;

2 la expresion todos los buques quiere decir los buques, independientemente del tipo
gue sean, construidos antes del 1 de julio de 2002, en esa fecha o posteriormente;
y

3 un buque de carga que sea transformado en buque de pasaje, independientemente

del tiempo que lleve construido, sera considerado como un buque de pasaje
construido en la fecha en que comience tal transformacion.

1.3 A efectos del presente capitulo, la expresion cuya construccion se halle en una fase
equivalente quiere decir la fase en que:

A comienza la construccion que puede identificarse como propia de un buque
concreto; y
2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que supone la

utilizacion de no menos de 50 toneladas de la masa total estimada de todo el
material estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor;

2 Prescripciones aplicables a los buques existentes

2.1  Salvo disposicion expresa en otro sentido, la Administracion se asegurara, respecto de los
buques construidos antes del 1 de julio de 2002, de que cumplen las prescripciones que sean
aplicables en virtud del capitulo 11-2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, enmendado por las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48),
MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63) y MSC.57(67).
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2.2 Los buques construidos antes del 1 de julio de 2002 cumpliran también lo dispuesto en:
A los parrafos 3, 6.5y 6.7 segun proceda;

2 las reglas 13.3.4.2 a 13.3.4.5, 13.4.3 y la parte E, excepto las reglas 16.3.2.2 y
16.3.2.3, segun proceda, en la fecha del primer reconocimiento posterior al 1 de
julio de 2002 a mas tardar;

3 Las reglas 10.4.1.3 y 10.6.4 relativas solo a nuevas instalaciones; y

A4 La regla 10.5.6 a mas tardar el 1 de octubre de 2005 para los buques de pasaje de
arqueo bruto igual o superior a 2000.

3 Reparaciones, reformas, modificaciones e instalaciones

3.1 Todos los buques en que se efectien reparaciones, reformas, modificaciones y la
consiguiente instalacion de equipo seguiran cumpliendo al menos las prescripciones que ya les
eran aplicables anteriormente. Por regla general, si tales buques fueron construidos antes
del 1 de julio de 2002, cumpliran las prescripciones aplicables a los buques construidos en esa
fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes de experimentar tales
reparaciones, reformas, modificaciones o instalacion de equipo.

3.2 Las reparaciones, reformas y modificaciones en que se alteren considerablemente las
dimensiones de un buque o los espacios de alojamiento de los pasajeros, o se aumente
sustancialmente la duracion del servicio del buque, y la consiguiente instalacion de equipo,
satisfaran las prescripciones aplicables a los buques construidos el 1 de julio de 2002 o
posteriormente hasta donde la Administracion juzgue razonable y posible.

4 Exenciones

4.1 La Administracion de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacion de cualquier prescripcion
concreta del presente capitulo, podréa eximir de ella” a determinados buques o clases de buques
que tengan derecho a enarbolar el pabellon de dicho Estado y que en el curso de su viaje no se
alejen mas de 20 millas de la tierra mas proxima.

4.2 En el caso de buques de pasaje utilizados en traficos especiales para transportar gran
numero de pasajeros incluidos en traficos de ese tipo, como ocurre con el transporte de
peregrinos, la Administracion, si considera que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en
el presente capitulo es practicamente imposible, podra eximir de dichas prescripciones a tales
buques, a condicidn de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

| el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servicios
especiales, 1971;y

2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje
gue prestan servicios especiales, 1973.

Véase la Conformidad del Estado rector del puerto con las exenciones concedidas en virtud del Convenio
SOLAS (MSC/Circ.606).
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5 Prescripciones aplicables en funcion del tipo de buque
Salvo disposicion expresa en otro sentido:

A las prescripciones que no se refieran a un tipo especifico de buques seran
aplicables a todos los tipos de buques; y

2 las prescripciones que se refieran a los "buques tanque™ seran aplicables a los
buques tanque que han de satisfacer lo prescrito en el parrafo 6 infra.

6 Aplicacion de las prescripciones a los buques tanque

6.1 Las prescripciones del presente capitulo relativas a los buques tanque seran aplicables a
los buques tanque que transporten crudos y productos petroliferos cuyo punto de inflamacion no
exceda de 60°C (prueba en vaso cerrado), determinado en un aparato de medida del punto de
inflamacién de tipo aprobado, y cuya presion de vapor de Reid esté por debajo de la presion
atmosférica, u otros productos liquidos que presenten un riesgo analogo de incendio.

6.2  Si estd previsto transportar cargas liquidas distintas de las indicadas en el parrafo 6.1 o
gases licuados que presenten riesgos de incendio adicionales, se tomaran medidas de seguridad
complementarias teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el Cddigo Internacional de
Quimiqueros, definido en la regla VII/8.1, el Codigo de Graneleros Quimicos, el Codigo
Internacional de Gaseros, definido en la regla VI1/11.1, y el Cddigo de Gaseros, segun proceda.

6.2.1 En este ambito, se considera que una carga liquida que tenga un punto de inflamacion
inferior a 60°C y para la que no resulte eficaz un sistema normal de lucha contra incendios a base
de espuma que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios es
una carga que presenta riesgos de incendio adicionales. En este caso es necesario aplicar las
medidas complementarias siguientes:

1 la espuma sera de un tipo resistente al alcohol;

2 el tipo de concentrados de espuma que se vaya a utilizar en los buques tanque
quimiqueros sera satisfactorio a juicio de la Administracion, teniendo en cuenta
las directrices elaboradas por la Organizacion;"”

3 la capacidad y el régimen de aplicacion del sistema de extincion por espuma
cumplirén lo dispuesto en el capitulo 11 del Cédigo Internacional de Quimiqueros,
salvo que se podran aceptar unos regimenes de aplicacion mas bajos en funcién de
las pruebas de comportamiento. En los buques tanque dotados de sistemas de gas
inerte se podré aceptar una cantidad de concentrado de espuma suficiente para que
produzca espuma durante 20 m;” y

Véanse las Directrices para la aplicacion de criterios de comportamiento y ensayo para la verificacion de los
concentrados de espuma de expansion utilizados en los sistemas fijos de extincién de incendios de los
buques tanque quimiqueros (MSC/Circ.799).

- Véase la Informacién sobre el punto de inflamacion y los agentes extintores de incendios de los productos
quimicos a los que no se aplica el Cadigo CIQ ni el Cédigo CGrQ (MSC/Circ.553).
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6.2.2 A efectos de la presente regla, se considera que una carga liquida cuya presion de vapor
tenga un valor absoluto superior a 1,013 bar a 37,8°C es una carga que presenta riesgos de
incendio adicionales. Los buques que transporten tales sustancias cumpliran lo dispuesto en el
parrafo 15.14 del Cddigo Internacional de Quimiqueros. Cuando los buques operen en zonas
limitadas y en épocas del afio limitadas, la Administracion competente podra acordar que no es
obligatorio instalar un sistema de refrigeracion, de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 15.14.3 del Cédigo Internacional de Quimiqueros.

6.3  Se considera que las cargas liquidas con un punto de inflamacién superior a 60°C que no
sean productos petroliferos o cargas liquidas sujetas a lo prescrito en el Codigo Internacional de
Quimiqueros presentan escaso riego de incendio y no necesitan estar protegidas por un sistema
fijo de extincidn a base de espuma.

6.4  Los buques tanque que transporten productos del petrdleo cuyo punto de inflamacion
exceda de 60° C (prueba en vaso cerrado), determinado en un aparato de medida del punto de
inflamacién de tipo o, cumpliran las prescripciones que figuran en las reglas 10.2.1.4.4y
10.10.2.3 y las prescripciones aplicables a los buques de carga que no sean buques tanque, si
bien, en lugar del sistema fijo de extincion de incendios prescrito en la regla 10.7, llevaran un
sistema fijo a base de espuma instalado en cubierta que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de
sistemas de seguridad contra incendios.

6.5  Los buques de carga combinados construidos antes del 1 de julio de 2002, en esa fecha o
posteriormente no transportaran cargas que no sean hidrocarburos, a menos que todos los tanques
de carga se hallen vacios de hidrocarburos y desgasificados, o que las medidas adoptadas en cada
caso hayan sido as por la Administracién teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.[

6.6 Los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros cumpliran las prescripciones
aplicables a los buques tanque, salvo cuando se provean otros medios complementarios que sean
satisfactorios a juicio de la Administracion, teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el
Cadigo Internacional de Quimiqueros y el Codigo Internacional de Gaseros, segun proceda.

6.7 Los dispositivos prescritos en las reglas 4.5.10.1.1 y 4.5.10.1.4, asi como un sistema para
vigilar de forma continua la concentracion de gases de hidrocarburos, se instalaran en todos los
buques construidos antes del 1 de julio de 2002 a mas tardar en la fecha de la primera entrada en
dique seco programada posterior al 1 de julio del 2002, y en ningun caso después del 1 de julio
de 2005. Habra puntos de muestreo o cabezales detectores situados en lugares adecuados a fin de
detectar facilmente las fugas potencialmente peligrosas. Cuando la concentracion de gases de
hidrocarburos alcance un nivel preestablecido, que no sera superior al 10% del limite inferior de
inflamabilidad, se activara automaticamente una alarma audible y visual continua en la camara de
bombas y en la cadmara de control de la carga para avisar al personal de que existe un peligro
potencial. No obstante, seran aceptables los sistemas de vigilancia existentes ya instalados cuyo
nivel preestablecido no sea superior al 30% del limite inferior de inflamabilidad.

Véanse las Directrices para los sistemas de gas inerte (MSC/Circ.353), enmendadas por la circular
MSC/Circ.387.
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Regla 2
Objetivos de la seguridad contra incendios y prescripciones funcionales

1 Objetivos de la seguridad contra incendios

1.1 Los objetivos de la seguridad contra incendios del presente capitulo son:

A evitar que se produzcan incendios y explosiones;

2 reducir los peligros para la vida humana que puede presentar un incendio;

3 reducir el riesgo de que el incendio ocasione dafios al buque, a su carga o al medio
ambiente;

4 contener, controlar y eliminar el incendio y las explosiones en el compartimiento
de origen; y

5 facilitar a los pasajeros y a la tripulacion medios de evacuacion adecuados y

facilmente accesibles
2 Prescripciones funcionales
2.1 A fin de cumplir los objetivos de la seguridad contra incendios que figuran en el
parrafo 1 supra, se han incorporado, segun procede, en las reglas del presente capitulo las

prescripciones funcionales siguientes:

A division del buque en zonas verticales principales y zonas horizontales mediante
mamparos limite que ofrecen proteccion térmica y estructural,

2 separacion de los espacios de alojamiento del resto del buque mediante mamparos
limite que ofrecen proteccion térmica y estructural;

3 utilizacion restringida de materiales combustibles;

A4 deteccion de cualquier incendio en la zona de origen;

5 contencion y extincion de cualquier incendio en la zona de origen;

.6 proteccion de las vias de evacuacion y de acceso para la lucha contra incendios;

v disponibilidad inmediata de los medios de extincion de incendios; y

8 reduccion al minimo de la posibilidad de ignicion de los vapores de las cargas
inflamables.
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3 Cumplimiento de los objetivos de la seguridad contra incendios

Los objetivos de la seguridad contra incendios se cumpliran aplicando las prescripciones
preceptivas que se especifican en las partes B, C, D, E 0 G, 0 mediante otros tipos de proyectos o
medios que se ajusten a lo dispuesto en la parte F. Se considerara que un buque cumple las
prescripciones funcionales del parrafo 2 y los objetivos de la seguridad contra incendios del
parrafo 1 si:

A el proyecto y los medios del buque, en su totalidad, cumplen las prescripciones
preceptivas pertinentes que se especifican en las partes B, C, D, E 0 G;

2 el proyecto y los medios del buque, en su totalidad, han sido inspeccionados y 0s
de conformidad con lo dispuesto en la parte F; o

3 parte o partes del proyecto y los medios del buque han sido inspeccionadas y as de
conformidad con lo dispuesto en la parte F, y las partes restantes cumplen las
prescripciones preceptivas pertinentes que se especifican en las partes B, C, D,
EoG.

Regla 3

Definiciones

A efectos del presente capitulo, salvo disposicion expresa en otro sentido, regiran las
definiciones siguientes:

1 Espacios de alojamiento: espacios publicos, pasillos, aseos, camarotes, oficinas,
enfermerias, cines, salas de juegos y pasatiempos, barberias, oficios no equipados para cocinar y
otros espacios analogos.

2 Divisiones de clase "A™: las formadas por mamparos y cubiertas que satisfacen los
criterios siguientes:

| son de acero u otro material equivalente;
2 estan convenientemente reforzadas;
3 estan aisladas con materiales incombustibles os tales que la temperatura media de

la cara no expuesta no sube mas de 140°C por encima de la temperatura inicial, y
la temperatura no sube en ningun punto, comprendida cualquier unién que pueda
haber, mas de 180°C por encima de la temperatura inicial en los intervalos
indicados a continuacion:

clase "A-60" 60 min
clase "A-30" 30 min
clase "A-15" 15 min
clase "A-0" 0 min
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3

4

5

transversales.

6

7

8

4

estan construidas de manera que impidan el paso del humo y de las llamas hasta el
final de un ensayo normalizado de exposicion al fuego de una hora de duracion; y

la Administracion ha exigido que se realice una prueba con un prototipo de
mamparo o0 cubierta de conformidad con lo dispuesto en el Codigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego para asegurarse de que satisface
las prescripciones anteriores sobre integridad y aumento de temperatura.

Galerias: espacios publicos incluidos totalmente en una zona vertical principal que
abarca tres 0 mas cubiertas expuestas.

Divisiones de clase "B": las formadas por mamparos, cubiertas, cielos rasos o forros
interiores que satisfacen los criterios siguientes:

1

estdn construidas con materiales incombustibles os y todos los materiales
utilizados en la construccion y el montaje de las divisiones de clase "B" son
incombustibles, si bien podra autorizarse el empleo de chapas combustibles a
condicion de que satisfagan otras prescripciones apropiadas del presente capitulo;

tienen un valor de aislamiento tal que la temperatura media de la cara no expuesta
no sube mas de 140°C por encima de la temperatura inicial, y la temperatura no
sube en ningln punto, comprendida cualquier unién que pueda haber, mas
de 225°C por encima de la temperatura inicial en los intervalos indicados a
continuacion:

clase "B-15" 15 min
clase "B-0" 0 min

estan construidas de manera que impidan el paso de las llamas hasta el final de la
primera media hora del ensayo normalizado de exposicion al fuego; y

la Administracion ha exigido que se realice una prueba con un prototipo de
division de conformidad con lo dispuesto en el Codigo de procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego para asegurarse de que satisface las prescripciones
anteriores sobre integridad y aumento de temperatura.

Cubierta de cierre: la cubierta mas elevada hasta la que llegan los mamparos estancos

Zona de carga: parte del buque en que se encuentran las bodegas de carga, los tanques de
carga, los tanques de decantacion y las camaras de bombas de carga, que comprende ademas las
camaras de bombas, los coferdanes, los espacios de lastre y los espacios perdidos adyacentes a
los tanques de carga, asi como las zonas de cubierta que se hallan a lo largo de toda la eslora y la
manga de la parte del buque situada por encima de dichos espacios.

Buque de carga: buque definido en la regla 1/2 g).

Espacios de carga: todos los utilizados para la carga, tanques de carga de hidrocarburos,
tanques para otras cargas liquidas, asi como sus troncos de acceso.
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9 Puesto central de control: puesto de control en el que estan centralizados los siguientes
elementos de control e indicadores:
A sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios;
2 rociadores automaticos de los sistema de deteccion de incendios y de alarma

contraincendios;

3 paneles indicadores de las puertas contraincendios;
4 cierre de las puertas contraincendios;
5 paneles indicadores de las puertas estancas;

.6 cierre de las puertas estancas;

T ventiladores;

.8 alarmas generales/de incendios;

9 sistemas de comunicaciones, incluidos los teléfonos; y

.10 microfonos de los sistemas megafonicos.
10 Divisiones de clase "C": las construidas con materiales incombustibles os. No es
necesario que satisfagan las prescripciones relativas al paso del humo y de las llamas ni las
limitaciones relativas al aumento de temperatura. Estad autorizado el empleo de chapas
combustibles a condicion de que satisfagan las prescripciones del presente capitulo.
11 Buque tanque quimiquero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el
transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos de naturaleza inflamable enumerados

en el capitulo 17 del Cdodigo Internacional de Quimiqueros, definido en la regla VI1/8.1.

12 Espacios cerrados de carga rodada: espacios de carga rodada que no son espacios
abiertos de carga rodada ni cubiertas de intemperie.

13 Espacios cerrados para vehiculos: espacios para vehiculos que no son espacios abiertos
para vehiculos ni cubiertas de intemperie.

14 Buque de carga combinado: buque de carga proyectado para transportar hidrocarburos y
cargas solidas a granel.

15 Material combustible: todo material que no es un material incombustible.

16 Cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B": cielos rasos o revestimientos de
clase "B" que terminan en una divisién de clase "A" o0 "B".
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17 Puesto central de control con dotacién permanente: puesto central de control en el que
hay permanentemente un miembro de la tripulacion responsable del mismo.

18 Puestos de control: espacios en que se hallan el equipo de radiocomunicaciones o los
principales aparatos de navegacion o la fuente de energia de emergencia del buque, o en que esta
centralizado el equipo de deteccion o de control de incendios. Los espacios en que estad
centralizado el equipo de deteccion o de control de incendios también se consideran puestos de
control de incendios.

19 Crudos: toda mezcla liquida de hidrocarburos que se encuentra en estado natural en la
tierra, haya sido o no tratada para hacer posible su transporte; el término incluye los crudos de los
que se han extraido o a los que se han afiadido algunas fracciones destiladas.

20 Mercancias peligrosas: mercancias a que se hace referencia en la regla V11/2.

21 Peso muerto: diferencia en toneladas entre el desplazamiento del buque en agua de un
peso especifico de 1,025 con la flotacion correspondiente al francobordo de verano asignado y el
desplazamiento del buque en rosca.

22 Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios: Caodigo internacional de sistemas de
seguridad contra incendios adoptado por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion
mediante la resolucion MSC.98(73)], segun sea enmendado por la Organizacion, siempre que
tales enmiendas se aprueben, entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII del presente Convenio, relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al
anexo salvo al capitulo |I.

23 Cadigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego: Cddigo internacional para
la aplicacion de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizaciéon mediante la resolucion MSC.61(67), segun sea
enmendado por la Organizacion, siempre que tales enmiendas se aprueben, entren en vigor y se
apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio, relativo a los
procedimientos de enmienda aplicables al anexo salvo al capitulo 1.

24 Punto de inflamacion: es la temperatura en grados celsius (prueba en vaso cerrado) a la
cual un producto desprende vapor inflamable suficiente como para hacer ignicién, segin se
determine mediante el oportuno aparato.

25 Buque gasero: buqgue de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a
granel de cualquier gas licuado u otro producto de naturaleza inflamable enumerado en el
capitulo 19 del Cédigo Internacional de Gaseros, definido en la regla VI11/11.1.

26 Helicubierta: zona de aterrizaje para helicopteros construida especialmente y situada en
el bugue, que comprende toda estructura, los dispositivos de lucha contra incendios y cualquier
otro equipo necesarios para garantizar la seguridad de las operaciones de los helicopteros.

27 Instalaciones para helicopteros: la helicubierta, junto con las instalaciones de
reabastecimiento y los hangares.
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28 Desplazamiento en rosca: desplazamiento en toneladas de un buque que no contiene
carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce y agua de alimentacion de las
calderas en los tanques, provisiones de consumo, pasajeros y tripulantes, ni sus efectos.

29 Débil propagacion de la llama: expresion que, referida a una superficie, significa que
ésta impedira en medida suficiente que las llamas se propaguen, lo cual se determinara de
conformidad con lo dispuesto en el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

30 Espacios de maquinas: todos los espacios de categoria A para maquinas y los espacios
gue contengan maquinaria propulsora, calderas, instalaciones de combustible liquido, motores de
vapor y de combustion interna, generadores y maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma
de combustible, maquinaria de refrigeracion, estabilizacion, ventilacion y climatizacion, y otros
espacios analogos, asi como los troncos de acceso a los mismos.

31 Espacios de categoria A para maquinas: aquellos espacios y los troncos de acceso a los
mismos que contengan:

A motores de combustién interna utilizados para la propulsion principal; o

2 motores de combustion interna utilizados para fines distintos de la propulsion
principal, si esos motores tienen una potencia de salida total conjunta no inferior
a375kw; o

3 cualquier caldera alimentada por combustible liquido o instalacion de combustible

liquido, o cualquier equipo alimentado por combustible liquido que no sea una
caldera, tal como generadores de gas inerte, incineradores, etc.

32 Zonas verticales principales: aquellas secciones en que quedan subdivididos el casco, las
superestructuras y las casetas mediante divisiones de clase "A", cuya longitud y anchura medias
no exceden en general, en ninguna cubierta, de 40 m.

33 Material incombustible: material que no arde ni desprende vapores inflamables en
cantidad suficiente para experimentar la autoignicion cuando se le calienta a 750°C
aproximadamente, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto en el Codigo de
procedimientos de ensayo de exposicién al fuego.

34 Instalacion de combustible liquido: equipo utilizado para preparar el combustible que
alimenta las calderas o para calentar el combustible que alimenta los motores de combustion
interna, y que comprende cualquier bomba de combustible, filtro o calentador que trabaje con
combustible a una presion superior a 0,18 N/mm?>.

35 Espacios abiertos de carga rodada: espacios de carga rodada que estan abiertos por
ambos extremos o que tienen una abertura en uno de ellos, y que disponen de una ventilacion
natural adecuada y eficaz en toda su longitud mediante aberturas permanentes distribuidas en las
planchas del costado o en el techo, cuya superficie total es al menos igual al 10% de la superficie
total de los costados del espacio.
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36 Espacios abiertos para vehiculos: espacios para vehiculos que estan abiertos por ambos
extremos o que tienen una abertura en uno de ellos, y que disponen de una ventilacién natural
adecuada y eficaz en toda su longitud mediante aberturas permanentes distribuidas en las
planchas del costado o en el techo, cuya superficie total es al menos igual al 10% de la superficie
total de los costados del espacio.

37 Buque de pasaje: buque definido en la regla 1/2(f).

38 Prescripciones preceptivas: las caracteristicas de construccion, las dimensiones limite o
los sistemas de seguridad contra incendios que se especifican en las partes B, C, D, E 0 G.

39 Espacios publicos: partes de los espacios de alojamiento utilizadas como vestibulos,
comedores, salones y recintos analogos permanentemente cerrados.

40 Locales que contienen mobiliario y enseres de reducido riesgo de incendio: a efectos de
la regla 9, son los que contienen mobiliario y enseres de reducido riesgo de incendio (ya se trate
de camarotes, espacios publicos, oficinas u otros tipos de alojamiento) y en los que:

A los muebles con cajones y estantes, como escritorios, armarios, tocadores, burds o
aparadores, estan totalmente construidos con materiales incombustibles os, si bien
se puede emplear chapa combustible de espesor no superior a 2 mm para revestir
sus superficies utilizables;

2 los muebles no fijos, como sillas, divanes 0 mesas, estdn construidos con
armazones de materiales incombustibles;

3 los tapizados, cortinas y otros materias textiles colgados tienen unas propiedades
de resistencia a la propagacion de la Ilama no inferiores a las de la lana de masa
de 0,8 kg/m?, lo cual se determinaré de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo
de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego;

A4 los revestimientos del piso tienen unas caracteristicas de debil propagacion de la
llama;
5 las superficies expuestas de mamparos, revestimientos y techos tienen

caracteristicas de débil propagacion de la llama;

.6 el mobiliario tapizado tiene caracteristicas de resistencia a la ignicion y a la
propagacion de la llama, lo cual se determinara de conformidad con lo dispuesto
en el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego; y

v los articulos de cama tienen caracteristicas de resistencia a la ignicion y a la
propagacion de la llama, lo cual se determinard de conformidad con lo dispuesto
en el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

41 Espacios de carga rodada: espacios no compartimentados por lo general en modo alguno
y que se extienden normalmente a lo largo de una parte considerable o de toda la eslora del
buque, en los que se pueden cargar y descargar generalmente en sentido horizontal vehiculos de
motor que lleven en el deposito combustible para su propia propulsién y/o mercancias (envasadas
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0 a granel, transportadas en o sobre vagones de ferrocarril 0 camiones, vehiculos (incluidos
camiones 0 vagones cisterna), remolques, contenedores, paletas, tanques desmontables, unidades
de estiba analogas u otros receptaculos).

42 Buque de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada o
espacios de categoria especial.

43 Acero u otro material equivalente: cualquier material incombustible que por si mismo, o
debido al aislamiento de que vaya provisto, posee propiedades estructurales y de integridad
equivalentes a las del acero al finalizar el ensayo normalizado de exposicion al fuego aplicable
(por ejemplo, una aleacion de aluminio con el aislamiento adecuado).

44 Sauna: compartimiento caldeado cuya temperatura varia normalmente entre 80°C
y 120°C, en la que el calor lo suministra una superficie caliente (por ejemplo, mediante un horno
eléctrico). El compartimiento caldeado puede también incluir el espacio en que se encuentra el
horno y las salas de bafio adyacentes.

45 Espacios de servicio: espacios utilizados para cocinas, oficios equipados para cocinar,
armarios, carterias y cAmaras de valores, pafioles, talleres que no forman parte de los espacios de
maquinas y otros espacios analogos, asi como los troncos de acceso a los mismos.

46 Espacios de categoria especial: espacios cerrados para vehiculos situados por encima o
por debajo de la cubierta de cierre, a los que se puede entrar o de los que se puede salir
conduciendo un vehiculo y a los que tienen acceso los pasajeros. Los espacios de categoria
especial pueden abarcar mas de una cubierta, a condicién de que la altura libre total para los
vehiculos no exceda de 10 m.

47 Ensayo normalizado de exposicion al fuego: ensayo en el que las muestras de los
mamparos o las cubiertas pertinentes se someten en un horno de pruebas a temperaturas que
corresponden aproximadamente a las de la curva normalizada tiempo-temperatura, de
conformidad con el método de ensayo especificado en el Codigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego.

48 Buque tanque: buque que se define en la regla 1/2 h).

49 Espacios para vehiculos: espacios de carga destinados al transporte de vehiculos de
motor que lleven en el depdsito combustible para su propia propulsion.

50 Cubierta de intemperie: cubierta totalmente expuesta a la intemperie por arriba y al
menos por dos costados.
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PARTE B - PREVENCION DE INCENDIOS Y EXPLOSIONES
Regla 4
Probabilidad de ignicion

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es prevenir la ignicion de materiales combustibles o
liquidos inflamables. Para ello habra que cumplir las prescripciones funcionales siguientes:

A se proveeran medio para controlar las fugas de liquidos inflamables;

2 se proveeran medios para limitar la acumulacion de vapores inflamables;

3 se restringira la inflamabilidad de los materiales combustibles;

A4 se restringira la existencia de fuentes de ignicion;

5 las fuentes de ignicion se separaran de los materiales combustibles y liquidos
inflamables; y

.6 la atmdsfera de los tanques de carga se mantendra a un nivel que se halle fuera de

la gama explosiva.

2 Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante y otros hidrocarburos
inflamables

2.1 Limitaciones en la utilizacién de hidrocarburos como combustibles

La utilizacion de hidrocarburos como combustibles estara sujeta a las siguientes
limitaciones:

1 salvo en los casos autorizados en el presente parrafo, no se utilizard ningun
combustible liquido que tenga un punto de inflamacién inferior a 60°C;

2 en los generadores de emergencia se podra utilizar combustible liquido que tenga
un punto de inflamacion no inferior a 43°C;

3 podra permitirse la utilizacion de combustibles liquidos cuyo punto de
inflamacién sea inferior a 60°C pero no inferior a 43°C (por ejemplo, para
alimentar los motores de las bombas de emergencia contra incendios y la
maquinaria auxiliar que no esté situada en espacios de categoria A para maquinas)
a condicion de que se cumpla lo siguiente:

Véanse los Procedimientos a recomendados para prevenir el uso ilegal o accidental, como combustible, de
hidrocarburos de bajo punto de inflamacion llevados como carga, os por la Organizacion mediante la
resolucion A.565(14).
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3.1 los tanques de combustible liquido, salvo los que se hallen en compartimientos de
doble fondo, estaran situados fuera de los espacios de categoria A para maquinas;

3.2 enel tubo de succién de la bomba de combustible liquido se instalaran medios que
permitan medir la temperatura del combustible;

3.3 enlaentrada y salida de los filtros del combustible liquido se instalaran valvulas
y/o grifos de cierre; y

3.4  para efectuar los empalmes de las tuberias se utilizaran soldaduras o juntas de
unién de tipo conico circular o esferico siempre que sea posible;

A4 en los buques de carga se podra permitir el uso de combustibles cuyos puntos de
inflamacién sean inferiores a los especificados en el parrafo 2.1, como por
ejemplo petroleo crudo, a condicion de que dicho combustible no esté almacenado
en ningln espacio de maquinas y a reserva de que la Administracion apruebe la
instalacion correspondiente en su totalidad.

2.2 Medidas relativas al combustible liquido

En los buques en que se utilice combustible liquido, las medidas aplicables al
almacenamiento, la distribucion y el consumo del mismo seran tales que garanticen la seguridad
del buque y de las personas a bordo, y cumplirdn como minimo las disposiciones siguientes.

2.2.1 Emplazamiento de los sistemas de combustible liquido

En la medida de lo posible, las partes del sistema de combustible liquido que contengan
combustible caliente a una presién superior a 0,18 N/mm? no estaran situadas en una posicion
oculta que impida la rapida observacion de defectos y fugas. Los espacios de maquinas estaran
debidamente iluminados en la zona en que se hallen estas partes del sistema de combustible.

2.2.2 Ventilacion de los espacios de maquinas

La ventilacion de los espacios de maquinas sera suficiente para evitar en condiciones
normales la acumulacién de vapores de hidrocarburos.

2.2.3 Tanques de combustible liquido

2.2.3.1 En los tanques del pique de proa no se transportaran combustible, aceite lubricante ni
otros hidrocarburos inflamables.

2.2.3.2 En la medida de lo posible, los tanques de combustible formaran parte de la estructura
del buque y estaran situados fuera de los espacios de categoria A para maquinas. Cuando los
tanques de combustible, exceptuados los de doble fondo, tengan necesariamente que ser
adyacentes a los espacios de categoria A para maquinas o estar situados dentro de ellos, una al
menos de sus caras verticales sera contigua a los mamparos limite de los espacios de maquinas y
tendrén preferiblemente un mamparo limite comdn con los tanques de doble fondo, y el &rea del
mamparo limite del tanque que sea comun con el espacio de maquinas sera la menor posible.
Cuando dichos tanques estén situados dentro de los limites de los espacios de categoria A para
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maquinas, no podran contener combustible liquido cuyo punto de inflamacion sea inferior
a 60°C. En general, se evitara el uso de tanques de combustible amovibles. Cuando haya que
emplear tales tanques, se prohibira su utilizacion en los espacios de categoria A para maquinas de
los buques de pasaje. Cuando estén permitidos, iran emplazados sobre un amplio colector de
derrames estanco a los hidrocarburos dotado de un tubo adecuado de descarga que dé a un tanque
de capacidad suficiente, destinado a recoger el combustible derramado.

2.2.3.3 No se instalard ningin tanque de combustible donde sus fugas o derrames pueden
constituir un peligro al caer sobre superficies calientes.

2.2.3.4 Las tuberias de combustible que al sufrir dafios puedan dejar escapar combustible de un
tanque de almacenamiento, sedimentacion o servicio diario de capacidad igual o superior a 500 |
y situado por encima del doble fondo, estaran dotadas en el tanque de un grifo o una valvula
susceptibles de ser cerrados desde un lugar seguro situado fuera del espacio de que se trate si se
declara un incendio en el espacio en que estan esos tanques. En el caso especial de tanques
profundos situados en un tunel de eje o de tuberias u otro espacio analogo, se colocaran valvulas
en dichos tanques, pero su accionamiento en caso de incendio se podra efectuar mediante una
valvula suplementaria instalada en la tuberia o las tuberias fuera del tinel o del espacio analogo.
Si la valvula suplementaria va instalada en un espacio de maquinas, su accionamiento se
efectuara desde una posicion situada fuera de ese espacio. Los mandos de activacion a distancia
de la valvula del tanque de combustible del generador de emergencia se encontraran en un lugar
diferente al de los mandos de activacion a distancia de las otras valvulas de los tanques situados
en los espacios de maquinas.

2.2.3.5 Se proveeran medios seguros y eficaces para determinar la cantidad de combustible
existente en los tanques.

2.2.3.5.1 Cuando se utilicen tubos de sonda, éstos no terminaran en ningln espacio en que pueda
haber riesgo de que se incendie un derrame procedente de tales tubos. En particular, no
terminaran en espacios destinados a los pasajeros o la tripulacion. Como regla general, no
terminaran en espacios de maquinas. Sin embargo, cuando la Administracion estime que estas
ltimas prescripciones son imposibles de satisfacer, podra permitir que los tubos de sonda
terminen en espacios de maquinas, a condicion de que se cumplan todas las prescripciones
siguientes:

A que se provea un indicador del nivel de combustible que cumpla lo prescrito en el
parrafo 2.2.3.5.2;
2 que los tubos de sonda terminen en lugares alejados de todo riesgo de ignicién, a

menos que se adopten precauciones tales como la de instalar pantallas eficaces
que, si se produce un derrame a través de las terminaciones de los tubos, impidan
que el combustible entre en contacto con la fuente de ignicion; y
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3 que los tubos de sonda lleven en su terminacion un obturador de cierre automatico
y una llave de paso de cierre automatico de pequefio diametro, situada debajo del
obturador, que permita verificar que no hay combustible antes de abrir el
obturador. Se tomaran medidas para asegurar que los derrames de combustible
liquido que puedan producirse a través de la llave de paso no entrafian ningun
riesgo de ignicién.

2.2.3.5.2 Podran utilizarse otros indicadores del nivel de combustible en lugar de los tubos de
sonda, a condicion de que cumplan las condiciones siguientes:

A en los buques de pasaje, dichos indicadores no tendran que penetrar por debajo de
la tapa del tanque vy, en caso de que fallen o los tanques se llenen excesivamente,
no dejaran que se escape el combustible; y

2 en los buques de carga, dichos indicadores, en caso de que fallen o los tanques se
llenen excesivamente, no dejaran que se escape el combustible al espacio. Esta
prohibido el empleo de indicadores de nivel con tubos de vidrio. La
Administracion podra permitir el empleo de indicadores del nivel de combustible
provistos de vidrios planos y de valvulas de cierre automatico situadas entre los
indicadores y los tanques de combustible.

2.2.3.5.3 Los medios prescritos en el parrafo 2.2.3.5.2 que sean aceptables para la
Administracion se mantendran en buen estado a fin de asegurar que en condiciones de servicio
funcionen continuamente con precision.

2.2.4 Medidas para evitar sobrepresiones

Se tomaran medidas para evitar sobrepresiones en todo tanque o elemento del sistema de
combustible, incluidas las tuberias de llenado alimentadas por las bombas de a bordo. Las
tuberias de ventilacion y rebose y las valvulas de desahogo descargaradn en un lugar en que no
haya riesgo de incendio o explosion debido a la llegada de combustibles o vapores, y no
conducirdn a espacios para la tripulacion, espacios para pasajeros ni espacios de categoria
especial, espacios cerrados de carga rodada, espacios de maquinas u otros espacios analogos.

2.2.5 Tuberias de combustible liquido

2.2.5.1 Las tuberias de combustible y sus valvulas y accesorios seran de acero u otro material o,
si bien se permitird el uso limitado de tuberias flexibles en puntos en que la Administracion
considere que son necesarias.  Estas tuberias flexibles y los accesorios de sus extremos seran de
materiales pirorresistentes os y de la necesaria resistencia, y estaran construidas de manera
satisfactoria a juicio de la Administracion. Para las valvulas instaladas en los tanques de
combustible que estén sometidas a una presion estatica se podra aceptar el acero o el hierro
fundido con grafito esferoidal. Sin embargo, se podran utilizar vélvulas de hierro fundido
ordinario en los sistemas de tuberias en que la presion de proyecto sea inferior a 7 bar y la
temperatura de proyecto sea inferior a 60°C.

Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizacion Internacional de Normalizacién, en particular
las publicaciones 1SO 15540:1999 sobre Métodos de ensayo de resistencia al fuego de los conjuntos de
tuberias e 1SO 15541:1999 sobre Prescripciones relativas al método de ensayo de los conjuntos de
tuberias.
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2.2.5.2 Las tuberias exteriores de abastecimiento de combustible a alta presion que se
encuentren entre las bombas de combustible a alta presion y los inyectores estaran protegidas con
un sistema de encamisado que pueda contener al combustible en caso de fallo de la tuberia a alta
presion. Una tuberia encamisada consiste en una tuberia externa dentro de la cual se coloca la
tuberia a alta presién formando un conjunto permanente. EIl sistema de encamisado contendra
medios para recoger las fugas y la instalacion dispondré de una alarma para casos de fallo de la
tuberia de combustible.

2.2.5.3 Las tuberias de combustible no estardn situadas inmediatamente encima o en las
proximidades de instalaciones de temperatura elevada, incluidas calderas, tuberias de vapor,
colectores de escape, silenciadores u otro equipo que deba estar aislado en virtud del
parrafo 2.2.6. Siempre que sea posible, las tuberias de combustible se encontraran muy alejadas
de superficies calientes, instalaciones eléctricas u otras fuentes de ignicion y estaran apantalladas
0 debidamente protegidas por algin otro medio para evitar, que se proyecten chorros o fugas de
combustible sobre las fuentes de ignicion. El nimero de uniones de tales sistemas se reducira al
minimo indispensable.

2.2.5.4 Los componentes del sistema de combustible de una maquina diesel estaran proyectados
teniendo en cuenta la maxima presion de cresta que pueden experimentar en servicio, incluido
cualquier impulso de presion generado y transmitido a las tuberias de suministro y de derrame de
combustible por la accion de las bombas de inyeccion. Las conexiones de las tuberias de
suministro y de derrame de combustible estaran construidas teniendo en cuenta su capacidad de
evitar fugas de combustible a presién mientras estén en servicio y después de su mantenimiento.

2.2.5.5 En las instalaciones que contengan varias maquinas alimentadas por una fuente comun
de combustible se proveeran medios para aislar las tuberias de suministro y de derrame de
combustible de cada maquina. Los medios de aislamiento no afectaran el funcionamiento de las
otras maquinas y se podran accionar desde un lugar que no resulte inaccesible si se produce un
incendio en cualquiera de las maquinas.

2.2.5.6 Cuando la Administracion pueda autorizar la conduccion de hidrocarburos o
combustibles liquidos a través de espacios de alojamiento o de servicio, las tuberias conductoras
seran de un material o por la Administracion, habida cuenta del riesgo de incendio.

2.2.6 Proteccion de superficies a alta temperatura

2.2.6.1 Toda superficie que esté a una temperatura superior a 220°C y sobre la que pueda
proyectarse combustible debido a un fallo del sistema de combustible se hallara debidamente
aislada.

2.2.6.2 Se tomaran precauciones para evitar que el combustible a presion que pueda escapar de
una bomba, un filtro o un calentador entre en contacto con superficies calientes.
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2.3 Medidas relativas al aceite lubricante

2.3.1 Los medios de almacenamiento, distribucion y consumo del aceite utilizado en los
sistemas de lubricacion a presion seran tales que garanticen la seguridad del buque y de las
personas a bordo. Los medios existentes en los espacios de categoria A para maquinas vy,
siempre que sea posible, en otros espacios de maquinas, cumpliran al menos lo dispuesto en los
parrafos 2.2.1, 2.2.3.3,2.2.3.4,2.2.35,2.2.4,2.25.1, 2.2.5.3 y 2.2.6, si bien:

1 no se excluye la utilizacion de ventanillas indicadoras del caudal en los sistemas
de lubricacion, siempre que se demuestre mediante un ensayo que tienen la debida
resistencia al fuego; y

2 se podré autorizar la utilizacion de tubos de sonda en los espacios de maquinas;
sin embargo, no serd necesario aplicar lo prescrito en los pérrafos 2.2.3.5.1.1
y 2.2.3.5.1.3 a condicion de que los tubos de sonda estén provistos de medios de
cierre apropiados.

2.3.2 Las disposiciones del parrafo 2.2.3.4 también seran aplicables a los tanques de aceite
lubricante, salvo aquellos que tengan una capacidad inferior a 5001, a los tanques de
almacenamiento cuyas valvulas estén cerradas durante las operaciones normales del buque, o
cuando se determine que el funcionamiento imprevisto de una valvula de cierre rapido del tanque
de aceite lubricante podria poner en peligro el funcionamiento seguro de las maquinas
propulsoras principales y de la maquinaria auxiliar esencial.

2.4 Medidas relativas a otros aceites inflamables

Los medios de almacenamiento, distribucion y consumo de otros aceites inflamables
utilizados a presion en sistemas de transmision de energia, sistemas de control y activacion y
sistemas calefactores seran tales que garanticen la seguridad del buque y de las personas a bordo.
Bajo las valvulas y los cilindros hidraulicos se colocardn medios adecuados de recogida del
aceite procedente de fugas. En los lugares en que haya posibles fuentes de ignicion, dichos
medios cumpliran al menos lo dispuesto en los parrafos 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3 y 2.2.6, asi como
en los parrafos 2.2.4 y 2.2.5.1 por lo que respecta a su resistencia y construccion.

2.5 Medidas relativas al combustible liquido en los espacios de maquinas sin dotacién
permanente

Ademas de satisfacer lo prescrito en los parrafos 2.1 a 2.4, los sistemas de combustible y
de aceite lubricante que se encuentren en un espacio de maquinas sin dotacion permanente
cumpliran las disposiciones siguientes:

A cuando los tanques de combustible liquido de servicio diario se llenen
automaticamente o por telemando se proveeran medios para evitar reboses. Otro
equipo destinado a tratar automaticamente liquidos inflamables (por ejemplo
depuradores de combustible) que, siempre que sea posible, estara instalado en el
espacio especial reservado a los depuradores y sus calentadores, también
dispondra de medios para evitar reboses; y
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2 cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario o de sedimentacion
lleven medios calefactores, se les proveera de un dispositivo de alarma de alta
temperatura si existe la posibilidad de que se exceda el punto de inflamacion del
combustible liquido.
3 Medidas relativas a los combustibles gaseosos utilizados para fines domésticos

Los sistemas de combustible gaseoso para fines domésticos habran de ser os por la
Administracion. Las bombonas se estibardn en una cubierta expuesta 0 en un espacio bien
ventilado que dé Gnicamente a una cubierta expuesta.

4 Elementos diversos de las fuentes de ignicion e inflamabilidad
4.1  Radiadores eléctricos

Los radiadores eléctricos, si los hubiere, seran fijos y estaran construidos de modo que se
reduzca al minimo el riesgo de incendio. No se instalaran radiadores de este tipo con elementos
expuestos de manera que su calor pueda chamuscar o prender ropas, cortinas o materiales
analogos.

4.2  Receptaculos para desechos

Los receptaculos para desechos seran de materiales incombustibles y no tendran aberturas
en los lados o el fondo.

4.3  Superficies aislantes protegidas contra la penetracion de hidrocarburos

En los espacios en que puedan penetrar productos petroliferos, la superficie del
aislamiento sera inatacable por los hidrocarburos y sus vapores.

4.4  Revestimientos primarios de cubierta

Los revestimientos primarios de cubierta, si se han aplicado en los espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, seran de un material o que no se inflame
facilmente, lo cual se determinara de conformidad con lo dispuesto el Codigo de procedimientos
de ensayo de exposicion al fuego.

5 Zonas de carga de los buques tanque
5.1  Separacion de los tanques de carga de hidrocarburos

5.1.1 Las camaras de bombas de carga, los tanques de carga, los tanques de
decantacion/lavazas y los coferdanes se situaran a proa de los espacios de maquinas. No sera
preciso que los tanques de combustible liquido se sitlen a proa de los espacios de maquinas. Los
tanques de carga y los tanques de decantacion/lavazas estaran aislados de los espacios de
maquinas mediante coferdanes, cdmaras de bombas de carga, tanques de combustible o tanques
de lastre. Las camaras de bombas que contengan bombas y sus accesorios para el lastrado de los
espacios situados junto a los tanques de carga y de los tanques de decantacion/lavazas y bombas
para el trasvase de combustible liquido se consideraran equivalentes a una cdmara de bombas de
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carga en el contexto de la presente regla, siempre que dichas camaras de bombas se ajusten a una
norma de seguridad igual a la prescrita para las cAmaras de bombas de carga. Sin embargo, las
camaras de bombas que se destinen Unicamente al trasvase de lastre o de combustible no
necesitan cumplir lo prescrito en la regla 10.9. La parte inferior de la camara de bombas podra
adentrarse en espacios de categoria A para maquinas a fin de dar cabida a las bombas, siempre
que la altura del nicho asi formado no exceda en general de un tercio del puntal de trazado por
encima de la quilla, aunque en el caso de buques cuyo peso muerto no exceda
de 25 000 toneladas en que se pueda demostrar que por razones de acceso y de instalacion
satisfactoria de las tuberias esto es imposible, la Administracion podra permitir un nicho de altura
superior a la indicada, pero que no exceda de la mitad del puntal de trazado por encima de la
quilla.

5.1.2 Los puestos principales de control de la carga, los puestos de control los espacios de
alojamiento y los espacios de servicio (excluidos los pafioles aislados de equipo para
manipulacion de la carga) estaran situados a popa de todos los tanques de carga, tanques de
decantacion/lavazas y espacios que separen los tanques de carga o de decantacion/lavazas de los
espacios de maquinas, pero no necesariamente a popa de los tanques de combustible y de lastre,
aunque estaran dispuestos de tal manera que una sola rotura de una cubierta 0 un mamparo no
permita la entrada de gases o vapores de los tanques de carga en un espacio de alojamiento,
puesto principal de control de la carga, puesto de control o espacio de servicio. Cuando se
determine la situacion de estos espacios no sera necesario tener en cuenta los nichos habilitados
de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 5.1.1.

5.1.3 No obstante, cuando se estime necesario, la Administracion podra permitir que los
puestos principales de control de la carga, los puestos de control, los espacios de alojamiento y
los espacios de servicio estén situados a proa de los tanques de carga y de decantacion/lavazas y
de los espacios que separen los tanques de carga y de decantacion/lavazas de los espacios de
maquinas, pero no necesariamente a proa de los tanques de combustible o tanques de lastre. Se
podra permitir que los espacios de maguinas que no sean de categoria A estén situados a proa de
los tanques de carga y de los tanques de decantacion/lavazas, a condicion de que tales espacios
estén separados de dichos tanques por coferdanes, camaras de bombas de carga, tanques de
combustible o tanques de lastre y de que tengan por lo menos un extintor portatil. Cuando
contenga motores de combustion interna, ademés del extintor portatil dispondrén de un extintor
de espuma o cuya capacidad sea como minimo de 451 o equivalente. Si no resulta factible
utilizar un extintor semiportatil, éste se podra sustituir por dos extintores portatiles adicionales.
Los espacios de alojamiento, los puestos principales de control de la carga, los puestos de control
y los espacios de servicio estaran dispuestos de tal manera que una sola rotura de una cubierta o
un mamparo no permita la entrada en tales espacios de gases o vapores procedentes de los
tanques de carga. Ademas, cuando se estime necesario por razones de seguridad o de navegacion
del buque, la Administracion podra permitir que los espacios de maquinas que contengan
motores de combustién interna que no sean los de propulsion principal, de potencia superior
a 375 kW, estén situados a proa de la zona de carga, a condicion de que las medidas adoptadas
estén de acuerdo con lo dispuesto en el presente parrafo.
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5.1.4 En los buques de carga combinados solamente:

1

los tanques de decantacion/lavazas iran rodeados de coferdanes, excepto cuando
los limites de dichos tanques, en los que se pueden transportar lavazas durante
viajes con carga seca, estén constituidos por el casco, la cubierta de carga
principal, el mamparo de la camara de bombas de carga o el tanque de
combustible. Esos coferdanes no tendran comunicacion con un doble fondo, un
tinel de tuberias, una camara de bombas u otro espacio cerrado, ni se utilizaran
para la carga o el lastre, y no estaran conectados a los sistemas de tuberias
utilizados para cargas de hidrocarburos o lastre. Se proveeran medios para llenar
los coferdanes con agua y para vaciarlos. Cuando el mamparo limite de un tanque
de decantacion/lavazas sea parte del mamparo de la cdmara de bombas de carga,
la camara de bombas no tendrd comunicacién con un doble fondo, un tunel de
tuberias u otro espacio cerrado; no obstante, podran permitirse aberturas con
tapas empernadas herméticas;

se proveeran medios para aislar las tuberias que conectan la camara de bombas
con los tanques de decantacion/lavazas a que se hace referencia en el
parrafo 5.1.4.1. Los medios de aislamiento consistiran en una valvula seguida de
una brida ciega giratoria 0 de un carrete pasamamparo con bridas ciegas
apropiadas. Dichos medios iran colocados de modo que queden adyacentes a los
tanques de decantacion/lavazas, pero cuando esto no sea razonable o posible,
podran ir colocados en el interior de la cAmara de bombas inmediatamente a
continuacion del punto en que la tuberia atraviesa el mamparo. Se proveera una
instalacion separada permanente de bombeo y tuberias que incorpore un colector
provisto de una valvula de cierre y de una brida ciega para descargar el contenido
de los tanques de decantacidn/lavazas directamente a la cubierta expuesta, a fin de
eliminarlo en las instalaciones de recepcion en tierra cuando el buque se utilice
para el transporte de carga seca. Cuando el sistema de trasvase se utilice para el
trasiego de lavazas mientras se transporta carga seca, no estara conectado a ningun
otro sistema. Se podra aceptar que la separacion se realice retirando los
manguitos de empalme;

las escotillas y aberturas para la limpieza de los tanques de decantacion/lavazas
s6lo podran instalarse en la cubierta expuesta e iran dotadas de medios de cierre.
Excepto cuando estén constituidos por placas empernadas cuyos pernos esten
espaciados de forma que sean estancas, estos medios de cierre llevaran a su vez
medios de enclavamiento que estaran bajo la supervision del oficial responsable
del buque;

cuando haya tanques de carga laterales, las tuberias de carga de hidrocarburos
situadas bajo cubierta se instalaran dentro de dichos tanques. No obstante, la
Administracion podré permitir la instalacion de tuberias de carga de hidrocarburos
en conductos especiales que puedan limpiarse y ventilarse adecuadamente de
forma satisfactoria a juicio de la Administracion. Si no hay tanques de carga
laterales, las tuberias de carga de hidrocarburos bajo cubierta se instalaran en
conductos especiales;
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5.1.5 Cuando se demuestre que es necesario instalar un puesto de navegacion por encima de la
zona de carga, tal puesto se utilizara exclusivamente para fines de navegacion y estara separado
de la cubierta de tanques de carga por un espacio abierto de 2 m de altura por lo menos. La
proteccion contra incendios de dicho puesto sera la prescrita para los puestos de control en la
regla 9.2.4.2 y otras disposiciones que sean aplicables a los buques tanque; y

5.1.6 Se proveeran medios que protejan las zonas de alojamiento y de servicio contra los
derrames que puedan producirse en cubierta. Esto puede conseguirse instalando una brazola
continua permanente de una altura de 300 mm por lo menos que se extienda de banda a banda.
Se prestara especial atencion a los medios relacionados con las operaciones de carga por la popa.

5.2  Restricciones sobre aberturas en los mamparos limite

5.2.1 Con la salvedad de lo permitido en el parrafo 5.2.2, las puertas de acceso, las tomas de
aire y las aberturas de los espacios de alojamiento y de servicio, puestos de control y espacios de
maquinas no daran a la zona de carga. Se situaran en el mamparo transversal que no dé a la zona
de carga o en el costado de la superestructura o de la caseta, a una distancia no inferior al 4% de
la eslora del buque, pero nunca a menos de 3 m del extremo de la superestructura o de la caseta
que dé a la zona de carga. No serd necesario que esta distancia exceda de 5 m.

5.2.2 La Administracion podra permitir que en los mamparos limite que den a la zona de carga
o dentro del limite de 5 m especificado en el parrafo 5.2.1 haya puertas de acceso a los puestos
principales de control de la carga y a espacios de servicio, como gambuzas, pafioles y armarios, a
condicion de que no den acceso directo ni indirectamente a ningln otro espacio que contenga o
esté destinado a alojamientos, puestos de control o espacios de servicio, como cocinas, oficios o
talleres o espacios analogos en que haya fuentes de ignicion de vapores. Las divisiones que
delimiten dichos espacios tendran un aislamiento de norma "A-60", salvo las que den a la zona de
carga. Dentro de los limites especificados en el parrafo 5.2.1 se podran instalar planchas
empernadas para facilitar la extraccion de la maquinaria. Las puertas y ventanas de la caseta de
gobierno podran quedar dentro de los limites especificados en el parrafo 5.2.1 siempre que estén
proyectadas de modo que garanticen que la caseta de gobierno puede hacerse rapida y
eficazmente hermética a gases y vapores.

5.2.3 Las ventanas y los portillos que den a la zona de carga y los situados en los costados de
las superestructuras y casetas que queden dentro de los limites especificados en el
parrafo 5.2.1 seran de tipo fijo (que no pueden abrirse). Tales ventanas y portillos, salvo las
ventanas de la caseta, estaran construidas de modo que se ajusten a la norma "A-60".

5.2.4 Cuando exista un acceso permanente de un tinel de tuberias a la cdAmara principal de
bombas, se instalard una puerta estanca que cumpla lo prescrito en la regla 11-1/25-9.2, asi como
las prescripciones siguientes:

| ademas de poder ser accionada desde el puente, la puerta estanca podra cerrarse
manualmente desde la parte exterior de la entrada de la camara principal de
bombas; y

2 la puerta estanca se mantendrd cerrada durante las operaciones normales del

buque, excepto cuando sea necesario entrar al tinel de tuberias.
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5.2.5 En los mamparos y las cubiertas que separen las camaras de bombas de carga de otros
espacios podran permitirse artefactos de alumbrado herméticos, permanentemente fijados y de
tipo o para iluminar dichas camaras, a condicion de que tengan la debida resistencia y se
mantenga la integridad y la estanquidad al gas del mamparo o la cubierta de que se trate.

5.2.6 La disposicion de los orificios de admision y salida del aire de ventilacion y demas
aberturas de los mamparos que limitan las casetas y superestructuras complementara lo dispuesto
en el parrafo 5.3 y en la regla 11.6. Dichos orificios de ventilacion, especialmente los de los
espacios de maquinas, estaran situados tan a popa como sea posible. A este respecto, se tomaran
las debidas precauciones cuando el buque esté equipado para cargar o descargar por la popa. Las
fuentes de ignicidn, tales como las que constituye el equipo eléctrico, iran dispuestas de manera
que se eviten los riesgos de explosion.

5.3 Respiracion de los tanques de carga
5.3.1 Prescripciones generales

Los sistemas de respiracion de los tanques de carga seran completamente independientes
de los conductos de aire de otros compartimientos del buque. La disposicion y ubicacion de las
aberturas en la cubierta de tanques de carga por las que se pueden producir escapes de vapores
inflamables seran tales que reduzcan al minimo la posibilidad de que los vapores inflamables
penetren en espacios cerrados donde haya una fuente de ignicion, o de que se acumulen cerca de
la maquinaria y el equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio. De
conformidad con este principio general se aplicaran los criterios que figuran en los
parrafos 5.3.2a5.3.5yen laregla 11.6.

5.3.2 Medios de respiracion

5.3.2.1 Los medios de respiracion de cada tanque de carga podran ser independientes o estar
combinados con los de otros tanques de carga y podran incorporarse a las tuberias de gas inerte.

5.3.2.2 Cuando esos medios estén combinados con los de otros tanques de carga, se proveeran
valvulas de cierre u otros medios aceptables para aislar cada tanque de carga. Cuando se instalen
valvulas de cierre, estas irdn provistas de medios de bloqueo que estaran a cargo del oficial
responsable del buque. Existird una clara indicacién visual del estado de funcionamiento de las
valvulas o los otros medios aceptables. Cuando los tanques estén aislados, se tomaran medidas
para asegurar que las valvulas aislantes pertinentes estén abiertas antes de que se inicien las
operaciones de carga o lastre o de descarga de dichos tanques. Todo aislamiento debe seguir
permitiendo el escape del producto que puedan originar las variaciones térmicas en un tanque de
carga, de conformidad con la regla 11.6.1.1.

5.3.2.3 Si esté previsto efectuar la carga o lastre o la descarga de un tanque de carga o de un
grupo de tanques de carga que se encuentren aislados del sistema de respiracion comdn, el tanque
de carga o el grupo de tanques de carga estaran dotados de medios que protejan contra
supresiones o0 sobrepresiones, segun se estipula en la regla 11.6.3.2.
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5.3.2.4 Los medios de respiracion iran conectados al techo de cada tanque de carga y su purga
se realizara automaticamente hacia los tanques de carga en todas las condiciones normales de
asiento y escora del buque. Cuando no sea posible instalar conductos de purga automatica, se
proveeran medios permanentes para que la purga de los conductos de respiracion se realice hacia
un tanque de carga.

5.3.3 Dispositivos de seguridad de los sistemas de respiracion

El sistema de respiracion ira provisto de dispositivos que impidan el paso de las llamas a
los tanques de carga. Estos dispositivos se proyectaran, probaran y situaran de modo que
cumplan las prescripciones establecidas por la Administracion, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacién.” No se utilizaran las bocas de sonda para igualar la presion.
Estas aberturas estaran provistas de cubiertas de cierre automatico y casi hermético. No se
permite que en ellas haya parallamas o pantallas cortallamas.

5.3.4 Escapes de respiracion para la manipulacién de la carga y las operaciones de lastre

5.3.4.1 Los orificios de respiracion para las operaciones de carga, descarga y lastre prescritos en
laregla11.6.1.2:

1.1 permitiran el escape libre de las mezclas de vapores; o

1.2 permitiran reducir la seccion de paso en la descarga de las mezclas de vapores de
modo que se logre una velocidad minima de 30 m/s;

2 estaran dispuestos de manera que la mezcla de vapores se descargue verticalmente
hacia arriba;
3 cuando el método empleado sea el de libre circulacion de mezclas de vapores,

tales orificios estaran situados a un minimo de 6 m por encima de la cubierta de
tanques de carga o del pasillo longitudinal, si distan menos de 4 m de éste, y a un
minimo de 10 m en sentido horizontal de las admisiones de aire y aberturas mas
proximas que den a espacios cerrados donde haya una fuente de ignicion, y de la
maquinaria, que puede incluir un molinete de ancla y aberturas para la caja de
cadenas, y el equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio; y

4 cuando el método empleado sea el de descarga a gran velocidad, estaran situados a
una altura minima de 2 m por encima de la cubierta de tanques de carga y a una
distancia minima de 10 m en sentido horizontal de las admisiones de aire y
aberturas mas proximas que den a espacios cerrados donde haya una fuente de
ignicién, y de la maquinaria, que puede incluir un molinete de ancla y aberturas
para la caja de cadenas, y el equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de
incendio. Estos orificios estaran provistos de dispositivos de gran velocidad de
tipo o.

Véanse las circulares MSC/Circ.677 sobre Normas revisadas para el proyecto, la prueba y el
emplazamiento de los dispositivos destinados a impedir el paso de las Ilamas a los tanques de carga de los
buques tanque, y MSC/Circ.450/Rev.1 sobre los Factores revisados que procede tener en cuenta al
proyectar los medios de respiracion y desgasificacion de los tanques de carga.
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5.3.4.2 Los medios de respiracion instalados para dar salida a todos los vapores emanados de
los tanques de carga durante las operaciones de carga y de lastre cumpliran lo dispuesto en el
parrafo 5.3 y en la regla 11.6 y consistiran en uno o mas mastiles de respiracion o en varios
orificios de respiracion a gran velocidad. EI colector de suministro del gas inerte se podra
utilizar para tal respiracion.

5.3.5 Aislamiento de los tanques de lavazas en buques de carga combinados

En los buques de carga combinados, los medios utilizados para aislar los tanques de
decantacion que contengan hidrocarburos o residuos de hidrocarburos de otros tanques de carga
consistiran en bridas ciegas que permanezcan colocadas en posicion en todo momento cuando se
transporten cargas que no sean las cargas liquidas indicadas en la regla 1.6.1.

54  Ventilacion
5.4.1 Sistemas de ventilacion en las camaras de bombas de carga

Las camaras de bombas de carga tendran ventilacibn mecanica y los conductos de
descarga de los ventiladores de extraccion terminaran en un lugar seguro de la cubierta expuesta.
La ventilacion de estos espacios sera suficiente para reducir al minimo la posible acumulacion de
vapores inflamables. El nimero de renovaciones de aire serd al menos de 20 por hora, tomando
como base el volumen total del espacio. Los conductos de aire estaran dispuestos de modo que
todo el espacio quede eficazmente ventilado. La ventilacion sera de tipo aspirante, utilizando
ventiladores que no produzcan chispas.

5.4.2 Sistemas de ventilacion en buques de carga combinados

En los buques de carga combinados, se podran ventilar mecanicamente todos los espacios
de carga y todo espacio cerrado adyacente a los mismos. Para la ventilacion mecanica podran
utilizarse ventiladores portatiles. Se proveera un sistema avisador de gases fijo de tipo o que
pueda detectar los vapores inflamables en las cAmaras de bombas de carga, los conductos y
coferdanes a que se hace referencia en el parrafo 5.1.4, adyacentes a los tanques de decantacion.
Se proveeran medios adecuados para facilitar la medicion de vapores inflamables en todos los
demas espacios de la zona de carga. Serd posible hacer esas mediciones desde puntos de la
cubierta expuesta o facilmente accesibles.

5.5  Sistemas de gas inerte
5.5.1 Ambito de aplicacion

5.5.1.1 En los bugues tanque de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, la proteccion
de los tanques de carga se efectuard mediante un sistema fijo de gas inerte, de conformidad con
lo dispuesto en el Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios, si bien, en lugar de dichos
sistemas y tras haber considerado la disposicion del buque y su equipo, la Administracion podra
aceptar otras instalaciones fijas si ofrecen una proteccion equivalente a la antedicha, de
conformidad con lo dispuesto en la regla I/5. Las prescripciones relativas a otras instalaciones
fijas cumpliran lo dispuesto en el parrafo 5.5.4.
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5.5.1.2 Los buques tanque que utilicen un procedimiento de lavado con crudos para limpiar los
tanques de carga estaran provistos de un sistema de gas inerte que cumpla lo prescrito en el
Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios y de maquinas de lavado fijas.

5.5.1.3 Los buques tanque en que haya que instalar sistemas de gas inerte cumpliran las
disposiciones siguientes:

A los espacios del doble casco estaran dotados de conexiones adecuadas para el
suministro de gas inerte;

2 cuando dichos espacios estén conectados a un sistema de distribucién de gas inerte
instalado permanentemente, se proveeran medios para evitar que los gases de
hidrocarburos procedentes de los tanques de carga pasen a los espacios del doble
casco a través de dicho sistema; y

3 cuando dichos espacios no estén conectados permanentemente a un sistema de
distribucion de gas inerte, se proveeran medios adecuados que permitan
conectarlos al colector de gas inerte.

5.5.2 Sistemas de gas inerte de los buques tanque quimiqueros 0 gaseros

No serd necesario aplicar las prescripciones del Codigo de sistemas de seguridad contra
incendios a:

A los buques tanque quimiqueros o gaseros cuando transporten las cargas indicadas
en la regla 1.6.1, a condicion de que tales buques cumplan las prescripciones
relativas a los sistemas de gas inerte de los buques tanque quimiqueros
establecidas por la Administracion, basadas en las directrices elaboradas por la
Organizacién”; ni a

2 los buques tanque quimiqueros o gaseros cuando transporten cargas inflamables
que no sean crudos o productos del petrdleo, tales como las enumeradas en los
capitulos 17 y 18 del Cédigo Internacional de Quimiqueros, a condicion de que la
capacidad de los tanques de carga utilizados para dicho transporte no exceda
de 3000 m*, de que la capacidad de cada tobera de las maquinas de lavar tanques
no exceda de 17,5 m%h y de que el caudal combinado de las méaquinas que se
utilicen en un tanque de carga en cualquier momento no exceda de 110 m*/h.

5.5.3 Prescripciones generales relativas a los sistemas de gas inerte
5.5.3.1 El sistema de gas inerte sera capaz de inertizar, purgar y desgasificar los tanques de

carga vacios y de mantener la atmosfera de dichos tanques con el contenido de oxigeno
requerido.

* Véase la Regla relativa a los sistemas de gas inerte destinados a los buques tanque quimiqueros, a por la
Organizacion mediante la resolucion A.567(14) y Corr.1.
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5.5.3.2 El sistema de gas inerte a que se hace referencia en la regla 5.5.3.1 estara proyectado,
construido y probado de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad
contra incendios.

5.5.3.3 Los buques tanque provistos de un sistema fijo de gas inerte llevaran un sistema de
indicacion del espacio vacio en tanques cerrados.

5.5.4 Prescripciones relativas a los sistemas equivalentes
5.5.4.1 Cuando se haya instalado un sistema equivalente a un sistema fijo de gas inerte:

A podréd impedir la acumulacion peligrosa de mezclas explosivas en los tanques de
carga intactos durante el servicio normal a lo largo de todo el viaje en lastre y
mientras se efectlen las operaciones necesarias en el interior de los tanques; vy

2 estara proyectado de modo que el riesgo de ignicion debido de la generacion de
electricidad estatica en el propio sistema quede reducido el minimo.

5.6 Inertizacion, purga y desgasificacion

5.6.1 Los medios de purga y/o desgasificacion seran tales que reduzcan al minimo los riesgos
debidos a la dispersién de vapores inflamables en la atmosfera y a la presencia de mezclas
inflamables en un tanque de carga.

5.6.2 El procedimiento de purga y/o desgasificacion de un tanque de carga se llevara a cabo de
conformidad con lo dispuesto en la regla 16.3.2.

5.6.3 Los medios instalados para inertizar, purgar o desgasificar los tanques vacios, segin se
prescribe en el parrafo 5.5.3.1, habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracion y seran
tales que la acumulacion de vapores de hidrocarburos en las cavidades que puedan formar los
elementos estructurales internos de un tanque se reduzca al minimo, y que:

| en cada tanque de carga, el tubo de salida de gases, si lo hay, esté situado lo mas
lejos posible de la toma de gas inerte/aire y cumpla lo dispuesto en el parrafo 5.3 y
en la regla 11.6. La entrada de esos tubos de salida podré estar situada al nivel de
la cubierta 0 a no mas de 1 m de altura por encima del fondo del tanque;

2 el area de la seccion transversal del tubo de salida de gases mencionado en el
parrafo 5.6.3.1 sea tal que permita mantener una velocidad de salida de 20 m/s
como minimo cuando tres tanques cualesquiera estén siendo abastecidos
simultaneamente de gas inerte. Los orificios de salida de esos tubos estaran por lo
menos a 2 m por encima del nivel de la cubierta; y

3 toda salida de gases mencionada en el parrafo 5.6.3.2 disponga de dispositivos
obturadores adecuados.
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5.7  Mediciones de los gases
5.7.1 Instrumentos portatiles

Los buques tanque dispondran por lo menos de un instrumento portatil para medir las
concentraciones de vapores inflamables, asi como de suficientes piezas de respeto. Se facilitaran
los medios adecuados para calibrar dichos instrumentos.

5.7.2 Medidas relativas a la medicion de gases en espacios del doble casco y del doble fondo

5.7.2.1 Se dispondra de instrumentos portatiles adecuados para medir las concentraciones de
oxigeno y de vapores inflamables. Al elegir dichos instrumentos, se tendra debidamente en
cuenta su utilizacién en combinacion con los sistemas fijos de conductos de muestreo de gases a
que se hace mencion en el parrafo 5.7.2.2.

5.7.2.2 Cuando la atmoésfera de los espacios del doble casco no se pueda medir de forma fiable
utilizando tuberias flexibles de muestreo de gases, se instalaran en dichos espacios conductos
permanentes de muestreo de gases. La configuracion de tales sistemas de conductos estara
adaptado al proyecto de dichos espacios.

5.7.2.3 Los materiales de construccion y las dimensiones de los conductos de muestreo de gases
seran tales que impidan que se formen obstrucciones. Cuando se utilicen materiales de plastico,
éstos deberan ser conductores de electricidad.

5.8  Abastecimiento de aire en los espacios del doble casco y del doble fondo

Los espacios del doble casco y del doble fondo estaran dotados de conexiones adecuadas
para el suministro de aire.

5.9 Proteccion de la zona de carga

En la zona de conexiones de las tuberias y mangueras que se encuentra bajo el colector se
colocaran bandejas de goteo para recoger los residuos de la carga procedentes de las tuberias y
mangueras de carga. Las mangueras de carga y de lavado de tanques deberan tener continuidad
eléctrica en toda su longitud, incluidos los acoplamientos y las bridas (excepto las conexiones a
tierra), y estar puestas a masa para eliminar las cargas electrostaticas.

5.10 Proteccion de las camaras de bombas de carga
5.10.1 En los buques tanque:

A las bombas de carga, lastre y agotamiento instaladas en las cAmaras de bombas de
carga y accionadas por ejes que atraviesen los mamparos de esas camaras estaran
dotadas de dispositivos sensores de la temperatura en los prensaestopas de dichos
ejes, los cojinetes y los estatores de las bombas. Un sistema de la alarma audible
y visual continua se activara automaticamente en la cAmara de control de la carga
0 en el puesto de control de las bombas;
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1

2

el alumbrado de las cAmaras de las bombas de carga, salvo el de emergencia, y la
ventilacién estaran acoplados de modo que ésta empiece a funcionar cuando se
conecte el alumbrado. El fallo del sistema de ventilacion no hara que las luces se
apaguen;

se instalard un sistema para vigilar de forma continua la concentracion de gases de
hidrocarburos. Habra puntos de muestreo o cabezales detectores situados en
lugares adecuados a fin de que se puedan detectar facilmente las fugas
potencialmente peligrosas. Cuando la concentracion de gases de hidrocarburos
alcance un nivel preestablecido, que no sera superior al 10% del limite inferior de
la inflamabilidad, se activara automaticamente una alarma audible y visual
continua en la cdmara de bombas, en la camara de mando de las maquinas, en la
camara de control de la carga y en el puente de navegacion para avisar al personal
de que existe un peligro potencial; y

todas las cdmaras de bombas estaran provistas de dispositivos de vigilancia del
nivel en los pocetes de sentina, asi como de alarmas situadas en lugares
adecuados.

Regla 5

Posibilidad de propagacion de un incendio

Finalidad

La finalidad de la presente regla es limitar la posibilidad de propagacion de un incendio
en todos los espacios del buque. Para ello habra que satisfacer las prescripciones funcionales

siguientes:
A se proveeran medios para controlar el suministro de aire al espacio;
2 se prpveerén medios para controlar los liquidos inflamables que haya en el
espacio; y
3 se restringira la utilizacion de materiales combustibles.
2 Control del abastecimiento de aire y de los liquidos inflamables en los espacios

2.1

Dispositivos de cierre y de detencion de la ventilacion

2.1.1 Los orificios principales de admision y salida de todos los sistemas de ventilacién podran
quedar cerrados desde el exterior del espacio que se esté ventilando. Los medios de cierre seran
facilmente accesibles, estaran marcados de forma clara y permanente e indicaran si el dispositivo
de cierre esta abierto o cerrado.
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2.1.2 La ventilacion mecéanica de los espacios de alojamiento, de servicio, de carga, de los
puestos de control y de los espacios de maquinas se podra detener desde un lugar facilmente
accesible situado fuera de dichos espacios. Dicho lugar no quedara facilmente aislado en caso de
incendio en los espacios a que dé servicio.

2.1.3 En los bugues de pasaje, que transporten mas de 36 pasajeros, la ventilacion mecanica,
exceptuada la de los espacios de méaquinas y de carga y cualquier otro sistema que pueda
prescribir la regla 8.2, dispondra de mandos agrupados de modo que se puedan detener todos los
ventiladores desde uno cualquiera de dos puestos distintos que estén tan separados entre si como
sea posible. Los ventiladores de los sistemas de ventilacion mecénica que den servicio a los
espacios de carga se podran detener desde un lugar seguro situado fuera de tales espacios.

2.2 Medios de control en los espacios de maquinas

2.2.1 Se dispondra de medios de control para abrir y cerrar las lumbreras, cerrar las aberturas
de las chimeneas que normalmente dan salida al aire de ventilacion y cerrar las mariposas de los
ventiladores

2.2.2 Se dispondra de medios de control para detener los ventiladores. Los mandos de la
ventilacién mecanica de los espacios de maquinas estaran agrupados de manera que se puedan
utilizar desde dos lugares, uno de los cuales estara fuera de dichos espacios. Los medios
destinados a detener la ventilacion mecénica de los espacios de maquinas estardn totalmente
separados de los medios destinados a detener la ventilacion de otros espacios.

2.2.3 Se dispondra de medios de control para detener los ventiladores de tiro forzado y de tiro
inducido, las bombas de trasiego de combustible liquido, las bombas de instalaciones de
combustible, las bombas de suministro del aceite lubricante, las bombas de circulacion de
combustible caliente y los separadores de hidrocarburos (purificadores). No es necesario que los
parrafos 2.2.4 'y 2.2.5 se apliquen a los separadores de aguas oleosas.

2.2.4 Los mandos prescritos en los parrafos 2.2.1y 2.2.3 y en la regla 4.2.2.3.4 estaran situados
fuera del espacio de que se trate, donde no puedan quedar aislados en caso de incendio en el
espacio a que den servicio.

2.2.5 En los buques de pasaje, los mandos prescritos en los parrafos 2.2.1 a 2.2.4 y en las
reglas 8.3.3 y 9.5.2.3, asi como los de todo sistema de extincion de incendios prescrito, estaran
situados en un puesto de control o agrupados en el menor numero posible de puestos que sea
satisfactorio a juicio de la Administracion. Dichos puestos dispondran de un acceso seguro desde
la cubierta expuesta.

2.3 Prescripciones adicionales para los medios de control en los espacios de maquinas sin
dotacion permanente

2.3.1 Por lo que respecta a los espacios de maquinas sin dotacion permanente, la
Administracion prestara especia atencion al mantenimiento de la integridad al fuego de los
espacios de maquinas, la ubicacion y centralizacion de los mandos del sistema de extincion de
incendios y de los dispositivos de cierre necesarios (por ejemplo, de la ventilacion, las bombas de
combustible, etc.) y podra exigir dispositivos adicionales de extincion de incendios y otros
equipos de lucha contra incendios y aparatos respiratorios.
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2.3.2 En los buques de pasaje, estas prescripciones seran por lo menos equivalentes a las
aplicables a los espacios de maquinas que normalmente tienen dotacion.

3 Materiales de proteccion contra incendios
3.1 Utilizacion de materiales incombustibles
3.1.1 Materiales aislantes

Los materiales aislantes seran incombustibles, salvo en espacios de carga, carterias,
pafoles de equipaje o compartimientos refrigerados de los espacios de servicio. Los acabados
anticondensacion y los adhesivos utilizados con el material aislante de los sistemas de
produccién de frio y de los accesorios de las tuberias de dichos sistemas no necesitan ser
incombustibles, pero se aplicardn en la menor cantidad posible y sus superficies expuestas
tendran caracteristicas de débil propagacion de la llama.

3.1.2 Cielos rasos y revestimientos

3.1.2.1 En los buques de pasaje, salvo en los espacios de carga, todos los revestimientos,
rastreles, cielos rasos y pantallas supresoras de corrientes de aire seran de materiales
incombustibles, salvo en carterias, pafioles de equipaje, saunas o compartimientos refrigerados de
los espacios de servicio. Los mamparos o las cubiertas parciales que se utilicen para subdividir
un espacio por razones utilitarias o artisticas seran también de materiales incombustibles.

3.1.2.2 En los buques de carga, todos los revestimientos, cielos rasos, pantallas supresoras de
corrientes de aire y los rastreles correspondientes seran de materiales incombustibles en los
espacios siguientes:

A en los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control de los
buques para los que se especifique el Método IC indicado en laregla 9.2.3.1; y

2 en los pasillos y troncos de escalera que conduzcan a los espacios de alojamiento
y de servicio y los puestos de control de los buques para los que se especifiquen
los Métodos IIC y I1IC indicados en la regla 9.2.3.1.

3.2 Utilizacion de materiales combustibles
3.2.1 Generalidades

3.2.1.1 En los buques de pasaje, las divisiones de clase "A", "B" o "C" de los espacios de
alojamiento o de servicio que estén revestidas con materiales combustibles, los acabados,
molduras, decoraciones y chapas deberan cumplir con lo dispuesto en los parrafos 3.2.2 a3.2.4y
en la regla6. No obstante, en las saunas se permiten los tradicionales bancos de madera y
revestimientos de madera en los mamparos y cielos rasos, que no seran objeto de los calculos
indicados en los parrafos 3.2.2 'y 3.2.3.

I:\\MSC\73\21a2-anex7.doc



MSC 73/21/Add.2
ANEXO 7
Pagina 35

3.2.1.2 En los buques de carga, los mamparos, cielo rasos y revestimientos incombustibles
utilizados en los espacios de alojamiento y de servicio podran ir cubiertos de materiales,
acabados, molduras, decoraciones y chapas combustibles siempre que dichos espacios esten
limitados por mamparos, cielos rasos y revestimientos incombustibles de conformidad con lo
dispuesto en los parrafos 3.2.2 a 3.2.4 y en la regla 6.

3.2.2 Valor calorifico maximo de los materiales combustibles

Los materiales combustibles utilizados en las superficies y los revestimientos
especificados en el parrafo 3.2.1 tendran un valor calorifico” que no excedera de 45 MJ/m? de
superficie para el espesor utilizado. Las prescripciones del presente parrafo no son aplicables a
las superficies del mobiliario fijado a revestimientos 0 mamparos.

3.2.3 Volumen total de materiales combustibles
Cuando se utilicen materiales combustibles de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 3.2.1, cumplirén las prescripciones siguientes:

A el volumen total de acabados, molduras, decoraciones y chapas combustibles de
cualquier espacio de alojamiento o servicio no excederd de un volumen
equivalente al de una chapa de 2,5mm de espesor que recubra la superficie
combinada de las paredes y los cielos rasos. No es necesario incluir en los
calculos del volumen total de materiales combustibles el mobiliario fijado a
revestimientos, mamparos o cubiertas; y

2 en buques provistos de un sistema automatico de rociadores que cumpla lo
dispuesto en el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios, el volumen
antedicho podra incluir algunos de los materiales combustibles empleados para
montar divisiones de clase "C".

3.2.4 Caracteristicas de débil propagacion de la llama de las superficies expuestas

Las superficies siguientes tendran caracteristicas de débil propagacion de la Ilama, de
conformidad con lo dispuesto en el Cddigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego:

3.2.4.1 En los buques de pasaje:
A las superficies expuestas de pasillos y troncos de escalera y de los revestimientos
de mamparos y cielos rasos de los espacios de alojamiento o de servicio (excepto

saunas) y puestos de control; y

2 las superficies y los rastreles de lugares ocultos o inaccesibles de los espacios de
alojamiento o de servicio y puestos de control.

Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizacion Internacional de Normalizacién, en particular
la publicacion ISO 1716:1973 sobre Determinacién del potencial calorifico.
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3.2.4.2 En los buques de carga:

1 las superficies expuestas de pasillos y troncos de escalera y de cielos rasos de los
espacios de alojamiento o de servicio (excepto saunas) y puestos de control; y

2 las superficies y los rastreles de lugares ocultos o inaccesibles de los espacios de
alojamiento o de servicio y puestos de control.

3.3  Mohbiliario en troncos de escalera de los buques de pasaje

El mobiliario de los troncos de escalera estara constituido unicamente por asientos. Sera
de tipo fijo, con un maximo de seis asientos por cubierta y tronco de escalera, presentara un
riesgo reducido de incendio, determinado de conformidad con lo dispuesto en el Codigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, y no obstaculizara las vias de evacuacion de
los pasajeros. La Administracion podra permitir asientos adicionales en la zona principal de
recepcion dentro de un tronco de escalera si son fijos, incombustibles y no obstaculizan las vias
de evacuacion de los pasajeros. No se permitira la instalacion de mobiliario en los pasillos para
pasajeros y tripulacion que sirvan de vias de evacuacion en las zonas de los camarotes. Ademas
de lo antedicho, se permitira instalar armarios de material incombustible para el almacenamiento
de equipo de seguridad que no sea potencialmente peligroso exigido en las presentes reglas. Se
podran permitir maquinas dispensadoras de agua potable y de cubitos de hielo en los pasillos, a
condicion de que estén fijas y no reduzcan la anchura de las vias de evacuacion. Esto es también
aplicable a elementos decorativos con flores o plantas, estatuas u otros objetos de arte, como
pinturas o tapices, situados en pasillos y escaleras.

Regla 6
Posibilidad de produccion de humo y toxicidad
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es reducir los peligros para la vida humana que presentan
el humo y las sustancias toxicas producidos durante un incendio en los espacios en que las
personas normalmente trabajan o viven. A este fin, se limitara la cantidad de humo y sustancias
toxicas que producen los materiales combustibles durante un incendio, incluidos los acabados de
superficie.

2 Pinturas, barnices y otros acabados
Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superficies interiores
expuestas no produciran cantidades excesivas de humo u otras sustancias toxicas, lo cual se

determinarda de conformidad con lo dispuesto en el Codigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego.
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3 Revestimientos primarios de cubierta
Los revestimientos primarios de cubierta, si se han aplicados en los espacios de
alojamiento o de servicio y puestos de control, seran de un material o que no produzca humo o

presente peligro de toxicidad o de explosion a temperaturas elevadas, lo cual se determinara de
conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.
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PARTE C - SUPRESION DE INCENDIOS
Regla 7
Deteccion y alarma
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es lograr que se detecte un incendio en el espacio de
origen y que se active una alarma a fin de permitir una evacuacion sin riesgos y que se inicien
inmediatamente las actividades de lucha contra incendios. Para ello habra que satisfacer las
prescripciones funcionales siguientes:

A las instalaciones fijas de deteccion de incendios y de alarma contraincendios seran
apropiadas a la naturaleza del espacio, la posibilidad de que se propague el
incendio y la posibilidad de que se generen humo y gases;

2 los avisadores de accionamiento manual estaran debidamente situados a fin de
asegurar gque existen medios de notificacion facilmente accesibles; y

3 las patrullas de incendios constituiran un medio eficaz para detectar y localizar los
incendios y notificarlo al puente de navegacion y a los equipos de lucha contra
incendios.

2 Prescripciones generales

2.1  Sedispondra de un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios de
conformidad con las disposiciones de la presente regla.

2.2 El sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios y el sistema de
deteccion de humo por muestreo prescritos en esta y otras reglas de la presente parte seran de
tipo o y cumpliran lo dispuesto en el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios.

2.3  Cuando se prescriba un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios para proteger otros espacios que no sean los especificados en el parrafo 5.1, en
cada uno de dichos espacios se instalara al menos un detector que cumpla lo dispuesto en el
Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios.

3 Ensayos iniciales y periédicos
3.1 El funcionamiento del sistema de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

prescrito en las reglas pertinentes de este capitulo se sometera a prueba en condiciones diversas
de ventilacion.
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3.2  El funcionamiento de los sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarmas
contraincendios se someteran a pruebas periddicas de manera satisfactoria a juicio de la
Administracion por medio de equipo que produzca aire caliente a la temperatura adecuada, o
humo o particulas de aerosol cuya densidad o cuyo tamafio se hallen en la gama adecuada, asi
como otros fendmenos relacionados con el comienzo de incendio a los que deba responder el
detector.

4 Proteccion de los espacios de maquinas

4.1  Instalacion
Se instalara un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios en:
A los espacios de maquinas sin dotacion permanente; y
2 los espacios para maquinas en que:

2.1 se haya o la instalacion de sistemas y equipo accionados por telemando que
sustituyan a la dotacioén permanente del espacio; y

2.2 las méaquinas propulsoras principales y auxiliares, incluidas las fuentes de energia
eléctrica principal, estén provistas de dispositivos de control automatico o por
telemando en grados diversos y estén sometidas a vigilancia continua desde una
camara de control con dotacion.

4.2 Proyecto

El sistema de deteccion de incendios y de alarma contraincendios prescrito en el
parrafo 4.1.1 estara proyectado de tal manera y los detectores estaran dispuestos de tal modo que
permitan detectar rapidamente el comienzo de todo incendio que se produzca en cualquier parte
de dichos espacios y en todas las condiciones normales de funcionamiento de las maquinas y con
las variaciones de ventilacion que haga necesarias la posible gama de temperaturas ambiente. No
se permitiran sistemas de deteccion que sélo utilicen termodetectores, salvo en espacios de altura
restringida y en los puntos en que su utilizacion sea especialmente apropiada. El sistema de
deteccidn activara alarmas acusticas y visuales, distintas en ambos aspectos de las de cualquier
otro sistema no indicador de incendios, en tantos lugares como sea necesario para asegurar que
sean oidas y vistas en el puente de navegacion y por un oficial de maquinas responsable. Cuando
en el puente de navegacion no haya dotacion, la alarma sonara en un lugar en que esté de servicio
un tripulante responsable.

5 Proteccion de los espacios de alojamiento y de servicio y de los puestos de control
5.1 Detectores de humo en los espacios de alojamiento

Se instalaran detectores de humo en todas las escaleras, todos los pasillos y todas las vias
de evacuacion que haya en el interior de los espacios de alojamiento, tal como se dispone en los

parrafos 5.2, 5.3 y 5.4. Se considerara la posibilidad de instalar detectores de humo para fines
especiales en el interior de los conductos de ventilacion.
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5.2  Prescripciones aplicables a los buques de pasaje que transporten méas de 36 pasajeros

En los espacios de servicio, puestos de control y espacios de alojamiento, incluidos los
pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion del interior de los espacios de alojamiento, se
instalara un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios que permita
detectar la presencia de humo. No es necesario instalar detectores de humo en los bafios privados
ni en las cocinas. Los espacios con un riesgo de incendio escaso o nulo, tales como espacios
perdidos, servicios publicos, almacenes de CO, y otros analogos no necesitan disponer de un
sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios.

5.3  Prescripciones aplicables a los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros

En cada zona separada, tanto vertical como horizontal, de todos los espacios de
alojamiento o de servicio y, cuando la Administracion lo estime necesario, en los puestos de
control, salvo en espacios que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios
perdidos, locales sanitarios, etc., se instalara:

A un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios instalado y
dispuesto de manera que detecte la presencia de un incendio en dichos espacios,
asi como la presencia de humo en pasillos, escaleras y vias de evacuacion en el
interior de los espacios de alojamiento; o

2 un sistema automatico de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios de tipo o que cumpla las prescripciones pertinentes del Codigo de
sistemas de seguridad contra incendios, instalado y dispuesto de manera que
proteja dichos espacios, y ademas, un sistema fijo de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que detecte la presencia
de humo en pasillos, escaleras y vias de evacuacion en el interior de los espacios
de alojamiento.

5.4  Proteccion de las galerias en los buques de pasaje

Toda la zona vertical principal que contenga la galeria estara protegida con un sistema de
deteccion de humo.

5.5  Buques de carga

Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control de los buques de carga
estaran protegidos con un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios y/o
un sistema automatico de rociadores, deteccion de incendios y alarma contraincendios
dependiendo del método de proteccion adoptado de conformidad con la regla 9.2.3.1.
55.1 Meétodo IC

Habra un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios instalado y

dispuesto de manera que detecte la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las
vias de evacuacion en el interior de los espacios de alojamiento.
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5.5.2 Método IIC

Habrd un sistema automatico de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios de tipo o que cumpla las prescripciones pertinentes del Codigo de sistemas de
seguridad contra incendios instalado y dispuesto de manera que proteja los espacios de
alojamiento, las cocinas y otros espacios de servicio, salvo los que no presenten un verdadero
riesgo de incendio, tales como espacios perdidos, locales sanitarios, etc. Ademas, habrd un
sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de
manera que permita detectar la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de
evacuacion en el interior de los espacios de alojamiento.

5.5.3 Meétodo IlIC

Habra un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios, instalado y
dispuesto de manera que permita detectar la presencia de un incendio en todos los espacios de
alojamiento y de servicio, salvo los que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como
espacios perdidos, locales sanitarios, etc. Ademas, habra un sistema fijo de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que permita detectar la
presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion en el interior de
los espacios de alojamiento.

6 Proteccidn de los espacios de carga en los buques de pasaje

Se instalard un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios o un
sistema de deteccion de humo por extraccion de muestras en todo espacio de carga que a juicio
de la Administracion sea inaccesible, salvo cuando se demuestre satisfactoriamente a juicio de
ésta que el buque estd dedicado a viajes tan cortos que no seria razonable aplicar esta
prescripcion.

7 Avisadores de accionamiento manual

Se instalaran avisadores de accionamiento manual que cumplan lo dispuesto en el Codigo
de sistemas de seguridad contra incendios en todos los espacios de alojamiento, de servicio y
puestos de control. En cada salida habra un avisador de accionamiento manual. En los pasillos
de cada cubierta habra avisadores de accionamiento manual facilmente accesibles, de manera que
ninguna parte del pasillo diste mas de 20 m de uno de dichos avisadores.

8 Patrullas de incendios en los buques de pasaje
8.1  Patrullas de incendios

En buques que transporten mas de 36 pasajeros se mantendra un eficiente sistema de
patrullas de modo que se pueda detectar rdpidamente todo comienzo de incendio. Cada uno de
los componentes de la patrulla de incendios sera adiestrado de modo que conozca bien las

instalaciones del buque y la ubicacion y el manejo de cualquier equipo que pueda tener que
utilizar.
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8.2  Escaotillas de inspeccion

La construccion de cielos rasos y mamparos sera tal que, sin que disminuya la eficacia en
cuanto a prevencion de incendios, las patrullas de incendios puedan detectar humos procedentes
de lugares ocultos e inaccesibles, a menos que a juicio de la Administracion no exista el peligro
de que se origine un incendio en dicho lugares.

8.3  Aparatos radiotelefénicos portatiles bidireccionales

Cada miembro de la patrulla de incendios estara provisto de un aparato radiotelefénico
portéatil bidireccional.

9 Sistemas de sefializacién de la alarma contraincendios en los buques de pasaje”

9.1  Los buques de pasaje, siempre que se encuentren en la mar o en puerto (salvo cuando se
hallen fuera de servicio), estaran tripulados o equipados de modo que haya un tripulante
responsable que pueda recibir en el acto cualquier sefial inicial de alarma contraincendios.

9.2  EIl panel de control de los sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios estara proyectado conforme a un principio a prueba de fallos (por ejemplo, un
circuito detector abierto dara lugar a una condicion de alarma).

9.3  En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, las alarmas de deteccion de
los sistemas prescritos en el parrafo 5.2 estaran centralizadas en un puesto central de control con
dotacion permanente. Ademas, los mandos para cerrar por telemando las puertas contraincendios
y detener los ventiladores estaran centralizados en ese mismo puesto. La tripulacion podré poner
en marcha los ventiladores desde el puesto de control con dotacién permanente. Los paneles de
control del puesto central de control podran indicar si las puertas contraincendios estan abiertas o
cerradas y si los detectores, las alarmas y los ventiladores estan desconectados o apagados. El
panel de control estara alimentado continuamente y debera disponer de un medio de conmutacién
automatica a la fuente de energia de reserva en caso de fallo de la fuente de energia principal. El
panel de control estara alimentado por la fuente principal de energia eléctrica y la fuente de
energia eléctrica de emergencia, segun se define ésta en la regla 11-1/42, a menos que en las
reglas se permitan aplicar otras medidas, segun proceda.

9.4  Para convocar a la tripulacion se instalara una alarma especial que se pueda activar desde
el puente de navegacion o desde el puesto de control de incendios. Esta alarma podra formar
parte del sistema general de alarma del buque, si bien se la podra hacer sonar independientemente
de la alarma destinada a los espacios de pasajeros.

Véase el Codigo de alarmas e indicadores adoptado por la Organizacion mediante la resolucién A.830(19).
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Regla 8
Control de la propagacion del humo
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se pueda controlar la propagacion del humo de un
incendio a fin de reducir al minimo los peligros que presenta el humo. Para ello, se proveeran
medios de control del humo en las galerias, los puestos de control, los espacios de maquinas y los
espacios ocultos.

2 Proteccion de los puestos de control situados fuera de los espacios de maquinas

Se tomaran todas las medidas posibles en relacién con los puestos de control situados
fuera de los espacios de maquinas para asegurar que en caso de incendio siga habiendo en dichos
puestos ventilacién y visibilidad y que no haya humo, de manera que la maquinaria y el equipo
gue contengan puedan ser supervisados y continten funcionando eficazmente. Se instalaran dos
medios de suministro de aire distintos e independientes, cuyas respectivas tomas de aire estén
dispuestas de manera que el peligro de que el humo se introduzca simultdneamente por ambas
sea minimo. A discrecion de la Administracion, no serd necesario aplicar estas prescripciones a
los puestos de control situados en una cubierta expuesta, o que den a ella, o cuando se puedan
utilizar medios locales de cierre igualmente eficaces.

3 Extraccion del humo de los espacios de maquinas

3.1 Las disposiciones de este parrafo se aplicaran a los espacios de categoria A para maquinas
y, cuando la Administracion lo considere conveniente, a otros espacios de maquinas.

3.2  Se tomaran las medidas oportunas para permitir la extraccion del humo del espacio
protegido en caso de incendio, a reserva de lo dispuesto en la regla 9.5.2.1. Para ello se podran
aceptar sistemas de ventilacion corrientes.

3.3  Se proveeran medios de control para permitir la extraccién del humo y los mandos estaran
situados fuera del espacio de que se trate, de modo que no puedan quedar aislados en caso de
incendio en el espacio al que den servicio.

34 En los buques de pasaje, los mandos prescritos en el parrafo 3.3 estaran situados en un
puesto de control o agrupados en el menor nimero posible de puestos que sea satisfactorio a
juicio de la Administracion. Habra un acceso seguro a estos puestos desde la cubierta expuesta.

4 Pantallas supresoras de corrientes de aire

Las camaras de aire que se encuentren detras de los cielos rasos, empanelados o
revestimientos estaran divididas por pantallas supresoras de corrientes de aire bien ajustadas y
separadas por distancias no superiores a 14 m. En sentido vertical, esas camaras de aire,
incluidas las que se encuentren detras de los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estaran
cerradas en cada cubierta.

5 Sistemas de extraccion de humo en las galerias
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Las galerias estaran equipadas con un sistema de extraccion de humo. EI sistema de
extraccion de humo sera activado por el sistema de deteccion de humo prescrito y se podra
controlar manualmente. El tamafio de los ventiladores sera tal que permita extraer todo el humo
acumulado en el espacio en 10 minutos como maximo.

Regla 9
Contencién del incendio

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se pueda contener un incendio en el espacio de
origen. Para ello se cumpliran las prescripciones funcionales siguientes:

A el buque estara subdividido mediante mamparos limite térmicos y estructurales;

2 el aislamiento térmico de los mamparos sera tal que proteja debidamente del
riesgo de incendio que ofrecen ese espacio y los espacios adyacentes; y

3 se mantendra la integridad al fuego de las divisiones en las aberturas y
penetraciones.

2 Mamparos limite termicos y estructurales
2.2 Compartimentado térmico y estructural

Los buques, sean del tipo que sean, estaran subdivididos en espacios mediante divisiones
térmicas y estructurales, teniendo en cuenta el riesgo de incendio que presente cada espacio.

2.2 Buques de pasaje
2.2.1 Zonas verticales principales y zonas horizontales

2.2.1.1.1 En buques que transporten mas de 36 pasajeros, el casco, la superestructura y las
casetas estaran subdivididos en zonas verticales principales por divisiones de clase "A-60".
Habra el menor nimero posible de bayonetas y nichos, pero cuando éstos sean necesarios,
estardn también constituidos por divisiones de clase "A-60". Cuando a uno de los lados de la
division haya un espacio de categoria (5), (9) 0 (10), segun estan definidos en el
parrafo 2.2.3.2.2, o cuando a ambos lados de la division haya tanques de combustible, la norma
se podra reducir a "A-0".

2.2.1.1.2 En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, el casco, la superestructura y las
casetas que se encuentren en las inmediaciones de los espacios de alojamiento o de servicio
estaran subdivididos en zonas verticales principales por divisiones de clase "A". EIl valor de
aislamiento de estas divisiones sera el indicado en las tablas del parrafo 2.2.4.
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2.2.1.2 En la medida de lo posible, los mamparos que limiten las zonas verticales principales
situadas por encima de la cubierta de cierre estardn en la misma vertical que los mamparos
estancos de compartimentado situados inmediatamente debajo de la cubierta de cierre. La
longitud y anchura de las zonas verticales principales podran extenderse hasta un maximo
de 48 m a fin de que los extremos de las zonas verticales coincidan con los mamparos estancos
de compartimentado o a fin de dar cabida a amplios espacios publicos que ocupen toda la
longitud de la zona vertical principal, siempre que el area total de la zona vertical principal no sea
superior a1 600 m? en ninguna cubierta. La longitud o anchura de una zona vertical principal
viene dada por la distancia maxima entre los puntos mas alejados de los mamparos que la
limitan.

2.2.1.3 Estos mamparos se extenderan de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otras
partes constitutivas de limites.

2.2.1.4 Cuando una zona vertical principal este subdividida en zonas horizontales por divisiones
horizontales de clase "A" para formar una barrera adecuada entre las zonas del buque provistas
de rociadores y las que carecen de ellos, las divisiones se extenderan entre los mamparos de
zonas verticales principales adyacentes, llegando hasta el casco o los limites exteriores del buque,
y estaran aisladas de acuerdo con los valores de aislamiento y de integridad al fuego indicados en
la tabla 9.4.

2.2.1.5.1 En buques proyectados para fines especiales, tal como transbordadores de automdviles
0 de vagones de ferrocarril, en los que la provisién de mamparos de zonas verticales principales
seria incompatible con el fin al que se destinan, se instalaran en sustitucion de esos medios otros
equivalentes para combatir y contener los incendios, previa aprobacion expresa de la
Administracion. Los espacios de servicio y los pafioles del buque no estaran situados en las
cubiertas de transbordo rodado a menos que se encuentren protegidos de conformidad con lo
dispuesto en las reglas aplicables.

2.2.1.5.2 No obstante, si un buque tiene espacios de categoria especial, todos ellos cumpliran las
disposiciones aplicables de la regla20, y en la medida en que tal cumplimiento esté en
contradiccion con el de otras prescripciones aplicables a los buques de pasaje especificados en
este capitulo, prevalecera lo prescrito en la regla 20.

2.2.2 Mamparos situados en el interior de una zona vertical principal

2.2.2.1 En buques que transporten mas de 36 pasajeros, 10s mamparos que no tengan que ser
necesariamente divisiones de clase "A" seran al menos divisiones de clase "B" o "C", tal como se
prescribe en las tablas del parrafo 2.2.3.

2.2.2.2 En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, 1os mamparos situados dentro de los
espacios de alojamiento o de servicio que no tengan que ser necesariamente divisiones de
clase "A", seran al menos divisiones de clase "B" o "C", tal como se prescribe en las tablas del
parrafo 2.2.4. Ademas, los mamparos de los pasillos que no tengan que ser necesariamente
divisiones de clase "A", seran divisiones de clase "B" que se extiendan de cubierta a cubierta,
salvo que:

A si se instalan cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B" a ambos lados
del mamparo, la parte del mamparo que quede detras del cielo raso o
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revestimiento continuos sera de un material de composicion y espesor aceptables
para la construccién de divisiones de clase "B", aunque solo tendra que satisfacer
las normas de integridad exigidas para divisiones de clase "B" en la medida en que
a juicio de la Administracion sea razonable y posible; y

2 si un buque esta protegido por un sistema automatico de rociadores que cumpla lo
dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios, los mamparos
de los pasillos podrén terminar en el cielo raso del pasillo, a condicion de que
dichos mamparos y cielo raso sean de la norma correspondiente a la clase "B", de
conformidad con lo prescrito en el parrafo 2.2.4. Todas las puertas y los marcos
situados en estos mamparos seran de materiales incombustibles y tendran la
misma integridad al fuego que los mamparos en que se encuentren instalados.

2.2.2.3 Los mamparos que tengan que ser divisiones de clase "B", salvo los mamparos de los
pasillos prescritos en el parrafo 2.2.2.2, se extenderan de cubierta a cubierta y hasta el forro
exterior u otros limites. No obstante, cuando se instale un cielo raso o revestimiento continuo de
clase "B" a ambos lados de un mamparo que tenga por lo menos la misma resistencia al fuego
que el mamparo adyacente, el mamparo podra terminar en el cielo raso o revestimiento
continuos.

2.2.3 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas en buques que transporten mas
de 36 pasajeros

2.2.3.1 Ademas de cumplir las disposiciones especificas de integridad al fuego para buques de
pasaje, todos los mamparos y cubiertas tendran como integridad minima al fuego la prescrita en
las tablas 9.1 y 9.2. Cuando a causa de cualquier particularidad estructural del buque haya
dificultades para determinar en las tablas los valores minimos de integridad de algunas
divisiones, estos valores se determinaran de un modo que sea satisfactorio a juicio de la
Administracion.

2.2.3.2 Al aplicar las tablas se observaran las prescripciones siguientes:

A la tabla 9.1 se aplicard a mamparos que no limiten zonas verticales principales ni
zonas horizontales. La tabla 9.2 se aplicara a cubiertas que no formen bayonetas
en zonas verticales principales ni limiten zonas horizontales; y

2 para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar
a los mamparos limite entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican
segun su riesgo de incendio en las categorias (1) a (14) que se indican a
continuacion. Si por su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas
respecto a la clasificacion de un espacio determinado a efectos de aplicacion de la
presente regla, o cuando sea posible asignar dos 0 mas categorias a un espacio, se
le tratara como a un espacio incluido en la categoria pertinente que tenga las
prescripciones mas rigurosas para los mamparos limite. Los compartimientos
cerrados mas pequefios que se encuentren dentro de un espacio y cuyas aberturas
de comunicacion con dicho espacio sean inferiores al 30% se consideraran
espacios separados. La integridad al fuego de los mamparos limite y las cubiertas
de esos compartimientos mas pequerfios sera la prescrita en las tablas 9.1y 9.2. El
titulo de cada categoria se debe considerar como representativo mas que
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restrictivo. El numero entre paréntesis que precede a cada categoria remite a la
columna o linea aplicables de las tablas.

Q) Puestos de control
Espacios que contienen fuentes de energia y de alumbrado de emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del buque.
Puestos de control de incendios.
Céamara de control de las maquinas propulsoras, si se halla situada fuera
del espacio de dichas maquinas.
Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contraincendios.
Espacios en que estan centralizados los puestos y el equipo del sistema
megafdnico de emergencia.

2 Escaleras

Escaleras interiores, ascensores, troncos de evacuacién de emergencia
totalmente cerrados y escaleras mecanicas (que no estan ubicados
totalmente dentro de los espacios de maquinas) para pasajeros Yy
tripulacion y troncos correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se
considerard parte del espacio del que no esté separada por una puerta
contraincendios.

3 Pasillos
Pasillos y vestibulos para los pasajeros y la tripulacion.

4) Puestos de evacuacion y vias exteriores de evacuacion
Zona de estiba de embarcaciones de supervivencia.
Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta
gue sirven como puesto de embarco y arriado de botes y balsas salvavidas.
Puestos de reunion internos y externos.
Escaleras exteriores y cubiertas expuestas utilizadas como vias de
evacuacion.
El costado del buque hasta la flotacion correspondiente a la condicion de
navegacion maritima con calado minimo y costados de la superestructura y
de las casetas que se encuentran por debajo y adyacentes a las zonas de
embarco en balsas salvavidas y rampas de evacuacion.

5) Espacios de la cubierta expuesta

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta
en gque no hay puestos de embarco y arriado de botes y balsas salvavidas.
Para ser consideradas en esta categoria, las zonas protegidas del paseo de
cubierta no presentaran gran riesgo de incendio, es decir, que los enseres
estaran limitados al mobiliario de cubierta. Ademas, estos espacios estaran
ventilados naturalmente mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).
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(6)

(")

(8)

9)

(10)

Espacios de alojamientos con escaso riesgo de incendio

Camarotes que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es
reducido.

Oficios y enfermerias que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio es reducido.

Espacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio es reducido, con una superficie de cubierta inferior a 50 m?.

Espacios de alojamientos con moderado riesgo de incendio

Espacios como los clasificados en la categoria (6), pero con mobiliario y
enseres cuyo riesgo de incendio no es reducido.

Espacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio es reducido, con una superficie de cubierta igual o superior
a 50 m?.

Taquillas aisladas y pequefios pafioles situados en los espacios de
alojamiento con una superficie inferior a 4 m? (en los que no se almacenan
liquidos inflamables).

Tiendas. Salas de proyecciones cinematograficas y pafioles de
almacenamiento de peliculas. Cocinas dietéticas (sin llama descubierta).
Pafoles de articulos de limpieza (en los que no se almacenan liquidos
inflamables)

Laboratorios (en los que no se almacenan liquidos inflamables).

Farmacias.

Pequefios cuartos de secado (con una superficie igual o inferior a 4 m?).
Cémaras de valores.

Compartimientos de operaciones.

Espacios de alojamiento con considerable riesgo de incendio

Espacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio no es reducido, con una superficie de cubierta igual o superior
a 50 m?.

Peluquerias y salones de belleza.

Saunas.

Espacios para fines sanitarios y similares

Instalaciones sanitarias comunes, duchas, bafos, retretes, etc.

Pequefias lavanderias.

Zona de piscinas cubiertas.

Oficios aislados sin equipo para cocinar en espacios de alojamiento.

Las instalaciones sanitarias privadas se consideraran parte del espacio en
que estén situadas.

Tanques, espacios perdidos y de maquinaria auxiliar con pequefio o
ningun riesgo de incendio

Tanques de agua que forman parte de la estructura del buque.

Espacios perdidos y coferdanes.

Espacios de maquinaria auxiliar en los que no hay maquinaria con
sistemas de lubricacion a presion y esta prohibido el almacenamiento de
materiales combustibles, tales como:
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compartimientos de ventilacion y climatizacion;

compartimiento del molinete;

compartimiento del aparato de gobierno;

compartimiento del equipo estabilizador;

compartimiento del motor eléctrico de propulsion;

compartimientos con cuadros eléctricos de distribucion y equipo
exclusivamente eléctrico, salvo transformadores eléctricos con
aceite (de méas de 10 kVA);

tlneles del eje y de tuberias;

camaras de bombas y de maquinaria de refrigeracion (que no
manipulen o contengan liquidos inflamables).

Troncos cerrados de servicio para los espacios que se acaban de enumerar.
Otros troncos cerrados, tales como los de tuberias y cables.

(11) Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de carga, tanques de carga o
para otros fines que contienen hidrocarburos y otros espacios analogos
con moderado riesgo de incendio
Tanques de carga de hidrocarburos.

Bodegas de carga, troncos de acceso y escotillas.

Cémaras refrigeradas.

Tanques de combustible liquido (si estan instalados en espacios aislados
gue no contengan maquinaria).

Taneles del eje y de tuberias en que se pueden almacenar materiales
combustibles.

Espacios de maquinaria auxiliar, como los indicados en la categoria (10),
en los que hay maquinaria con sistemas de lubricacion a presion o en los
gue se permite almacenar materiales combustibles.

Puestos de aprovisionamiento de combustible liquido.

Espacios que contienen transformadores eléctricos con aceite (de mas
de 10 kVA).

Espacios que contienen generadores auxiliares accionados por turbinas y
maquinas alternativas de vapor, y pequefios motores de combustion interna
con una potencia de hasta 110 kW que accionan generadores, bombas para
rociadores y grifos de aspersion, bombas contraincendios, bombas de
sentina, etc.

Troncos cerrados que dan acceso los espacios que se acaban de enumerar.

(12) Espacios de maquinas y cocinas principales
Camaras de maquinas propulsoras principales (distintas de las camaras de
motores eléctricos de propulsion) y camaras de calderas.
Espacios de maquinaria auxiliar no incluidos en las categorias (10) y (11)
que contienen motores de combustion interna u otros dispositivos
guemadores, calentadores o de bombeo de combustible.
Cocinas principales y anexos.
Troncos y guardacalores de los espacios que se acaban de enumerar.
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(13) Gambuzas o pafoles, talleres, oficios, etc.
Oficios principales separados de las cocinas.
Lavanderia principal.
Cuartos de secado grandes (con una superficie de cubierta superior
admd).
Gambuzas o pafoles diversos.
Carterias y pafioles de equipajes.
Pafoles de basuras.
Talleres (que no forman parte de los espacios de maquinas, cocinas, etc.).
Taquillas y pafioles cuya superficie es superior a 4 m?, distintos de los
espacios previstos para el almacenamiento de liquidos inflamables.

(14) Otros espacios en que se almacenan liquidos inflamables

Pafoles de pinturas.

Pafioles de pertrechos que contienen liquidos inflamables (incluidos
colorantes, medicamentos, etc.).

Laboratorios (en los que se almacenan liquidos inflamables).

cuando se indique un valor unico para la integridad al fuego de un mamparo limite
situado entre dos espacios, este valor sera aplicable en todos los casos;

no obstante lo dispuesto en el parrafo 2.2.2, no hay prescripciones especiales
respecto al material o la integridad de los mamparos limite cuando en las tablas
solamente aparece un guion; y

por lo que respecta a los espacios de categoria (5), la Administracion determinara
si los valores de aislamiento de la tabla 9.1 seran aplicables a los extremos de las
casetas y superestructuras y si los de la tabla 9.2 seran aplicables a las cubiertas de
intemperie. Las prescripciones relativas a la categoria (5) que figuran en las
tablas 9.1 6 9.2 no obligaran en ningun caso a cerrar los espacios que a juicio de la
Administracion no necesiten estar cerrados.
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Tabla 9.1 — Mamparos que no limitan zonas verticales principales ni zonas horizontales

Espacios V) @ @ @/ |6 |0 | 6 | @ || a| @ ) | 9
Puestos de control (1) B-0° A-0 A-0 A-0 A0 | A60 | A60 | A-60 A-0 A0 | A-60 A-60 A-60 A-60
Escaleras (2) A-0° A-0 A-0 A-0 A0 | A15 | A15 | AQc A0 | A-15 A-30 A-15 A-30
Pasillos (3) B-15 A-60 A0 | B-15 | B-15 | B-15 | B-15 A0 | A-15 A-30 A-0 A-30
PUGStO de evacuaCIon),/ vias A-0 A_60b,d A_60b,d A_60b,d A_od A-0 A_60b A_60b A_60b A_60b
exteriores de evacuacion (4)
Espacios de la cubierta expuesta (5) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Espacms (_je aIOnglento con escaso B-0 B-0 B-0 C A0 A0 A-30 A0 A-30
riesgo de incendio (6)
Espacios de alojamiento con BO| BO| C| AO| A15 | AG0 | Al15 | A0
moderado riesgo de incendio (7)
Espacios de alojamiento con BO| C| AO| A30 | A60 | A5 | A0
considerable riesgo de incendio  (8)
Espacios  para fines  sanitarios c A0 A0 A0 A0 A0
similares (9)
Tanques, espacios perdidos y de
maquinaria auxiliar con pequefio o A-0? A-0 A-0 A-0 A-0
ningun riesgo de incendio (10)
Espacios de maquinaria auxiliar,
espacios de carga, tanques de carga
0 para otros fines que contienen A-0? A-0 A-0 A-15
hidrocarburos y otros espacios
anélogos (11)
Espacios de maquinas y cocinas A0 A0 A-60
principales (12)
Gambuzas o pafioles, talleres, a
despensas, etc. (13) A0 A0
Otros espacios en que se almacenan A-30
liquidos inflamables (14)

Véanse las notas al pie de la tabla 9.2.
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Tabla 9.2 — Cubiertas que no forman bayonetas en zonas verticales principales ni limitan zonas horizontales

Espacio inferior | Espacio superior (1) 2 3 (4) (5) (6) @) (8) 9) (10) (11) | (12) (13) (14)
Puestos de control M~ ] A% | A5 | A0 | AD | AD | AL5| A3 | AD | AD | AD |A0 | AD | AGO
Escaleras (2 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Pasillos ®) | A15 A0 | AO* | AB0| A0 | AO | A15| A-15 | A0 A-0 A0 | A-30 A0 | A-30
Puesto de evacuacion y vias AO| A0 | AO | AD - AO | AO| AO | AO | ADO | AO | A0 | AOD | AOD
exteriores de evacuacion (4)

Espacios de la cubierta expuesta (5) A-0 A-0 A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Espacios de alojamiento con escaso A60 | A15| A0 | AGO| A0 | ADO | AO | A0 | ADO | AD | AD | AO A0 | AD

riesgo de incendio (6)

Espacios de alojamiento con moderado | oy | A5 | A-15 | A60| AD | AO | AL5| A5 | AD | AD | AD | AD | AD | AD

riesgo de incendio (7

Espacios de alojamiento con considerable | g5 | A5 | A5 | A60| AD | A5 | A5 | A30 | AD | AD | AD | AD | AD | AD

riesgo de incendio (8)

Espacios para fines sanitarios similares A0 A0 A-0 A0 A0 A-0 A0 A0 A-0 A-0 A0 A-0 A-0 A-0
9)

Tanques, espacios perdidos y de

maquinaria auxiliar con pequefio 0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0° A-0 A-0 A-0 A-0

ninguln riesgo de incendio (10)

Espacio de maquinaria auxiliar, (11)

espacios de carga, tanques de carga
0 para otros fines que contienen
hidrocarburos y otros espacios analogos

A-60 A-60 | A-60 A-60 A-0 A-0 A-15 | A-30 A-0 A-0 A-0* | A0 A-0 A-30

Espacios de maguinas y cocinas A60 | A60 | A60 | A60| AO | A60 | A60| A60 | A0 | A0 | A30 |A30° | A0 | A60

principales (12)
Gambuzas 0 pafioles, talleres, A60 | A30| A15 | A60| A0 | A15 | A30| A30 | A0 | AO | AO | AD A0 | A0
despensas, etc. (13)
Otros espacios en que se almacenan A60 | A60| A60 | A60| A0 | A30 | A60| A60 | AO | AO | A0 | AO A0 | A0
liquidos inflamables (14)

I:\\MSC\73\21a2-anex7.doc




MSC 73/21/Add.2

ANEXO 7
Pagina 53
Notas: Aplicables a las tablas 9.1y 9.2
a Cuando los espacios adyacentes sean de la misma categoria numérica y aparezca el

superindice "a" no hara falta colocar un mamparo o una cubierta entre dichos espacios si
la Administracion no lo considera necesario. Por ejemplo, en la categoria (12) no hara
falta colocar un mamparo entre una cocina y sus oficios anexos siempre que los
mamparos Y cubiertas de los oficios mantengan la integridad de los mamparos limite de la
cocina. Sin embargo, entre una cocina y un espacio de maquinas deberd colocarse un
mamparo aunque ambos espacios sean de categoria (12).

b En los costados del buque, hasta la flotacion correspondiente a la condicion de
navegacion maritima con calado minimo, y en los costados de la superestructura y de las
casetas que se encuentren por debajo y adyacentes a las balsas salvavidas y las rampas de
evacuacion la norma se puede reducir a la de clase "A-30".

c Cuando los aseos publicos estén instalados totalmente dentro del tronco de la escalera, la
integridad del mamparo del aseo publico que se encuentre dentro del tronco de la escalera
puede tener una integridad de clase "B".

d Cuando los espacios de categoria (6), (7), (8) y (9) esten situados totalmente dentro del
perimetro exterior de un puesto de reunion, los mamparos de dichos espacios pueden
tener una integridad de clase "B-0". Se puede considerar que los puestos de control de las
instalaciones acusticas, de television y de alumbrado forman parte de los puestos de
reunion.

2.2.3.3 Se podra aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con
las cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y
la integridad prescritos respecto de una division.

2.2.3.4 Construccion y disposicion de las saunas

2.2.3.4.1 EI perimetro de la sauna estard constituido por mamparos limite de clase "A" y podra
abarcar los vestuarios, las duchas y los aseos. La sauna tendrd un aislamiento de norma
A-60 cuando esté contigua a otros espacios, salvo los que se encuentren dentro del perimetro o
los espacios de categorias (5), (9) y (10).

2.2.3.4.2 Si el bafio tiene acceso directo a la sauna, se le podra considerar parte de ella, en cuyo
caso no hay que aplicar ninguna prescripcion sobre seguridad contra incendios a la puerta que se
encuentre entre la sauna y el bafo.

2.2.3.4.3 En la sauna se permitira que los mamparos y el cielo raso tengan el revestimiento de
madera tradicional. La parte del cielo raso que se halle sobre el horno estara revestida de una
plancha incombustible con una separacion de 30 mm como minimo. La distancia desde las
superficies calientes a los materiales combustibles serd de 500 mm como minimo, o bien los
materiales combustibles estaran protegidos (por ejemplo, con una plancha incombustible y una
separacion de 30 mm como minimo).
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2.2.3.4.4 En la sauna se permitira utilizar los bancos de madera tradicionales

2.2.3.4.5 La puerta de la sauna se abrira empujando hacia afuera.

2.2.3.4.6 El horno eléctrico estara provisto de un temporizador.

2.2.4 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas en buques que no transporten mas
de 36 pasajeros

2.2.4.1 Todos los mamparos y cubiertas, ademas de cumplir las disposiciones especificas de
integridad al fuego, tendran la integridad minima al fuego prescrita en las tablas 9.3y 9.4.

2.2.4.2 Al aplicarlas tablas se observaran las prescripciones siguientes:

1

las tablas 9.3 y 9.4 se aplicaran respectivamente a mamparos y cubiertas que
separen espacios adyacentes;

para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar
a los mamparos limite entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican
segun su riesgo de incendio en las categorias (1) a (11) que se indican a
continuacion. Si por su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas
respecto a la clasificacion de un espacio determinado a efectos de aplicacion de la
presente regla, o cuando sea posible asignar dos o0 mas categorias a un espacio, se
le tratard como a un espacio incluido en la categoria pertinente regida por las
prescripciones mas rigurosas relativas a los mamparos limite. Los
compartimientos cerrados mas pequefios que se encuentren dentro de un espacio y
cuyas aberturas de comunicacion con dicho espacio sean inferiores al 30% se
consideraran espacios separados. La integridad al fuego de los mamparos limite y
las cubiertas de tales compartimientos mas pequefios sera la prescrita en las
tablas9.3 y 9.4. EIl titulo de cada categoria se debe considerar como
representativo mas que restrictivo. El niUmero entre paréntesis que precede a cada
categoria remite a la columna o linea aplicables de las tablas.

1) Puestos de control
Espacios en que estan situadas las fuentes de energia y de alumbrado de
emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del buque.
Puestos de control de incendios.
Camara de control de las maquinas propulsoras, si se halla situada fuera
del espacio de maquinas.
Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contraincendios.

@) Pasillos
Pasillos y vestibulos para los pasajeros y la tripulacion.

3 Espacios de alojamiento
Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos.
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Escaleras

Escaleras interiores, ascensores, troncos de evacuacién de emergencia
totalmente cerrados y escaleras mecanicas (que no se encuentran
totalmente dentro de los espacios de maquinas) y espacios cerrados
correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se
considerara parte del entrepuente del que no esta separada por una puerta
contraincendios.

Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafioles que no estan previstos para el almacenamiento de
liquidos inflamables, con una superficie inferior a 4 m? y cuartos de
secado y lavanderias.

Espacios de categoria A para maquinas
Espacios definidos en la regla 3.31.

Otros espacios de maquinas

Espacios en que se encuentra el equipo eléctrico (autoteléfono, centralita,
espacios de los conductos del aire acondicionado).

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A
para maquinas.

Espacios de carga

Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los tanques de
carga de hidrocarburos) que no sean espacios de categoria especial, y los
troncos y las escotillas de acceso a los mismos.

Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pintura, armarios y
pafioles con una superficie es igual o superior a 4 m? espacios para el
almacenamiento de liquidos inflamables, saunas y talleres que no forman
parte de los espacios de maquinas.

Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta
con pequefio 0 ningln riesgo de incendio. Las zonas protegidas del paseo
de cubierta no deben presentar un gran riesgo de incendio, es decir, que los
enseres estaran limitados al mobiliario de cubierta. Ademas, estos
espacios estaran ventilados naturalmente mediante aberturas permanentes.
Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

Espacios de categoria especial y de carga rodada
Espacios definidos en las reglas 3.41 y 3.46.
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3

al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo limite
situado entre dos espacios que estén dentro de una zona vertical principal u
horizontal no protegida por un sistema automatico de rociadores que cumpla lo
dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios, o entre dos
zonas ninguna de las cuales esta protegida por tal sistema, se aplicara el mayor de
los valores dados en las tablas; y

al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo limite
situado entre dos espacios que estén dentro de una zona vertical principal u
horizontal protegida por un sistema automaético de rociadores que cumpla con lo
dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios, o entre dos
zonas que estén protegidas por tal sistema, se aplicara el menor de los dos valores
dados en las tablas. Cuando en el interior de espacios de alojamiento o de servicio
concurra una zona protegida por un sistema de rociadores con otra no protegida, a
la division que medie entre estas zonas se le aplicara el mayor de los dos valores
dados en las tablas.

2.2.4.3 Se podré aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con
las cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y
la integridad prescritos respecto de una division.

2.24.4 En los mamparos limite exteriores que tengan que ser de acero u otro material
equivalente de conformidad con lo dispuesto en la regla 11.2, se podran practicar aberturas para
instalar ventanas o portillos, a condicion de que no haya ninguna prescripcion que requiera que
en los buques de pasaje tales mamparos limite deban tener una integridad de clase "A".
Analogamente, en los mamparos de este tipo que no necesiten tener integridad de clase "A", las
puertas podran ser de materiales que sean satisfactorios a juicio de la Administracion.

2.2.4.5 Las saunas cumpliran lo dispuesto en el parrafo 2.2.3.4.
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Tabla 9.3 — Integridad al fuego de los mamparos que separan espacios adyacentes

Espacio M1 @16 @&H |G |6 | O6 | 9|10 | (11

Puestos de control (1) A-0° | A0 | A60 | A0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60
. A-0° A-15
Pasillos ) oy B-0° B-0° B-0° | A-60 | A0 | A0 A * A-15
Espacios de 3) e | AO? e A-15 « | A-30
alojamiento C B-oc | B0 | AB0 | AD | AD ) A-0°
A-0* | A-0° A-15 *
Escaleras (4) B-0° | B-0° A-60 | A0 | AO A A-15
Espacios de servicio  (5) c |AG0| AD | AD | AD | * | AD
(riesgo limitado)
Espacios Qe categoria (6) - A0 | A0 | A60 - A-60
A para maquinas
Ot,ros espacios de (7) Ao | A0 | A0 - A
Magquinas
Espacios de carga  (8) * A-0 * A-0
E§pa0|os de servicio (9) AP - A-30
(riesgo elevado)
Cubiertas expuestas (10) A-0
Espacios de (11)
categoria especial y de A-0
carga rodada
Tabla 9.4 — Integridad al fuego de las cubiertas que separan espacios adyacentes

Espacio | Espacio —=
inferior \J/ superior M @ |6 |6 | O 6 |9 @w|a
Puestos de control (1) A0 | A-O | A-O | A0 | A0 | A60 | A0 | A0 | A0 * A-30
Pasillos 2 | A0 * * A-0 * A60 | A0 | AO | AO * A-0
Espacios de ® | ae0| a0 | * [ A0 | * |A60| A0 | AO | A0 | * |20
alojamiento A-0
Escaleras (4) A-0 | A0 | A0 * A-0 | A-60 | A0 | A0 | A0 * A-0
Espacios de servicio (5) | o 45 | A0 | A0 | A0 | * |A60| A0 | AD | AD | * | AD
(riesgo limitado)
Espacios de categoria A60 | A60 | A60 | A60 | A0 | * | A | A30|A60| * | A0
A para maquinas (6) 60
Otros espacios de Al5| AO | AO | AO | ADO [ AD | * | AD | AD | * | AD
maquinas (7
Espaciosdecarga (8) | A-60 | A-0O | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 * A-0 * A-0
Espacios de servicio A-30 | A-30 | A-30 -
(riesgo elevado) (9) A0 | Aol | a0t | Al | A0 | AB0 L AD T AD T AD A-30
Cubiertas expuestas (10) * * * * * * * * * - A-0
Espacios de (11) A-30
categoria especial y de | A-60 | A-15 A-0° A-15 | A0 | A30 | A0 | A0 | A30 | A0 | A0
carga rodada
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Notas: Aplicables a las tablas 9.3 y 9.4, segun proceda

a Para determinar el tipo aplicable a cada caso, veanse los parrafos 2.2.2 y 2.2.5.

b Cuando los espacios sean de la misma categoria numérica y aparezca el superindice "b",
s6lo se exigira un mamparo o una cubierta del tipo indicado en las tablas si los espacios
adyacentes se destinan a fines distintos (por ejemplo, en la categoria (9). No hara falta
colocar un mamparo entre cocinas contiguas, pero entre una cocina y un pafol de pinturas
se necesitara un mamparo de clase "A-0".

c Los mamparos que separen la caseta de gobierno y el cuarto de derrota podran ser de
clase "B-0".

d Véanse los parrafos 2.2.4.2.3y 2.2.4.2.4.

e Para la aplicacion de la regla 2.2.1.1.2, cuando "B-0" y "C" aparezcan en la tabla 9.3 se
les atribuira el valor "A-0".

f No sera necesario instalar un aislamiento pirorresistente en un espacio de maquinas de

categoria (7) si la Administracion considera que el riesgo de incendio en dicho espacio es
pequefio o nulo.

* Cuando en las tablas aparezca un asterisco, ello significa que la division habra de ser de
acero u otro material equivalente, pero no necesariamente de la clase "A". Sin embargo,
cuando una cubierta, salvo de la categoria (10), esté perforada para dar paso a cables
eléctricos, tuberias o conductos de ventilacién, la perforacion sera estanca para evitar el
paso de las llamas y el humo. Las divisiones entre puestos de control (generadores de
emergencia) y las cubiertas expuestas podran tener aberturas para la entrada de aire sin
medios de cierre, a menos que se haya instalado un sistema fijo de extincion de incendios
por gas.

Al aplicar el parrafo 2.2.1.1.2, cuando en la tabla 9.4 aparezca un asterisco se le atribuira
el valor "A-0", salvo en las categorias (8) y (10).

2.2.5 Proteccion de escaleras y ascensores en espacios de alojamiento y de servicio

2.2.5.1 Todas las escaleras estaran instaladas en el interior de troncos construidos con divisiones
de clase "A" y tendran medios eficaces de cierre en todas las aberturas, salvo que:

A una escalera que enlace solamente dos cubiertas podrd no estar encerrada en un
tronco, a condicion de que se mantenga la integridad de la cubierta atravesada
mediante mamparos 0 puertas de cierre automatico adecuadas en un mismo
entrepuente. Cuando una escalera esté encerrada solamente en un entrepuente, el
tronco que la encierre estara protegido de conformidad con lo establecido en las
tablas para cubiertas que figuran en los parrafos 2.2.3 6 2.2.4; y

2 se podran instalar escaleras sin tronco en un espacio publico, siempre que se
encuentren por completo dentro de dicho espacio.

2.2.5.2 Los troncos de ascensor estaran instalados de manera que impidan el paso del humo y de
las llamas de un entrepuente a otro y tendran dispositivos de cierre que permitan controlar el tiro
y el paso del humo. La maquinaria de los ascensores que se hallen dentro de troncos de escalera
estara situada en un compartimiento separado, rodeado de mamparos de acero, salvo que se
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permite una pequefia perforacion para el paso de los cables. Los ascensores que se abran en
espacios que no sean pasillos, espacios publicos, espacios de categoria especial, escaleras y zonas
exteriores no se abriran en escaleras que formen parte de las vias de evacuacion.

2.3 Buques de carga excepto bugues tanque
2.3.1 Meétodos de proteccién en las zonas de alojamiento

2.3.1.1 En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control se adoptara uno
de los métodos de proteccion indicados a continuacion:

1 Método IC
Construccion de los mamparos de compartimentado interior con materiales
incombustibles correspondientes a divisiones de clase "B" o "C", sin que se instale
en general un sistema automatico de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios en los espacios de alojamiento o de servicio, salvo cuando lo
estipule laregla 7.5.5.1; 0

2 Metodo IIC
Instalacion de un sistema automatico de rociadores, deteccion de incendios
y alarma contraincendios segun estipula la regla 7.5.5.2 para detectar y extinguir
un incendio en todos los espacios en que pueda producirse, sin restricciones en
general en cuanto al tipo de mamparos de compartimentado interior; o

3 Método I11C

Instalacion de un sistema fijo de deteccion de incendios y alarma
contraincendios segun estipula la regla 7.5.5.3 en todos los espacios en que pueda
producirse un incendio, sin restricciones en general en cuanto al tipo de mamparos
de compartimentado interior, si bien la superficie de cualquier espacio de
alojamiento limitado por divisiones de clases "A" o "B" no excedera en ningun
caso de 50 m% La Administracién podra considerar la posibilidad de que se
aumente esta superficie para los espacios publicos.

2.3.1.2 Las prescripciones relativas a la utilizacion de materiales incombustibles en la
construccién y el aislamiento de los mamparos limite de espacios de maquinas, puestos de
control, espacios de servicio, etc., y a la proteccion de troncos de escalera y pasillos seran
comunes a los tres métodos expuestos en el parrafo 2.3.1.1.

2.3.2 Mamparos situados dentro de las zonas de alojamiento
2.3.2.1 Los mamparos que hayan de ser necesariamente divisiones de clase "B" se extenderan
de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otros limites. No obstante, cuando se instale un

cielo raso o revestimiento continuo de clase "B" a ambos lados del mamparo, éste podra terminar
en el cielo raso o revestimiento continuos.

I:\\MSC\73\21a2-anex7.doc



MSC 73/21/Add.2
ANEXO 7
Pagina 60

2.3.2.2 Método IC

Los mamparos de los buques de carga que de acuerdo con esta u otras reglas no hayan de
ser necesariamente divisiones de clase "A" o "B" seran al menos de clase "C".

2.3.2.3 Meétodo IIC

La construccion de los mamparos de los buques de carga que de acuerdo con esta u otras
reglas no hayan de ser necesariamente divisiones de clase "A" 0 "B" no estara sujeta a ninguna
restriccion, salvo en casos concretos en que se exijan mamparos de clase "C" de conformidad con
la tabla 9.5.

2.3.2.4 Método IlIC

La construccion de los mamparos de los buques de carga que no hayan de ser
necesariamente divisiones de clase "A" 0 "B" no estara sujeta a ninguna restriccion, a condicion
de que la superficie del espacio o los espacios de alojamiento limitados por una division continua
de clase "A" 0 "B" no exceda en ning(in caso de 50 m?, salvo en casos concretos en que se exijan
mamparos de clase "C" de conformidad con la tabla 9.5. La Administracion podra considerar la
posibilidad de que se aumente esta superficie para los espacios publicos.

2.3.3 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas

2.3.3.1 Los mamparos y cubiertas, ademas de cumplir las disposiciones especificas de
integridad al fuego para buques de carga, tendran la integridad minima al fuego prescrita en las
tablas 9.5y 9.6.

2.3.3.2 Al aplicar las tablas se observaran las prescripciones siguientes:

| las tablas 9.5 y 9.6 se aplicaran respectivamente a los mamparos y las cubiertas
que separen espacios adyacentes;

2 para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar
a los mamparos limite entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican
segun su riesgo de incendio en las categorias (1) a (11) que se indican a
continuacion. Si por su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas
respecto a la clasificacion de un espacio determinado a efectos de aplicacion de la
presente regla, o cuando sea posible asignar dos 0 mas categorias a un espacio, se
le tratard como a un espacio incluido en la categoria pertinente regida por las
prescripciones mas rigurosas relativas a los mamparos limite. Los
compartimientos cerrados mas pequefios que se encuentren dentro de un espacio y
cuyas aberturas de comunicacion con dicho espacio sean inferiores al 30% se
consideraran espacios separados. La integridad al fuego de los mamparos limite y
las cubiertas de tales compartimientos mas pequefios sera la prescrita en las
tablas 9.5 y 9.6. El titulo de cada categoria se debe considerar como
representativo mas que restrictivo. El niUmero entre paréntesis que precede a cada
categoria remite a la columna o linea aplicables de las tablas;
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Puestos de control

Espacios en que estan situadas las fuentes de energia y de alumbrado de
emergencia.

Caseta de gobierno y cuarto de derrota.

Espacios en que esta situado el equipo radioeléctrico del buque.

Puestos de control de incendios.

Céamara de control de las maquinas propulsoras, si se halla situada fuera
del espacio.

Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contraincendios.

Pasillos
Pasillos y vestibulos.

Espacios de alojamiento
Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores, troncos de evacuacién de emergencia
totalmente cerrados y escaleras mecanicas (que no Se encuentren
totalmente dentro de los espacios de maquinas) y espacios cerrados
correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada en un nivel se considerara
parte del entrepuente del que no estd separada por una puerta
contraincendios.

Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafoles que no estan previstos para el almacenamiento de
liquidos inflamables y cuya superficie es inferior a 4 m? y cuartos de
secado y lavanderias.

Espacios de categoria A para maquinas
Espacios definidos en la regla 3.31.

Otros espacios de maquinas

Espacios en que se encuentra el equipo eléctrico (autoteléfono, centralita,
espacios de los conductos del aire acondicionado).

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A
para maquinas.

Espacios de carga

Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los tanques de
carga de hidrocarburos) y los troncos y las escotillas de acceso a los
mismos.
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Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, saunas, pafioles de pintura,
armarios y pafioles cuya superficie es igual o superior a 4 m? espacios
para el almacenamiento de liquidos inflamables y talleres que no forman
parte de los espacios de maquinas.

Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta
con pequefio 0 ningun riesgo de incendio. Para ser consideradas en esta
categoria, las zonas protegidas del paseo de cubierta no deben presentar un
gran riesgo de incendio, es decir, que los enseres estaran limitados al
mobiliario de cubierta.  Ademas, estos espacios estaran ventilados
naturalmente mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

Espacios de carga rodada y espacios para vehiculos
Espacios de carga rodada definidos en la regla 3.41.
Espacios para vehiculos definidos en la regla 3.49.
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Espacios Q1@ 16| &6 |6 | OB | 0O | 10 @11
Puestos de control (1) A-0° | A0 | A60 | A0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60
Pasillos @ c | Bo E_'gc B-0 | A60 | A0 | A0 | A0 | * | A=30
Espacios de 3 cov | B0l Bo |a60| A0 | A0 [ A0 | * |A30
alojamiento A-0
Escaleras @) B0 | B0 |a60| A0 | A0 | A0 | * |A30

A-0° | A(°
Espacios de servicio - (5) C |A60| A0 | A0 | A0 | * | AO
(riesgo limitado)
Espacios Qe categoria (6) - A0 | A0° | ABO - A-f
A para maquinas 60
Ot}ros_espacms de @) Aot | A0 | A0 - A0
magquinas
Espacios de carga (8) * A-0 * A-0
E§paC|os de servicio  (9) A-0° - A-30
(riesgo elevado)
Cubiertas expuestas  (10) - A-0
Espacios de carga (11)
rodada y espacios para il
vehiculos
Tabla 9.6 — Integridad al fuego de las cubiertas que separan espacios adyacentes

Espacio Espacio — (1) (2) (3) 4) (5) (6) (7 (8) (9) | (10) | (11)
inferior superior
Puestos de control 1) | A0 | A0 | A0 | A0 | A-O | A60 | A0 | A0 | A0 * A-60
Pasillos (2) | A0 * * A-0 * A60 | A0 | A0 | AO A-30
Espacios de ® |ae0| a0 | * [ A0 | * |A60| AD | AD | AD | * |A30
alojamiento
Escaleras (4) A-0 | A0 | A0 * A-0 | A-60 | A-0 | A0 | A0 * A-30
Espacios de servicio () | o 45| a0 | A0 | AO | * |AB0| AD | AD | AD | * | AD
(riesgo limitado)
Espacios de categoria (6) | o g | A0 | A-60 | A-60 | A60 | * | A | A30|A60| * | A60
A para maquinas 60
otrosespaciosde (1) | aq5 | A0 | A0 | ADO | AD | AD | * | AD | AD | * | AD
maguinas
Espacios de carga 8) | A60 | A0 | A0 | A0 | A-0 | A0 | A0 * A-0 * A-0
Espacios de servicio (%) | ago | A0 | A0 | A0 | AD | A0 | AD | AD | AD" | * | A30
(riesgo elevado)
Cubiertas expuestas  (10) * * * * * * * * * - *
Espacios de carga (11)
rodada y espacios para | A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A-0 | A0 | A-30 * N

vehiculos
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Notas: Aplicables a las tablas 9.5 y 9.6, segin proceda.

a Los mamparos no estaran sujetos a ninguna prescripcion especial si se emplean los
métodos IIC y I1IC de prevencién de incendios.

b En el método I1IC se colocaran mamparos de clase "B", del tipo de integridad al fuego
"B-0", entre espacios o grupos de espacios cuya superficie sea igual o superior a 50 m?.

c Para determinar el tipo aplicable en cada caso véanse las reglas 2.3.2 'y 2.3.4.

d Si se trata de espacios de la misma categoria numérica y figura el superindice d, s6lo se

exigird un mamparo o una cubierta del tipo indicado en las tablas cuando los espacios
adyacentes estén destinados a fines distintos (como, por ejemplo, los de la categoria (9)).
No hara falta montar un mamparo entre dos cocinas contiguas, pero entre una cocina y un
pafiol de pinturas se necesitard un mamparo del tipo "A-0".

e Los mamparos que separen entre si la caseta de gobierno, el cuarto de derrota y el cuarto
de radio podréan ser del tipo "B-0".
f Se podréan utilizar mamparos del tipo "A-0" si no se proyecta transportar mercancias

peligrosas o si éstas se estiban por lo menos a 3 m de distancia de dicho mamparo,
medida horizontalmente.

g En los espacios de carga que se proyecte transportar mercancias peligrosas se aplicara la
regla 19.3.8.
h Los mamparos y las cubiertas que separen espacios de carga rodada se podran cerrar de

modo que sean suficientemente herméticos y dichas divisiones tendran integridad de clase
"A" en la medida que la Administracion lo juzgue razonable y factible.

i No serd necesario instalar aislamiento pirorresistente si a juicio de la Administracion la
maquinaria que hay en un espacio de categoria (7) presenta un riesgo de incendio
pequefio o nulo.

* Cuando en las tablas aparezca un asterisco, ello significa que la division habra de ser de
acero u otro material equivalente, pero no necesariamente de clase "A". Sin embargo,
cuando una cubierta, salvo una cubierta expuesta, esté perforada para dar paso a cables
eléctricos, tuberias o conductos de ventilacion, la perforacion sera estanca para evitar el
paso de las llamas y el humo. Las divisiones entre puestos de control (generadores de
emergencia) y las cubiertas expuestas podran tener aberturas para la entrada de aire sin
medios de cierre, a menos que se haya instalado un sistema fijo de extincion de incendios
por gas.

2.3.3.3 Se podra aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con
las cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y
la integridad prescritos respecto de una division.

2.3.3.4 En los mamparos limite exteriores que de conformidad con la regla 11.2 hayan de ser de
acero u otro material equivalente se podran practicar aberturas para instalar ventanas o portillos,
a condicion de que no haya ninguna prescripcion que exija que tales mamparos deban tener una
integridad de clase "A" en los buques de carga. Analogamente, en los mamparos de este tipo que
no necesiten tener integridad de clase "A", las puertas podran ser de materiales que sean
satisfactorios a juicio de la Administracion; y

2.3.3.5 Las saunas cumplirén lo dispuesto en el parrafo 2.2.3.4.
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2.3.4 Proteccion de troncos de escaleras y ascensores en espacios de alojamiento, espacios de
servicio y puestos de control

2.3.4.1 Las escaleras que solo atraviesen una cubierta estardn protegidas por lo menos a un nivel
por divisiones de clase "B-0" y puertas de cierre automatico como minimo. Los ascensores que
solo atraviesen una cubierta estaran rodeados de divisiones de clase "A-0", con puertas de acero
en los dos niveles. Los troncos de escalera y ascensor que atraviesen mas de una cubierta estaran
rodeados de divisiones que al menos sean de clase "A-0" y protegidos por puertas de cierre
automatico en todos los niveles.

2.3.4.2 En los buques que tengan alojamiento para 12 personas como maximo, cuyas escaleras
atraviesen mas de una cubierta y haya por lo menos dos vias de evacuacién que den directamente
a la cubierta expuesta en cada nivel de alojamientos se podran admitir divisiones de clase "B-0"
en lugar de las de "A-0" que se exigen en el parrafo 2.3.4.1.

24 Buques tanque
2.4.1 Ambito de aplicacion

En los buques tanque sélo se utilizara el método IC definido en el parrafo 2.3.1.1.
2.4.2 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas

2.4.2.1 Los mamparos y cubiertas de los buques tanque, en lugar de cumplir lo dispuesto en el
parrafo 2.3 y ademas de cumplir las disposiciones especificas de integridad al fuego, tendran
como integridad minima al fuego la indicada en las tablas 9.7 y 9.8.

2.4.2.2 Al aplicar las tablas se observaran las prescripciones siguientes:

A las tablas 9.7 y 9.8 se aplicaran respectivamente a mamparos y cubiertas que
separen espacios adyacentes;

2 para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar
a los mamparos limite entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican
segun su riesgo de incendio en las categorias (1) a (10) que se indican a
continuacion. Si por su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas
respecto a la clasificacion de un espacio determinado a efectos de aplicacion de la
presente regla, o cuando sea posible asignar dos 0 mas categorias a un espacio, se
le tratard como a un espacio incluido en la categoria pertinente regida por las
prescripciones mas rigurosas relativas a los mamparos limite. Los
compartimientos cerrados mas pequefios que se encuentren dentro de un espacio y
cuyas aberturas de comunicacion con dicho espacio sean inferiores al 30% se
consideraran espacios separados. La integridad al fuego de los mamparos limite y
las cubiertas de tales compartimientos mas pequefios sera la prescrita en las
tablas 9.7 y 9.8. El titulo de cada categoria se debe considerar como
representativo mas que restrictivo. El niUmero entre paréntesis que precede a cada
categoria remite a la columna o linea aplicables de las tablas;
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1)

()

@)

(4)

()

(6)

(")

(8)

)

Puestos de control

Espacios en que estan situadas las fuentes de energia y de alumbrado de
emergencia.

Caseta de gobierno y cuarto de derrota.

Espacios en que esta situado el equipo radioeléctrico del buque.

Puestos de control de incendios.

Céamara de control de las maquinas propulsoras, si se halla situada fuera
del espacio de maquinas.

Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contraincendios.

Pasillos
Pasillos y vestibulos.

Espacios de alojamiento
Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos.

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores, troncos de evacuacién de emergencia
totalmente cerrados y escaleras mecanicas (que no Se encuentren
totalmente dentro de los espacios de maquinas) y espacios cerrados
correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada en un nivel se considerara
parte del entrepuente del que no estd separada por una puerta
contraincendios.

Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafoles que no estan previstos para el almacenamiento de
liquidos inflamables y cuya superficie es inferior a 4 m? y cuartos de
secado y lavanderias.

Espacios de categoria A para maquinas
Espacios definidos en la regla 3.31.

Otros espacios de maquinas

Espacios en que se encuentra el equipo eléctrico (autoteléfono, centralita,
espacios de los conductos del aire acondicionado).

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A
para maquinas.

Camaras de bombas de carga
Espacios que contienen las bombas de carga y las entradas y los troncos de
acceso a los mismos.

Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pintura, armarios y
pafioles cuya superficie es igual o superior a 4 m“, espacios para el
almacenamiento de liquidos inflamables y talleres que no forman parte de
los espacios de maquinas.
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(10)  Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta
con pequefio 0 ningun riesgo de incendio. Para ser consideradas en esta
categoria, las zonas protegidas del paseo de cubierta no deben presentar un
gran riesgo de incendio, es decir, que los enseres estaran limitados al
mobiliario de cubierta.  Ademas, estos espacios estaran ventilados
naturalmente mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

2.4.2.3 Se podra aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con
las cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y
la integridad prescritos respecto de una division.

2.4.2.4 En los mamparos limite exteriores que, de conformidad con la regla 11.2, hayan de ser
de acero u otro material equivalente se podran practicar aberturas para instalar ventanas o
portillos, a condicion de que no esté prescrito que tales mamparos de los buques tanque tengan
una integridad de clase "A". Analogamente, en los mamparos de este tipo que no necesiten tener
integridad de clase "A", las puertas podran ser de materiales que sean satisfactorios a juicio de la
Administracion.

2.4.2.5 Los mamparos limite exteriores de las superestructuras y casetas que contengan espacios
de alojamiento, incluidas las cubiertas en voladizo que soporten tales espacios, seran de acero y
su aislamiento se ajustara a la norma "A-60" en todas las partes que den a la zona de carga y en
las partes laterales hasta una distancia de 3 m del mamparo limite que dé a dicha zona. Esa
distancia de 3 m se medira en sentido horizontal y paralelo al eje longitudinal del buque desde el
mamparo limite que dé a la zona de carga en cada nivel de cubierta. En las partes laterales de
dichas superestructuras y casetas, el aislamiento se extendera hasta la cara inferior de la cubierta
del puente de navegacion.

2.4.2.6 Las lumbreras de las camaras de bombas de carga seran de acero, no llevaran cristal y
podran cerrarse desde el exterior de la cAmara de bombas.

2.4.2.7 La construccion y disposicion de las saunas cumplira lo dispuesto en el parrafo 2.2.3.4.
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Tabla 9.7 — Integridad al fuego de los mamparos que separan espacios adyacentes

(riesgo elevado)

Espacios Q) 1 @1 | @6 |6 @O | @ | 9 |39

Puestos de control (1) A-0° | A0 | A60 | A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 *
Pasillos ) C B-0 Ega B-0 | A-60 | A-0 | A-60 | A-0 *
Espacios de ) c | B% | Bo|A60| A0 |ABO| AO | *
alojamiento A-0

B-0 | B-0 *
Escaleras @) A0 | A-0° A-60 | A-0 | A-60 | A-0
Espacios d{e servicio  (5) c A60 | A0 | A60 | A0 *
(riesgo limitado)
Espacios Eje categoria (6) * A0 | A0 | A-60 *
A para maquinas
Ot,ros_espacms de (7) A" | A0 | A0 *
maquinas
Camaras de bombas  (8) % A-60 *
de carga
Espacios de servicio  (9) A0 *

Cubiertas expuestas  (10)

Tabla 9.8 — Integridad al fuego de las cubiertas que separan espacios adyacentes

Espacio\J/ Espacio — (1) (2) (3) 4) (5) (6) (7 (8) 9) (10)

inferior superior

Puestos de control 1] A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A60 | A0 - A-0

Pasillos (2) | A0 * * A-0 * A-60 | A-0 - A-0

Espacios de @ laso| A0 | * | A0 | = |Aa60| A0 | - | A0 | *

alojamiento

Escaleras 4 | A0 | A0 | AO * A-0 | A-60 | A-0 - A-0 *

Espacios de servicio (5) A15 | A0 | A0 | A0 * A-60 | A0 ) A-0 *

(riesgo limitado)

Espacios de categoria  (6) |\ A g0 | A60 | A60 | A6O | A60 | * | AL | A0 | A6O | *

A para maquinas 60°

oS eopacios D 1 a15| A0 | A0 | AO | AO | AD | * | AOD | AD | =*
e maquinas

Camaras de bombas (8) i ) ) ) N A0Y | A0 * ) *

de carga

Espacios de servicio  (9) |\ Ago | A0 | AO | AD | ADO |ABD | AD | - | AD®| *

(riesgo elevado)

Cubiertas expuestas (10) * * * * * * * * * -
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Notas: Aplicables a las tablas 9.7 y 9.8, segun proceda.
a Para determinar el tipo aplicable en cada caso véanse las reglas 2.3.2 'y 2.3.4.
b Si se trata de espacios de la misma categoria numérica y figura el superindice b, sélo se

exigird un mamparo o una cubierta del tipo indicado en las tablas cuando los espacios
adyacentes estén destinados a fines distintos (como, por ejemplo, en la categoria (9)). No
hara falta montar un mamparo entre dos cocinas contiguas, pero entre una cocina y un
pafiol de pinturas se necesitard un mamparo del tipo "A-0".

c Los mamparos que separen entre si la caseta de gobierno, el cuarto de derrota y el cuarto
de radio podréan ser del tipo "B-0".
d En los mamparos y cubiertas que separen las cdmaras de bombas de los espacios de

categoria A para maquinas podran practicarse perforaciones para los prensaestopas de los
ejes de las bombas de carga y otros prensaestopas analogos, a condicion de que en la zona
afectada de los mamparos o cubiertas se instalen cierres herméticos con lubricacion
suficiente u otros medios que aseguren la permanencia del cierre hermético.

e No sera necesario instalar aislamiento pirorresistente si a juicio de la Administracion la
maquinaria que hay en un espacio de categoria (7) presenta un riesgo de incendio
pequerfio o nulo.

* Cuando en las tablas aparezca un asterisco, ello significa que la divisién habra de ser de
acero u otro material equivalente, pero no necesariamente de clase "A". Sin embargo,
cuando una cubierta, salvo una cubierta expuesta, esté perforada para dar paso a cables
eléctricos, tuberias o conductos de ventilacion, la perforacion sera estanca para evitar el
paso de las llamas y el humo. Las divisiones entre puestos de control (generadores de
emergencia) y las cubiertas expuestas podran tener aberturas para la entrada de aire sin
medios de cierre, salvo si se ha instalado un sistema fijo de extincion de incendios por
gas.

3 Penetraciones en divisiones pirorresistentes y prevencion de la transmision térmica

3.1  Cuando las divisiones de clase "A" estén perforadas, las penetraciones se someteran a
ensayo de conformidad con el Cddigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, a
reserva de lo dispuesto en el parrafo 4.1.1.5. En el caso de los conductos de ventilacion, se aplica
lo dispuesto en los parrafos 7.1.2 y 7.3.1. No obstante, no serad necesario realizar el ensayo en el
caso de que una penetracion de tuberias hechas de acero u otro material equivalente tenga un
espesor de 3 mm o superior y una longitud no inferior a 900 mm (preferiblemente 450 mm a cada
lado de la division), y no presente aberturas. Dichas penetraciones estardn debidamente aisladas
mediante la extension del aislamiento al mismo nivel de la division.

3.2  Cuando las divisiones de clase "B" estén perforadas para dar paso a cables eléctricos,
tuberias, troncos, conductos, etc., o para la instalacion de bocas de ventilacion, aparatos de
alumbrado o dispositivos analogos, se tomaran medidas para asegurar que no disminuya la
resistencia al fuego de estas divisiones, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 7.3.2. Las tuberias
que no sean de acero o de cobre y que atraviesen divisiones de clase "B" estaran protegidas por:
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1 un dispositivo de penetracion que se haya sometido a un ensayo contra incendios
y que sea apropiado a la resistencia al fuego de la division que atraviese y al tipo
de tuberia utilizado; o por
2 un manguito de acero de un espesor no inferior a 1,8 mm y una longitud no

inferior a 900 mm para tuberias de un diametro igual o superior a 150 mm y no
inferior a 600 mm para tuberias de un didmetro inferior a 150 mm (de preferencia
dividido igualmente a cada lado de la division). La tuberia estara conectada a los
extremos del manguito mediante bridas ciegas o acoplamientos, o la separacion
entre el manguito y la tuberia no excedera de 2,5 mm, o la separacion entre la
tuberia y el manguito se rellenara de un material incombustible o de otro tipo
adecuado.

3.3 Las tuberias metélicas sin aislamiento que atraviesan divisiones de clase "A" 0 "B" seran
de materiales que tengan un punto de fusion superior a 950°C para divisiones de clase "A-0" 6
a 850°C para divisiones de clase "B-0".

3.4 Al aprobar las -caracteristicas de proteccién estructural contra incendios, la
Administracion tendra en cuenta el riesgo de transmision de incendios en las intersecciones y en
los puntos extremos de las barreras térmicas prescritas. El aislamiento de una cubierta o
mamparo se extenderd mas alla de la penetracion, interseccion o del punto extremo hasta una
distancia de 450 mm como minimo en el caso de estructuras de acero o de aluminio. Si el
espacio esta dividido por una cubierta 0 un mamparo de clase "A" que tengan aislamientos de
valores distintos, el aislamiento de mayor valor se extendera sobre la cubierta o el mamparo con
el aislamiento de menor valor hasta una distancia de 450 mm como minimo.

4 Proteccion de aberturas en divisiones pirorresistentes
4.1  Aberturas en mamparos y cubiertas en los buques de pasaje
4.1.1 Aberturas en divisiones de clase "A"

4.1.1.1 Salvo las escotillas situadas entre espacios de carga, de categoria especial, de pertrechos
y de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de intemperie, todas las aberturas estaran
provistas de medios fijos de cierre, que sean por lo menos tan resistentes al fuego como las
divisiones en que estén instalados.

4.1.1.2 Todas las puertas y los marcos de puerta situados en divisiones de clase "A", asi como
sus medios de fijacion cuando estén cerradas, ofreceran una resistencia al fuego y al paso de
humo y de las llamas equivalente a la de los mamparos en que estén situados, lo cual se
determinard de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.
Tales puertas y marcos seran de acero u otro material equivalente. Las puertas estancas no
necesitan aislamiento.

4.1.1.3 Para abrir o cerrar cada una de estas puertas desde cualquier lado del mamparo bastara
una persona.
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4.1.1.4 Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales principales, los
mamparos limite de las cocinas y los troncos de escalera que no sean puertas estancas de
accionamiento a motor y las que normalmente permanezcan cerradas cumpliran las
prescripciones siguientes:

A

las puertas seran de cierre automatico y se podran cerrar venciendo un angulo de
inclinacién de hasta 3,5°;

el tiempo de cierre aproximado de las puertas contraincendios de bisagra no sera
superior a 40 s ni inferior a 10 s a partir del momento en que empiezan a moverse
con el buque adrizado. La velocidad uniforme aproximada de cierre de las puertas
contraincendios de corredera no sera superior a 0,2 m/s ni inferior a 0,1 m/s con el
buque adrizado;

las puertas, excepto las de los tramos de evacuacion de emergencia, podran
accionarse por telemando desde un puesto central de control con dotacién
permanente, ya sea todas a la vez o por grupos, y también se podra accionar cada
una por separado desde ambos lados de la puerta. Los interruptores de
accionamiento tendrdn una funcién de conexion-desconexion para evitar la
reposicion automatica del sistema;

no se permitiran ganchos de retencion que no se puedan accionar desde el puesto
central de control;

una puerta que se haya cerrado por telemando desde el puesto central de control se
podra volver a abrir desde cualquier lado mediante un mando local. Después de
haberse abierto con el mando local, la puerta se cerrara de nuevo
automaticamente;

en el panel de control de las puertas contraincendios situado en el puesto central
de control con dotacion permanente debe haber una indicacion que permita
comprobar si cada puerta esta cerrada;

el mecanismo accionador estard proyectado de modo que la puerta se cierre
automaticamente en caso de averia del sistema de control o de fallo del suministro
central de energia;

en las proximidades de las puertas de accionamiento a motor se dispondran
acumuladores locales de energia que les permitan funcionar al menos 10 veces
(completamente abiertas y cerradas) utilizando los mandos locales después de
haberse producido una averia del sistema de control o un fallo del suministro
central de energia;

la averia del sistema de control o el fallo del suministro central de energia en una
puerta no impedira el funcionamiento seguro de las demas puertas;
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.10 las puertas de corredera teleaccionadas o de accionamiento a motor iran provistas
de una alarma que se active cuando se accione la puerta desde el puesto de control
y que suene al menos 5 s, pero no mas de 10 s, antes de que la puerta empiece a
moverse y que continle sonando hasta que la puerta se haya cerrado del todo;

.11 una puerta proyectada para que se vuelva a abrir tras encontrar un obstaculo no se
abrira mas de 1 m desde el punto de contacto;

.12 las puertas de doble hoja que requieran un pestillo para asegurar su integridad al
fuego estardn provistas de un pestillo que se active automaticamente cuando el
sistema ponga en movimiento las puertas;

13 las puertas de acceso directo a espacios de categoria especial que sean de
accionamiento a motor y cierre automéatico no necesitan estar equipadas con las
alarmas 'y mecanismos de teleaccionamiento  prescritos en  los
parrafos 4.1.1.4.3y 4.1.1.4.10;

14 los componentes del sistema de control local seran accesibles para su
mantenimiento y ajuste;

.15 las puertas de accionamiento a motor estaran provistas de un sistema de control de
tipo o que pueda funcionar en caso de incendio y que satisfaga lo dispuesto en el
Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego. Este sistema
cumplird las prescripciones siguientes:

.15.1 el sistema de control podra accionar la puerta a temperaturas de hasta 200°C
durante 60 minutos por lo menos, alimentado por el suministro de energia;

.15.2 no se interrumpira el suministro de energia de todas las demas puertas a las que no
afecte el incendio; y

.15.3 el sistema de control se aislara automaticamente del suministro de energia a
temperaturas superiores a 200°C y tendrd capacidad para mantener la puerta
cerrada hasta una temperatura de por lo menos 945°C.

4.1.1.5 En los buques que no transporten mas de 36 pasajeros, cuando un espacio esté protegido
por un sistema automatico de rociadores que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de
seguridad contra incendios o que tenga un cielo raso continuo de clase "B", las aberturas de las
cubiertas que no formen bayonetas en zonas verticales principales ni limiten zonas horizontales
cerraran con un grado de estanquidad aceptable, y tales cubiertas satisfaran las prescripciones de
integridad relativas a la clase "A" hasta donde sea razonable y posible a juicio de la
Administracion.

4.1.1.6 Las prescripciones de integridad relativas a la clase "A" para los elementos limite
exteriores del bugue no seran aplicables a divisiones de cristal, ventanas ni portillos, siempre que
en el parrafo 4.1.3.3 no se estipule que tales limites exteriores deban tener una integridad de clase
"A". Tampoco seran aplicables a las puertas exteriores, salvo en superestructuras y casetas que
den a dispositivos de salvamento, puesto de embarco o de reunidn externos, escaleras exteriores o
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cubiertas expuestas utilizadas como vias de evacuacion. Las puertas de las escaleras no tienen
que cumplir esta prescripcion.

4.1.1.7 Salvo las puertas estancas, las puertas estancas a la intemperie (puertas semiestancas),
las puertas que conduzcan a una cubierta expuesta y las puertas que tengan que ser
razonablemente herméticas, todas las puertas de clase "A" situadas en escaleras, espacios
publicos y mamparos de zonas verticales principales en las vias de evacuacion estaran provistas
de una portilla para manguera de cierre automatico que tenga un material, una construccion y una
resistencia al fuego equivalentes a los de la puerta en que vaya instalada, una abertura libre
de 150 mm? con la puerta cerrada y que esté situada en el borde inferior de la puerta, en el lado
opuesto al de las bisagras, o en el caso de puertas de corredera, lo méas cerca posible de la
abertura.

4.1.1.8 Si es necesario que un conducto de ventilacion atraviese una division de zona vertical
principal, se instalara junto a la divisién una véalvula de mariposa contraincendios de cierre
automatico a prueba de fallos. Esta valvula se podra cerrar también manualmente desde
cualquier lados de la division. Las posiciones de accionamiento seran facilmente accesibles y
estaran marcadas con pintura roja fotorreflectante. EIl conducto situado entre la division y la
valvula serd de acero u otro material equivalente y, si es necesario, tendra un aislamiento que
cumpla lo prescrito en el parrafo 3.1. La valvula de mariposa tendra en un lado de la divisién
como minimo un indicador visible que indique si esta abierta.

4.1.2 Aberturas en divisiones de clase "B"

4.1.2.1 Las puertas y los marcos de puertas situados en divisiones de clase "B", asi como sus
dispositivos de sujecion, constituiran un medio de cierre cuya resistencia al fuego serd
equivalente a la de las divisiones, lo cual se determinard de conformidad con el Cddigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, salvo que en la parte inferior de dichas puertas
se podran autorizar aberturas de ventilacion. Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en
una puerta o debajo de ella, su area total no excedera de 0,05 m?. También se permite instalar un
conducto incombustible de balance de aire entre el camarote y el pasillo, situado bajo la unidad
sanitaria, cuando la seccién transversal del conducto no exceda de 0,05 m® Todas las aberturas
para la ventilacion estaran provistas de una rejilla de material incombustible. Las puertas seran
de material incombustible.

4.1.2.2 Las puertas de camarote de las divisiones de clase "B" seran de cierre automatico. En
ellas no se permiten ganchos de retencion.

4.1.2.3 Las prescripciones de integridad relativas a la clase "B" para los elementos limite
exteriores del buque no seran aplicables a divisiones de cristal, ventanas ni portillos. Tampoco
regiran las prescripciones de integridad relativas a la clase "B" para las puertas exteriores de
superestructuras y casetas. En bugues que no transporten mas de 36 pasajeros, la Administracion
podra permitir que se utilicen materiales combustibles en las puertas que separen los camarotes
de instalaciones sanitarias interiores, tales como duchas.

4.1.2.4 En los buques que no transporten mas de 36 pasajeros, cuando haya una instalacion

automatica de rociadores que cumpla lo dispuesto en el Cadigo de sistemas de seguridad contra
incendios:
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A las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zonas verticales
principales ni limiten zonas horizontales cerrardn con un grado de estanquidad
aceptable, y tales cubiertas satisfaran las prescripciones de integridad relativas a la
clase "B" siempre que sea razonable y posible a juicio de la Administracion; y
2 las aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos con materiales de

clase "B" estaran protegidas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.2.2.
4.1.3 Ventanasy portillos

4.1.3.1 Todas las ventanas y los portillos de los mamparos situados en el interior de los espacios
de alojamiento o de servicio y de los puestos de control a los que no se aplique lo dispuesto en el
parrafo 4.1.1.6. y en el parrafo 4.1.2.3 estardn construidos de manera que satisfagan las
prescripciones de integridad aplicables al tipo de mamparo en que estén colocados, lo cual se
determinara de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

4.1.3.2 No obstante lo prescrito en las tablas 9.1 a 9.4, todas las ventanas y los portillos de los
mamparos que separen los espacios de alojamiento o de servicio y los puestos de control del
exterior tendrdn marcos de acero u otro material adecuado. El cristal se sujetara con listones o
piezas angulares de metal.

4.1.3.3 Las ventanas que den a dispositivos salvavidas, zonas de embarco y de reunion, escaleras
exteriores y cubiertas expuestas que sirvan de vias de evacuacion, asi como las ventanas situadas
debajo de las zonas de embarco en balsas salvavidas y las rampas de evacuacién, tendran la
misma integridad al fuego que la prescrita en la tabla 9.1. Cuando se hayan previsto cabezales
rociadores automaticos exclusivamente para las ventanas, podran admitirse como equivalentes
las ventanas de clase "A-0". Para que el presente parrafo sea aplicable a los cabezales rociadores,
éstos deberan ser:

| cabezales situados especificamente sobre las ventanas e instalados ademas de los
rociadores tradicionales del cielo raso; o

2 cabezales rociadores tradicionales del cielo raso dispuestos de modo que la
ventana esté protegida por un régimen de aplicacién medio de 5 I/m? como
minimo, y la superficie adicional de la ventana esté incluida en el calculo de la
zona de cobertura.

Las ventanas situadas en el costado del buque por debajo de las zonas de embarco en
botes salvavidas tendrén una integridad al fuego igual por lo menos a la de clase "A-0".

4.2 Puertas en divisiones pirorresistentes

4.2.1 La resistencia al fuego de las puertas sera equivalente a la de la division en que estén
montadas, lo cual se determinara de conformidad con lo dispuesto en el Codigo de sistemas de
seguridad contra incendios. Las puertas y los marcos de puerta de las divisiones de clase "A"
seran de acero. Las puertas de las divisiones de clase "B" seran incombustibles. Las puertas
montadas en mamparos limite de espacios de categoria A para maquinas seran suficientemente
herméticas y de cierre automatico. En buques construidos de acuerdo con el método IC, la
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Administracion podra permitir que se utilicen materiales combustibles en las puertas que separen
los camarotes de instalaciones sanitarias interiores, tales como duchas.

4.2.2 Las puertas que hayan de ser de cierre automatico no llevardn ganchos de retencion. No
obstante, podran utilizarse medios de retencion con mecanismos de suelta accionados por
telemando a prueba de fallos.

4.2.3 En los mamparos de pasillos, solamente se podran autorizar aberturas de ventilacion en
las puertas de los camarotes y de los espacios publicos o debajo de ellas. También se permiten
aberturas para la ventilacion en puertas de clase "B" que den a aseos, oficinas, oficios, pafioles y
despensas. Salvo lo permitido a continuacion, las aberturas se practicaran Unicamente en la
mitad inferior de la puerta. Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una puerta o
debajo de ella, su area total neta no excedera de 0,05 m> También se permite instalar un
conducto incombustible de balance de aire entre el camarote y el pasillo, situado bajo la unidad
sanitaria, cuando la seccién transversal del conducto no exceda de 0,05 m?. Todas las aberturas
para la ventilacion, salvo las que estén bajo la puerta, estaran provistas de una rejilla de material
incombustible.

4.2.4 Las puertas estancas no necesitan aislamiento.
5 Proteccion de aberturas en los mamparos limite de los espacios de maquinas
5.1  Ambito de aplicacion

5.1.1 Las disposiciones del presente parrafo seran aplicables a los espacios de categoria A para
maéquinas y, cuando la Administracién lo considere conveniente, a otros espacios de maquinas.

5.2 Proteccion de aberturas en los mamparos limite de los espacios de maquinas

5.2.1 El namero de lumbreras, puertas, ventiladores, aberturas practicadas en chimeneas para
dar salida al aire de ventilacion y otras aberturas de los espacios de maquinas serd el minimo
necesario para la ventilacion y el funcionamiento seguro y adecuado del buque.

5.2.2 Las lumbreras seran de acero y no tendran cristales.

5.2.3 Se proveeran medios de control para cerrar las puertas de accionamiento a motor o
accionar el mecanismo de cierre de las puertas que no sean puertas estancas de accionamiento a
motor. Dichos medios estaran situados fuera del espacio de que se trate, donde no puedan quedar
aislados en caso de incendio en el espacio a que den servicio.

5.2.4 En los buques de pasaje, los medios de control prescritos en el parrafo 5.2.3 estaran
situados en un puesto de control o agrupados en el menor numero posible de puestos que sea
satisfactorio a juicio de la Administracion. Habra un acceso seguro a estos puestos desde la
cubierta expuesta.

5.2.5 En los buques de pasaje, las puertas que no sean puertas estancas de accionamiento a
motor estaran dispuestas de modo que, en caso de incendio en el espacio de que se trate, se
puedan cerrar eficazmente mediante dispositivos de cierre de accionamiento a motor, 0 bien se
instalaran puertas de cierre automatico que puedan vencer una inclinacion de 3,5° provistas de un
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medio de retencién a prueba de fallos y de un dispositivo de accionamiento por telemando. Las
puertas para los troncos de evacuacion de emergencia no necesitan estar provistas de un
mecanismo de retencion a prueba de fallos ni de un mecanismo de suelta accionado por
telemando.

5.2.6 No se instalardn ventanas en los mamparos limite de los espacios de maquinas. No
obstante, se podra utilizar cristal en las camaras de control que estén dentro de los espacios de
maquinas.

6 Proteccion de los mamparos limite de los espacios de carga

6.1 En los bugues de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y las
cubiertas de los espacios de categoria especial y de carga rodada estaran aislados conforme a la
norma de clase "A-60". Sin embargo, cuando a uno de los lados de la divisién haya un espacio
de categoria (5), (9) o (10), segun se definen en el parrafo 2.2.3, la norma se puede reducir a la de
clase "A-0". Cuando los tanques de combustible liquido se encuentren debajo de un espacio de
categoria especial, la integridad de la cubierta situada entre dichos espacios se podra reducir a la
de la norma "A-0".

6.2 En los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite de
los espacios de categoria especial estaran aislados segun se estipula para los espacios de
categoria (11) en la tabla 9.3 y las cubiertas que constituyen los limites horizontales segun se
estipula para los espacios de categoria (11) en la tabla 9.4.

6.3  En los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y
las cubiertas de los espacios cerrados y abiertos de carga rodada tendran la integridad al fuego
prescrita para los espacios de categoria (8) en la tabla 9.3 y los limites horizontales la prescrita
para los espacios de categoria (8) en la tabla 9.4.

6.4 En los buques de pasaje se dispondra de indicadores en el puente de navegacion que
sefialen cuando esta cerrada cualquier puerta contraincendios de entrada o salida a espacios de
categoria especial.

6.5  En los buques tanque, a fin de proteger los tanques de carga en que se transporten crudos
y productos de petroleo cuyo punto de inflamacion no sea superior a 60° C, no se utilizarén
materiales que pueda inutilizar el calor facilmente en valvulas, accesorios, tapas de las aberturas
de los tanques, tubos de los respiraderos de la carga y tuberias para la carga, a fin de evitar la
propagacion del incendio a la carga.

7 Sistemas de ventilacion
7.1  Conductos y valvulas de mariposa contraincendios
7.1.1 Los conductos de ventilacion serdn de material incombustible. Sin embargo, los

conductos cortos que no excedan en general de 2 m de longitud ni de 0,02 m? de area de seccién
transversal libre no necesitan ser incombustibles, a reserva de que:

*

La expresion "area de seccion transversal libre" significa que, incluso cuando el conducto haya sido aislado
previamente, la seccion se calculara a partir del diametro interior del conducto.
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A sean de un material que tenga caracteristicas de debil propagacion de la llama;
2 se utilicen solamente en el extremo del dispositivo de ventilacion; y
3 no estén situados a menos de 600 mm, medida esta distancia en el sentido

longitudinal del conducto, de una abertura practicada en una division de clase "A"
0 "B", incluidos cielos rasos continuos de clase "B".

7.1.2 Los siguientes dispositivos se someteran a ensayo de conformidad con el Cddigo de
procedimientos de ensayo de exposicién al fuego:

A las valvulas de mariposa contraincendios, incluidos los mandos de funcionamiento
pertinentes; y

2 las perforaciones que atraviesen divisiones de clase "A". Sin embargo, cuando los
manguitos de acero estén soldados o unidos directamente a los conductos de
ventilacién mediante bridas ribeteadas o atornilladas, no sera necesario someterlos
a ensayo.

7.2 Disposicion de los conductos

7.2.1 Los sistemas de ventilacion para los espacios de categoria A para maguinas, espacios para
vehiculos, espacios de carga rodada, espacios de categoria especial y espacios de carga estaran en
general separados entre si, asi como de los sistemas de ventilacién que presten servicio a otros
espacios, si bien los sistemas de ventilacion para las cocinas de los buques de carga de arqueo
bruto inferior a 4 000 y de los buques de pasaje que transporten no mas de 36 pasajeros no
necesitan estar completamente separados, pero pueden estar alimentados por conductos distintos
de los de la unidad de ventilacién que preste servicio a otros espacios. En cualquier caso se
instalara una valvula de mariposa contraincendios en el conducto de ventilacion de las cocinas,
préxima a la unidad de ventilacion. Los conductos de ventilacion de los espacios de categoria A
para maquinas, cocinas, espacios para vehiculos, espacios de carga rodada o espacios de
categoria especial no atravesaran espacios de alojamiento o de servicio ni puestos de control, a
menos que tales conductos cumplan las condiciones especificadas en los
parrafos 7.2.1.1.107.21.1.407.2.1.2.1y 7.2.1.2.2 infra:

1.1 sean de acero y tengan un espesor de 3 mm o 5 mm por lo menos si su anchura o
didmetro es de hasta 300 mm o igual o superior a 760 mm, respectivamente, 0
cuando su anchura o diametro esté comprendida entre 300 mm y 760 mm, tengan
un espesor calculado por interpolacion;

1.2 lleven unos soportes y refuerzos adecuados;

1.3 estén provistos de valvulas automaticas de mariposa contraincendios proximas al
mamparo limite atravesado; y

1.4 tengan un aislamiento correspondiente a la norma de clase "A-60" desde los
espacios de maquinas, las cocinas, los espacios para vehiculos, los espacios de
carga rodada o los espacios de categoria especial hasta un punto situado mas alla
de cada valvula de mariposa que diste de ésta 5 m como minimo;
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2.1

2.2

sean de acero, de conformidad con lo dispuesto en los
parrafos 7.2.1.1.1y 7.2.1.1.2; y

tengan un aislamiento correspondiente a la norma de clase "A-60" en todos los
espacios de alojamiento, de servicio 0 puestos de control,

si bien los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales o la cubierta cumpliran
también lo prescrito en el parrafo 4.1.1.8.

7.2.2  Los conductos de ventilacion de los espacios de alojamiento o de servicio o de los puestos
de control no atravesaran espacios de categoria A para maquinas, cocinas, espacios para
vehiculos, espacios de carga rodada ni espacios de categoria especial, a menos que tales
conductos cumplan las condiciones especificadas en los parrafos 7.2.2.1.1a7.2.2.1.3 6 7.2.2.2.1
y 7.2.2.2.2 infra:

11

1.2

1.3

2.1

2.2

los conductos que atraviesen un espacio de categoria A para maquinas, una
cocina, un espacio para vehiculos, un espacio de carga rodada o un espacio de
categoria especial sean de acero, de conformidad con lo dispuesto en los
parrafos 7.2.1.1.1y 7.2.1.1.2;

se instalen valvulas de mariposa contraincendios automaticas proximas a los
mamparos limite atravesados; y

en los puntos atravesados se mantenga la integridad de los mamparos limite del
espacio de maquinas, la cocina, el espacio para vehiculos, el espacio de carga
rodada o el espacio de categoria especial;

los conductos que atraviesen un espacio de categoria A para maquinas, una
cocina, un espacio para vehiculos, un espacio de carga rodada o un espacio de
categoria especial sean de acero, de conformidad con lo dispuesto en los
parrafos 7.2.1.1.1y 7.2.1.1.2;y

tengan un aislamiento correspondiente a la norma de la clase "A-60" dentro del
espacio de maquinas, la cocina, el espacio para vehiculos, el espacio de carga
rodada o el espacio de categoria especial;

si bien los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales cumpliran también lo
prescrito en el parrafo 4.1.1.8.
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7.3  Detalles sobre las penetraciones de los conductos

7.3.1 Cuando un conducto de chapa delgada con un area de seccion transversal libre igual o
inferior a 0,02 m? atraviese mamparos o cubiertas de clase "A", en las aberturas de paso estara
revestido con un manguito de chapa de acero de un espesor de 3 mm y una longitud de 200 mm
por lo menos, que tenga, de ser posible, 100 mm a cada lado de los mamparos, o si se trata de
cubiertas, que se encuentre totalmente en la parte inferior de la cubierta atravesada. Cuando los
conductos de ventilacién con un &rea de seccion transversal libre superior a 0,02 m? atraviesen
mamparos o cubiertas de clase "A", en las aberturas de paso estaran revestidos con un manguito
de chapa de acero. Sin embargo, cuando dichos conductos sean de acero y atraviesen la cubierta
o el mamparo, los conductos y manguitos cumpliran las condiciones siguientes:

1 los manguitos tendran por lo menos 3 mm de espesor y 900 mm de longitud.
Cuando atraviesen un mamparo, se procurard, de ser posible, que tengan una
longitud de 450 mm a cada lado del mamparo. Los conductos o los manguitos de
revestimiento de dichos conductos llevaran un aislamiento contra el fuego que
tenga por lo menos la misma integridad al fuego que el mamparo o la cubierta
atravesados; y

2 los conductos cuya seccion libre exceda de 0,075 m? llevaran vélvulas de
mariposa contraincendios, ademas de cumplir lo prescrito en el parrafo 7.3.1.1.
La valvula de mariposa funcionara automaticamente, pero también se podra cerrar
a mano desde cualquier lado del mamparo o de la cubierta e ira provista de un
indicador que sefiale si esta abierta o cerrada. Sin embargo, estas valvulas de
mariposa no seran necesarias cuando los conductos atraviesen espacios limitados
por divisiones de clase "A", sin dar servicio a éstos, a condicion de que dichos
conductos tengan la misma integridad al fuego que las divisiones que atraviesen.
Las valvulas de mariposa serdn facilmente accesibles. Cuando se encuentren
situadas detras de cielos rasos o revestimientos, en dichos cielos rasos o
revestimientos habrd una puerta para su inspeccion, sobre la que se colocara una
placa que indique el nimero de identificacion de la valvula de mariposa. Dicho
numero figurard también en cualquier mando a distancia requerido.

7.3.2  Los conductos de ventilacién que tengan una seccion libre superior a 0,02 m? y atraviesen
mamparos de clase "B" iran revestidos con manguitos de chapa de acero de 900 mm de longitud
que tengan, de ser posible, 450 mm a cada lado de los mamparos, a menos que el conducto sea de
acero a lo largo de esa longitud.

7.4  Sistemas de ventilacion para buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros

7.4.1 El sistema de ventilacion de todo buque de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros
cumplira también las prescripciones siguientes.

7.4.2 En general, los ventiladores estardn dispuestos de manera que los conductos que
desembocan en los diversos espacios queden dentro de la misma zona vertical principal.

7.4.3 Cuando los sistemas de ventilacion atraviesen cubiertas, ademas de las precauciones

relativas a la integridad al fuego de la cubierta prescritas en los parrafos 3.1y 4.1.1.5, se tomaran
otras encaminadas a reducir el riesgo de que el humo y los gases calientes pasen de un espacio de
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entrepuente a otro a través del sistema. Ademas de satisfacer las prescripciones sobre
aislamiento que figuran en el parrafo 7.4, si es necesario se aislarn los conductos verticales de
acuerdo con lo prescrito en las tablas pertinentes 9.1y 9.2.

7.4.4 Salvo en los espacios de carga, los conductos de ventilacion estaran construidos con los
materiales siguientes:

A los conductos que tengan un area de seccién transversal libre no inferior
a 0,075 m? y todos los conductos verticales que se utilicen para ventilar més de un
espacio de entrepuente seran de acero u otro material equivalente;

2 los conductos que tengan un &rea de seccién transversal libre inferior a 0,075 m?
que no sean los conductos verticales a que se hace referencia en el parrafo 7.4.4.1,
estardn construidos con materiales incombustibles. Cuando estos conductos
atraviesen una division de clase "A" o0 "B" se tomaran las medidas necesarias para
asegurar la integridad al fuego de la division;

3 los tramos cortos de conductos que no tengan en general una seccion transversal
libre superior a0,02m?® ni una longitud superior a 2 m podran no ser
incombustibles, a condicién de que cumplan todas las condiciones siguientes:

3.1 el conducto estard construido con un material que tenga caracteristicas de debil
propagacion de la llama;

3.2 el conducto se utilizara solamente en el extremo del sistema de ventilacion; y
.3.3 el conducto no estara situado a menos de 600 mm en sentido longitudinal de una
perforacion practicada en una division de clase "A" o "B", incluidos los cielos

rasos continuos de clase "B".

7.4.5 Los troncos de escalera estaran ventilados por medio de un solo ventilador independiente
y un sistema de conductos que no se utilicen para ningun otro espacio del sistema de ventilacion.

7.4.6 Los conductos de ventilacion estardn provistos de escotillas a fines de inspeccion y
limpieza. Dichas escotillas estaran situadas cerca de las valvulas de mariposa contraincendios.

7.5  Conductos de extraccion de los fogones de las cocinas
7.5.1 Prescripciones para los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros

Los conductos de salida de los fogones de las cocinas en que se pueda acumular grasa
cumpliran lo dispuesto en los parrafos 7.2.1.2.1y 7.2.1.2.2 y estaran provistos de:

1 un filtro de grasas que se pueda quitar facilmente a fines de limpieza, a menos que
se haya instalado otro sistema o para la eliminacion de la grasa;

2 una valvula de mariposa contraincendios en el extremo inferior del conducto que

funcione automaticamente y por telemando y, ademas, una valvula de mariposa
contraincendios en el extremo superior del conducto que funcione por telemando;
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3 medios fijos de extincion de incendios dentro del conducto;
4 medios de telemando que se encuentren situados en un lugar proximo a la entrada

de las cocinas y permitan apagar los ventiladores de extraccion e inyeccion, hacer
funcionar las valvulas de mariposa contraincendios mencionadas en el
parrafo 7.5.1.2 y activar el sistema de extincion de incendios. Cuando se instale
un sistema de ramales mdltiples, se dispondrd de medios que permitan cerrar
todos los ramales que salgan del mismo conducto principal antes de que se
descargue el agente extintor en el sistema; y

5 escotillas conveniente situadas a fines de inspeccién y de limpieza.

7.5.2 Prescripciones para los buques de carga y los bugues de pasaje que no transporten mas
de 36 pasajeros

7.5.2.1 Cuando los conductos de extraccion de los fogones de las cocinas atraviesen espacios de
alojamiento o espacios que contengan materiales combustibles estaran construidos con divisiones
de clase "A". Cada conducto de extraccion estara provisto de:

1 un filtro de grasas facilmente desmontable a fines de limpieza;
2 una valvula de mariposa contraincendios situada en el extremo inferior del
conducto;

3 dispositivos accionables desde el interior de la cocina que permitan desconectar el
extractor; y

A4 medios fijos de extincion de incendios en el interior del conducto.

Regla 10
Lucha contra incendios
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es la supresion y rapida extincion de un incendio en el
espacio de origen. Para este fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

A se instalardn sistemas fijos de extincion de incendios teniendo debidamente en
cuenta el potencial de propagacion del incendio en los espacios protegidos; y

2 estaran rapidamente disponibles dispositivos de extincion de incendios.
2 Sistemas de suministro de agua

Todo buque estara provisto de bombas, colector, bocas y mangueras contraincendios que
cumplan las prescripciones de la presente regla en la medida en que éstas sean aplicables.
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2.1  Colectores y bocas contraincendios
2.1.1 Generalidades

No se emplearan para los colectores y bocas contraincendios materiales que el calor
inutilice facilmente, a menos que estén convenientemente protegidos. Las tuberias y bocas
contraincendios estaran situadas de modo que se les puedan acoplar facilmente las mangueras.
La disposicion de las tuberias y bocas contraincendios sera tal que se evite la posibilidad de su
congelacién. Todas las tuberias principales dispondran de medios adecuados de drenaje. Se
instalaran vélvulas de aislamiento en todos los ramales del colector contraincendios en cubierta
expuesta que se utilicen para un propdsito distinto de la lucha contraincendios. En los buques
autorizados para transportar carga en cubierta, las bocas contraincendios estaran emplazadas de
tal manera que se hallen siempre facilmente accesibles y las tuberias iran instaladas, en lo
posible, de modo que no haya peligro de que la carga las pueda dafiar.

2.1.2 Rapida disponibilidad del suministro de agua
Las medidas que se tomen para disponer con rapidez de un suministro de agua seran:
A en los buques de pasaje:

1.1 de arqueo bruto igual o superior a 1000 toneladas, seran tales que permitan lanzar
inmediatamente por lo menos un chorro eficaz de agua desde cualquiera de las
bombas contraincendios situadas en un emplazamiento interior, y que quede
asegurado un abastecimiento ininterrumpido de agua mediante la puesta en
funcionamiento automatica de una de las bombas contraincendios prescritas;

1.2 de arqueo bruto inferior a 1000 toneladas, funcionaran mediante la puesta en
marcha automatica de por lo menos una bomba contraincendios o mediante la
puesta en marcha por telemando desde el puente de navegacion de por lo menos
una bomba contraincendios. Si la bomba se pone en marcha automaticamente o si
la valvula del fondo no puede abrirse desde donde se controla por telemando la
puesta en marcha de la bomba, la valvula se mantendra siempre abierta; y

1.3 si estan provistos de espacios de maquinas sin dotacion permanente, de
conformidad con la regla I1-1/54, la Administracion determinara, en relacion con
los medios fijos de extincion de incendios por agua instalados para dichos
espacios, disposiciones equivalentes a las establecidas para los espacios de
maquinas que normalmente tienen dotacion;

2 en los buques de carga:

2.1 seran satisfactorias a juicio de la Administracion; y

2.2 si el espacio de maquinas se halla sin dotacién permanente o cuando sélo es
necesario que haya una persona de guardia, se podra obtener en el acto agua que

entregue el sistema del colector contraincendios a una presion adecuada, ya sea
poniendo en marcha por telemando una de las bombas principales contraincendios
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desde el puente de navegacion y desde el puesto de control contraincendios, si lo
hay, ya sea mediante la presién permanente a que se someta el sistema del
colector contraincendios con una de las bombas principales contraincendios,
aunque en el caso de los buques de carga de arqueo bruto inferior
a 1600 toneladas la Administracion podra eximir del cumplimiento de esta
prescripcién si el dispositivo de arranque de la bomba contraincendios en el
espacio de maquinas se encuentra en un lugar facilmente accesible.

2.1.3 Diametro del colector contraincendios

El diametro del colector y de las tuberias contraincendios sera suficiente para la
distribucion eficaz del caudal maximo de agua prescrito respecto de dos bombas contraincendios
funcionando simultdneamente, salvo cuando se trate de buques de carga, en cuyo caso bastara
con que el didmetro sea suficiente para un caudal de agua de 140 m*/h.

2.1.4 Valvulas de aislamiento y valvulas de desahogo

2.1.4.1 Las valvulas de aislamiento destinadas a separar del resto del colector contraincendios la
seccion de éste situada dentro del espacio de maquinas en que se hallen la bomba o las bombas
principales contraincendios, se instalaran en un punto facilmente accesible y a salvo de riesgos
fuera de los espacios de maquinas. El colector contraincendios ird dispuesto de tal forma que
cuando las valvulas de aislamiento estén cerradas pueda suministrarse agua a todas las bocas
contraincendios del buque, excepto a las del espacio de maquinas antes citado, por medio de otra
bomba contraincendios 0 mediante una bomba de emergencia contraincendios. La bomba de
emergencia contraincendios, su entrada de agua de mar, sus tuberias de aspiracion y de descarga
y sus valvulas de aislamiento se encontraran fuera del espacio de maquinas. Si esto no es
posible, el cajon de toma de mar se podra instalar en el espacio de maquinas si la valvula se
controla por telemando desde un lugar en el mismo compartimiento que la bomba de emergencia
contraincendios y la tuberia de aspiracion es lo mas corta posible. Tramos cortos de las tuberias
de aspiracién y descarga podran penetrar en el espacio de maquinas a condicion gque tengan un
fuerte revestimiento de acero o estén aislados de conformidad con las normas de la clase A-60.
Las tuberias tendran un espesor considerable que en ningun caso inferior serd 11 mm, y estaran
todas soldadas con excepcion de la conexion de bridas a la valvula de toma de mar.

2.1.4.2 Se instalara una valvula por cada manguera contraincendios de modo que cuando estén
funcionando las bombas contraincendios se pueda desconectar cualquiera de las mangueras.

2.1.4.3 Se instalaran valvulas de desahogo para todas las bombas contraincendios si éstas pueden
desarrollar una presién que exceda de la prevista para las tuberias, bocas contraincendios y
mangueras. La ubicacion y el ajuste de estas valvulas seran tales que impidan que la presion sea
excesiva en cualquier parte del sistema del colector contraincendios.

2.1.4.4 En los buques tanque se instalaran valvulas de aislamiento en el colector contraincendios
frente a la toldilla, situdndolas en un emplazamiento protegido y en la cubierta de tanques a
intervalos de 40 m como maximo, a fin de preservar la integridad del sistema del colector en caso
de incendio o explosion.
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2.1.5 Numeroy distribucion de las bocas contraincendios

2.1.5.1 El nimero y la distribucion de las bocas contraincendios seran tales que por lo menos dos
chorros de agua no procedentes de la misma boca contraincendios, uno de ellos lanzado por una
manguera de una sola pieza, puedan alcanzar cualquier parte del bugue normalmente accesible a
los pasajeros o a la tripulacion mientras el bugque navega, y cualquier punto de cualquier espacio
de carga cuando éste se encuentre vacio, cualquier espacio de carga rodada o cualquier espacio
para vehiculos; en este Gltimo caso los dos chorros alcanzaran cualquier punto del espacio, cada
uno de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza. Ademas, estas bocas contraincendios
estaran emplazadas cerca de los accesos a los espacios protegidos.

2.1.5.2 Ademas de lo prescrito en el parrafo 2.1.5.1, los buques de pasaje cumpliran lo siguiente:

.1 En los espacios de alojamiento, de servicio y de maquinas, el nimero y la
distribucion de las bocas contraincendios seran tales que se pueda cumplir lo
prescrito en el parrafo 2.1.5.1 cuando estén cerradas todas las puertas estancas y
todas las puertas situadas en los mamparos de las zonas verticales principales; y

.2 cuando haya acceso a un espacio de categoria A para maquinas a nivel bajo desde
un tanel de eje adyacente, fuera de ese espacio pero cerca de la entrada al mismo
habrd dos bocas contraincendios. Si el acceso esta establecido desde otros
espacios, en uno de éstos habra dos bocas contraincendios cerca de la entrada del
espacio de categoria A para maquinas. No serd necesario aplicar esta disposicion
cuando el tunel o los espacios adyacentes no formen parte de una via de
evacuacion.

2.1.6 Presion de las bocas contraincendios

Cuando las dos bombas descarguen simultdneamente por las lanzas de manguera
especificadas en el parrafo 2.3.3 el caudal de agua especificado en el parrafo 2.1.3 a través de
cualquiera de las bocas contraincendios adyacentes, se mantendran las siguientes presiones en
todas las bocas contraincendios:

.1 buques de pasaje:

de 4 000 toneladas o mas de arqueo bruto 0,40 N/mm?

de menos de 4 000 toneladas de arqueo bruto 0,30 N/mm?
2 buques de carga:

de 6 000 toneladas o mas de arqueo bruto 0,27 N/mm?

de menos de 6 000 toneladas de arqueo bruto 0,25 N/mm?

y

.3 en ninguna de las bocas contraincendios la presion maxima excedera de aquella a la
cual se pueda demostrar que la manguera contraincendios puede controlarse
eficazmente.
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2.1.7 Conexion internacional a tierra

2.1.7.1 Los bugues de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas estaran provistos al menos
de una conexidn internacional a tierra que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de
seguridad contra incendios.

2.1.7.2 Se dispondra de los medios necesarios para poder utilizar esa conexioén a ambos costados
del buque.

2.2 Bombas contraincendios
2.2.1 Bombas aceptadas como bombas contraincendios

Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios generales podran ser
consideradas como bombas contraincendios siempre que no se utilicen normalmente para
bombear combustibles, y que si se destinan de vez en cuando a trasvasar o elevar combustible
liquido, estén dotadas de los dispositivos de cambios apropiados.

2.2.2 Numero de bombas contraincendios

Todos los buques irdn provistos de la siguiente cantidad de bombas contraincendios de
accionamiento independiente:

.1 enlos buques de pasaje de
4000 toneladas 0 més de arqueo bruto al menos tres
menos de 4000 toneladas de arqueo bruto al menos dos

.2 enlos buques de carga de
1000 toneladas 0 mas de arqueo bruto al menos dos
menos de 1000 toneladas de arqueo bruto al menos dos bombas motorizadas, una
de las cuales sera de accionamiento
independiente.

2.2.3 Disposicion de las bombas y el colector contraincendios
2.2.3.1 Bombas contraincendios

La disposicion de las conexiones de agua de mar, las bombas contraincendios y sus
fuentes de energia sera tal que permita asegurar que:

| en buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 1000 toneladas, si se

declara un incendio en cualquiera de los compartimientos no queden inutilizadas
todas las bombas contraincendios; y
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2 en buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 1000 toneladas y en buques de
carga, si un incendio declarado en un compartimiento cualquiera puede inutilizar
todas las bombas, habra otro medio consistente en una bomba contraincendios de
emergencia que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra
incendios y con su fuente de energia y conexion al mar situadas fuera del espacio
donde se encuentran las bombas contraincendios principales o sus fuentes de
energia.

2.2.3.2  Prescripciones relativas al espacio en que se encuentre la bomba de emergencia
2.2.3.2.1 Ubicacion del espacio

El espacio en que se halle la bomba contraincendios no estard contiguo a los mamparos
limite de los espacios de categoria A para maquinas o de aquellos espacios en que se encuentren
las bombas contraincendios principales. Cuando esto no sea factible, el mamparo comun entre los
dos espacios estard aislado de conformidad con unas normas de proteccién estructural contra
incendios equivalentes a las prescritas en la regla 9.2.3.3 para los puestos de control.

2.2.3.2.2 Acceso a la bomba contraincendios de emergencia

No se permitira el acceso directo entre el espacio de maquinas y el espacio en que vaya
instalada la bomba contraincendios de emergencia y su fuente de energia. Cuando esto no sea
posible, la Administracion podra aceptar que el acceso se habilite por medio de una esclusa
neumatica, con una puerta del espacio de maquinas de norma de la clase A-60 y la otra de por lo
menos de acero, ambas razonablemente herméticas y de cierre automatico y sin ningan
dispositivo de retencion. Alternativamente, el acceso podra ser mediante una puerta estanca que
pueda accionarse desde un espacio muy distante del espacio de maquinas y de los espacios en
qgue vaya la bomba de emergencia contraincendios y de la que no quepa esperar que quede
aislada en caso de que se declare un incendio en dichos espacios. En tales casos se dispondra un
segundo medio de acceso al espacio en que vaya instalada la bomba de emergencia
contraincendios y su fuente de energia.

2.2.3.2.3 Ventilacion del espacio de la bomba contraincendios de emergencia

Los medios de ventilacion del espacio en que se halle la fuente independiente de energia
de la bomba contraincendios de emergencia seran tales que, en la medida de lo posible, quede
excluida la posibilidad de que el humo de un incendio declarado en un espacio de maquinas
penetre en el espacio en que se halle dicha fuente de energia o sea aspirado hacia él.

2.2.3.3 Bombas adicionales para buques de carga
Ademas, en los buques de carga en que en un espacio de maquinas haya instaladas otras
bombas, como las de servicios generales, de sentina, de lastre, etc., se tomardn medidas para

asegurar que al menos una de estas bombas, que tenga la capacidad y la presion prescritas en los
parrafos 2.1.6.2 y 2.2.4.2, pueda suministrar agua al colector contraincendios.
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2.2.4 Capacidad de las bombas contraincendios
2.2.4.1 Capacidad total de las bombas contraincendios requeridas

Las bombas contraincendios requeridas deberan poder suministrar para fines de extincion,
a la presion estipulada en el parrafo 2.1.6, el caudal de agua siguiente:

| las de los buques de pasaje, el caudal de agua sera no menos de dos tercios del
caudal que deben evacuar las bombas de sentina cuando se las utilice en
operaciones de achique; y

2 las de los buques de carga, aparte de toda bomba de emergencia, el caudal de agua
que exceda al menos en cuatro tercios el caudal que, segun la regla 11-1/21, debe
evacuar cada una de las bombas de sentina independientes de un buque de pasaje
de las mismas dimensiones cuando se la utilice en operaciones de achique, aunque
no serad necesario que en ningun buque de carga la capacidad total exigida de las
bombas contraincendios exceda de 180 m*/h.

2.2.4.2 Capacidad de cada bomba contraincendios

Cada una de las bombas contraincendios prescritas (aparte de cualquier bomba de
emergencia prescrita en el parrafo 2.2.3.1.2 para buques de carga) tendrd una capacidad no
inferior 80% de la capacidad total exigida dividida por el nimero minimo de bombas
contraincendios prescritas, que nunca serd de menos de 25 m°h; en todo caso cada una de esas
bombas podra suministrar por lo menos los dos chorros de agua prescritos. Estas bombas
contraincendios podran alimentar el sistema del colector contraincendios en las condiciones
estipuladas. Cuando el nimero de bombas instaladas sea superior al minimo prescrito, estas
bombas tendran una capacidad de con una capacidad de por lo menos 25 m®h y seran capaces de
descargar al menos los dos chorros de agua requeridos en la regla 2.1.5.1.

2.3  Mangueras contraincendios y lanzas
2.3.1 Especificaciones generales

2.3.1.1 Las mangueras contraincendios seran de materiales no perecederos os por la
Administracion y tendran longitud suficiente para que su chorro de agua alcance cualquier punto
en que pueda ser necesario. Cada manguera estara provista de una lanza y de los acoplamientos
necesarios. Las mangueras consideradas en el presente capitulo como “mangueras
contraincendios", asi como los accesorios y herramientas necesarios, se mantendran listos para su
uso inmediato y colocados en lugares bien visibles, cerca de las conexiones o bocas
contraincendios. Ademas, en los emplazamientos interiores de los buques de pasaje que
transporten mas de 36 pasajeros, las mangueras estaran permanentemente acopladas a las bocas
contraincendios. Las mangueras tendran una longitud de no inferior a 10 m, pero no superior a:
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A 15 m en los espacios de maquinas;
2 20 m en otros espacios y en las cubiertas expuestas; y
3 25 m en las cubiertas expuestas de buques con una manga superior a 30 m.

2.3.1.2 A menos que se disponga de una manguera con su lanza por cada boca
contraincendios, los acoplamientos y las lanzas de las mangueras seran completamente
intercambiables.

2.3.2 Namero y diametro de las mangueras contraincendios

2.3.2.1  Los buques llevaran mangueras contraincendios en nimero y de un diametro que sean
satisfactorios a juicio de la Administracion.

2.3.2.2  En los buques de pasaje habrd al menos una manguera por cada una de las bocas
contraincendios prescritas en el parrafo 2.1.5, y estas mangueras no se utilizaran mas que para
extinguir incendios o para probar los aparatos extintores en ejercicios de extincién y en la
realizacion de reconocimientos.

2.3.2.3 En los buques de carga:

A de arqueo bruto igual o superior a 1000 toneladas se proveeran mangueras
contraincendios a razén de una por cada 30 m de eslora del bugue y una de
respeto, pero en ningun caso sera su numero inferior a cinco. En este nimero no
se incluirdn las mangueras requeridas en cualquiera de las cAmaras de maquinas o
de calderas. La Administracion podra aumentar en el nimero de mangueras
requeridas de modo que en todo momento haya disponible y accesible una
cantidad suficiente, considerados el tipo del buque y la naturaleza del trafico a que
esté dedicado. Los buques que transporten mercancias peligrosas de conformidad
con la regla 19 dispondran de 3 mangueras y lanzas mas de las requeridas
anteriormente; y

2 de arqueo bruto inferior a 1 000 toneladas, habra que proveer el nimero de
mangueras contraincendios que se calcule de acuerdo con las disposiciones de la
regla 2.3.2.3.1. No obstante, el nUmero no sera en ningun caso inferior a tres.

2.3.3 Tamafio y tipo de las lanzas
2.3.3.1 A los efectos del presente capitulo los diametros normales de lanza seran
de 12 mm, 16 mm y 19 mm, o de medidas tan proximas a éstas como resulte posible. Cabra

utilizar diametros mayores si la Administracion juzga oportuno autorizarlos.

2.3.3.2  En los alojamientos y espacios de servicio no sera necesario que el diametro de lanza
exceda de 12 mm.

2.3.3.3  Enlos espacios de maquinas y emplazamientos exteriores, el diametro de la lanza seré

tal que dé el mayor caudal posible con dos chorros suministrados por la bomba mas pequefia a la
presion indicada en el parrafo 2.1.6, aunque no es necesario que ese diametro exceda de 19 mm.
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2.3.3.4  Todas las lanzas seran de tipo o de doble efecto (es decir, de aspersion y chorro) y
llevaran un dispositivo de cierre.

3 Extintores portatiles
3.1 Tipoy proyecto

Todos los extintores cumpliran lo prescrito en el Codigo de sistemas de seguridad contra
incendios.

3.2 Distribucién de los extintores

3.2.1 Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control estaran provistos de
extintores portatiles de un tipo apropiado y en un numero suficiente que sean satisfactorios a
juicio de la Administracién. En buques de arqueo bruto igual o superior a 1 000 toneladas el
numero de extintores portatiles no serd inferior a cinco.

3.2.2 Uno de los extintores portatiles destinados a ser utilizados en un espacio determinado
estara situado cerca de la entrada a dicho espacio.

3.2.3 No habrd extintores de incendio a base de anhidrido carbénico en los espacios de
alojamiento. En los puestos de control y demas espacios que contengan equipo eléctrico o
electronico o dispositivos necesarios para la seguridad del buque, se proveeran extintores cuyo
agente extintor no sea conductor de la electricidad ni pueda dafiar el equipo y los dispositivos.

3.2.4 Los extintores de incendio estaran listos para su utilizacion y situados en un lugar visible
que pueda alcanzarse rapida y facilmente en todo momento en caso de incendio, y de modo que
su utilidad no se vea afectada por las condiciones meteorologicas, las vibraciones o factores
externos. Los extintores portatiles dispondran de dispositivos que indiquen si se han utilizado.

3.3  Cargas de respeto

3.3.1 Se proveeran cargas de respeto para el 100% de los 10 primeros extintores y para el 50%
del resto de los extintores que se puedan recargar a bordo. No se necesitan mas de 60 cargas de
respeto. Las instrucciones para recargarlos se llevaran a abordo.

3.3.2 En el caso de extintores que no se pueden recargar a bordo, en lugar de cargas de respeto

se proveera la misma cantidad de extintores portatiles adicionales del mismo tipo y capacidad
segun lo dispuesto en el parrafo 3.3.1 supra.
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4 Sistemas fijos de extincion de incendios
4.1  Tipos de sistemas fijos de extincion de incendios

4.1.1 Los sistemas fijos de extincion de incendios prescritos en el parrafo 5 infra podran ser
uno cualquiera de los siguientes:

A un sistema fijo de gas que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de
seguridad contra incendios;

2 un sistema fijo de espuma de alta expansion que cumpla lo dispuesto en el Codigo
de sistemas de seguridad contra incendios;

3 un sistema fijo aspersor de agua a presion que cumpla lo dispuesto en el Codigo
de sistemas de seguridad contra incendios.

4.1.2 Cuando se instale un sistema fijo de extincion de incendios no prescrito en el
capitulo 11-2, este sistema habra de cumplir las prescripciones de las reglas pertinentes de dicho
capitulo y del Codigo de sistemas de seguridad contra incendios.

4.1.3 Se prohibiran los de sistemas de extincion de incendios que usen Halon 1211, 1301
y 2402 asi como perfluorocarbonos.

4.1.4 La Administracién no permitird, por lo general, el uso de vapor como agente extintor en
los sistemas fijos de extincion de incendios. Cuando la Administracion permita el uso de vapor,
éste se usara solamente en zonas restringidas y como complemento del sistema de extincion de
incendios prescrito y el sistema cumplira con lo dispuesto en el Cadigo de sistemas de seguridad
contra incendios.

4.2 Medios de cierre para los sistemas fijos de extincion de incendios por gas

Cuando se utilice un sistema fijo de extincion de incendios por gas, sera posible cerrar
todas las aberturas por las que pueda penetrar aire en el espacio protegido o escapar gas de él.

4.3  Espacios de almacenamiento del agente extintor

Cuando el agente extintor esté almacenado fuera de un espacio protegido, se hallard en un
espacio situado detras del mamparo de colision y que no se emplee para otro propdsito. La
entrada a tal espacio de almacenamiento se efectuard preferiblemente desde una cubierta
expuesta, y en todo caso dicha entrada sera independiente del espacio protegido. Si el espacio de
almacenamiento se encuentra debajo de la cubierta, no se encontrard mas abajo de una cubierta
por debajo de la cubierta expuesta, y sera posible acceder directamente a €l por una escalera o
escala desde la cubierta expuesta. Los espacios que se encuentra debajo de la cubierta o los
espacios a los que no se puede acceder desde la cubierta expuesta, dispondran de un sistema de
ventilacion mecanico previsto para eliminar el aire del fondo del espacio y tendrd las
dimensiones necesarias para permitir 6 cambios de aire por hora. Las puertas de acceso se
abriran hacia afuera, y los mamparos y las cubiertas que constituyen los limites entre dichos
compartimientos y los espacios cerrados contiguos, incluidas las puertas y otros medios de cierre
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de toda abertura de los mismos, seran herméticos. A efectos de aplicacion de los
cuadros 9.1 a 9.8, estos espacios de almacenamiento ser&n considerados como puestos de control.

4.4  Bombas de agua para otros sistemas fijos de extincion de incendios

Las bombas, que no sean las correspondientes al colector contraincendios, necesarias para
suministrar agua a sistemas de extincion de incendios prescritos en el presente capitulo, asi como
sus fuentes de energia y sus mandos, se instalaran fuera del espacio o de los espacios protegidos
por tales sistemas y se dispondran de tal manera que si se declara un incendio en el espacio o los
espacios protegidos no quede inutilizado ninguno de dichos sistemas.

5 Medios de extincion de incendios en los espacios de maquinas

5.1  Espacios de maquinas que contienen calderas alimentadas con combustible liquido o
instalaciones de combustible liquido

5.1.1 Sistemas fijos de extincion de incendios

Los espacios de categoria A para maquinas que contengan calderas alimentadas con
combustible o instalaciones de combustible estaran provistos de uno cualquiera de los sistemas
fijos de extincion de incendios indicados en el parrafo 4.1. En todos los casos, si las camaras de
maquinas y las de calderas no estan completamente separadas entre si, o si el combustible puede
escurrirse desde la cdmara de calderas hasta la de maquinas, las camaras combinadas de
maquinas y de calderas seran consideradas como un solo compartimiento.

5.1.2 Medios adicionales de extincién de incendios

5.1.2.1 En cada camara de calderas o fuera de éstas, en la entrada, habra por lo menos un
dispositivo portatil lanzaespuma que cumpla lo dispuesto en el Codigo de sistemas de seguridad
contra incendios.

5.1.2.2 En cada frente de quemadores de cada camara de calderas y en todo espacio en que se
halle situada una parte de la instalacion de combustible liquido habra por lo menos dos extintores
portatiles de espuma o de un producto equivalente. En cada camara de calderas habra por lo
menos un extintor de espuma de tipo o de 135 | como minimo de capacidad, o un modelo
equivalente. Estos extintores estaran provistos de mangueras montadas en carreteles con las que
se pueda alcanzar cualquier parte de la cAmara de calderas. En el caso de calderas de menos
de 175 kW destinadas a servicios domésticos, no se requiere un extintor de espuma de tipo o de
135 1.

5.1.2.3 En cada frente de quemadores habré un recipiente que contenga por lo menos 0,1 m® de

arena, serrin impregnado de sosa u otros materiales secos os, junto con una pala adecuada para
esparcir el material. En lugar de ese recipiente podra haber un extintor portétil de tipo o.
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5.2  Espacios de maquinas que contienen motores de combustion interna
5.2.1 Sistemas fijos de extincion de incendios

Los espacios de categoria A para maquinas que contengan motores de combustion interna
estardn provistos de uno de los sistemas fijos de extincion de incendios indicados en el
parrafo 4.1.

5.2.2 Medios adicionales de extincién de incendios

5.2.2.1 Habra por lo menos un grupo de dispositivos portatiles lanzaespuma que cumpla lo
dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios.

5.2.2.2 En cada uno de estos espacios habra extintores de espuma de tipo o, de 45 | de capacidad
como minimo, o modelos equivalentes, en numero suficiente para que la espuma o el producto
equivalente puedan alcanzar cualquier parte de los sistemas de combustible y de aceite de
lubricacién a presion, engranajes y otras partes que presenten riesgo de incendio. Habra ademas
un namero suficiente de extintores portatiles de espuma o de dispositivos equivalentes situados
de modo que no sea necesario andar desde ningun punto del espacio de que se trate mas de 10 m
para llegar a ellos, debiendo haber por o menos dos de estos extintores en cada uno de tales
espacios. Respecto de los espacios de menores dimensiones de buques de carga la
Administracion podré considerar la conveniencia de atenuar esta prescripcion.

5.3 Espacios de maquinas que contienen turbinas de vapor o maquinas de vapor de
carter cerrado

5.3.1 Sistemas fijos de extincion de incendios

Los espacios que contengan turbinas de vapor o maquinas de vapor de carter cerrado que
se utilicen para propulsion principal u otros fines con una potencia total no inferior a 375 kW,
estaran provistos de uno de los sistemas de extincion de incendios indicados en el
parrafo 4.1 cuando esos espacios no tengan dotacion permanente.

5.3.2 Medios adicionales de extincién de incendios

5.3.2.1 Habra extintores de espuma de tipo o, de 45 | de capacidad como minimo, o0 modelos
equivalentes, en namero suficiente para que la espuma o el producto equivalente puedan alcanzar
cualquier parte del sistema de lubricacion a presion o de las envueltas de componentes de las
turbinas lubricados a presion, maquinas 0 engranajes respectivos y otras partes que presenten
riesgo de incendio. No obstante, no se exigiran estos extintores si dichos espacios gozan de una
proteccidon por lo menos equivalente a la prescrita en el presente apartado, mediante un sistema
fijo de extincion de incendios instalado en cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 4.1.

5.3.2.2 Habrd un ndmero suficiente de extintores portatiles de espuma o de dispositivos
equivalentes situados de modo que no sea necesario andar desde ningun punto del espacio de que
se trate mas de 10 m para llegar a ellos, debiendo haber por lo menos dos de estos extintores en
cada uno de tales espacios, si bien no se exigirdn mas de los provistos en cumplimiento de lo
dispuesto en el parrafo 5.1.2.2.
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5.4  Otros espacios de maquinas

Cuando a juicio de la Administracion haya riesgo de incendio en algin espacio de
maquinas respecto del cual no existan disposiciones concretas en los parrafos 5.1, 5.2 y 5.3 en
cuanto a dispositivos extintores, en el espacio de que se trate o junto a él habra el nimero de
extintores portatiles de tipo o o de otros dispositivos de extincion de incendios que la
Administracion estime suficiente.

5.5  Prescripciones adicionales para buques de pasaje

En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, todo espacio de categoria A
para maquinas ira provisto al menos de dos nebulizadores de agua adecuados”

5.6  Sistemas fijos de lucha contra incendios de aplicacion local

5.6.1 El parrafo 5.6 se aplicara a los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a500y a
los bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 2000.

5.6.2 Los espacios de maquinas de categoria A cuyo volumen sea superior a 500 m* , ademés
de disponer del sistema fijo de lucha contra incendios prescrito en el parrafo 5.1.1, estaran
protegidos por un sistema fijo de lucha contra incendios de aplicacién local a base de agua o
equivalente de tipo o, basado en las directrices adoptadas por la Organizacién™. En caso de
espacios de maquinas sin dotacion permanente, el sistema de lucha contra incendios podra
accionarse tanto automatica como manualmente. En caso de espacios de maquinas con dotacion
permanente, el sistema de lucha contra incendios solo precisa el mecanismo manual.

5.6.3 Los sistemas fijos de lucha contra incendios de aplicacion local deberan proteger zonas
tales como las que se indica a continuacién sin que sea necesario parar las maquinas, evacuar al
personal, o cerrar herméticamente el espacio:

1 las partes con riesgo de incendio de las maquinas de combustion interna utilizadas
para la principal propulsion del buque y la produccién de energia ;

2 la parte delantera de las calderas;
3 las partes con riesgo de incendio de los incineradores; y
A4 los purificadores de fueloil calentado.
* Un nebulizador de agua puede estar formado por un tubo metalico en forma de L cuyo tramo largo tenga unos 2 m y

pueda ser acoplado a una manguera contraincendios, y cuyo tramo corto mida 250 mm aproximadamente y vaya
provisto de una boquilla nebulizadora fija 0 pueda aceptar el acoplamiento de una lanza aspersora.

Véase la circular MSC/Circ.913 - Directrices para la aprobacion de sistemas fijos de lucha contra incendios
de aplicacion local a base de agua destinados a los espacios de maquinas de categoria A.
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5.6.4 EI accionamiento del sistema de aplicacion local dara alarma visual y audible en el
espacio protegido y en puestos con dotacion permanente. EIl alarma indicard qué sistema esta
activado. Las prescripciones relativas al alarma del sistema descritas en el presente parrafo
complementan, y no sustituyen, a las prescripciones del sistema de deteccion y alarma
contraincendios que figuran en otras partes del presente capitulo.

6 Dispositivos de extincion de incendios en puestos de control espacios de alojamiento
y espacios de servicio

6.1  Sistemas de rociadores en bugues de pasaje

6.1.1 En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, todos los puestos de
control, espacios de servicio, y espacios de alojamiento, incluidos pasillos y escaleras, estaran
equipados con un sistema automatico de rociadores de tipo o que cumpla con lo prescrito en el
Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios. En su lugar, los puestos de control en que el
agua pueda dafar equipo esencial podran ir equipados con un sistema fijo de extincion de
incendios o de otro tipo. En espacios con escaso 0 ningun riesgo de incendio, tales como
espacios perdidos, aseos publicos, pafioles de almacenamiento de CO, u otros analogos, tampoco
es necesario que haya un sistema automatico de rociadores.

6.1.2 En los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros, cuando estén provistos
Unicamente en pasillos, escaleras y vias de evacuacion de los espacios de alojamiento de un
sistema fijo de deteccion de humo y de alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el
Codigo de sistemas de seguridad contra incendios, se instalara un sistema automatico de
rociadores de conformidad con lo dispuesto en la regla 7.5.3.2.

6.2  Sistemas de rociadores para buques de carga

En los buques de cargapara los que se adopte el método IIC especificado en la
regla 9.2.3.1.1.2 se instalara un sistema automatico de rociadores, de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios de conformidad con lo prescrito en la regla 7.5.5.2.

6.3  Espacios que contienen liquidos inflamables

6.3.1 Los pafioles de pinturas estaran protegidos por:

1 un sistema de CO, proyectado para dar un volumen minimo de gas libre
equivalente al 40% del volumen bruto del espacio protegido;

2 un sistema de polvo seco con una capacidad minima de 0,5 kg de polvo/m?;

3 un sistema de aspersion de agua o sistema de rociadores con una capacidad

minima de 5 I/m?. Los sistemas de aspersién de agua podran estar conectados al
colector contraincendios del buque; o

A4 un sistema que ofrezca una proteccion equivalente, a juicio de la Administracion.

En todo caso, se podra hacer funcionar el sistema desde el exterior del espacio protegido.
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6.3.2 Los pafioles de liquidos inflamables estaran protegidos por medios adecuados de
extincion de incendios os por la Administracion.

6.3.3 En los pafioles de una area de cubierta inferior a 4 m® que no den acceso a espacios de
alojamiento se podra aceptar un extintor de incendios de CO; portatil proyectado para dar un
volumen minimo de gas libre equivalente al 40% del volumen bruto del espacio en lugar de un
sistema fijo. Se prevera una porta de descarga en el pafiol para permitir la descarga del extintor
sin que haya necesidad de entrar en el espacio protegido. El extintor portatil se estibara junto a la
porta. Alternativamente, se podra proporcionar una porta 0 conexion de manguera para facilitar
la utilizacion del agua del colector de incendios.

6.4 Equipo para las freidoras
El equipo para las freidoras estara provisto de lo siguiente:

| un sistema de extincion automatico o manual que haya sido sometido a prueba de
conformidad con una norma internacional que sea aceptable para la
Organizacion;”

2 un termostato principal y uno de reserva dotados de una alarma para informar al
operador del fallo de cualquiera de los termostatos;

3 medios para desconectar automaticamente la energia eléctrica cuando se active el
sistema de extincion;

A4 una alarma para indicar la activacion del sistema de extincion en la cocina en que
esté instalado el equipo; y

5 mandos para activar manualmente el sistema de extincion en los que haya una
etiqueta claramente visible de modo que la tripulacion los pueda utilizar
rapidamente.

7 Medios de extincion de incendios en espacios de carga
7.1  Sistemas fijos de extincion de incendios por gas para cargas generales

7.1.1 Con la salvedad prevista en el parrafo 7.2, los espacios de carga de los buques de pasaje
de arqueo bruto igual o superior a 1000 toneladas estaran protegidos por un sistema fijo de
extincién de incendios por gas que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad
contra incendios o por un sistema fijo de extincion a base de espuma de alta expansion que
ofrezca una proteccién equivalente.

Véase la norma 1SO 15371:2000 - "Sistemas de extincion de incendios para la proteccion del equipo para
las freidoras de las cocinas".
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7.1.2 Cuando se demuestre satisfactoriamente a juicio de la Administracion que un buque
efectla viajes de tan corta duracion que no seria razonable aplicarle lo prescrito en el
parrafo 7.1.1, asi como en el caso de buques de menos de 1000 toneladas de arqueo bruto, los
dispositivos instalados en los espacios de carga seran los que la Administracion juzgue
satisfactorios, a condicion de que el buque disponga de tapas de escotilla de acero y de medios
eficaces de cierre de los ventiladores y demas aberturas que lleven a los espacios de carga.

7.1.3 Salvo los espacios de carga rodada y espacios para vehiculos, los espacios de carga de los
buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 2000 toneladas estaran protegidos por un
sistema fijo de extincion de incendios por gas que cumpla lo prescrito en el Codigo de sistemas
de seguridad contra incendios, o por un sistema de extincion de incendios que ofrezca una
proteccion equivalente.

7.14 La Administracion podra eximir de que se apligue lo prescrito en los
parrafos 7.1.3 'y 7.2 en los espacios de carga de todo buque de carga que haya sido construido con
el proposito de destinarlo exclusivamente al transporte de minerales, carb6n, grano, madera
verde, cargas incombustibles o cargas que a juicio de la Administracion entrafien un limitado
riesgo de incendio”. Sélo se podran conceder estas exenciones si el buque lleva tapas de acero en
las escotillas y medios que permitan cerrar de modo efectivo todas las aberturas de ventilacion y
otras que den a los espacios de carga. Cuando se concedan dichas exenciones, la Administracion
expedira un certificado de exencién, independientemente de la fecha de construccién del buque
en cuestion, de conformidad con lo dispuesto en la regla 1/12 a) vi), y se asegurara que se adjunta
al certificado de exencion la lista de cargas que el buque esta autorizado a transportar.

7.2 Sistemas fijos de extincion de incendios por gas para mercancias peligrosas

Los buques destinados al transporte de mercancias peligrosas iran provistos en todos los
espacios de carga de un sistema fijo de extincion de incendios por gas, que cumpla lo prescrito en
el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios, 0 de un sistema de extincion de incendios
que a juicio de la Administracion ofrezca una proteccion equivalente para las cargas que se
transporten.

8 Proteccion de los tanques de carga
8.1  Sistemas fijos en cubierta a base de espuma

8.1.1 En los buques tanque de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas se proveera un
sistema fijo en cubierta a base de que cumpla lo prescrito en el Codigo de sistemas de seguridad
contra incendios. No obstante, en lugar de dichos sistemas, tras examinar la disposicion del
buque y su equipo la Administracion podra aceptar otras instalaciones fijas si éstas ofrecen una
proteccion equivalente, de conformidad con lo dispuesto en la regla I/5. Las instalaciones fijas
alternativas deberan cumplir las prescripciones del parrafo 8.1.2.

Véase el Cadigo de préacticas de seguridad relativas a las cargas sélidas a granel -Ficha de emergencia B-14,
sobre el carbén -y a la circular MSC/Circ.671, Lista de cargas solidas a granel que son incombustibles o
que entrafian bajo riesgo de incendio o para las cuales no es eficaz un sistema fijo de extincion de incendios
por gas.
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8.1.2 De conformidad con lo dispuesto en la regla 8.1.1, cuando la Administracion acepte una
instalacion fija equivalente en lugar del sistema fijo en cubierto a base de espuma, dicha
instalacion podra:

A extinguir el fuego prendido en sustancias derramadas e impedir la ignicién de los
hidrocarburos derramados que todavia no estén ardiendo; y

2 combatir incendios en tanques que hayan sufrido roturas.

8.1.3 Los buques tanque de peso muerto inferior a 20 000 toneladas irdn provistos de un
sistema en cubierta a base de espuma que cumpla lo prescrito en el Codigo de sistemas de
seguridad contra incendios.

9 Proteccion de las cAmaras de bombas de carga
9.1  Sistemas fijos de extincion de incendios por gas

Cada una de las camaras de bombas de carga estara provista de uno de los sistemas fijos
de extincion de incendios enumerados a continuacion, accionado desde un punto de facil acceso
situado fuera de la camara. Las cAmaras de bombas de carga estaran provistas de un sistema que
sea adecuado para los espacios de categoria A para maquinas.

9.1.1 Un sistema de anhidrido carbonico que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de
seguridad contra incendios y las condiciones siguientes:

A los dispositivos de alarma emitiran una sefial acustica para indicar la descarga del
agente extintor serdn de un tipo seguro para ser utilizados en una mezcla
inflamable de vapores de la carga y aire; y

2 se colocara un aviso en los mandos que indique que a causa del riesgo de ignicién
debido a la electricidad estética, el sistema se utilizara Unicamente para extincion
de incendios y no con fines de inertizacion.

9.1.2 Un sistema a base de espuma de alta expansion que cumpla con lo prescrito en el Codigo
de sistemas de seguridad contra incendios, a condicién de que el concentrado de espuma que se
provea sea adecuado para la extincion de incendios que afecten a los cargamentos transportados.

9.1.3 Un sistema fijo de aspersion de agua a presion que cumpla con lo prescrito en el Codigo
de sistemas de seguridad contra incendios.

9.2  Cantidad del agente extintor
Cuando el agente extintor utilizado en el sistema de la cAmara de bombas de carga se
utilice también en sistemas destinados a otros espacios, no se necesitara que la cantidad de agente

extintor ni su régimen de descarga sean superiores al maximo prescrito para el compartimiento
mas grande.
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10 Equipo de bombero
10.1 Tipos de equipo de bombero y aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia

Los equipos de bombero y los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia
cumplirén lo prescrito en el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios

10.2  Numero de equipos de bombero
10.2.1 Todos los buques llevaran a bordo por lo menos dos equipos de bombero.
10.2.2 Ademas, en los buques de pasaje se llevaran:

| dos equipos de bombero y ademas, dos juegos de equipo individual, cada uno de
éstos constituido por los objetos estipulados en el Codigo de sistemas de seguridad
contra incendios, por cada 80 m o fraccién de la eslora combinada de todos los
espacios de pasajeros y de servicio que se encuentren situados en la cubierta, o si
hay mas de una de tales cubiertas, en aquélla en que la eslora combinada sea
mayor. En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros habra dos
equipos de bombero adicionales por cada zona vertical principal. Sin embargo, no
se exigirdn equipos de bombero adicionales en los troncos de escalera que
constituyan zonas verticales principales separadas ni en las zonas verticales
principales situadas en la proa y en la popa del bugue en las que no haya espacios
de las categorias 6), 7), 8) 6 12) definidas en laregla 9.2.2.3; y

2 en caso de que transporten mas de 36 pasajeros, un nebulizador de agua por cada
par de aparatos respiratorios que se guardara junto a estos aparatos.

10.2.3 Ademas, en los buques tanque se proveeran dos equipos de bombero.

10.2.4 La Administracion podré exigir que se lleven juegos adicionales de equipo individual y
aparatos respiratorios, teniendo debidamente en cuenta las dimensiones y el tipo de buque.

10.2.5 Se proveeran dos cargas de repuesto para cada aparato respiratorio prescrito. En los
buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros y en los buques de carga que disponen
de medios debidamente situados para la recarga completa de las botellas con aire que no esté
contaminado, sélo sera necesario llevar una carga de repuesto para cada aparato prescrito. En los
buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, se dispondra por lo menos de dos cargas
de repuesto para cada aparato respiratorio.

10.3  Almacenamiento de los equipos de bombero

10.3.1 Los equipos de bombero y los juegos de equipo individual se mantendran listos para su
utilizacion en un lugar accesible que esté permanente y claramente marcado, y si son mas de uno
los equipos y juegos que se llevan, iran en posiciones muy distantes entre si.

10.3.2 En los buques de pasaje, en cualquiera de estas posiciones habra disponible por lo menos

dos equipos de bombero y un juego de equipo individual. Al menos dos de los equipos de
bombero irdn estibados en cada zona vertical principal.
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Regla 11
Integridad estructural
1 Finalidad

El proposito de la presente regla es lograr que se mantenga la integridad estructural del
buque y se evite el derrumbamiento parcial o total de la estructura del buque debido al deterioro
por el calor. Para este fin, los materiales empleados en la estructura del buque seran tales que
guede garantizado que la integridad estructural del buque no puede ser dafiada por un incendio.

2 Materiales del casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas
y las casetas

El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y las casetas
seran de acero o de otro material equivalente. A efectos de aplicacion de la expresion "de acero o
de otro material equivalente” definida en la regla 3.43, la “exposicion al fuego" aplicable se
ajustara a las normas de integridad y aislamiento indicadas en los cuadros 9.1 a 9.4. Por ejemplo,
cuando se permita que la integridad al fuego de divisiones tales como cubiertas 0 mamparos de
extremo y laterales de las casetas sea igual a la de las divisiones de clase "B-0", la "exposicion al
fuego" aplicable sera de media hora.

3 Estructuras de aleaciéon de aluminio

A menos que se indique lo contrario en el parrafo 2, en los casos en que alguna parte de la
estructura sea de aleacion de aluminio se aplicaran las prescripciones siguientes:

A el aislamiento de los componentes de aleacion de aluminio de las divisiones de
clases "A" y "B", salvo los de estructuras que a juicio de la Administracion no
soporten carga, sera tal que la temperatura del alma del elemento estructural no
rebase la temperatura ambiente en ningin momento del ensayo normalizado de
exposicion al fuego que proceda realizar en mas de 200°C;

2 se prestard especial atencion al aislamiento de los componentes estructurales de
aleacion de aluminio de puntales, candeleros y otros elementos de soporte
necesarios en las zonas de estiba y arriado de los botes y balsas salvavidas y en las
de embarco, asi como al aislamiento de las divisiones de clases "A"y "B" a fin de
asegurar que:

2.1 en los elementos que soporten las zonas de botes y balsas salvavidas y divisiones
de clase "A", el limite para la elevacion de temperatura indicado en el
parrafo 3.1 se siga observando al cabo de una hora; y

2.2 en los elementos necesarios para soportar divisiones de clase "B", el limite para la

elevacidn de temperatura indicado en el parrafo 3.1 se siga observando al cabo de
media hora.
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4 Espacios de categoria A para maquinas
4.1  Techosy paredes

Los techos y paredes de los guardacalores de los espacios de categoria A para maquinas
seran de acero y estaran aislados segun se exige en los cuadros 9.5y 9.7, segun proceda.

4.2  Chapas del piso

Las chapas del piso de los pasillos corrientes en los espacios de maquinas de categoria A
seran de acero.

5 Materiales de los accesorios de banda

En la construcciéon de imbornales de banda, descargas de aguas sucias y demas orificios
de evacuacién proximos a la flotacion, y donde si se estropease el material podria haber en caso
de incendio un peligro de inundacion, no se emplearan materiales que el calor pueda inutilizar
rapidamente.

6 Proteccion de la estructura de los tanques de carga contra la presion o el vacio
6.1  Generalidades

Los medios de respiracion se proyectaran y utilizaran de modo que quede asegurado que
ni la presion ni el vacio de los tanques de carga rebasen los pardmetros de proyecto, y seran tales
gue permitan:

A el escape en todos los casos, a través de valvulas de presion y vacio, de los
pequefios volumenes de vapor, aire 0 mezclas de gas inerte que las variaciones
térmicas puedan producir en un tanque de carga; y

2 el paso de grandes volumenes de vapor, aire 0 mezclas de gas inerte durante las
operaciones de carga y lastrado o de descarga.

6.2 Aberturas de circulacion reducida mediante variaciones térmicas
Las aberturas para reducir la presion prescritas en el parrafo 6.1.1 estaran:

| situadas a la mayor altura posible por encima de la cubierta de tanques de carga a
fin de conseguir la méxima dispersion de los vapores inflamables, pero en ningun
caso a menos de 2 m por encima de dicha cubierta; y

2 dispuestas a la mayor distancia posible, y nunca a menos de 5 m, de las tomas de
aire y las aberturas méas proximas que den a espacios cerrados en los que haya una
fuente de ignicién y de la maquinaria y equipo de cubierta que puedan constituir
un riesgo de incendio. EI molinete del ancla y la abertura de la caja de cadenas
constituyen un peligro de ignicion.
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6.3  Medidas de seguridad en los tanques de carga
6.3.1 Medidas preventivas para evitar que el liquido ascienda por el sistema de respiracion

Se dispondran los medios necesarios para evitar que el liquido ascienda por el sistema de
respiracion a un nivel que rebase el de la presién de proyecto de los tanques de carga. Esto se
lograra por medio de avisadores de nivel excesivo o de sistemas de control de rebose u otros
medios equivalentes, junto con dispositivos independientes de medida y procedimientos de
llenado de los tanques de carga. A los efectos de la presente regla, las valvulas de desahogo no
se consideraran equivalentes a un sistema de rebose.

6.3.2 Medios secundarios para el desahogo de la presion o el vacio

Un medio secundario que permita el alivio maximo de las mezclas de vapor, aire o gas
inerte para impedir la sobrepresion o la supresion en caso de fallo de los medios prescritos en el
parrafo 6.1.2. En lugar de ese medio secundario, podran instalarse sensores de presion en cada
tanque protegido por los medios prescritos en el parrafo 6.1.2, con un sistema de vigilancia en la
camara de control de la carga del buque o en el puesto desde el que normalmente se realicen las
operaciones relacionadas con la carga. Ese equipo de vigilancia estard dotado ademas de una
instalacion de alarma que se active al detectar condiciones de sobrepresion o de supresion dentro
del tanque.

6.3.3 Derivacion en el colector de respiracion

Las valvulas de presion y vacio prescritas en el parrafo 6.1.1 podran ir provistas de una
derivacion cuando estén instaladas en un colector de respiracion o en un mastil de respiracion.
Cuando se recurra a este medio habra indicadores adecuados que sefialen si la derivacion esta
abierta o cerrada.

6.3.4 Dispositivos reductores de la presion o el vacio

Se proveeran uno o0 mas dispositivos reductores de la presion o el vacio para impedir que
los tanques de carga se vean sometidos a:

| una presion superior a la de prueba del tanque de carga si ésta se fuera a cargar a
la capacidad maxima de régimen y todas las demas salidas estuvieran cerradas; y

2 una depresion superior a 700 mm de columna de agua si la descargar se fuera a
efectuar a la capacidad méaxima de régimen de las bombas de carga y se produjera
un fallo de los ventiladores impelentes del gas inerte.

Dichos dispositivos se instalaran en el colector del gas inerte a menos que ya estén
instalados en el sistema de respiracion prescrito en la regla 4.5.3.1 o en los tanques de carga. La
ubicacion y el proyecto de los dispositivos se ajustaran a lo dispuesto en la regla 4.5.3 y el
parrafo 6.
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6.4  Tamafo de los orificios de respiracion

Los orificios de respiracion para las operaciones de carga, descarga y lastrado prescritos
en el parrafo 6.1.2 estaran proyectados tomando como base el régimen de carga maximo de
proyecto multiplicado por un factor minimo de 1,25 de modo que quede margen para el
desprendimiento de gases, a fin de impedir que la presion de cualquier tanque de carga rebase la
presion de proyecto. Al capitan se le facilitard informacion relativa al régimen de carga maximo
admisible para cada tanque de carga y, dado que haya sistemas de ventilacion combinados, para
cada grupo de tanques de carga.
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PARTE D - EVACUACION
Regla 12

Notificaciones para la tripulacion y los pasajeros

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se informe de un incendio a la tripulacion y a los
pasajeros para efectuar una evacuacion segura. Para este fin se prescribird la instalacion de
sistemas generales de alarma y megafénicos de emergencia.

2 Sistema de alarma general de emergencia

Para notificar un incendio a la tripulacion y a los pasajeros se utilizara el sistema general
de alarma de emergencia prescrito en la regla 111/6.4.2.

3 Sistemas megafdnicos en los buques de pasaje

En todos los espacios de alojamiento y de servicio, puestos de control y cubiertas
expuestas se dispondra de un sistema megafénico o de otro medio eficaz de comunicacion que
cumpla con lo dispuesto en la regla 111/6.5.

Regla 13
Medios de evacuacion

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se provean los siguientes medios de evacuacion
para que las personas a bordo puedan escapar de forma rapida y segura a la cubierta de embarque
en los botes salvavidas y las balsas salvavidas. Para este fin, se cumpliran las siguientes
prescripciones funcionales:

1 se proveeran vias de evacuacion seguras;

2 todas las vias de evacuacion se mantendran en condiciones seguras, libres de
obstaculos; y

3 se proveeran ayudas adicionales para la evacuacion segin sean necesarias para
garantizar el acceso, el marcado claro y el disefio adecuado para las situaciones de
emergencia.

2 Generalidades

2.1  Salvo indicacién en contrario en la presente regla, existiran por lo menos dos medios de
evacuacion rapidos y muy separados entre si desde todos los espacios 0 grupos de espacios.
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2.2 Los ascensores no se consideraran como constitutivos de uno de los medios de
evacuacion prescritos en la presente regla.

3 Medios de evacuacion desde los puestos de control, espacios de alojamiento y de
servicio

3.1  Prescripciones generales

3.1.1 Se dispondran escaleras y escalas que proporcionen medios rapidos de evacuacion hacia
la cubierta de embarco en los botes y las balsas salvavidas desde todos los espacios de
alojamiento de los pasajeros y de la tripulacion y desde los espacios que no sean espacios de
maquinas en que normalmente trabaje la tripulacion.

3.1.2 Salvo indicacion en contrario en la presente regla, estara prohibido que haya un pasillo,
vestibulo o parte de un pasillo desde el cual s6lo exista una via de evacuacion. Se permitiran los
pasillos ciegos en los espacios de servicio que sean de utilidad préctica para el buque, tales como
las estaciones de toma de fueloil y los pasillos de suministro de banda a banda, a condicion que
tales pasillos ciegos estén separados de las zonas de alojamiento de la tripulacion y no pueda
accederse a ellos desde las zonas de alojamiento de los pasajeros. Asimismo, la parte de un
pasillo cuya profundidad no sea superior a su anchura se considerara un nicho o una extension
local y estara permitida.

3.1.3 Todas las escaleras en los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de
control tendran armazon de acero, salvo en los casos en que la Administracion apruebe la
utilizacion de otro material equivalente.

3.1.4 Si la estacion radiotelegrafica no tiene acceso directo a la cubierta expuesta, se proveeran
dos vias de evacuacion desde dicha estacion o que permitan llegar a ella, uno de los cuales podra
ser un portillo o una ventana de amplitud suficiente o cualquier otro medio que a juicio de la
Administracion sirva a los fines de evacuacion en casos de emergencia.

3.1.5 Las puertas en las vias de evacuacion se abrirdn, en general, hacia la direccion de
evacuacion, con la excepcion de:

A las puertas de los camarotes individuales que podran abrirse hacia dentro de éstos
para evitar causar dafio a personas que se encuentren en el pasillo cuando se abra
la puerta: y

2 las puertas en los tramos de evacuacion de emergencia verticales que se podran

abrir hacia afuera de los tramos para que éstos puedan servir tanto para la
evacuacion como para el acceso.
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3.2 Medios de evacuacion de los buques de pasaje
3.2.1 Evacuacion desde espacios situados por debajo de la cubierta de cierre

3.2.1.1 Debajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o cada espacio 0 grupo de
espacios sometidos a restricciones analogas tendré dos medios de evacuacion, uno de los cuales,
por lo menos, estard independizado de puertas estancas. Excepcionalmente la Administracién
podra aceptar que sélo haya un medio de evacuacion en los espacios de la tripulacion en los que
solo se entra ocasionalmente si la via de evacuacion esta independizada de puertas estancas.

3.2.1.2 Cuando la Administracién haya concedido una exencion en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 3.2.1.1, el unico medio de evacuacion habra de ofrecer la debida seguridad. No obstante,
las escaleras tendran una anchura libre no inferior a 800 mm e iran provistas de pasamanos a
cada lado.

3.2.2 Evacuacion desde espacios situados por encima de la cubierta de cierre

Encima de la cubierta de cierre habra por lo menos dos medios de evacuacion desde cada
zona vertical principal o espacio o0 grupo de espacios sometidos a restricciones analogas, uno de
cuyos medios por lo menos dara acceso a una escalera que constituya una salida vertical.

3.2.3 Acceso directo a los troncos de escalera

Los troncos de escalera en los espacios de alojamiento y de servicio tendran acceso
directo a los pasillos y seran de amplitud suficiente para evitar que se produzcan aglomeraciones,
teniendo en cuenta el numero de personas que puedan utilizarlos en caso de emergencia. Dentro
del perimetro de tales troncos s6lo se permitira que haya aseos publicos, armarios de material
incombustible para el almacenamiento del equipo de seguridad no peligroso y mostradores de
informacidn. Soélo se permitira que tengan acceso directo a esos troncos de escalera los espacios
publicos, pasillos, ascensores, aseos publicos, espacios de categoria especial, y espacios de carga
rodada a los que tengan acceso todos los pasajeros a bordo, otras escaleras de evacuacion
prescritas en el parrafo 3.2.4.1 y zonas exteriores. Los pasillos pequefios o "vestibulos"
utilizados para separar un tronco de escalera cerrado de las cocinas o de las lavanderias
principales podran tener acceso directo a la escalera a condicion de que tengan un area de
cubierta minima de 4,5 m? una anchura de por lo menos 9 00 m y contengan una manguera
contraincendios.

3.2.4 Detalles de los medios de evacuacion

3.241Uno por lo menos de los medios de evacuacion prescritos en los
parrafos 3.2.1.1 y 3.2.2 consistira en una escalera de facil acceso en un tronco cerrado que proteja
de modo continuo contra el fuego desde su nivel de arranque hasta la cubierta que corresponda
para embarcar en los botes y balsas salvavidas, o hasta la cubierta de intemperie mas alta si la de
embarco no se extiende hasta la zona vertical principal de que se trate. En este Ultimo caso se
dispondra de acceso directo a la cubierta de embarco mediante escaleras y pasillos exteriores
abiertos, asi como de alumbrado de emergencia, de conformidad con la regla I11/11.5, y de unas
superficies del piso antirresbaladizas. Los mamparos que den a escaleras y pasillos abiertos
exteriores que formen parte de una via de evacuacion, y los mamparos que estén en puntos en los
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que su fallo durante un incendio impediria la salida hasta la cubierta de embarco, tendran una
integridad al fuego, incluidos los valores de aislamiento, que se ajuste a los cuadros 9.1 a 9.4,
segun proceda.

3.2.4.2 La proteccion de los accesos que haya para las zonas de embarco en botes y balsas
salvavidas desde los troncos de escalera se proveerad ya sea directamente o mediante vias de
evacuacion internas protegidas que tengan los valores de integridad al fuego y de aislamiento
para troncos de escalera determinados de acuerdo con los cuadros 9.1 a 9.4.

3.2.4.3 Las escaleras que s6lo den servicio a un espacio y a una plataforma de éste no seran
consideradas como constitutivas de uno de los medios de evacuacion prescritos.

3.2.4.4 Cada nivel de espacio dentro de un atrio dispondra de dos medios de evacuacion, uno de
los cuales tendra acceso directo a un medio de evacuacion vertical cerrado que cumpla lo
prescrito en el apartado 3.2.4.1.

3.2.4.5 La anchura, el numero y la continuidad de las vias de evacuacion se ajustaran a lo
prescrito en el Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios.

3.2.5 Sefalizacion de las vias de evacuacion

3.2.5.1 Ademéas del alumbrado de emergencia prescrito en las reglas 11-1/42 y 111/11.5, los
medios de evacuacion, incluidas las escaleras y salidas, estaran indicados mediante alumbrado o
franjas fotoluminiscentes que no se encuentren a mas de 300 m por encima de la cubierta en
todos los puntos de las vias de evacuacion, incluidos angulos e intersecciones. Estas indicaciones
deberan permitir a los pasajeros identificar todas las vias de evacuacion y localizar facilmente las
salidas de evacuacion. Si se utiliza iluminacion eléctrica, ésta procedera de una fuente de energia
de emergencia y estara dispuesta de tal modo que, aunque falle una sola luz o se produzca un
corte en la franja de iluminacion, la indicacion seguira siendo eficaz. Ademas, todos los signos
de las vias de evacuacion y las marcas de ubicacion del equipo contraincendios seran de material
fotoluminiscente o estaran iluminados. La Administracion se asegurard que la iluminacion o el
equipo fotoluminiscente se han evaluado, comprobado y aplicado de conformidad con el Codigo
de sistemas de seguridad contra incendios.

3.2.5.2 Las prescripciones del apartado 3.2.5.1 anterior se aplicardn también a los espacios de
alojamiento de la tripulacion en todos los buques de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros.

3.2.6 Puertas normalmente cerradas que forman parte de una via de evacuacion

3.2.6.1 No se necesitara llave para abrir las puertas de los camarotes desde el interior. Tampoco
habra ninguna puerta a lo largo de la via de evacuacion designada que sea necesario abrir con
Ilave cuando se proceda en direccion hacia el lugar de evacuacion.

3.2.6.2 Las puertas de evacuacion de espacios publicos que normalmente estén cerradas contaran
con dispositivos de apertura inmediata. Dichos dispositivos consistiran en un sistema de cierre
con un pestillo que se abra cuando se aplique presion en la direccion del flujo de evacuacion.
Estos dispositivos de apertura inmediata se proyectaran e instalaran de un modo que la
Administracion juzgue satisfactorio y que, en particular:
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A consista de barrotes o paneles, cuya parte accionadora se extienda como minimo a
lo ancho de la mitad de la puerta, por lo menos a 760 mm, pero a no mas
de 1120 mm, por encima de la cubierta;

2 haga que se libere el pestillo cuando se le aplica una fuerza que no exceda
de 67 N;y

3 no se cuente con dispositivo de enclavamiento, perno de cierre u otro medio que
impida la liberacion del pestillo cuando se aplica presion sobre el dispositivo de
suelta.

3.3 Medios de evacuacion de los buques de carga
3.3.1 Generalidades

En todos los niveles de los alojamientos, cada espacio o grupo de espacios restringidos
tendra como minimo dos medios de evacuacion muy distantes entre si.

3.3.2 Evacuacion desde los espacios situados por encima de la cubierta expuesta mas baja

Debajo de la cubierta expuesta mas baja, el medio principal de evacuacion sera una
escalera y el medio secundario podra ser un tronco o una escalera.

3.3.3 Evacuacion desde los espacios situados por debajo de la cubierta expuesta mas baja

Encima de la cubierta expuesta mas baja, los medios de evacuacion seran escaleras o
puertas, 0 ambas cosas combinadas, que den a una cubierta expuesta.

3.3.4 Pasillos ciegos
No se admitiran pasillos ciegos que midan mas de 7 m de largo.
3.3.5 Anchuray continuidad de las vias de evacuacion

La anchura, el nimero y la continuidad de las vias de evacuacion se ajustaran a lo
dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios.

3.3.6 Exencion de la prescripcion relativa a dos medios de evacuacion
Excepcionalmente, la Administracion podra aceptar que sélo haya un medio de

evacuacion en los espacios de la tripulacion en los que sélo se entra ocasionalmente si la via de
evacuacion esta independizada de puertas estancas.
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3.4  Aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia”

3.4.1 Los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia se ajustaran a lo dispuesto en
el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios. Dichos aparatos respiratorios se llevaran a
bordo.

3.4.2 Todos los buques dispondran de al menos dos aparatos respiratorios para evacuaciones de
emergencia en los espacios de alojamiento.

3.4.3 Todos los buques de pasaje dispondran de al menos dos aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia en cada zona vertical principal.

3.4.4 En todos los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros habrd dos aparatos
respiratorios para evacuaciones de emergencia en cada zona vertical principal, ademés de los
prescritos en el parrafo 3.4.3 supra.

3.4.5 Sin embargo, lo dispuesto en los parrafos 3.4.3 y 3.4.4 no sera aplicable a los troncos de
escalera que constituyan zonas verticales principales separadas ni en las zonas verticales
principales situadas en la proa y en la popa del buque en las que no haya espacios de las
categorias 6), 7), 8) 6 12) definidas en la regla 9.2.2.3.

4 Medios de evacuacion desde los espacios de maquinas
4.1  Medios de evacuacion en los buques de pasaje

Los medios de evacuacion de cada espacio de maquinas de los buques de pasaje
cumpliran las siguientes disposiciones:

4.1.1 Evacuacion desde los espacios situados por debajo de la cubierta de cierre

Si el espacio esté situado debajo de la cubierta de cierre, los dos medios de evacuacion
consistiran en:

A dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible, que
conduzcan a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio e igualmente
separadas entre si, y desde las que haya acceso a las correspondientes cubiertas de
embarco en los botes y balsas salvavidas. Una de estas escalas estara situada
dentro de un recinto protegido que satisfaga lo dispuesto en la regla 9.2.2.3,
categoria (2) o en 9.2.2.4, categoria (4), segun proceda desde la parte inferior del
espacio al que da acceso hasta un lugar seguro fuera del mismo. En el recinto se
instalaran puertas contraincendios de cierre automatico que correspondan a la
misma norma de integridad al fuego. La escala estara sujeta de tal modo que el
calor no se transmita al recinto a través de los puntos de sujecion. EI recinto
tendra unas dimensiones interiores de por lo menos 800 mm x 800 mm vy
dispondré de medios de alumbrado de emergencia; o

Véase la circular MSC/Circ.849 - Directrices para el funcionamiento, el emplazamiento, la utilizacién y el
mantenimiento de los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia (AREE).
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2 una escala de acero que conduzca a una puerta situada en la parte superior del
espacio, desde la que haya acceso a la cubierta de embarco y, ademas, en la parte
inferior del espacio y en un lugar bastante apartado de la mencionada escala, una
puerta de acero, maniobrable desde ambos lados y que ofrezca una via segura de
evacuacion desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta de embarco.

4.1.2 Evacuacion desde los espacios situados por encima de la cubierta de cierre

Si el espacio esta situado por encima de la cubierta de cierre, los dos medios de
evacuacion estaran tan separados entre si como sea posible, y sus respectivas puertas de salida
ocuparan posiciones desde las que haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en
los botes y balsas salvavidas. Cuando dichos medios de evacuacion obliguen a utilizar escalas,
éstas seran de acero.

4.1.3 Exencion de la prescripcion relativa a los dos medios de evacuacion

En los bugues de menos de 1000 toneladas de arqueo bruto la Administracion podra
aceptar que sélo haya un medio de evacuacion, prestando la debida atencion a la anchuray a la
disposicion de la parte superior del espacio; y en los buques de arqueo bruto igual o superior
a 1000 toneladas la Administracion podra aceptar que s6lo haya un medio de evacuacion desde
cualquiera de los espacios aqui considerados, incluido un espacio de maquinas auxiliares
normalmente desatendido, a condicién de que exista una puerta o una escala de acero que ofrezca
una via de evacuacion segura hacia la cubierta de embarco, prestando la debida atencion a la
naturaleza y ubicacion del espacio y considerando si normalmente habrd o no personas de
servicio en él. En el espacio del aparato de gobierno, se proporcionard un segundo medio de
evacuacion cuando el puesto de gobierno de emergencia se encuentre en dicho espacio a menos
que exista un acceso directo a la cubierta expuesta.

4.1.4 Evacuacion desde las camaras de control de maquinas

Se proveeran dos vias de evacuacion desde la sala de control de maquinas situada en los
espacios de maquinas, una de las cuales por lo menos ofrecerd proteccién continua contra el
fuego hasta un lugar seguro fuera del espacio de maquinas.

4.2 Medios de evacuacion de los buques de carga

Los medios de evacuacion de cada espacio de maquinas de los buques de carga cumpliran
las siguientes disposiciones:

4.2.1 Evacuacion de los espacios de categoria A para maquinas

A excepcion de lo dispuesto en el parrafo 4.2.2, todo espacio de categoria A para
maquinas tendra dos medios de evacuacion. Se cumplira especialmente una de las disposiciones
siguientes:

A dos juegos de escalas de acero, tan apartadas entre si como sea posible, que
conduzcan a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio e igualmente
apartadas entre si, y desde las que haya acceso a la cubierta expuesta. Una de
estas escalas estara situada dentro de un recinto protegido que satisfaga lo
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dispuesto en la regla 9.2.3.3, categoria (4), desde la parte inferior del espacio al
que da acceso hasta un lugar seguro fuera del mismo. En el recinto se instalaran
puertas contraincendios de cierre automatico que correspondan a la misma norma
de integridad al fuego. La escala estard sujeta de tal modo que el calor no se
transmita al recinto a través de los puntos de sujecion. El recinto tendra unas
dimensiones interiores de por lo menos 800 mm x 800 mm y dispondra de medios
de alumbrado de emergencia; o bien

2 una escala de acero que conduzca a una puerta, situada en la parte superior del
espacio, desde la que haya acceso a la cubierta expuesta; ademas, en la parte
inferior del espacio y en un lugar bastante apartado de la citada escala, habra una
puerta de acero, maniobrable desde ambos lados, que ofrezca una via segura de
evacuacion desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta expuesta.

4.2.2 Exencion de la prescripcion relativa a los dos medios de evacuacion

En los buques de arqueo bruto inferior a 1000 toneladas la Administracion podré aceptar
que sélo haya uno de los medios de evacuacion prescritos en el parrafo 4.2.1, habida cuenta de
las dimensiones y la disposicion de la parte superior del espacio. No es necesario que los medios
de evacuacién desde los espacios de categoria A para maquinas cumplan la prescripcion relativa
al recinto contraincendios cerrado indicado en 4.2.1.1. En el espacio del aparato de gobierno, se
proporcionara un segundo medio de evacuacion cuando el puesto de gobierno de emergencia se
encuentre en dicho espacio a menos que haya acceso directo a la cubierta expuesta.

4.2.3 Evacuacion de los espacios de maquinas que no sean de categoria A

En espacios para maquinas que no sean de categoria A se proveeran dos vias de
evacuacion pero se aceptara una sola via de evacuacién para los espacios en los que solo se entra
ocasionalmente y para los espacios en los que la distancia maxima hasta la puerta es de 5 m.

4.3  Aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia

4.3.1 En todos los tipos de buque, dentro de los espacios de maquinas, habra aparatos
respiratorios para evacuaciones de emergencia, listos para ser utilizados, en lugares facilmente
visibles a los que se pueda acceder con rapidez y facilidad en caso de incendio. La ubicacion de
los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia se determinara teniendo en cuenta la
disposicion del espacio de maquinas y el niimero de personas que normalmente trabaje en él.”

4.3.2 El numero y la ubicacion de estos aparatos estaran indicados en el plan de control de
incendios prescrito en la regla 15.2.4.

4.3.3 Los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia cumpliran lo prescrito en el
Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios.

*

Véanse las Directrices para el funcionamiento, el emplazamiento, la utilizacion y el mantenimiento de los
aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia (MSC/Circ.849).
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5 Medios de evacuacion de los espacios de categoria especial y de los espacios de carga
rodada a los que tienen acceso todos los pasajeros a bordo

5.1 En los espacios de categoria especial y en los espacios de carga rodada a los que tienen
acceso todos los pasajeros a bordo, el nimero y la ubicacion de los medios de evacuacion, tanto
por debajo como por encima de la cubierta de cierre, seran satisfactorios a juicio de la
Administracion y, en general, la seguridad de acceso a la cubierta de embarco sera por lo menos
equivalente a la establecida en los péarrafos 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1, 3.2.4.2. Estos espacios
contaran con pasarelas designadas con una anchura de por lo menos 600 mm que conduzcan a los
medios de evacuacion. Las medidas tomadas en el aparcamiento para vehiculo permitiran
mantener las pasarelas libres en todo momento.

5.2  Una de las vias de evacuacion de los espacios de maquinas en los que normalmente
trabaja la tripulacion no dara acceso directo a ninguno de los espacios de categoria especial.

6 Evacuacion de los espacios de carga rodada

En los espacios de carga rodada en que normalmente trabaje la tripulacién se proveeran
por lo menos dos medios de evacuacion. Las vias de evacuacion ofreceran una salida segura
hacia las cubiertas de embarco en los botes y las balsas salvavidas y estardn situadas en los
extremos de proa y de popa del espacio.

7 Prescripciones adicionales para buques de pasaje de transbordo rodado
7.1  Generalidades

7.1.1 Se proporcionaran vias de evacuacion desde cualquier espacio del bugue habitualmente
ocupado hasta el puesto de reunion. Estas se dispondran de manera que ofrezcan la via mas
directa posible hacia el puesto de reunién" y estaran marcadas con los signos que se recomienden
en las directrices elaboradas por la Organizacion.™

7.1.2 Las vias de evacuacion de los camarotes a los troncos de escaleras seran lo mas directas
posible y con un nimero minimo de cambios de direccion. No sera preciso cruzar de una a otra
banda del buque para llegar a una via de evacuacién. Tampoco sera necesario subir 0 bajar méas
de dos cubiertas para llegar a un puesto de reunion o una cubierta expuesta desde cualquier
espacio de pasajeros.

7.1.3 Se proveeran vias exteriores desde todas las cubiertas expuestas a que se hace referencia
en el parrafo 7.1.2 hasta los puestos de embarco en las embarcaciones de supervivencia.

7.1.4 Si los espacios cerrados son contiguos a una cubierta expuesta, las aberturas de dichos
espacios a la cubierta expuesta se podran utilizar, cuando sea posible, como salidas de
emergencia.

Véase la Indicacién de los "puestos de reunion” en los buques de pasaje (MSC/Circ.777).

Véanse los signos relacionados con los dispositivos y medios de salvamento os por la Organizacion
mediante la resolucion A.760 (18).
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7.1.5 Las vias de evacuacion no quedaran obstruidas por mobiliario ni ningdn otro tipo de
obstaculo. Salvo en el caso de mesas y sillas que puedan retirarse para proporcionar un espacio
abierto, los armarios y demas mobiliario pesado que se halle en los espacios publicos y a lo largo
de las vias de evacuacién se sujetaran para evitar que se desplacen si el buque se balancea o
escora. Asimismo, se fijaran en su sitio los revestimientos del piso. Cuando el buque esté
navegando, las vias de evacuacion se mantendrén libres de obstaculos, tales como carros de
limpieza, ropa de cama, equipaje y cajas de mercancias.

7.2 Instrucciones para garantizar la seguridad de la evacuacion

7.2.1 Las cubiertas estaran numeradas por orden sucesivo, comenzando por "1" en el techo del
doble fondo o la cubierta mas baja. Estos numeros estardn en un lugar destacado en los rellanos
de las escaleras y de los ascensores. También se podra asignar un nombre a las cubiertas, pero el
numero de la cubierta aparecera siempre junto al nombre.

7.2.2 En el interior de las puertas de cada camarote y en los espacios publicos se colocaran, en
lugar destacado, planos "figurativos” donde se indique "Usted esta aqui” y en los que las vias de
evacuacion aparezcan marcadas con flechas. El plano mostrara las vias de evacuacion y estara
debidamente orientado con respecto a su ubicacion en el buque.

7.3  Resistencia de pasamanos y pasillos

7.3.1 Se dispondran pasamanos u otras agarraderas en todos los pasillos a lo largo de las vias de
evacuacion a fin de ofrecer, cuando sea posible, un asidero firme durante todo el trayecto hacia
los puestos de reunion y los puestos de embarco. Dichos pasamanos se instalaran a ambos lados
de los pasillos longitudinales de méas de 1,8 m de ancho y en todos los pasillos transversales de
mas de 1 m de ancho. Se prestara especial atencion a la necesidad de que sea posible cruzar los
vestibulos, galerias y demas espacios abiertos grandes a lo largo de las vias de evacuacion. Los
pasamanos u otras agarraderas seran lo suficientemente resistentes para soportar una carga
horizontal distribuida de 750 N/m, aplicada en la direccion del centro del pasillo o espacio, y una
carga vertical distribuida de 750 N/m aplicada en direccion descendente. No serd necesario
aplicar ambas cargas simultaneamente.

7.3.2 La parte inferior de 0,5 m de los mamparos y demas tabiques que formen divisiones
verticales a lo largo de las vias de evacuacion sera capaz de soportar una carga de 750 N/m, de
modo que pueda ser utilizada como superficie para caminar por el lado de la via de evacuacion
cuando el angulo de escora del bugue sea muy pronunciado.
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7.4 Analisis de la evacuacion®”

Las vias de evacuacion se someterdn al comienzo del proyecto a un analisis de la
evacuacion. El analisis servird para determinar y eliminar, en la medida de lo posible, la
aglomeracion que puede producirse durante el abandono del buque, debido al desplazamiento
normal de los pasajeros y tripulantes a lo largo de las vias de evacuacion y habida cuenta de que
los tripulantes tengan que circular por dichas vias en direccion opuesta a la de los pasajeros.
Ademas, se utilizara para determinar si los medios de evacuacion son lo suficientemente flexibles
como para ofrecer la posibilidad de que determinadas vias de evacuacidn, puestos de reunion,
puestos de embarco 0 embarcaciones de supervivencia no puedan utilizarse como consecuencia
de un siniestro.

Véanse las Directrices provisionales para un analisis simplificado de la evacuacion en los buques de pasaje
de transbordo rodado (MSC/Circ.909).
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PARTE E - PRESCRIPCIONES OPERACIONALES
Regla 14
Disponibilidad operacional y mantenimiento
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se realice un mantenimiento y una supervision de
la eficacia de los medios de lucha contra incendios de que vaya provisto el buque. Para este fin,
se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

A los sistemas y medidas de prevencién de incendios y de lucha contra incendios se
mantendran de modo que estén listos para su utilizacion; y

2 los sistemas y medidas de prevencion de incendios y de lucha contra incendios se
someteran debidamente a prueba y a inspeccion.

2 Generalidades

Siempre que el buque esté en servicio se cumpliran las prescripciones del parrafo 1.1. Un
buque esta fuera de servicio cuando:

| esta siendo reparado o desarmado (ya sea en el fondeadero o en el puerto) o en el
digue seco;

2 estd declarado fuera de servicio por el propietario o el representante de éste; y

3 en el caso de un buque de pasaje, no hay pasajeros a bordo.

2.1  Disponibilidad operacional

2.1.1 Los sistemas de proteccion contra incendios siguientes se mantendran en buen estado a
fin de garantizar su debido comportamiento si se produce un incendio:

A proteccion estructural contra incendios, incluidas las divisiones pirorresistentes y
proteccion de las aberturas y perforaciones en las divisiones.

2 sistemas de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios; y
3 sistemas y dispositivos para la evacuacion.
2.1.2 Los sistemas y dispositivos de extincion de incendios se mantendran en buen estado de

funcionamiento y listos para su uso inmediato. Los extintores portatiles que se hayan descargado
se recargaran o se remplazaran por una unidad equivalente inmediatamente.
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2.2  Mantenimiento, ensayo e inspecciones
2.2.1 El mantenimiento, el ensayo y las inspecciones se llevaran a cabo basandose en las
Directrices elaboradas por la Organizacion” de manera que se tenga debidamente en cuenta la

fiabilidad de los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios.

2.2.2 El plan de mantenimiento se mantendra a bordo del buque y estara disponible para su
inspeccion siempre que la Administracion lo requiera.

2.2.3 El plan de mantenimiento abarcara como minimo los sistemas de proteccion contra
incendios y los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios siguientes, de haberlos:

A colectores, bombas y bocas contraincendios, incluidas mangueras, lanzas y la
conexion internacional a tierra;

2 sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios;
3 sistemas fijos de extincion de incendios y otros dispositivos de extincion de
incendios;

4 sistemas de rociadores, de deteccién de incendios y alarma contraincendios
automaticos;

5 sistemas de ventilacion, incluidas valvulas de mariposa contra incendios y humo,
los ventiladores y sus mandos;

.6 sistema de interrupcion de emergencia del suministro de combustible;
v puertas contraincendios, incluidos sus mandos;

.8 sistemas de alarma general de emergencia;

9 aparatos respiratorios para la evacuacion de emergencia;

.10 extintores de incendio portatiles, incluidas las cargas de respecto; y
11 equipos de bombero.
2.2.4 El programa de mantenimiento podra figurar en una computadora.
3 Prescripciones adicionales para buques de pasaje
Ademas de las medidas de seguridad contra incendios enumeradas en el parrafo 2.2.3, los

buques que transporten mas de 36 pasajeros deberan elaborar un plan de mantenimiento para los
sistemas de alumbrado a baja altura y los sistemas megafonicos.

Véanse las Directrices sobre mantenimiento e inspeccion de los sistemas y dispositivos de proteccién contra
incendios (MSC/Circ.850).
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4 Prescripciones adicionales para buques tanque

Ademas de las medidas de seguridad contra incendios enumeradas en el parrafo 2.2.3, los
buques tanque deberan elaborar un plan de mantenimiento para los:

A sistemas de gas inerte;
2 sistemas de espuma en cubierta;
3 dispositivos de seguridad contra incendios en las camaras de bombas de carga; y

4 detectores de gases inflamables.

Regla 15
Instrucciones, formacion y ejercicios

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se mitiguen las consecuencias de un incendio
mediante instrucciones, formacion y ejercicios adecuados para el personal de a bordo sobre
cuéles son los procedimientos correctos en situaciones de emergencia. Para este fin, la
tripulacion tendrda los conocimientos y competencia necesarios para actuar en casos de
emergencia debida a un incendio, incluido el cuidado de los pasajeros.
2 Generalidades

2.1 Instrucciones, tareas y organizacion

2.1.1 Todos los miembros de la tripulaciéon recibiran instrucciones sobre seguridad contra
incendios a bordo del buque.

2.1.2 Los miembros de la tripulacién recibiran instrucciones sobre las tareas que se les asigne.
2.1.3 Las patrullas encargadas de combatir un incendio estaran organizadas y tendran la
capacidad suficiente para desempefiar sus tareas en todo momento mientras el buque se encuentre
en servicio.

2.2  Formaciony ejercicios a bordo

2.2.1 Todos los miembros de la tripulacion seran adiestrados de modo que conozcan bien las
instalaciones del buque, asi como la ubicacion y el funcionamiento de todos los sistemas y

dispositivos de lucha contra incendios que puedan tener que utilizar.

2.2.2 La formacion para el uso de los dispositivos de respiracion para casos de evacuacion de
emergencia seré considerada parte de la formacién a bordo.
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2.2.3 La actuacion de los miembros de la tripulacion a que se asignen tareas de lucha contra
incendios se evaluara periddicamente impartiéndoles formacion y realizando ejercicios a bordo
con objeto de determinar los campos en que necesitan conseguir mejoras, a fin de asegurar que
mantienen su aptitud para la lucha contra incendios y de garantizar la preparacién operacional de
la organizacion de dicha lucha.

2.2.4 La formacion a bordo sobre la utilizacion de los sistemas y dispositivos de extincion del
buque se planificara y llevara a cabo de conformidad con lo dispuesto en la regla 111/19.4.1.

2.2.5 Los ejercicios de lucha contra incendios se realizaran y registraran de conformidad con lo
dispuesto en las reglas 111/19.3 y 19.5.

2.3 Manuales de formacién

2.3.1 Habra un manual de formacion en cada comedor y sala de recreo de la tripulacién o en
cada camarote de la tripulacion.

2.3.2 El manual de formacidn estara escrito en el idioma de trabajo del buque.

2.3.3 El manual de formacion, que podra constar de varios volumenes, incluira las
instrucciones y formacion exigidas en el parrafo 2.3.4, en términos facilmente comprensibles y
con ilustraciones siempre que sea posible. Cualquier parte de esta informacion se podra
proporcionar mediante ayudas audiovisuales en vez de con el manual.

2.3.4 En el manual de formacion se explicaran los siguientes puntos en detalle:

A practicas y precauciones generales de seguridad contra incendios relativas a los
peligros eléctricos, del humo y de los liquidos inflamables y similares peligros
corrientes a bordo;

2 instrucciones generales sobre las actividades y los procedimientos de lucha contra
incendios, incluidos los procedimientos para notificar un incendio y la utilizacion
de los avisadores de accionamiento manual;

3 significado de las alarmas del buque;

4 funcionamiento y utilizacién de los sistemas y dispositivos de lucha contra

incendios;

5 funcionamiento y utilizacion de las puertas contraincendios;

.6 funcionamiento y utilizacién de las vélvulas de mariposa contra incendios y
humo; y

v sistemas y dispositivos para la evacuacion.
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2.4 Planos de lucha contra incendios”

2.4.1 Habrad expuestos permanentemente, para orientacion de los oficiales, planos de
disposicion general que muestren claramente respecto de cada cubierta los puestos de control, las
distintas secciones de contencion de incendios limitadas por divisiones de clase "A", las
secciones limitadas por divisiones de clase "B™ y detalles acerca de los sistemas de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios, instalacion de rociadores, dispositivos extintores, medios
de acceso a los distintos compartimientos, cubiertas, etc., y el sistema de ventilacion, con detalles
acerca de la ubicacion de los mandos de los ventiladores y la de las valvulas de mariposa, asi
como los nimeros de identificacion de los ventiladores que haya al servicio de cada seccion. O
bien, si la Administracién lo juzga oportuno, los pormenores que anteceden podran figurar en un
folleto del que se facilitard un ejemplar a cada oficial y del que siempre habra un ejemplar a
bordo en un sitio accesible. Los planos y folletos se mantendran al dia, y cualquier cambio
producido se anotara en ellos tan pronto como sea posible. La exposicion contenida en dichos
planos y folletos ird en el idioma o idiomas que estipule la Administracion. Si ese idioma no es el
inglés ni el francés, se acompaniara una traduccion a uno de estos dos idiomas.

2.4.2 Se guardard permanentemente un duplicado de los planos de lucha contra incendios o un
folleto que contenga dichos planos en un estuche estanco a la intemperie claramente sefialado y
situado fuera de la caseta de cubierta, para ayuda del personal de tierra encargado de la lucha
contra incendios.”

3 Prescripciones adicionales para los buques de pasaje
3.1  Ejercicios de lucha contra incendios

Ademas de lo prescrito en el parrafo 2.2.3, se realizaran ejercicios de lucha contra
incendios de conformidad con lo dispuesto en la regla 111/30, teniendo debidamente en cuenta la
notificacion a los pasajeros y el desplazamiento de los pasajeros a los puestos de reunion y las
cubiertas de embarco.

3.2 Planos de lucha contra incendios

En los buques que transporten mas de 36 pasajeros, los planos y folletos prescritos en la
presente regla contendran informacion sobre prevenmon deteccidn y extincion de incendios
basada en las directrices elaboradas por la Organizacion.™
Regla 16

. Véanse los Signos graficos para los planos de lucha contra incendios adoptados por la Organizacion

mediante la resolucion A.654(16).

- Véase la Orientacion sobre la ubicacion de los planos de lucha contra incendios para ayuda del personal de
tierra encargado de la extincion de incendios (MSC/Circ. 451).

*[ Véanse las Directrices sobre la informacion que se ha de facilitar en los planos y folletos de lucha contra

incendios prescritos en las reglas 11-2/20 y 41-2 del Convenio SOLAS, as por la Organizacién mediante la

resolucion A.756(18).
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Operaciones
1 Finalidad
La finalidad de la presente regla es proporcionar informacion e instrucciones a fin de que

se realicen correctamente las operaciones del buque y la manipulacion la carga en relacion con la
seguridad contra incendios. Para este fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

A estaran disponibles a bordo cuadernillos de operaciones de seguridad contra
incendios; y
2 se controlaran las emisiones de vapores inflamables del sistema de respiracion de

los tanques de carga.
2 Manuales de seguridad contra incendios

2.1  El manual de seguridad contra incendios precrito incluira la informacion y las
instrucciones necesarias para la explotacion del bugue y la manipulacién de la carga en relacién
con la seguridad contra incendios. El manual incluird informacion sobre las responsabilidades de
la tripulacion por lo que respecta a la seguridad contra incendios general del buque durante las
operaciones de carga y descarga y la navegacion. Se explicaran las precauciones de seguridad
contra incendios necesarias para manipular cargas generales. En el caso de buques que
transporten mercancias peligrosas y cargas inflamables a granel, el manual de seguridad contra
incendios también proporcionard las referencias a las instrucciones pertinentes sobre lucha contra
incendios y manipulacion de la carga en situaciones de emergencia, que figuran en el Codigo de
practicas de seguridad relativas a las cargas solidas a granel, el Codigo CIQ (Cddigo
internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel), el Codigo CIG (Cdédigo internacional para la construccion y el equipo de
buques que transporten gases licuados a granel) o el Codigo IMDG (Cddigo maritimo
internacional de mercancias peligrosas), segun proceda.

2.2 Habra un manual de seguridad contra incendios en cada comedor y sala de recreo de la
tripulacion o en cada camarote de la tripulacion.

2.3 El manual de seguridad contra incendios estara escrito en idioma de trabajo de a bordo.

2.4  El manual de seguridad contra incendios podrd combinarse con los manuales de
formacion exigidos en la regla 15.2.3.

3 Prescripciones adicionales para buques tanque
3.1  Generalidades

El manual de seguridad contra incendios mencionado en el parrafo 2 incluira
disposiciones para prevenir que el fuego se extienda a la zona de la carga por la ignicion de

vapores inflamables, asi como procedimientos para la purga o desgasificacion de los tanques de
carga teniendo en cuenta las disposiciones del parrafo 3.2.

I:\\MSC\73\21a2-anex7.doc



MSC 73/21/Add.2
ANEXO 7
Pagina 120

3.2  Procedimientos de purga y desgasificacion de los tanques de carga

3.2.1 Cuando el buque esté provisto de un sistema de gas inerte, los tanques de carga se
purgaran en primer lugar de conformidad con lo dispuesto en la regla4.5.6 hasta que la
concentracion de vapores hidrocarburicos que pueda haber en los tanques de carga haya quedado
reducida a menos de 2% en volumen. A continuacién, la desgasificacion podré realizarse al nivel
de la cubierta de tanques de carga.

3.2.2 Cuando el buque no esté provisto de un sistema de gas inerte, la operacion se hara de
manera que el vapor inflamable se descargue primero por:

A los orificios de aireacion indicados en la regla 4.5.3.4;

2 orificios de salida que estén a 2 m como minimo por encima del nivel de la
cubierta de tanques de carga, manteniéndose una velocidad de emanacion vertical
de por lo menos 30 m/s durante la operacién de desgasificacion; o

3 orificios de salida que estén a 2 m como minimo por encima del nivel de la
cubierta de tanques de carga y protegidos por dispositivos adecuados para impedir
el paso de las llamas, a una velocidad de emanacion vertical de por lo
menos 20 m/s.

3.2.3 Los citados orificios se encontraran a una distancia no inferior a10m, medida
horizontalmente, de las tomas de aire y aberturas mas cercanas a los espacios cerrados que
contengan una fuente de ignicion y de los aparejos de cubierta, que pueden incluir las aberturas
del molinete del ancla de la caja de cadenas, y el equipo que pueda constituir un peligro de
ignicion.

3.2.4 Cuando la concentracion de vapores inflamables en el orificio de salida haya quedado

reducida al 30% del limite inferior de inflamabilidad, la desgasificacion podra continuar a la
altura de la cubierta de tanques de carga.
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PARTE F - PROYECTOS Y DISPOSICIONES ALTERNATIVAS
Regla 17
Proyectos y disposiciones alternativas

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar una metodologia para determinar
proyectos y disposiciones alternativasde seguridad contra incendios.

2 Generalidades

2.1  Los proyecto y disposiciones de seguridad contra incendios podran diferir de las
prescripciones obligatorias que figuran en las reglas de las partes B, C, D, E y G siempre y
cuando se ajusten a los objetivos de seguridad contra incendios y a las prescripciones
funcionales.

2.2  Cuando los proyectos y disposiciones de seguridad contra incendios difieran de las
prescripciones obligatorias del presente capitulo el analisis técnico, la evaluacion y la aprobacién
de los mismosse llevaran a cabo de conformidad con lo dispuesto en la presente regla.

3 Analisis técnico

El anélisis técnico se preparara y se remitird a la Administracion, de acuerdo con las
directrices elaboradas por la Organizacién™e incluira, como minimo, los siguientes elementos:

A determinacion del tipo de buque y de los espacios de que se trate;

2 indicacion de las prescripciones obligatorias que el buque o los espacios no
cumpliran;

3 indicacion de los riesgos de incendio y explosion del buque o de los espacios de

que se trate;
3.1 indicacidn de las posibles fuentes de ignicion;

3.2 indicacién del potencial de extension del incendio de cada uno de los espacios de
que se trate ;

3.3 indicacién del potencial de produccion de humo y de eflujos toxicos de cada uno
de los espacios de que se trate;

3.4 indicacion del potencial de propagacion del incendio, del humo y de los eflujos
toxicos de los espacios de que se trate a otros espacios;

Véanse las directrices que elaborara la Organizacion.
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A4 determinacion de los criterios de eficacia requeridos en lo que respecta a la
seguridad contra incendiosdel buque o de los espacios de que se trate, segin lo
establecido en las prescripciones obligatorias;

4.1 los criterios de eficaciase basaran en los objetivos de seguridad contra incendios y
en las prescripciones funcionales del presente capitulo;

4.2 los criterios de eficacia proporcionaran un grado de seguridad no inferior al que se
obtiene al aplicar las prescripciones obligatorias; y

4.3 los criterios de eficacia seran cuantificables y medibles;

5 descripcion detallada del proyecto y las disposiciones, asi como las hipotesis de
proyecto y las restricciones o condiciones de explotacién propuestas; y

.6 demostracién técnica de que los proyectos y disposiciones alternativas satisfacen
los criterios de eficacia exigidos en lo que respecta a la seguridad contra
incendios.

4 Evaluacion de los proyectos y disposiciones alternativas

4.1  EIl andlisis técnico prescrito en el parrafo 3 serd evaluado y o por la Administracion
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién”

4.2  Se llevara a bordo del buque una copia de la documentacion que haya o la Administracion
y que indique que el proyecto y las disposiciones alternativas cumplen lo dispuesto en la presente
regla.

5 Intercambio de informacion

La Administracion facilitara a la Organizacion la informacién pertinente respecto de los
proyectos y disposiciones alternativas que haya o, para su distribucion a todos los gobiernos
contratantes.
6 Reevaluacion debida al cambio de condiciones

Si se modifican las hipétesis o restricciones de explotacion estipuladas en el proyecto y

disposiciones alternativas, el analisis técnico se llevara a cabo en las nuevas condiciones y sera o
por la Administracion.

Véanse las directrices que elaborara la Organizacion.
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PARTE G - PRESCRIPCIONES ESPECIALES
Regla 18
Instalaciones para helicopteros

1 Finalidad
La finalidad de la presente regla es facilitar medidas adicionales para lograr los objetivos
de seguridad contraincendios del presente capitulo en los buques que disponen de instalaciones

especiales para helicopteros. Para este fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

A la estructura de la helicubierta tiene que ser adecuada para proteger al buque de
los riesgos de incendio relacionados con las operaciones con helicopteros;

2 se proporcionaran dispositivos de lucha contraincendios para proteger de manera
adecuada al buque de los riesgos de incendio relacionados con las operaciones con
helicopteros;

3 las instalaciones de reabastecimiento de combustible y hangares para helicdpteros
contardn con las medidas necesarias para proteger al buque de los riesgos de
incendio relacionados con las operaciones con helicopteros; y

A4 se proporcionaran formacion y manuales de operaciones.

2 Ambito de aplicacion

2.1  Ademas de cumplir lo prescrito en las reglas de las partes B, C, D y E, segun proceda, los
buques que dispongan de heliplataformas cumpliran las prescripciones de la presente regla.

2.2 Podréa utilizarse un equipo de lucha contra incendios, instalado de conformidad con las
prescripciones de la parte C, en los buques sin heliplataformas en que los helicopteros aterricen o
efectlen operaciones de izada de manera ocasional o en situaciones de emergencia. Dicho
equipo estara inmediatamente disponible y proximo a las zonas de aterrizaje o de izada durante
las operaciones de los helicdpteros.

2.3 Independientemente de las prescripciones del parrafo 2.2 supra, los buques de pasaje de
transbordo rodado sin heliplataforma cumpliran con lo dispuesto en la regla 111/28.

3 Estructura
3.1  Construcciones de acero o de otro material equivalente
En general, las helicubiertas seran de acero o de un material equivalente. Si la

helicubierta constituye el techo de una caseta o superestructura de cubierta, estara aislada
mediante una division de clase A-60.
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3.2 Construcciones de aluminio o de otros metales de bajo punto de fusién

Si la Administracion autoriza una construccion de aluminio o de otro metal de bajo punto
de fusion que no sea equivalente al acero, se cumpliran las disposiciones siguientes:

A si la plataforma esta construida en voladizo sobre el costado del buque, cuando se
haya producido un incendio en el bugue o en la plataforma, ésta se sometera a un
andlisis estructural para determinar si estd en condiciones de seguir siendo
utilizada; y

2 si la plataforma esta situada por encima de la caseta de cubierta o de una
estructura analoga, se satisfaran las condiciones siguientes:

2.1 en el techo de la caseta y en los mamparos situados debajo de la plataforma no
debera haber ninguna abertura;

2.2 todas las ventanas situadas debajo de la plataforma tendran persianas de acero; y

2.3 cuando se haya producido un incendio en la plataforma o en sus inmediaciones,
ésta se sometera a un analisis estructural para determinar si esta en condiciones de
seguir siendo utilizada.

4 Medios de evacuacion

La helicubierta estarad provista de un medio de evacuacion principal y otro de emergencia
y de medios de acceso para el personal de lucha contra incendios y de salvamento; dichos medios
estaran tan separados entre si como sea posible y situados preferentemente en lados opuestos de

la helicubierta.

5 Dispositivos de lucha contra incendios

5.1  En las inmediaciones de la helicubierta se proveeran y situaran cerca de los medios de
acceso a la misma:

dos extintores como minimo de polvo seco con una capacidad total no inferior
a 45 kg;

extintores de anhidrido carbonico con una capacidad total no inferior a 18 kg, o
una capacidad equivalente;

un sistema adecuado de extincion a base de espuma, constituido por cafiones o
ramales de tuberias capaces de suministrar espuma a todas las partes de la
helicubierta en cualquier condicién meteorolégica en que puedan operar los
helicopteros. EI sistema podra proporcionar durante 5 minutos como minimo el
caudal de descarga indicado en el cuadro 18.1;
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Cuadro 18.1 - Caudal de descarga de espuma
Categoria Longitud total del helicoptero Caudal de descarga de la solucién de
espuma (I/min)
H1 hasta 15 m exclusive 250
H2 de 15 m a 24 m exclusive 500
H3 de 24 m a 35 m exclusive 800
A4 El agente principal podra usarse con agua salada y se ajustara a normas de calidad

que no seran inferiores a las que la Organizacién estime aceptables;”

5 dos lanzas, como minimo, de doble efecto (chorro/aspersion) de tipo o y
suficientes mangueras para alcanzar cualquier parte de la helicubierta;

.6 ademas de lo prescrito en la regla 10.10, dos equipos de bombero; y

T el equipo siguiente, como minimo, almacenado de manera que pueda utilizarse de
inmediato y esté protegido contra los elementos:

- llave inglesa;

- manta pirorresistente;

- cortapernos de 60 cm;

- gancho, estrobo o gancho de salvamento;

- sierra resistente para metales con seis hojas de repuesto;
- escala;

- cabo salvavidas de 5 mm de diametro y 15 m de largo;
- alicates de corte lateral,

- juego de destornilladores variados; y

- cuchillo con funda y correaje.

6 Medios de drenaje

Las instalaciones de drenaje de las helicubiertas seran de acero, descargaran directamente
al mar, seran independientes de cualquier otro sistema y estaran proyectadas de manera que los
liquidos drenados no caigan en ningun lugar del buque.

7 Instalaciones de reabastecimiento de combustible y hangares para helicopteros

Cuando el buque disponga de instalaciones para el reabastecimiento de los helicépteros y
hangares, se cumpliran las prescripciones siguientes:

A se habilitara una zona especialmente designada para el almacenamiento de tanques
de combustible que esté:

Véase el (Manual de servicios de aeropuerto, Parte 1 - Salvamento y extincion de incendios,
capitulo 8 - Caracteristicas de los agentes extintores, parrafo 8.1.5 -Especificaciones de las espumas,
cuadro 8-1, espuma de nivel "B").
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11

1.2

4.1
4.2
4.3

4.4

10

tan lejos como sea posible de los espacios de alojamiento, las vias de evacuacion y
los puestos de embarco; y

aislada de las zonas que contengan una fuente de ignicion de vapores;

la zona de almacenamiento de combustible dispondra de medios que permitan
recoger el combustible derramado y drenarlo a un lugar seguro;

los tanques y el equipo conexo estaran protegidos contra los dafios fisicos y los
incendios que se puedan declarar en un espacio o zona adyacente;

si se utilizan tanques portatiles de almacenamiento de combustible, se prestara
especial atencion a lo siguiente:

el tipo de tanque, teniendo en cuenta el fin al que esté destinado;
los dispositivos de montaje y sujecion;

la puesta a masa; y

los procedimientos de inspeccion;

las bombas de combustible de los tanques de almacenamiento estaran provistas de
medios que, en caso de incendio, permitan desactivarlas por telemando desde un
lugar seguro. Cuando se haya instalado un sistema de abastecimiento de
combustible por gravedad, tendra unos medios de cierre equivalentes para aislar la
fuente de combustible;

el equipo de bombeo de combustible Unicamente estara conectado en cualquier
momento a un solo tanque. Las tuberias que haya entre dicho equipo y el tanque
seran de acero o de un material equivalente, tan cortas como sea posible y estaran
protegidas contra dafios;

las unidades eléctricas de bombeo de combustible y el equipo de control conexo
seran de un tipo adecuado al lugar en que se encuentren y a los posibles riesgos
que éste entrarie;

las unidades de bombeo de combustible tendran un dispositivo que impida que se
produzca una sobrepresién en las mangueras de suministro o llenado;

todo el equipo utilizado en las operaciones de abastecimiento de combustible
estara conectado a tierra;

en los lugares apropiados se colocaran letreros que digan “SE PROHIBE
FUMAR",

I\MSC\73\21a2-anex7.doc



MSC 73/21/Add.2
ANEXO 7
Pagina 127

11 los hangares y las instalaciones de abastecimiento de combustible y de
mantenimiento se consideraran como espacios de maquinas de categoria "A" por
lo que respecta a las prescripciones sobre proteccion estructural contra incendios y
sistemas fijos de deteccion y extincion de incendios;

A2 los hangares cerrados o los espacios cerrados que contengan instalaciones de
abastecimiento de combustible estaran provistos de medios mecanicos de
ventilacién conforme a lo prescrito en la regla 20.3 para los espacios cerrados de
carga rodada de los buques de carga. Los ventiladores seran de un tipo que no
produzca chispas; y

.13 el equipo eléctrico y el cableado de los hangares cerrados o de los espacios
cerrados que contengan instalaciones de abastecimiento de combustible cumpliran
lo dispuesto en las reglas 20.3.2, 20.3.3 y 20.3.4.

8 Manual de operaciones y servicio de lucha contra incendios

8.1 En cada instalacion para helicopteros habra un manual de operaciones que contenga una
descripcion y una lista de comprobacion de las precauciones, los procedimientos y las
prescripciones de seguridad relativas al equipo. Este manual podra ser parte integrante de los
procedimientos de emergencia del buque.

8.2 Los procedimientos y las precauciones que se han de adoptar durante las operaciones de
abastecimiento de combustible se ajustaran a unas practicas de seguridad reconocidas y estaran
indicados en el manual de operaciones.

8.3  El personal de lucha contra incendios, que incluira por lo menos dos personas que hayan
recibido formacion en tareas de salvamento y sobre las operaciones y el equipo de lucha contra
incendios, estard disponible inmediatamente en todo momento cuando se prevean operaciones
con helicopteros.

8.4  EIl personal de lucha contra incendios estard siempre presente cuando se realicen
operaciones de abastecimiento de combustible. No obstante, dicho personal no participara en
estas actividades.

8.5  Periodicamente se impartira formacion a bordo para actualizar los conocimientos,

facilitandose suministros adicionales de agente extintor de incendios para la formacion y las
pruebas del equipo.
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Regla 19
Transporte de mercancias peligrosas”
1 Finalidad
La finalidad de la presente regla es proveer medidas de seguridad adicionales para lograr
los objetivos de seguridad contra incendios del presente capitulo relativos a los buques que
transportan mercancias peligrosas. Para este fin, se cumplirdn las siguientes prescripciones

funcionales:

A se proveeran sistemas de prevencion de incendios para proteger al buque de los
peligros adicionales asociados con el transporte de mercancias peligrosas;

2 las mercancias peligrosas estaran debidamente separadas de las fuentes de
ignicion; y
3 se proporcionara equipo individual de proteccidn contra los peligros asociados con

el transporte de mercancias peligrosas.
2 Generalidades

2.1 Ademés de cumplir lo prescrito en las reglas de las partes B, C, D, E™ y de las reglas 18 y
20, segun proceda, los tipos de buque y los espacios de carga a que se hace referencia en el
parrafo 2.2 que se destinen al transporte de mercancias peligrosas, salvo que se trate de
mercancias peligrosas en cantidades limitadas™ , cumpliran las prescripciones de la presente
regla que corresponda aplicar, a menos que éstas hayan quedado ya satisfechas por el
cumplimiento dado a otras prescripciones del presente capitulo. Se hace referencia a los tipos de
buque y a los modos de transporte de las mercancias en el parrafo 2.2 y en el cuadro 19.1. Los
buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 toneladas cumplirdn la presente regla, pero las
administraciones podran estipular prescripciones menos rigurosas que se haran constar en el
documento demostrativo de cumplimiento a que se hace referencia en el parrafo 4.

2.2 Los cuadros 19.1 y 19.2 se aplicaran a los tipos de buque y a los espacios de carga
siguientes:

A buques y espacios de carga no proyectados especialmente para el transporte de
contenedores pero destinados a transportar mercancias peligrosas envasadas,
incluidas mercancias en contenedores y tanques portatiles;

2 buques portacontenedores construidos especialmente para el transporte de
mercancias peligrosas y espacios de carga destinados al transporte de estas
mercancias en contenedores y tanques portatiles;

Véanse las Directrices provisionales para buques portacontenedores sin tapas de escotilla
(MSC/Circ.608/Rev.1).

Véase la parte 7 del Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).
Véase el capitulo 3.4 del Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).
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3 buques de transbordo rodado y espacios de carga rodada destinados al transporte
de mercancias peligrosas;
A4 buques y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peligrosas
sOlidas a granel; y
5 buques y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peligrosas que

no sean liquidos o gases a granel en gabarras de buque.
3 Prescripciones especiales

A menos que se especifique otra cosa, la aplicacion de los cuadros 19.1, 19.2 y 19.3 a la
estiba de mercancias peligrosas "en cubierta” y "bajo cubierta" estard regida por las
prescripciones dadas a continuacion, viniendo indicado el numero del parrafo en la primera
columna.

3.1  Abastecimiento de agua

3.1.1 Se tomaran las medidas necesarias para asegurar que el colector contraincendios pueda
suministrar en el acto agua a presion prescrita, ya manteniendo presionizado permanentemente el
colector, ya mediante dispositivos convenientemente situados que pongan en funcionamiento por
telemando las bombas contraincendios.

3.1.2 EIl caudal de agua suministrado podra alimentar cuatro lanzas de las dimensiones
indicadas en la regla 10.2 y a las presiones alli especificadas también, que se puedan dirigir hacia
cualquier parte del espacio de carga cuando éste quede vacio. Se podra lanzar este caudal por
medios equivalentes que a juicio de la Administracion sean satisfactorios.

3.1.3 Para enfriar eficazmente los espacios de carga bajo cubierta designados como tales se
proveeran medios que entreguen como minimo 5 I/min de agua por metro cuadrado del area
horizontal de los espacios de carga, ya sea mediante un dispositivo fijo de boquillas rociadoras,
ya sea por inundacion del espacio de carga. Para este fin podran utilizarse mangueras en
pequefios espacios de carga y en zonas pequefias de espacios de carga grandes, a discrecion de la
Administracion. En todo caso, las instalaciones de desaguie y achique seran tales que impidan la
formacion de superficies libres. EI sistema de desagiie tendrad las dimensiones necesarias para
eliminar como minimo el 125% de la capacidad combinada de las bombas del sistema de
aspersion de agua y del nimero requerido de lanzas de manguera contraincendios. Las valvulas
del sistema de desagiie podran accionarse desde el exterior del espacio protegido en un lugar
cercano a los mandos del sistema extintor. Los pozos de sentina tendran una capacidad suficiente
y estaran dispuestos en el forro exterior del costado, guardando una distancia entre uno y otro que
no sea superior a 40 m en cada compartimiento estanco. Si esto no es posible, el efecto adverso
que pueda sufrir la estabilidad a causa del peso adicional y de la superficie libre del agua sera
tenido en cuenta por la Administracion en la medida que estime necesaria para dar su aprobacion
a la informacion sobre estabilidad."”

Véase la Recomendacion sobre sistemas fijos de extincién de incendios para espacios de categoria especial
a por la Organizacion mediante la resolucion A.123(V).
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3.14 En lugar de lo prescrito en el parrafo 3.1.3 podrd disponerse lo necesario para la
inundacion de un espacio de carga bajo cubierta designado como tal con otros medios
debidamente especificados.

3.1.5 La capacidad requerida total de suministro de agua se ajustard a lo estipulado en los
parrafos 3.1.2 y 3.1.3 (si procede), calculada simultdneamente para el espacio de carga de
proyecto mas grande. La capacidad total de la(s) principal(es) bomba(s), sin contar la capacidad
de la bomba contraincendios de emergencia, si la hay, deberd ajustarse a la prescripcion de
capacidad del parrafo 3.1.2. Si se utiliza un sistema de grifo de aspersion para satisfacer lo
dispuesto en el parrafo 3.1.3, la bomba del grifo también se tendra en cuenta en el célculo de la
capacidad total.

3.2  Fuentes de ignicién

En los espacios de carga cerrados o0 en los espacios para vehiculos no se instalara equipo
ni cables eléctricos a menos que a juicio de la Administracion sean indispensables para fines
operacionales. Si, no obstante, se instala equipo eléctrico en los citados espacios, sera de un tipo
homologado como seguro™ para empleo en los ambientes peligrosos a los que pueda estar
expuesto, a menos que se pueda aislar por completo el sistema eléctrico (suprimiendo en él las
conexiones que no sean los fusibles). Las perforaciones practicadas en cubierta y mamparos para
dar paso a cables se cerraran herméticamente de modo que impidan la penetracién de gases y
vapores. Tanto los cables que atraviesen espacios de carga como los cables que se encuentren
dentro de ellos estardn protegidos contra dafios producidos por golpes. No se permitird ningun
otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicién de vapores inflamables.

3.3 Sistema de deteccion

Los espacios de carga rodada iran provistos de un sistema fijo de deteccion de incendios y
de alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad contra
incendios. Todos los demas tipos de espacios de carga iran provistos de un sistema fijo de
deteccion de incendios y de alarma contraincendios o de un sistema de deteccion de humo por
extraccion de muestras que cumpla lo prescrito en el Cddigo de sistemas de seguridad contra
incendios. Si se instala un sistema de deteccion de humo por extracciones de muestras, se
prestara atencion especial a lo prescrito en el parrafo 2.1.3 del capitulo 10 del Codigo de sistemas
de seguridad contra incendios con el fin de impedir la filtracion de humos tdéxicos al interior de
las zonas habitables.

3.4 Ventilacion

3.4.1 En los espacios de carga cerrados habra una ventilacion mecanica adecuada. El sistema
de ventilacion serd tal que produzca al menos seis renovaciones de aire por hora en el espacio de
carga, tomando como base un espacio de carga vacio, y elimine los vapores de las partes
superiores o inferiores del mismo, segln proceda.

0 Véanse las recomendaciones de la Comisidn Electrotécnica Internacional, en particular la publicacién IEC

60092 titulada Electrical installations in ships.
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3.4.2 Los ventiladores seran tales que se evite la posibilidad de que se produzca la ignicion de
mezclas inflamables de gas y aire. Se instalaran guardas de tela metélica adecuadas en las
aberturas de aspiracion y salida del sistema de ventilacion.

3.4.3 Habra ventilacion natural en los espacios de carga cerrados destinados al transporte de
mercancias peligrosas sélidas a granel, cuando no haya ventilacién mecanica.

35 Bombeo de la sentina

3.5.1 Cuando se tenga el proposito de transportar liquidos inflamables o tdxicos en espacios de
carga cerrados, el sistema de achique de sentinas se proyectard de modo que sea imposible
bombear accidentalmente dichos liquidos a través de las tuberias o las bombas de los espacios de
maquinas. Cuando se transporten grandes cantidades de esos liquidos, se tendrd en cuenta la
necesidad de proveer medios complementarios para agotar dichos espacios de carga.

3.5.2 Si el sistema de desagiie de sentina es complementario del sistema al que sirven las
bombas en el espacio de maquinas, la capacidad del sistema no sera inferior a 10 m%h por
espacio de carga al que sirven. Si el sistema complementario es comun, la capacidad no excedera
de 25 m3/h. El sistema de desagiie complementario no precisa una duplicacion.

3.5.3 Cuando se transporten liquidos inflamables o tdxicos, el conducto de sentina hacia el
espacio de maquinas estara aislado ya sea mediante la instalacion de una brida de obturacién o
mediante una valvula de cierre cerrada.

3.5.4 Los espacios cerrados fuera de los espacios de maquinas que contengan bombas de
sentina correspondientes a espacios de carga destinados al transporte de liquidos inflamables o
toxicos dispondran de un sistema de ventilacion mecanico independiente que proporcione por lo
meno seis cambios de aire por hora. Si se tiene acceso al espacio desde otra zona cerrada, la
puerta sera de cierre automatico.

3.5.,5 Si el desagiie de sentina de los espacios de carga es por gravedad, el desagie se
descargara directamente en el mar o en un pocete de drenaje situado fuera de los espacios de
maquinas. El pocete dispondra de un conducto de aireacion hacia un lugar seguro en la cubierta
expuesta. El desagiie desde un espacio de carga a los pozos de sentina en un espacio inferior sélo
se permitira si dicho espacio satisface las mismas prescripciones que el espacio de carga que esté
encima.

3.6 Proteccion personal

3.6.1 Ademas de los equipos de bombero prescritos en la regla 10.10 se dispondra de cuatro
juegos completos de indumentaria protectora resistente a los productos quimicos. Dicha
indumentaria cubrira toda la piel, de modo que ninguna parte del cuerpo quede sin proteccion.

3.6.2 Habra por lo menos dos aparatos respiratorios autonomos ademas de los prescritos en la
regla 10. Se proveeran dos cargas de respeto para cada aparato respiratorio apropiadas para su
utilizacion con éstos. En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros y en los
buques de carga que disponen de medios debidamente situados para la recarga de los cilindros de
aire libres de contaminacion, solo sera necesario llevar una carga de respeto para cada aparato
requerido.

I:\\MSC\73\21a2-anex7.doc



MSC 73/21/Add.2
ANEXO 7
Pagina 132

3.7 Extintores portatiles

Habra para los espacios de carga extintores portatiles cuya capacidad total sea de 12 kg
por lo menos de polvo seco, o0 una capacidad equivalente. Se llevaran estos extintores portatiles
ademas de los prescritos en otras partes del presente capitulo.

3.8 Aislamiento de los mamparos limite de los espacios de maquinas

Los mamparos que separen los espacios de carga de los espacios de categoria A para
maquinas llevaran aislamiento ajustado a la norma "A-60", a menos que las mercancias
peligrosas se estiben como minimo a 3 m de distancia, en sentido horizontal, de dichos
mamparos. Los demas elementos limite entre dichos espacios llevaran aislamiento ajustado a la
norma "A-60".

3.9  Sistema de rociadores de agua

Todo espacio de carga rodada abierto situado bajo una cubierta y todo espacio
considerado como de carga rodada cerrado pero no susceptible de quedar cerrado
herméticamente, estaran provistos de un sistema fijo o de aspersidn de agua a presién, accionado
manualmente, que protegera todas las partes de cualquier cubierta y plataforma de vehiculos de
dichos espacios, aunque la Administracion podra permitir el empleo de cualquier otro sistema
fijo de extincion de incendios del que se haya demostrado en pruebas a gran escala que no es
menos eficaz. En todo caso, las instalaciones de desagiie y achique seran tales que impidan la
formacion de superficies libres. EIl sistema de desagiie tendrad las dimensiones necesarias para
eliminar como minimo el 125% de la capacidad combinada de las bombas del sistema de
aspersion de agua y del nimero requerido de lanzas de manguera contraincendios. Las valvulas
del sistema de desagiie podran accionarse desde el exterior del espacio protegido en un lugar
cercano a los mandos del sistema extintor. Los pozos de sentina tendran una capacidad suficiente
y estaran dispuestos en el forro exterior del costado, guardando una distancia entre uno y otro que
no sea superior a 40 m en cada compartimiento estanco. Si esto no es posible, el efecto adverso
que pueda sufrir la estabilidad a causa del peso adicional y de la superficie libre del agua sera
tenido en cuenta por la Administracion en la medida que estime necesaria para dar su aprobacion
a la informacion sobre estabilidad."”

3.10 Separacion de los espacios de carga rodada

3.10.1 En los buques dotados de espacios de carga rodada, se proveera una separacion entre un
espacio de carga rodada cerrado y un espacio de carga rodada abierto adyacente. La separacion
sera tal que reducird al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios.
En todo caso, no sera necesario contar con dicha separacién si el espacio de carga rodada se
considera espacio de carga cerrado en toda su extension y cumple plenamente las prescripciones
especialmente pertinentes de la presente regla.

3.10.2 En los buques dotados de espacios de carga rodada, se proveera una separacion entre un
espacio de carga rodada cerrado y la cubierta de intemperie adyacente. La separacion serd tal que

Véase la Recomendacion sobre sistemas fijos de extincidn de incendios para espacios de categoria especial
a por la Organizacion mediante la resolucion A.123(V).
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reducira al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios. En todo caso,
no sera necesario contar con una separacion si los medios con que cuentan los espacios de carga
rodada se ajustan a los exigidos para las mercancias peligrosas transportadas en la cubierta de
intemperie adyacente.

4 Documento de cumplimiento”

La Administracion proveera al bugue de un documento apropiado en el que conste que su
construccién y equipo cumplen con prescrito en la presente regla. No se requiere certificado para
las mercancias peligrosas, salvo las mercancias peligrosas sélidas a granel, para las cargas de las
clases 6.2 y 7 ni para mercancias peligrosas en cantidades limitadas.

Véase el Documento de cumplimiento respecto de las prescripciones especiales para el transporte de
mercancias peligrosas, con arreglo a lo dispuesto en la reglal1-2/54 del Convenio SOLAS 1974,
enmendado (MSC/Circ.642).
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Cuadro 19.1 - Aplicacion de las prescripciones a las distintas modalidades de transporte de
mercancias peligrosas en buques y espacios de carga.

Siempre que en el cuadro 19.1 aparezca una X, la prescripcion es aplicable a todas las
clases de mercancias peligrosas indicadas en la linea correspondiente del cuadro 19.3, con las
excepciones sefialadas en las notas.

Regla 19.2.2 1 | 2 ] 3 4 5
A S8 S 2|8, % _ 2
2 S S8 88 8|88 B8 g a
% =) = qc_) o 2 L o = L o = %) S (<2}
a2 G = T g St w9 | P08 | &g ©
g 20 o.g S 8 co 83| cLe88| 824 =
283w 29 s S 8Sz22 | Sgz2 | £238 8
s2° o &= 55| 58z | 25 <
Regla 19 o.£- z 3 S 8835|0838 | =8% )
3.1.1 X X X X X @ X
3.1.2 X X X X X g }
(o))
313 i X X X X iy X
-_ D
3.1.4 - X X X X S X
3.2 - X X X X =g x*
33 - X X X - e X
34.1 s X X X - S @ x*
342 : X X X i 383 X
2se
35 - X X X - 255 )
36.1 X X X X X 2 ES -
36.2 X X X X X 3% i
C n
37 X X - ; X S 2 )
3.8 X X X2 X X 38 -
3.9 - - : X2 X &9 ;
' s 3
3.10.1 i ) ) X - s 5 -
3.10.2 - i : X - & -
Notas:

1  Noesaplicable a los contenedores cerrados respecto de las clases 4 y 5.1.
Respecto de las clases 2.3, 6.1 y 8, cuando se transporten en contenedores cerrados, la ventilacion podra
reducirse a un minimo de dos renovaciones de aire. A efectos de esta prescripcion, los tanques portatiles se
consideraran contenedores cerrados.

2 Aplicable solamente a las cubiertas.

3 Aplicable solamente a los espacios cerrados de carga rodada que no se puedan cerrar herméticamente.

4 En el caso especial de que las gabarras puedan contener los vapores inflamables o bien puedan descargarlos por
conductos de ventilacion conectados a ellas, en un espacio exento de riesgos situado fuera del compartimiento
portagabarras, a discrecion de la Administracion se podra mitigar estas prescripciones o eximir de su

cumplimiento.

5  Los espacios de categoria especial se consideraran espacios cerrados de carga rodada cuando se transporten
mercancias peligrosas.
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Cuadro 19.2 - Aplicacién de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas

Notas:

10

con respecto a buques y espacios de carga en los que se transporten mercancias
peligrosas a granel

Clase 4.1 42 |43°% |51 6.1 8 9
Regla 19

3.1.1 X X - X - - X
3.1.2 X X - X - - X
3.2 X X' X X8 - - X8
34.1 - X' X - - - -
3.4.2 X X’ X X" - - X0
3.4.3 X X X X X X X
3.6 X X X X X X X
3.8 X X X X' - - X10

Los peligros de las sustancias de esta clase que se puedan transportar a granel son tales que hacen necesario
que la Administracion preste una especial atencion a la construccién y al equipo de los buques afectados,
ademas de cumplir lo prescrito en este cuadro.

Aplicable solamente a la torta de semillas que contenga extractos de disolvente, al nitrato amonico y a los
fertilizantes de nitrato amonico.

Aplicable solamente al nitrato aménico y a los fertilizantes de nitrato aménico. No obstante, es suficiente
un grado de proteccion conforme a las normas recogidas en la publicacion 60079 de la Comision
Electrotécnica Internacional - Electrical Apparatus for Explosive Gas Atmospheres (Aparatos eléctricos
para atmdsferas de gas explosivas).

Gnicamente se exigen guardas de tela metalica adecuadas.

Son suficientes las prescripciones del Codigo de practicas de seguridad relativas a las cargas sélidas a
granel (resolucion A.434(XI), enmendado).
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Cuadro 19.3 - Aplicacion de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas salvo las mercancias peligrosas sélidas a granel

Clase lla |14S |21 |22 (23 (31 (33 |41 |42 |43 |51 |52 |61 6.1 6.1 6.1 8 8 8 8
1.6 3.2 |liquid liquidos| liquidos | liquidos | solidos | liquidos| liquidos | liquidos | s6lidos
liquid| os <23°C*®|>23°C® <23°C'®|>23°C"®
Regla 19 0s >23° <61°C <61°C
<23° [C®
c® |<61°
C
3.1.1 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
3.1.2 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X -
3.1.3 X - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
3.14 X - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
3.2 X - X - - X - - - - - - - X - - - X - - -
3.3 X X X X X X X X X X X - X X X X X X X X -
3.4.1 - - X - X | X - XTI xE o x [ xR - - X X X - X X - X
3.4.2 - - X - - X - - - - - - - X X - - X X - -
3.5 - - - - - X - - - - - - X X X - - X - - -
3.6 - - X | X[ X[ x [ X[ X[ x| X[ x]X X X X X X X X X | x*
3.7 - - - - - X X X X X X - - X X - - X X - -
3.8 X" - X | X[ x [ x [ x [ x| x| x[xXE] - - X X - - X X - -
3.9 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
3.10.1 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
3.10.2 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
Notas:
11 Cuando se exigen "espacios ventilados mecanicamente” en el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas, enmendado.
12 Se estibaran en todos los casos a una distancia de 3 m, en sentido horizontal, de los elementos limite de los espacios de maquinas.
13 Véase el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas, enmendado.
14 Segun proceda para las mercancias transportadas.
15 Se refiere al punto de informacion.
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Regla 20

Proteccidn de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial
y espacios de carga rodada

1 Finalidad

La finalidad de esta regla es proporcionar medidas de seguridad adicionales para la
consecucion de los objetivos de seguridad contra incendios que establece el presente capitulo
para los buques provistos de espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de
carga rodada. Para este fin, se cumpliran las siguientes prescripciones adicionales:

.1 se proveeran sistemas de prevencion de incendios para proteger adecuadamente al
buque de los riesgos de incendio relacionados con los espacios para vehiculos,
espacios de categoria especial y espacios de carga rodada;

.2 las fuentes de ignicidn estaran separadas de los espacios para vehiculos, espacios de
categoria especial y espacios de carga rodada; y

.3 los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga
rodada dispondran de una ventilacion adecuada.

2 Generalidades
2.1  Ambito de aplicacion

Ademas de cumplir lo prescrito las reglas de las partes B, C, D y E, los espacios para
vehiculos, los espacios de categoria especial y los espacios de carga rodada cumpliran lo
prescrito en la presente regla.

2.2 Principios basicos para los buques de pasaje

2.2.1 El principio fundamental de las disposiciones de la presente regla es que, como puede no
ser posible aplicar el concepto de zonas verticales principales a los espacios para vehiculos de los
buques de pasaje, como se exige en la regla 9.2, hay que conseguir en estos espacios una
proteccion equivalente, basada en el concepto de zona horizontal y mediante la provision de un
sistema fijo de extincion de incendios eficiente. De acuerdo con este concepto, a efectos de
aplicacion de la presente regla una zona horizontal podré incluir espacios de categoria especial en
mas de una cubierta, a condicién de que la altura total libre para los vehiculos no exceda de 10 m.

2.2.2 El principio fundamental de las disposiciones del parrafo 2.2.1 también es aplicable a los
espacios de carga rodada.

2.2.3 Las prescripciones sobre sistemas de ventilacion y aberturas y perforaciones en las
divisiones de clase "A" para mantener la integridad de las zonas verticales en el presente capitulo
seran igualmente aplicables a cubiertas y mamparos que separen entre si las zonas horizontales y
a éstas del resto del buque.
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3 Precauciones contra la ignicion de vapores inflamables en espacios cerrados para
vehiculos, espacios cerrados de carga rodada y espacios de categoria especial

3.1  Sistemas de ventilacion
3.1.1 Capacidad de los sistemas de ventilacion

Se instalara un sistema eficaz de ventilacion mecanica, suficiente para dar al menos las
siguientes renovaciones de aire:

| Buques de pasaje
Espacios de categoria especial 10 renovaciones de aire por hora
Espacios de carga rodada cerrados y 10 renovaciones de aire por hora

espacios cerrados para vehiculos
que no son de categoria especial en buques
que transportan mas de 36 pasajeros

Espacios de carga rodada cerrados y 6 renovaciones de aire por hora
espacios cerrados para vehiculos que

no son de categoria especial en buques

que no transportan mas de 36 pasajeros

2 Buques de carga 6 renovaciones de aire por hora

La Administracion podrd exigir un aumento en el nimero de renovaciones de aire
mientras se esté embarcando y desembarcando vehiculos.

3.1.2 Funcionamiento de los sistemas de ventilacién

3.1.2.1 En los buques de pasaje, el sistema de ventilacion estipulado en el péarrafo 3.1.1 sera
independiente de los demas sistemas de ventilacion y funcionara siempre que haya vehiculos en
estos espacios. Los conductos que den ventilacion a dichos espacios de carga susceptibles de
quedar herméticamente cerrados seran independientes para cada uno de estos espacios. El
sistema podra accionarse desde una posicion situada en el exterior de dichos espacios.

3.1.2.2 En los buques de carga, normalmente los ventiladores funcionardn de manera continua
cuando haya vehiculos a bordo. Si esto no es posible se les hara funcionar a diario un tiempo
limitado, segun permitan las condiciones meteorologicas, y en todo caso durante un intervalo
razonable con anterioridad a la operacion de descarga, al término del cual se comprobara que no
queda gas en los espacios de carga rodada. A tal fin se llevaran a bordo uno o mas instrumentos
portatiles de deteccion de gas combustible. El sistema ser4 completamente independiente de los
demas sistemas de ventilacion. Los conductos que den ventilacion a los espacios de carga rodada
y a los espacios destinados a vehiculos susceptibles de quedar herméticamente cerrados seran
independientes para cada espacio de carga. EIl sistema se podra accionar desde el exterior de
dichos espacios.
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3.1.2.3 El sistema de ventilacion sera tal que evite la estratificacion del aire y la formacion de
bolsas de aire.

3.1.3 Indicacion de los sistemas de ventilacion

Habrd medios que indiquen en el puente de navegacion toda pérdida sufrida en la
capacidad de ventilacion prescrita.

3.1.4 Dispositivos y conductos de cierre

3.1.4.1 Se dispondran medios que permitan parar y cerrar rapida y eficazmente el sistema de
ventilacion desde el exterior del espacio en caso de incendio, teniendo en cuenta el estado del
tiempo y de la mar.

3.1.4.2 Los conductos de ventilacion situados dentro de una zona horizontal comdn, asi como
sus valvulas de mariposa, seran de acero. En los buques de pasaje, los conductos de ventilacion
que atraviesen otras zonas horizontales o espacios de maquinas seran conductos de acero de la
Clase A-60, construidos conforme a lo dispuesto en laregla 9.7.2.1.1y 9.7.2.1.2.

3.1.5 Aberturas fijas

Las aberturas fijas de los mamparos de cierre laterales, las extremidades o techos de los
espacios estardn situadas de modo que un incendio en el espacio de carga no ponga en peligro las
zonas de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de supervivencia, ni los espacios
de alojamiento, espacios de servicio y los puestos de control de las superestructuras y casetas que
estén situados encima de los espacios de carga.

3.2 Equipo eléctrico y cableado

3.2.1 Salvo lo prescrito en el parrafo 3.2.2, el equipo y cables eléctricos, seran de un tipo
adecuado para su utilizacién en atmésferas con mezclas explosivas de gasolina y aire”.

3.2.2 En el caso de espacios que no sean los espacios de categoria especial por debajo de la
cubierta de cierre, independientemente de lo dispuesto en el parrafo 3.2.1, por encima de una
altura de 450 mm, medida esta distancia desde la cubierta y desde cada una de las plataformas
para vehiculos, de haberlas, excepto en las plataformas con aberturas de tamafio suficiente para
permitir la penetracion hacia abajo de gases de gasolina, se permitird equipo eléctrico de un tipo
cerrado y protegido de un modo tal que de él no puedan salir chispas, a condicion de que el
sistema de ventilacion responda a unas caracteristicas de proyecto y funcionamiento tales que
pueda dar una ventilacion constante de los espacios de carga a razén de, cuando menos, diez
renovaciones de aire por hora siempre que haya vehiculos a bordo.

Véanse las recomendaciones de la Comision Electrotécnica Internacional, en particular la
publicacion N° 60079.
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3.3 Equipo eléctrico y cableado en los conductos de salida de la ventilacion

Si el equipo y los cables eléctricos estan instalados en un conducto de salida del aire de
ventilacion, seran de tipo o para empleo en atmosferas con mezclas explosivas de gasolina y aire,
y la salida de todo conducto de extraccion ocupara una posicion a salvo de otras posibles fuentes
de ignicion.

3.4  Otras fuentes de ignicién

No se permitird otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicion de gases
inflamables.

35 Imbornales y descargas

Los imbornales no conduciran a los espacios de maquinas ni a otros espacios en los que
pueda haber fuentes de ignicion.

4 Deteccion y alarma
4.1  Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

Salvo lo prescrito en el parrafo 4.3.1, se instalara un sistema fijo de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios que cumpla con lo prescrito en el Cédigo de sistemas de
seguridad contra incendios. El sistema fijo de deteccidon de incendios habra de poder detectar
rapidamente todo conato de incendio. El tipo de detectores, el espacio entre ellos y su ubicacién
seran lo que la Administracion juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de la
ventilacion y otros factores pertinentes. Después de instalado, el sistema se sometera a prueba en
condiciones normales de ventilacion y habra de dar un tiempo de respuesta total que sea
satisfactorio a juicio de la Administracion.

4.2  Sistemas de deteccidén de humo por extraccion de muestras

Excepto en los espacios abiertos de carga rodada, los espacios abiertos para vehiculos y
los espacios de categoria especial, se podrad utilizar un sistema de deteccion de humo por
extraccion de muestras que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra
incendios como alternativa al sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios
estipulado en el parrafo 4.1.

4.3 Espacios de categoria especial

4.3.1 En los espacios de categoria especial se mantendra un sistema eficiente de patrullas. No
obstante, si se mantiene un sistema eficiente de patrullas con vigilancia permanente de una
patrulla contraincendios durante toda la travesia, no serd necesario un sistema fijo de deteccion
de incendios y de alarma contraincendios.

4.3.2 Se instalaran avisadores de accionamiento manual distribuidos de forma que ninguna

parte del espacio quede a méas de 20 m de distancia de uno de ellos y que haya uno cerca de cada
salida.
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5 Proteccién estructural

No obstante lo dispuesto en la regla 9.2.2, en los buques de pasaje que transporten mas
de 36 pasajeros, los mamparos limite y las cubiertas de los espacios de categoria especial y los
espacios de carga rodada tendran un aislamiento correspondiente a la norma "A-60". Sin
embargo, cuando un espacio de categoria (5), (9) 60 (10), segun se define en la regla 9.2.2.3 se
encuentre a un lado de la division, la norma se podra reducir a la "A-0". Cuando los tanques de
combustible liquido se encuentren por debajo de un espacio de categoria especial, la integridad
de la cubierta entre dichos espacios se podréa reducir a la norma "A-0".

6 Extincion de incendios
6.1  Sistemas fijos de extincién de incendios”

6.1.1 En los espacios para vehiculos y espacios de carga rodada que no sean espacios de
categoria especial susceptibles de ser cerrados herméticamente desde el exterior de los espacios
de carga se instalara un sistema fijo de extincion de incendios por gas que cumpla lo dispuesto en
el Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios, con las salvedades siguientes:

A si se instala un sistema de anhidrido carbénico, la cantidad de gas disponible sera
suficiente al menos para liberar un volumen minimo de gas igual al 45% del
volumen total del mayor de tales espacios de carga susceptible de quedar
herméticamente cerrado, y la instalacion sera tal que garantice que en 10 minutos
se inyectan por lo menos dos tercios del gas necesario para el espacio de que se
trate;

2 se podré instalar cualquier otro sistema fijo de extincion de incendios a base de
gas inerte o de espuma de alta expansién siempre que la Administracion juzgue
que proporciona una proteccion equivalente; y

3 como alternativa, se podra instalar un sistema que cumpla lo dispuesto en el
parrafo 6.1.2.

6.1.2 En los espacios de carga rodada y en los espacios para vehiculos que no se puedan cerrar
herméticamente, y en los espacios de categoria especial se instalara un sistema fijo de aspersion
de agua a presion 0™ y accionado manualmente protegera todas las partes de cualquier cubierta y
plataforma de vehiculos de dichos espacios. Ese sistema de aspersion de agua estara provisto de:

A un manometro en la caja de vélvulas;
2 una indicacion clara en cada valvula de los espacios a los que sirve;
3 instrucciones de uso y mantenimiento en la cdmara de valvulas; y

Véanse las Directrices para la aprobacion de otros sistemas fijos de lucha contra incendios a base de agua
para los espacios de categoria especial (MSC/Circ.914).

Véase la resolucién A.123(V) - Recomendacion sobre sistemas fijos de extincién de incendios en espacios
de categoria especial.
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4

un namero suficiente de valvulas de purga.

6.1.3 La Administracion podra permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo de extincién de
incendios” para el que se haya demostrado que no ha sido menos eficaz en pruebas a gran escala
que simulen condiciones de incendio de gasolina derramada en un espacio para vehiculos o un
espacio de carga rodada para dominar los incendios que puedan declararse en tales espacios.

6.1.4 Cuando se instalen sistemas de aspersion de agua a presion, en vista de la grave pérdida
de estabilidad que podria originar la acumulacién de una gran cantidad de agua en la cubierta o
las cubiertas cuando estén funcionando tales sistemas, se adoptaran las siguientes medidas:

1

11

121

1.2.2

1.3

2

Buques de pasaje

en los espacios situados encima de la cubierta de cierre se instalaran imbornales
gue aseguren una rapida descarga de agua al exterior;

en todos los buques de pasaje de transbordo rodado, las valvulas de descarga de
los imbornales provistas de medios directos de cierre que se puedan accionar
desde un lugar situado por encima de la cubierta de cierre, se mantendran abiertas
mientras el buque esté en la mar, de conformidad con lo dispuesto en el Convenio
de Lineas de Carga en vigor;

todo accionamiento de las valvulas a que se refiere el parrafo 6.1.4.1.2.1 se
anotara en el Diario de navegacion;

en los espacios situados por debajo de la cubierta de cierre, la Administracion
podra exigir que se instalen medios de achique y desagiie en adicion a los
prescritos en la reglall-1/21. En ese caso, el sistema de achique tendra las
dimensiones necesarias para eliminar, como minimo, el 125% de la capacidad
combinada de las bombas del sistema de aspersion de agua y del numero
requerido de lanzas de manguera contraincendios. Las valvulas del sistema de
desague podran accionarse desde el exterior del espacio protegido en un lugar
cercano a los mandos del sistema extintor. Los pozos de sentina tendran una
capacidad suficiente y estardn dispuestos en el forro exterior del costado,
guardando una distancia entre uno y otro que no sea superior a 40 m en cada
compartimiento estanco.

Buques de carga

los medios de desagie y achique seran tales que impidan la formacion de
superficies libres. En ese caso, el sistema de achique tendrd las dimensiones
necesarias para eliminar, como minimo, el 125% de la capacidad combinada de
las bombas del sistema de aspersion de agua y del nimero requerido de lanzas de
manguera contraincendios.  Las valvulas del sistema de desagie podran

Véanse las Directrices para la aprobacion de otros sistemas fijos de lucha contra incendios a base de agua

para los espacios de categoria especial (MSC/Circ.914).
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accionarse desde el exterior del espacio protegido en un lugar cercano a los
mandos del sistema extintor. Los pozos de sentina tendran una capacidad
suficiente y estaran dispuestos en el forro exterior del costado, guardando una
distancia entre uno y otro que no sea superior a 40 m en cada compartimiento
estanco. Si esto no es posible, la Administracién tendra en cuenta el efecto
adverso que pueda sufrir la estabilidad a causa del peso adicional y la superficie
libre del agua al dar su aprobacion a la informacién sobre estabilidad.” Esta
informacidn ira incluida en la informacién sobre estabilidad facilitada al capitan
segun lo dispuesto en la regla 11-1/22.

6.2  Extintores portatiles

6.2.1 Se proveeran extintores portatiles en cada bodega o compartimiento en que se transporten

vehiculos.

Dichos extintores estaran distribuidos a ambos lados del espacio y la distancia de

separacion entre uno y otro no sera superior a 20 m. Se colocara por lo menos un extintor portatil
en cada acceso a tales espacios de carga.

6.2.2 Ademéas de lo dispuesto en el apartado 6.2.1, en todo espacio de carga rodada y de
categoria especial destinados al transporte de vehiculos que lleven combustible en sus depdsitos
para su propia propulsion, se proveeran los siguientes dispositivos de extincién de incendios:

A

2

por lo menos tres nebulizadores de agua; y

un dispositivo lanzaespuma portatil que cumpla lo dispuesto en el Codigo de
sistemas de seguridad contra incendios, a condicion de que en el buque se
disponga como minimo de dos dispositivos de ese tipo para ser utilizados en los
espacios de carga rodada.

Véase la Recomendacion sobre sistemas fijos de extincion de incendios para espacios de categoria especial

a por la Organizacion mediante la resolucion A.123(V).
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CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
7 El texto existente del capitulo V se sustituye por el siguiente:
"Regla 1
Ambito de aplicacion
1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicara a todos los

buques en la realizacion de cualquier viaje, excepcion hecha de:

A los buques de guerra, las unidades navales auxiliares y otros buques que sean
propiedad de un Gobierno Contratante o explotados por éste, y que se utilicen solo
para su servicio y no para fines comerciales; y

2 los buques que sélo naveguen por los Grandes Lagos de América del Norte y las
aguas que comunican a éstos entre si y las que le son tributarias, limitadas al este
por la salida inferior de la esclusa de St. Lambert en Montreal, provincia de
Quebec, Canada.

No obstante, se recomienda a los buques de guerra, las unidades navales auxiliares u otros
buques que sean propiedad de un Gobierno Contratante o explotados por éste, y que se utilicen
s6lo para su servicio, que actien de manera que, siempre que sea razonable y factible, se ajuste a
lo dispuesto en el presente capitulo.

2 La Administracion podra decidir en que medida sera aplicable el presente capitulo a los
buques que presten servicio Unicamente en aguas situadas entre la costa y las lineas de base
establecidas de conformidad con el derecho internacional.

3 Una unidad compuesta por una nave que empuja y una nave empujada conectadas de
manera rigida, que haya sido proyectada como combinacion integrada de remolcador y gabarra
destinada a ser utilizada con ese fin, se considerara como un solo buque a los efectos del presente
capitulo.

4 La Administracion determinard en qué medida las reglas 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22,
23, 24, 25, 26, 27 y 28 no se aplican a las siguientes categorias de buques:

A buques de arqueo bruto inferior a 150 dedicados a cualquier tipo de viaje;

2 buques de arqueo bruto inferior a 500 que no estén dedicados a viajes
internacionales; y

3 buques pesqueros.
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Regla 2
Definiciones
A los efectos del presente capitulo:
1 Construido, con referencia a un buque, significa una fase de construccién en la que:
1 la quilla ha sido colocada; o
2 comienza la construccion que puede identificarse como propia de un buque
concreto; 0
3 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que supone la

utilizacion de cuando menos 50 toneladas del total estimado de material
estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

2 Carta o publicacion nautica es un mapa o libro con fines especificos, 0 una base de datos
especialmente recopilada de la cual se obtiene dicho mapa o libro, publicado oficialmente por un
gobierno o bajo su autoridad, un servicio hidrografico autorizado o cualquier otra institucion
estatal pertinente, y esta concebido para satisfacer las prescripciones de la navegacion maritima“.

3 La expresion todos los buques se refiere a cualquier buque o nave, independiente de su
tipo o proposito.

Regla 3
Exenciones y equivalencias

1 La Administracién podra otorgar exenciones de caracter general a los buques que
carezcan de medios de propulsion en lo que respecta a las prescripciones de las reglas 15, 17, 18,
19 (excepto 19.2.1.7), 20, 22, 24, 25, 26, 27 y 28.

2 La Administracién podra otorgar exenciones o equivalencias de carécter parcial o
condicional a determinados buques cuando uno de esos buques realice una travesia en la que la
distancia méaxima desde el buque a tierra, la longitud y naturaleza del viaje, la ausencia en
general de peligros para la navegacion y otras condiciones que afectan a la seguridad sean tales
que hagan que la plena aplicacion del presente capitulo no sea razonable o necesaria, siempre que
la Administracion haya tenido en cuenta el efecto que tales exenciones o equivalencias puedan
tener en la seguridad de todos los demas buques.

Véanse las resoluciones y recomendaciones pertinentes de la Organizacién Hidrogréafica Internacional
relativas a la autoridad y responsabilidades de los Estados riberefios en lo que respecta a la facilitacion de
cartas nauticas de conformidad con lo dispuesto en la regla 9.
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3 Cada Administracion remitira a la Organizacion lo antes posible a partir del 1 de enero de
cada afio, un informe en el que se resuman todas las exenciones y equivalencias concedidas en
virtud del parrafo 2 de la presente regla durante el afio civil precedente y se expliquen las razones
por las que fueron concedidas. La Organizacion distribuira los pormenores de dichas exenciones
y equivalencias a los otros Gobiernos Contratantes con fines de informacion.

Regla 4
Avisos nauticos

1 Todo Gobierno Contratante tomara las medidas necesarias para garantizar que la
informaciéon recibida de cualquier fuente fiable acerca de cualquier peligro se pone
inmediatamente en conocimiento de quienes puedan verse afectados y de otros gobiernos
interesados”.

Regla 5
Servicios y avisos meteoroldgicos

1 Los Gobiernos Contratantes se obligan a estimular la compilacion de datos
meteoroldgicos por parte de los bugques que se hallen en la mar y a disponer el examen, la
difusiéon y el intercambio de dichos datos como mejor convenga a los fines de ayuda a la
navegacion.” Las Administraciones estimularan el empleo de instrumentos meteorolégicos de
alta precision y facilitaran la comprobacién de éstos cuando se les solicite. Los servicios
meteoroldgicos nacionales pertinentes podran tomar medidas adecuadas para que se lleve a cabo
dicha comprobacién, la cual se facilitara gratuitamente al buque.

2 En particular, los Gobiernos Contratantes se obligan a ejecutar, en colaboraciéon, las
medidas que en relacion con estos fines de orden meteorologico se indican a continuacion:

A prevenir a los buques contra vientos duros, tempestades y ciclones tropicales
mediante informacion en forma de texto y, siempre que sea posible, en forma
grafica, sirviéndose de las correspondientes instalaciones en tierra de los servicios
de radiocomunicaciones espaciales y terrenales;

2 emitir al menos dos veces al dia mediante los servicios de radiocomunicaciones
terrenales y espaciales™ , segin proceda, informacién meteorolégica pertinente
para la navegacion que contenga datos, analisis, avisos Yy pronosticos
meteoroldgicos, de olas y hielos. Dicha informacion se transmitird en forma de
textos y, en la medida de lo posible, en forma de graficos, con inclusion de cartas

O Véase el Documento de orientacién de la OMI/OHI sobre el servicio mundial de radioavisos nauticos
adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.706(17) enmendada.

*%

Véase la Recomendacion sobre navegacion meteoroldgica adoptada por la Organizacién mediante
resolucion A.528(13)..

= Véanse las reglas IV/7.1.4 y IV/7.1.5
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de analisis y prondsticos meteoroldgicos transmitidos por facsimil o en forma
digital para su reconstitucion a bordo en el sistema de tratamiento de datos del
buque;

3 preparar y editar las publicaciones que puedan ser necesarias para la eficiente
realizacion en la mar de las actividades relacionadas con la meteorologia y
disponer, si ello es posible, la publicacion y la facilitacion de mapas
meteoroldgicos diarios para informacion de los buques que se hagan a la mar;

A4 disponer lo necesario para que haya una seleccion de buques dotados de
instrumentos maritimos de meteorologia (tales como un barémetro, un bardgrafo,
un sicrometro y aparatos apropiados para determinar la temperatura del mar)
destinados a este servicio, que efectlen, registren y transmitan observaciones
meteoroldgicas en las horas principales establecidas para la realizacion de
observaciones sindpticas de superficie (cuatro veces al dia por lo menos, siempre
que las circunstancias lo permitan), asi como alentar a otros buques a que
efectlen, registren y transmitan observaciones de formas distintas, sobre todo en
zonas de navegacion escasa;

5 alentar a las compariias a que el mayor namero posible de sus buques participen
en la elaboracion y registro de observaciones meteoroldgicas;  dichas
observaciones se transmitiran utilizando instalaciones de radiocomunicaciones
espaciales o terrenales en interés de los diversos servicios meteorolégicos;

.6 la transmision de estas observaciones meteoroldgicas sera gratuita para los buques
interesados;
v alentar a los buques a que cuando se hallen cerca de un ciclén tropical o

sospechen la proximidad del mismo, efectlen y transmitan observaciones a
intervalos més frecuentes, si esto es posible, teniendo presentes las tareas nauticas
gue tienen ocupada a la oficialidad en tiempo tempestuoso;

8 organizar la recepcion y la transmision de los mensajes meteorologicos
procedentes de buques y destinados a éstos, utilizando las instalaciones en tierra
apropiadas de los servicios de radiocomunicaciones terrenales y espaciales;

9 alentar a todos los capitanes a que transmitan la oportuna informacion a los
buques que se hallen en sus cercanias y a las estaciones costeras, cuando se
encuentren con vientos de una velocidad igual o superior a 50 nudos (fuerza 10 en
la escala Beaufort); y

.10 esforzarse por conseguir un procedimiento uniforme en cuanto a los servicios
meteoroldgicos internacionales ya sefialados y, en la medida de lo posible,
ajustarse al reglamento técnico y a las recomendaciones de la Organizacion
Meteoroldgica Mundial, a la cual los Gobiernos Contratantes pueden remitir, a
fines de estudio y asesoramiento, cualquier cuestion de orden meteorologico que
surja en la aplicacion del presente Convenio.
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3 La informacion estipulada en la presente regla sera facilitada en forma apropiada para su
transmision y se transmitird siguiendo el orden de prioridad prescrito por el Reglamento de
Radiocomunicaciones. Durante la transmision de informacion, prondsticos y avisos
meteoroldgicos dirigidos "a todas las estaciones”, todas las estaciones de buque se ajustaran a las
disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones.

4 Los prondsticos, avisos y datos sindpticos y meteoroldgicos de otro tipo destinados a los
buques seran emitidos y difundidos por el servicio meteoroldgico nacional que se halle en la
mejor situacion para atender a varias zonas costeras y de alta mar, de conformidad con acuerdos
de caracter reciproco concertados por los Gobiernos Contratantes, en especial los definidos en el
Sistema para la preparacion y distribucion de radioavisos y pronésticos meteorologicos para alta
mar de la Organizacién Meteorologica Mundial con arreglo al Sistema mundial de socorro y
seguridad maritimos (SMSSM).

Regla 6
Servicio de vigilancia de hielos

1 El servicio de vigilancia de hielos contribuye a la seguridad de la vida humana en el mar,
la seguridad y eficacia de la navegacion y la proteccion del medio marino en el Atlantico Norte.
Los buques que naveguen por la region de los témpanos patrullada por dicho servicio durante la
estacion de hielos tienen que hacer uso del mismo.

2 Los Gobiernos Contratantes se obligan a mantener un servicio de vigilancia de hielos y un
servicio de estudio y observacién del régimen de hielos en el Atlantico Norte. Durante toda la
estacion de hielos, es decir del 15 de febrero al 1 de julio de cada afio, se vigilaran los limites
sudeste, sur y sudoeste de la region de témpanos proxima a los Grandes Bancos de Terranova,
con objeto de informar de la extension de esta peligrosa zona a los buques que por alli pasen;
para estudiar el régimen de hielos en general; y a fin de prestar asistencia a los buques y a las
tripulaciones que la necesiten, en la zona de operaciones de los buques y aeronaves patrulleros.
Durante el resto del afio proseguiran el estudio y la observacion de los hielos segun proceda.

3 A los buques y aeronaves utilizados para el servicio de vigilancia de hielos y el estudio y
observacion del régimen de hielos se les podra asignar otros cometidos, siempre y cuando éstos
no entorpezcan la mision primordial de dichos buques y aeronaves ni aumenten el costo del
servicio.

4 El Gobierno de los Estados Unidos de América acepta seguir administrando el servicio de
vigilancia de hielos y continuar el estudio y la observacion de los hielos, junto con la difusion de
la informacion obtenida.

5 Los términos y condiciones que regulan la administracion, el funcionamiento y la
financiacion del servicio de vigilancia de hielos figuran en las Reglas sobre la administracion, el
funcionamiento y la financiacion del servicio de vigilancia de hielos en el Atlantico Norte
adjuntas al presente capitulo, las cuales formaran parte integrante del presente capitulo.

6 Si en un momento dado el Gobierno de los Estados Unidos de América o el Gobierno del
Canada lo desean, podran dejar de prestar estos servicios, y los Gobiernos Contratantes
resolveran la cuestion relativa a la continuacion de tales servicios de acuerdo con sus intereses
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comunes. Antes de dejar de prestar estos servicios, el Gobierno de los Estados Unidos de
América y/o el Gobierno del Canada, notificaran esa decision por escrito, con 18 meses de
antelacion, a todos los Gobiernos Contratantes cuyos buques autorizados a enarbolar su pabellén
y buques matriculados en territorios a los que esos Gobiernos Contratantes apliquen también la
presente regla se beneficien de tales servicios.

Regla 7
Servicios de busqueda y salvamento

1 Todo Gobierno Contratante se obliga a garantizar la adopcion de cualquier medida
necesaria para mantener las comunicaciones de socorro y la coordinacion en su zona de
responsabilidad y para salvar a las personas que se hallen en peligro en el mar cerca de sus
costas. Dichas medidas comprenderan el establecimiento, la utilizacion y el mantenimiento de
las instalaciones de bdsqueda y salvamento que se juzguen factibles y necesarias, considerados la
densidad del trafico maritimo y los peligros existentes para la navegacion, y proporcionaran, en
la medida de lo posible, medios para la localizacién y el salvamento de tales personas.”

2 Todo Gobierno Contratante se obliga a facilitar a la Organizacion la informacion
correspondiente a los medios de busqueda y salvamento de que disponga y, si procede, los planes
que pueda tener para modificar los mismos.

3 Los buques de pasaje a los que sea aplicable el capitulo | tendran a bordo un plan de
colaboracion con los servicios pertinentes de busqueda y salvamento en caso de emergencia. El
plan se elaborard conjuntamente entre el personal del buque, la compaifiia, se se define en la regla
IX/1, y los servicios de busqueda y salvamento. En él se incluirdn disposiciones relativas a la
realizacion regular de ejercicios con objeto de comprobar su eficacia. El plan se preparara sobre
la base de la directrices elaboradas por la Organizacion.

Regla 8
Sefales de salvamento
Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer que las instalaciones de busqueda y

salvamento que participan en las operaciones de busqueda y salvamento, cuando se comuniquen
con bugues o con personas que estén en peligro, utilizan las sefiales de salvamento.

Véanse el Convenio internacional sobre bdsqueda y salvamento maritimos, 1979, y las siguientes
resoluciones as por la Organizacién:

Capacidad de recalada para los aviones SAR (resolucion A.225(VI1));

Uso de respondedores de radar para fines de bisqueda y salvamento (resolucion A.530(13)); vy

Capacidad de radiorrecalada para fines de busqueda y salvamento (resolucion A.616(15)).

Manual internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de bisqueda y salvamento (IAMSAR)
(resolucion A.894(21));
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Regla 9
Servicios hidrograficos
1 Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para recopilar y compilar

datos hidrograficos, y publicar, distribuir y mantener actualizada toda la informacién nautica
necesaria para la seguridad de la navegacion.

2 En particular, los Gobiernos Contratantes se obligan a colaborar para establecer, en la
medida de lo posible, los servicios nauticos e hidrograficos que se indican a continuacion como
mejor convenga a los fines de ayuda a la navegacion:

A asegurar que, en la medida de lo posible, los levantamientos hidrogréaficos se
realicen conforme a las necesidades de una navegacion segura;

2 elaborar y publicar cartas nauticas, derroteros, cuadernos de faros, tablas de
mareas y otras publicaciones nauticas, segun proceda, que satisfagan las
necesidades de una navegacion segura;

3 difundir avisos a los navegantes a fin de que las cartas y publicaciones nauticas se
mantengan actualizadas, en la medida de lo posible; y

4 proporcionar medios de gestion de datos para apoyar a estos servicios.

3 Los Gobiernos Contratantes se obligan a establecer la mayor uniformidad posible en las
cartas y publicaciones nauticas y a tener en cuenta, en la medida de lo posible, las resoluciones y
recomendaciones de carécter internacional.

4 Los Gobiernos Contratantes se obligan a coordinar sus actividades en la mayor medida
posible a fin de que la informacion nautica e hidrogréafica esté disponible en todo el mundo de la
forma mas rapida, fiable e inequivoca posible.

Regla 10
Organizacion del trafico maritimo

1 Los sistemas de organizacion del trafico maritimo contribuyen a la seguridad de la vida
humana en el mar, la seguridad y eficacia de la navegacion y la proteccién del medio marino Se
recomienda la utilizacion de los sistemas de organizacion del trafico maritimo a todos los buques,
ciertas categorias de buques o buques que transporten determinadas cargas, utilizacion que podra
hacerse obligatoria cuando tales sistemas se adopten e implanten de conformidad con las
directrices y criterios elaborados por la Organizacion.”

Véanse las resoluciones y recomendaciones pertinentes as por la Organizacion Hidrografica Internacional.

*%

Véanse las Disposiciones generales sobre organizacion del trafico maritimo adoptadas por la Organizacion
mediante la resolucion A.572(14) enmendada.
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2 La Organizacion es el Unico organismo internacional reconocido para elaborar directrices,
criterios y reglas internacionales aplicables a los sistemas de organizacion del trafico maritimo.
Los Gobiernos Contratantes deberan remitir las propuestas de adopcion de sistemas de
organizacion del trafico maritimo a la Organizacion. Esta reunira toda la informacion pertinente
sobre los sistemas de organizacion del trafico maritimo adoptados y la difundird a los Gobiernos
Contratantes.

3 La responsabilidad de tomar la iniciativa para establecer un sistema de organizacion del
trafico maritimo recae en el gobierno o los gobiernos interesados. Al elaborar tales sistemas para
que sean adoptados por la Organizacion se tendran en cuenta las directrices y criterios elaborados
por la Organizacion.”

4 Los sistemas de organizacion del trafico maritimo se deberian someter a la Organizacion
para que los adopte. Sin embargo, se insta a los gobiernos que implanten sistemas de
organizacion del trafico maritimo que no tengan la intencion de someter a la Organizacién para
que los adopte o que no hayan sido adoptados por la Organizacion a que se ajusten en la medida
de lo posible a las directrices y criterios elaborados por la Organizacion.*

5 Cuando dos o mas gobiernos tengan intereses comunes en una zona determinada, éstos
deberian formular propuestas conjuntas con miras a delimitar la misma y utilizar en ella un
sistema de organizacion del trafico de comudn acuerdo. Al recibir dicha propuesta y antes de
abordar el examen con miras a su adopcion, la Organizacion se cerciorara de que los pormenores
de la propuesta se difunden a los gobiernos que tengan intereses comunes en la zona, incluidos
los paises colindantes con el sistema propuesto de organizacion del trafico maritimo.

6 Los Gobiernos Contratantes cumplirdn las medidas adoptadas por la Organizacién
respecto de la organizacion del trafico maritimo. Difundiran toda la informacién necesaria para
que los sistemas de organizacion del trafico adoptados se utilicen de manera segura y eficaz. El
gobierno o los gobiernos interesados podran controlar el trafico en tales sistemas. Los Gobiernos
Contratantes haran todo lo posible para garantizar que los sistemas de organizacion del trafico
maritimo adoptados por la Organizacion se utilicen debidamente.

7 Los buques utilizardn los sistemas de organizacion del trafico maritimo obligatorios
adoptados por la Organizacién segun lo prescrito para su categoria o para la carga transportada y
conforme a las disposiciones pertinentes en vigor, a menos que existan razones imperiosas que
impidan la utilizacion de un sistema de organizacion del trafico maritimo determinado.
Cualquier razdn de tal tipo debera constar en el diario de navegacion del buque.

8 El Gobierno o los Gobiernos Contratantes interesados revisaran los sistemas de
organizacion del trafico maritimo obligatorios, de conformidad con las directrices y criterios
elaborados por la Organizacion.

9 Todos los sistemas de organizacion del trafico maritimo adoptados y las medidas
adoptadas para asegurar su cumplimiento estardn de acuerdo con el derecho internacional,
incluidas las disposiciones pertinentes de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, 1982.

Véanse las Disposiciones generales sobre organizacién del trafico maritimo as por la Organizacion
mediante la resolucion A.572(14), enmendada.
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10 Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las directrices y criterios conexos ira en
perjuicio de los derechos y deberes de los gobiernos en virtud del derecho internacional o el
régimen juridico de los estrechos utilizados para la navegacion internacional y de las vias de
navegacion maritima archipelagicas.

Regla 11
Sistemas de notificacion para buques”

1 Los sistemas de notificacion para buques contribuyen a la seguridad de la vida humana en
el mar, a la seguridad y eficacia de la navegacion y a la proteccion del medio marino. Cuando se
adopte e implante un sistema de notificacion para buques de conformidad con las directrices y los
criterios elaborados por la Organizacién™ en virtud de la presente regla, sera utilizado por todos
los buques o ciertas clases de buques o los buques que transporten ciertas cargas, de acuerdo con
las disposiciones correspondientes de tal sistema adoptado.

2 La Organizacién es el unico érgano internacional reconocido para elaborar directrices,
criterios y reglas aplicables a nivel internacional a los sistemas de notificacion para buques. Los
Gobiernos Contratantes enviardn a la Organizacion para su adopcién las propuestas sobre los
sistemas de notificacion para buques. La Organizacion recopilard y distribuira entre los
Gobiernos Contratantes toda la informacion pertinente relativa a cualquier sistema de
notificacion para buques que se haya adoptado.

3 La iniciacion de medidas para el establecimiento de un sistema de notificacion para
buques es responsabilidad del gobierno o de los gobiernos interesados. Al elaborar tales sistemas
se tendran en cuenta las disposiciones de las directrices y los criterios elaborados por la
Organizacién.”

4 Los sistemas de notificacion para bugues que no se hayan presentado a la Organizacion
para su adopcion no necesitan cumplir necesariamente con la presente regla. Sin embargo, se
insta a los gobiernos que implanten tales sistemas a que, S|empre gue sea factible, se ajusten a las
directrices y los criterios elaborados por la Organizacion.  Los Gobiernos Contratantes podran
presentar sistemas de este tipo a la Organizacion y solicitar su reconocimiento.

5 Cuando dos o mas gobiernos tengan intereses comunes en una determinada zona,
deberian formular propuestas sobre un sistema coordinado de notificacion para buques que se
base en un acuerdo establecido entre ellos. Antes de proceder al examen de una propuesta
presentada para la adopcion de un sistema de notificacion para buques, la Organizacion

La presente regla no se refiere a los sistemas de notificacion para buques establecidos por los Gobiernos
para fines de blsqueda y salvamento, de los que trata el capitulo 5 del Convenio de bdsqueda y salvamento,
1979, enmendado.

- Véanse las directrices y criterios adoptados por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion
mediante la resolucién MSC.43(64), enmendada por la resoluciéon MSC 111(73). Véanse asimismo los
Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de notificacién para buques,
incluidas las directrices para notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o contaminantes del mar, adoptados por la Organizacién mediante la resolucion A.851(20).
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distribuira los detalles de la propuesta entre los gobiernos que tengan intereses comunes en la
zona que abarque el sistema propuesto. Cuando se adopte y establezca un sistema coordinado de
notificacion para buques, sus procedimientos y operaciones tendran un caracter uniforme.

6 Una vez que se haya adoptado un sistema de notificacion para buques de conformidad
con la presente regla, el gobierno o los gobiernos interesados tomaran todas las medidas
necesarias para difundir toda informacion que se precise para la utilizacion eficaz y efectiva de
dicho sistema. Todo sistema de notificacion para buques adoptado tendrd capacidad de
intercomunicacion y podra ayudar a los buques facilitandoles informacion siempre que sea
necesario. Tales sistemas funcionardn de conformidad con las directrices y los criterios
elaborados por la Organizacién” en virtud de la presente regla.

7 El capitdin de un buque cumplira con las prescripciones del sistema adoptado de
notificacion para buques y proporcionara a la autoridad apropiada toda la informacion exigida de
conformidad con las disposiciones de cada sistema.

8 Todos los sistemas adoptados de notificacion para buques y todas las medidas adoptadas
para imponer la observancia de tales sistemas estaran de acuerdo con el derecho internacional,
incluidas las disposiciones pertinentes de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar.

9 Nada de lo dispuesto en la presente regla o en las directrices y los criterios conexos
afectara a los derechos y obligaciones de los gobiernos en virtud del derecho internacional o el
régimen juridico de los estrechos utilizados para la navegacion internacional y de las vias de
navegacion maritima archipelagicas.

10 La participacion de los buques de conformidad con las disposiciones de los sistemas
adoptados de notificacion para buques sera gratuita para los buques afectados.

11 La Organizacion se cerciorara de que los sistemas adoptados de notificacion para buques
se examinan de acuerdo con las directrices y los criterios elaborados por la Organizacion.

Regla 12
Servicios de trafico maritimo
1 Los servicios de trafico maritimo (STM) contribuyen a la seguridad de la vida humana en
el mar, a la seguridad y eficacia de la navegacion y a la proteccion del medio marino, las zonas
costeras adyacentes, los lugares de trabajo y las instalaciones mar adentro de los posibles efectos

perjudiciales del trafico maritimo.

2 Los Gobiernos Contratantes se obligan a establecer STM en los lugares donde, en su
opinion, el volumen de trafico o el grado de riesgo lo justifiquen.

Véanse las directrices y criterios adoptados por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion
mediante la resolucién MSC.43(64), enmendada por la resoluciéon MSC 111(73). Véanse asimismo los
Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de notificacién para buques,
incluidas las directrices para notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o contaminantes del mar, adoptados por la Organizacién mediante la resolucion A.851(20).
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3 Los Gobiernos Contratantes que tengan proyectado establecer y utilizar STM observaran,
siempre que sea posible, las directrices elaboradas por la Organizacién.” La utilizacién de un
STM solamente se podra hacer obligatoria en zonas maritimas dentro de las aguas territoriales de
un Estado riberefio.

4 Los Gobiernos Contratantes haran lo posible para garantizar que los buques de su
pabellon participan en los servicios de trafico maritimo y cumplen con sus disposiciones.

5 Ninguna de las disposiciones de la presente regla o de las directrices conexas iran en
detrimento de los derechos y obligaciones de los gobiernos en virtud del derecho internacional o
el régimen juridico de los estrechos utilizados para la navegacion internacional y de las vias
maritimas archipelagicas.

Regla 13
Establecimiento y funcionamiento de las ayudas a la navegacion

1 Todo Gobierno Contratante se obliga a establecer, segin estime factible y necesario, ya
sea individualmente o en colaboracion con otros Gobiernos Contratantes, las ayudas a la
navegacion que justifique el volumen de tréafico y exija el grado de riesgo.

2 Con objeto de lograr que las ayudas a la navegacion sean lo mas uniformes posible, los
Gobiernos Contratantes se obligan a tener en cuenta las recomendaciones y directrices
internacionales ~ al establecer dichas ayudas a la navegacion.

3 Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para que la informacién
relativa a dichas ayudas a la navegacion se encuentre a disposicion de todos los interesados. Los
cambios en las transmisiones de los sistemas de determinacion de la situacion que puedan afectar
de forma adversa al funcionamiento de los receptores instalados en los bugues se evitaran en la
medida de lo posible y s6lo se efectuaran después de que se haya difundido el oportuno y
adecuado aviso.

Véanse las Directrices para los servicios de trafico maritimo, as por la Organizacion mediante la resolucién
A.857(20).

*%

Véanse las recomendaciones y directrices apropiadas de la AISM vy la circular SN/Circ.107 - Sistema de
balizaje maritimo.
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Regla 14
Dotacién de los buques
1 Los Gobiernos Contratantes se obligan, en relacion con los buques de sus respectivos

paises, a mantener o, si es necesario, adoptar medidas que garanticen que desde el punto de vista
de la seguridad de la vida humana en el mar, dichos buques llevaran dotacion suficiente y
competente.

2 Se entregard a todo buque al que se apliquen las disposiciones del capitulo | un
documento adecuado relativo a la dotacion minima de seguridad, o uno equivalente, expedido
por la Administracion como prueba de que lleva la dotacion minima de seguridad considerada
necesaria para cumplir lo dispuesto en el parrafo 1.

3 Con objeto de garantizar que la tripulacién desempefie apropiadamente las funciones que
le corresponden relacionadas con la seguridad, se establecera en todos los buques un idioma de
trabajo y se dejara constancia de ello en el diario de navegacion del buque. La compafiia, segun
estd definida en la regla IX/1, o el capitan, segin proceda, decidiran el idioma de trabajo. Se
exigira que cada uno de los tripulantes entienda y, cuando sea oportuno, dé &rdenes e
instrucciones y presente informes en dicho idioma. Si el idioma de trabajo no es un idioma
oficial del Estado cuyo pabellon tiene derecho a enarbolar el buque, todos los planos y listas que
deban fijarse en el buque incluirdn una traduccién al idioma de trabajo.

4 En todos los buques a los que se aplique lo dispuesto en el capitulo | se usara el inglés en
el puente como idioma de trabajo para las comunicaciones de seguridad de puente a puente y de
puente a tierra, asi como para las comunicaciones a bordo entre el practico y el personal de
guardia del puente,” a menos que las personas que efectien directamente la comunicacion
hablen un idioma comun distinto del inglés.

Véanse los Principios relativos a la dotacidon de seguridad, adoptados por la Organizacion mediante la
resolucion A.890(21).

*%

A este respecto, se pueden utilizar las Frases normalizadas de la OMI para las comunicaciones maritimas,
(MSC/Circ.794 enmendada).
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Regla 15

Principios relativos al proyecto del puente, al proyecto y a la disposicion de

Toda

los sistemas y aparatos nauticos y a los procedimientos del puente

decision que se adopte a efectos de aplicar las prescripciones de las

reglas 19, 22, 24, 25, 27 y 28 y que afecte al proyecto del puente, la disposicién y el proyecto de
los sistemas y aparatos nauticos del puente y los procedimientos del puente se tomara con miras

a.

facilitar las tareas que deban realizar el personal del puente y el practico para
llevar a cabo un analisis detallado de la situacion y poder gobernar el buque con
seguridad en todas las condiciones operacionales;

fomentar una gestion eficaz y segura de los recursos del puente;

permitir que el personal del puente y el practico tengan un acceso adecuado y
continuo a la informacion esencial y que ésta se presente de manera clara y sin
ambiguedades, utilizdndose simbolos y sistemas de codificacion normalizados
para los mandos y las presentaciones visuales en pantalla;

indicar la situacion operacional de las funciones automaticas y de los elementos,
sistemas o subsistemas integrados;

permitir que el personal del puente y el practico dispongan de unos procesos de
tratamiento de la informacion y de toma de decisiones que sean rapidos, continuos
y eficaces;

evitar o reducir al minimo la realizacion de un trabajo excesivo o innecesario y
toda condicion o distraccion en el puente que pueda producir fatiga o interferir
con el estado permanente de vigilancia que deben mantener el equipo del puente y
el practico; y

reducir al minimo el riesgo de que se produzcan errores humanos y detectar tales
errores cuando se produzcan, mediante sistemas de supervision y alarma con
tiempo suficiente para que el equipo del puente y el préactico puedan tomar
medidas correctivas.

Véanse

las Directrices sobre criterios ergonémicos para el equipo y la disposicion del

puente(MSC/Circ.982). Normas de funcionamiento de los SIP (resolucion MSC.64(67); anexo 1); y de los
SIN (resolucién MSC.86(70); anexo 3).
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Regla 16
Mantenimiento de los aparatos
1 La Administracion se cerciorara de que se dispone lo necesario para garantizar que se
mantiene el funcionamiento de los aparatos que se prescribe en el presente capitulo.
2 A excepcion de lo dispuesto en las reglas 1/7 b) ii), 1/8 y 1/9, siempre que se adopten todas

las medidas razonables para mantener el funcionamiento eficaz de los aparatos, el
funcionamiento defectuoso de los mismos no se considerara como signo de la incapacidad del
buque para navegar o0 como motivo para causar demoras a un buque en un puerto en que no se
disponga facilmente de medios de reparacion, siempre que el capitan adopte las medidas
oportunas para tener en cuenta el aparato defectuoso o los datos que falten al planificar y realizar
el viaje en condiciones de seguridad a un puerto en donde se pueden efectuar las reparaciones.

Regla 17
Compatibilidad electromagnética
1 Las Administraciones se asegurardn de que todo el equipo eléctrico y electronico
instalado en el puente o en sus proximidades, en los buques construidos el 1 de julio de 2002 o
posteriormente, se somete a una prueba de compatibilidad electromagnética, de conformidad con

las recomendaciones elaboradas por la Organizacion.”

2 El equipo eléctrico y electronico se instalara de tal manera que las interferencias
electromagnéticas no afecten al funcionamiento seguro de los sistemas y aparatos nauticos.

3 El equipo eléctrico y electronico portatil no se operard en el puente si puede afectar al
funcionamiento seguro de los sistemas y aparatos nauticos.

Regla 18
Aprobacion, reconocimientos y normas de funcionamiento de los sistemas y aparatos

nauticos y del registrador de datos de la travesia

1 Los sistemas y aparatos que han de cumplir lo prescrito en las reglas 19 y 20 seran del
tipo o por la Administracion.

Véanse las Prescripciones generales sobre compatibilidd electromagnética (CEM) de todo el equipo
eléctrico y electrénico del buque adoptadas por la Organizacion mediante la resolucién A.813(19).
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2 Los sistemas y aparatos, incluidos los medios conexos de apoyo, cuando proceda, que se
instalen el 1 de julio de 2002 o posteriormente para cumplir las prescripciones funcionales de las
reglas 19 y 20, se ajustaran a normas de funcionamiento no inferiores a las adoptadas por la
Organizacion”.

Véanse las siguientes recomendaciones adoptadas por la Organizacién mediante las resoluciones indicadas:

Recomendacion sobre prescripciones generales relativas a las ayudas nauticas electronicas y al equipo
radioeléctrico de a bordo destinado a formar parte del sistema mundial de socorro y seguridad maritima
(resolucion A.694(17));

Recomendacion sobre las normas de rendimiento de los girocompases (resolucion A.424(X1));

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento del equipo de radar (resolucion MSC.64(67),
anexo 4);

Normas de funcionamiento de las ayudas de punteo radar automaticas (resolucién A.823(19));
Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los sistemas de informacién y visualizacién de
cartas electrénicas (SIVCE) (resolucion A.817(19)), enmendada por las resoluciones MSC.64(67), anexo 5,
y MSC.86(70), anexo 4, segun procede;

Recomendacion sobre las normas de precision nautica (resolucion A.529(13));

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los receptores Loran-C y Chayka de a bordo
(resolucion A.818(19));

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento del equipo receptor de a bordo del Sistema universal
de determinacion de la situacion (GPS) (resolucién A.819(19)) enemendada por la resolucion
MSC.112(73);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento del equipo receptor de a bordo del sistema GLONASS
(resolucion MSC.53(66)) enemendada por la resolucién MSC.113(73);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento del receptor de a bordo para las radiobalizas maritimas
de los sistemas DGPS y DGLONASS (resolucion MSC.64(67), anexo 2) enemendada por la resolucion
MSC.114(73);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento del equipo receptor GPS/GLONASS combinado de a
bordo (resolucion MSC.74(69), anexo 1) enemendada por la resolucién MSC.115(73);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los sistemas de control del rumbo
(resolucion MSC.64(67), anexo 3;

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los sistemas de control de la derrota resolucion
MSC.74(69), anexo 2);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento para el sistema de identificacion automatica (SIA)
universal de a bordo (resolucion MSC.74(69), anexo 3);

Recomendacion sobre las normas de rendimiento de la ecosonda (resolucién A.224(V11), enmendada por la
resolucion MSC.74(69), anexo 2);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los dispositivos indicadores de la velocidad y la
distancia (resolucion A.824(19)), enmendada por la resolucion MSC.96(72);

Normas de rendimiento para los indicadores de la velocidad angular de evolucion (resolucién A.526(13));
Recomendacion sobre la unificacion de las normas de rendimiento de los aparatos nauticos (resolucién

A575(14));
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3 Cuando se sustituyan o afiadan sistemas y aparatos nauticos en los buques construidos
antes del [1 de julio de 2002], dichos sistemas y aparatos nauticos, siempre que sea razonable y
factible, cumpliran lo prescrito en el parrafo 2.

4 Los sistemas y aparatos nauticos que se instalen antes de que la Organizacion adopte las
normas de funcionamiento podran quedar exentos posteriormente del pleno cumplimiento de
dichas normas, a juicio de la Administracion, teniendo debidamente en cuenta los criterios
recomendados que apruebe la Organizacién. No obstante, para que se considere que un Sistema
de informacion y visualizacion de cartas electronicas (SIVCE) satisface las prescripciones de la
regla 19.1.2.4 relativas a las cartas que se han de llevar a bordo, dicho sistema se ajustara a las
normas de funcionamiento pertinentes que estén en vigor en la fecha de instalacion, no inferiores
a las adoptadas por la Organizacion, o en el caso de sistemas instalados antes del 1 de enero
de 1999, a las normas de funcionamiento adoptadas por la Organizacion el 23 de noviembre
de 1995.

5 La Administracion exigira que los fabricantes cuenten con un sistema de garantia de
calidad supervisado por una autoridad competente para cerciorarse del continuo cumplimiento de
las condiciones de homologacién de los productos. De igual modo, la Administracion podra
emplear procedimientos de verificacion del producto final cuando una autoridad competente
compruebe que se cumple lo dispuesto en el certificado de homologacion antes de instalar el
producto a bordo de los buques.

6 Antes de aprobar sistemas o aparatos de caracteristicas innovadoras no abarcadas por el
presente capitulo, la Administracion se cerciorara de que tales caracteristicas ofrecen funciones
que son, al menos, tan eficaces como las prescritas en el presente capitulo.

Recomendacion sobre métodos para medir niveles de ruido en los puestos de escucha de los buques
(resolucion A.343(1X)).

Recomendacion sobre normas de rendimiento de los reflectores radar (resolucion A.384(X)).
Recomendacion sobre normas de rendimiento de los compases magnéticos (resolucion A.382(X)).

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de las lamparas de sefiales diurnas (resolucion
MSC.95(72)).

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los sistemas de recepcion de sefiales sonoras
(resolucion MSC.86(70), anexo 1);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los dispositivos transmisores del rumbo magnético
(DTRM) de uso maritimo (resolucién MSC.86(70), anexo 2);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los registradores de datos de la travesia (RDT) de a
bordo (resolucién A.861(20));

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los dispositivos transmisores del rumbo (DTR)
marinos (resolucion MSC.116(73));

Recomendacion sobre normas de funcionamiento de los sistemas de informacion y visualizacién de cartas
electronicas (SIVCE) (resolucion A.817(19));
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7 Cuando los buques lleven a bordo aparatos para los que la Organizacién haya elaborado
normas de funcionamiento, ademas de los exigidos en las reglas 19 y 20, dichos aparatos deberan
ser 0s Yy se ajustaran, en la medida de lo posible, a normas de funcionamiento no inferiores a las
adoptadas por la Organizacion.

8 El sistema registrador de datos de la travesia, incluidos todos los sensores, se sometera a
una prueba anual de funcionamiento. Dicha prueba se realizara en una instalacion de prueba o de
servicio a, a fin de verificar la precision, duracién y posibilidad de recuperacion de los datos
registrados. Ademas, se llevaran a cabo pruebas e inspecciones para determinar el estado de
servicio de todas las envueltas protectoras y todos los dispositivos instalados para ayudar a
localizar el registrador. Se conservara a bordo del buque una copia del certificado de
cumplimiento expedido por la instalacion de prueba, en la que se indique la fecha de
cumplimiento y las normas de funcionamiento aplicables.

Regla 19

Prescripciones relativas a los sistemas y aparatos nauticos
que se han de llevar a bordo

1 Ambito de aplicacion y prescripciones
A reserva de lo dispuesto en la regla 1.4:

1.1 Los buques construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente, estaran equipados con
sistemas y aparatos nauticos que cumplan las prescripciones que se estipulan en los
parrafos 2.1 a 2.9.

1.2 Los buques construidos antes del 1 de julio de 2002:

A a reserva de lo dispuesto en los parrafos 1.2.2 y1.2.3, salvo que cumplan
totalmente lo dispuesto en la presente regla, seguiran estando equipados con los
aparatos que satisfagan las prescripciones que se estipulan en las reglas
V/11,VI/12 y V/20 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, que estén en vigor antes del 1 de julio de 2002;

2 estaran equipados con los aparatos o sistemas prescritos en el parrafo 2.1.6 a mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento que se efectlie después del 1 de julio
de 2002, fecha en la cual dejara de prescribirse el radiogoniometro estipulado en
el apartado p) de la regla VV/12 del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974, que esté en vigor antes del 1 de julio de 2002; y

3 estaran equipados con el sistema prescrito en el parrafo 2.4, a mas tardar en las
fechas indicadas en los parrafos 2.4.2 y 2.4.3.

2 Aparatos y sistemas nauticos de a bordo

2.1  Todo buque, independientemente de su tamafio, tendra:
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A un compas magistral magnético debidamente compensado u otro medio,
independiente de cualquier suministro de energia, para determinar el rumbo del
buque y presentar los datos visualmente en el puesto principal de gobierno;

2 un taximetro, un dispositivo para leer demoras u otro medio, independiente de
cualquier suministro de energia, para obtener demoras en un arco de horizonte
de 360°;

3 medios para corregir y obtener el rumbo y la demora verdaderos;

4 cartas y publicaciones nauticas para planificar y presentar visualmente la derrota
del buque para el viaje previsto y trazar la derrota y verificar la situacion durante
el viaje. Se podré aceptar que un sistema de informacion y visualizacion de cartas
electronicas (SIVCE) satisface las prescripciones relativas a la obligacion de
Ilevar cartas nauticas;

5 medios de apoyo para cumplir las prescripciones funcionales del apartado .4 si esa
funcidn se lleva a cabo parcial o totalmente por medios electrénicos;

.6 un receptor para el sistema mundial de navegacion por satélite, un sistema de
radionavegacion terrenal u otro medio adecuado para determinar y actualizar en
todo momento la situacion con medios automaticos durante el viaje previsto;

v si su arqueo bruto es inferior a 150 y resulta factible, un reflector de radar u otro
medio que permita su deteccion por buques que naveguen utilizando un radar
de 9y 3 GHz;

8 cuando el puente del buque se halle totalmente encerrado, y a menos que la

Administracion determine otra cosa, un sistema de recepcion aclstica u otro
medio que permita al oficial encargado de la guardia oir las sefiales y determinar
su direccion;

9 un teléfono u otro medio para comunicar informacion sobre la derrota al puesto de
gobierno de emergencia, si lo hubiere.

2.2  Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 150 y los buques de pasaje,
independientemente de su tamafio, ademas de lo prescrito en el parrafo 2.1, estaran equipados
con:

A un compas magnético de respeto, intercambiable con el compas magnético a que
se hace referencia en el parrafo 2.1.1, u otro medio para desempefiar la funcion
especificada en el parrafo 2.1.1 mediante un aparato auxiliar o duplicado;

Se podra utilizar una carpeta adecuada de cartas nauticas de papel como medio de apoyo para los SIVCE.
Seran aceptables otros medios de apoyo para los SIVCE (véase el apéndice 6 de la resolucion A.817(19),
enmendada).

I:\\MSC\73\21a2-anex7.doc



MSC 73/21/Add.2

ANEXO 7
Pagina 162

2

una lampara de sefiales diurnas u otro medio para comunicarse mediante sefiales
luminosas durante el dia y la noche que utilice una fuente de energia eléctrica que
no dependa unicamente del suministro eléctrico del buque.

2.3  Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 300 y los buques de pasaje,
independientemente de su tamafio, ademas de lo prescrito en el parrafo 2.2, estaran equipados

con:

un ecosonda u otro medio electronico para medir y presentar visualmente la
profundidad del agua;

un radar de 9 GHz u otro medio para determinar y presentar visualmente la
distancia y la demora de los respondedores de blsqueda y salvamento y de otras
embarcaciones de superficie, obstrucciones, boyas, litorales y marcas terrestres
que ayuden a la navegacion y a evitar abordajes;

una ayuda de punteo electrénica u otro medio para trazar la distancia y demora de
los blancos a fin de determinar el riesgo de abordaje;

un dispositivo medidor de la velocidad y la distancia u otro medio para indicar la
velocidad y la distancia en el agua;

un dispositivo transmisor del rumbo debidamente ajustado u otro medio para
transmitir informacién sobre el rumbo para los aparatos a que se hace referencia
en los parrafos 2.3.2, 2.3.3y 2.4.

24  Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a300 que efectlen viajes
internacionales, los bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que no efectien viajes
internacionales y los buques de pasaje, independientemente de su tamafio, estaran equipados con
un sistema de identificacion automatica (SIA) segun se indica a continuacion:

1 si han sido construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente;

2 si efectuan viajes internacionalesy han sido construidos antes del 1 de julio
de 2002:

2.1 cuando se trate de buques de pasaje, a mas tardar el 1 de julio de 2003;

2.2 cuando se trate de buques tanque, a mas tardar en la fecha en que se efectue el
primer reconocimiento de seguridad del equipo”a partir del 1 de julio de 2003;

2.3 cuando se trate de buques de arqueo bruto igual o superior a 50 000 que no sean
buques de pasaje o buques tanque, a mas tardar el 1 de julio de 2004;

2.4  cuando se trate de buques de arqueo bruto igual o superior a 10 000 pero inferior
a 50 000 que no sean buques de pasaje o bugues tanque, a mas tardar el 1 de julio
de 2005;

O Véase la regla 1/8.
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cuando se trate de buques de arqueo bruto igual o superior a 3000 pero inferior
a 10 000 que no sean buques de pasaje 0 bugues tanque, a mas tardar el 1 de julio
de 2006;

cuando se trate de buques de arqueo bruto igual o superior a 300 pero inferior
a 3000 que no sean buques de pasaje 0 buques tanque, a mas tardar el 1 de julio de
2007;y

si no efectlan viajes internacionales y han sido construidos antes del 1 de julio
de 2002, a més tardar el 1 de julio de 2008;

la Administracién podra eximir a los buques de la aplicacién de lo prescrito en el
presente parrafo cuando dichos buques vayan a ser retirados definitivamente del
servicio en los dos afos siguientes a la fecha en que hubiera sido obligatorio
instalar el equipo que se indica en los apartados .2 y .3;

los SIA:

A proporcionaran informacion automaticamente a estaciones costeras y otros
buques y aeronaves que cuenten con los aparatos adecuados, tal como la
identidad, el tipo, la situacion, el rumbo, la velocidad y las condiciones de
navegacion del buque, asi como otros datos relativos a su seguridad;

2 recibiran automaticamente dicha informacion de buques que cuenten con
aparatos compatibles;

3 vigilaran a los buques y efectuaran su seguimiento; y
4 intercambiaran datos con las instalaciones en tierra;

las prescripciones del parrafo 2.4.5 no seran aplicables cuando la informacion
néutica esté protegida por convenios, reglas o0 normas internacionales;

los SIA se utilizaran teniendo en cuenta las directrices adoptadas por la
Organizacion .

2.5  Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 500, ademas de cumplir lo prescrito
en el parrafo 2.3, a excepcion de lo prescrito en los parrafos 2.3.3, 2.3.5 y 2.4, tendran:

A

un girocompas u otro medio para determinar y presentar visualmente su rumbo
por medios no magnéticos que permita transmitir informacion sobre el rumbo a
los aparatos a que se hace referencia en los parrafos 2.3.2, 2.4y 2.5.5;

Véanse las Directrices sobre el funcionamiento de los SIA a bordo de los buques que elaborara la

Organizacion..
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un repetidor del rumbo indicado por el girocompas u otro medio para facilitar
visualmente informacion sobre el rumbo en el puesto de gobierno de emergencia,
si lo hubiere;

un repetidor de las demoras indicadas por el girocompas u otro medio para
obtener demoras en un arco de horizonte de 360°, utilizando el girocompaés o el
otro medio indicado en el subparrafo .1. No obstante, los buques de arqueo bruto
inferior a 1600 estaran equipados con estos medios, siempre que sea factible;

indicadores de la situacién del timén, la hélice, el empuje, el paso y otras
modalidades de funcionamiento u otros medios para determinar y presentar
visualmente el angulo de metida del timén, la rotacion de las helices, la potencia y
direccién del empuje v, si procede, la potencia y direccion del empuje lateral vy el
paso y la modalidad de funcionamiento, de manera que todos ellos sean legibles
desde el puesto de érdenes de maniobra; y

una ayuda de seguimiento automatico u otro medio para trazar automaticamente la
distancia y la demora de otros blancos a fin de determinar el riesgo de abordaje.

2.6 En todos los buques de arqueo bruto igual o superior 500, el fallo de uno de los aparatos
no deberia ser obstaculo para que el buque cumpla lo prescrito en los parrafos 2.1.1, 2.1.2

y2.1.4.

2.7  Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 3000, ademas de cumplir lo prescrito
en el parrafo 2.5, tendran:

A

un radar de 3 GHz, o cuando la Administracién lo considere oportuno, un
segundo radar de 9 GHz, u otro medio para determinar y presentar visualmente la
distancia y la demora de otras embarcaciones y obstrucciones de superficie y de
boyas, litorales y marcas de navegacion que ayudan a la navegacion en general y a
evitar abordajes, que seran funcionalmente independientes de los indicados en el
parrafo 2.3.2; y

una segunda ayuda de seguimiento automatico u otro medio para trazar
automaticamente la distancia y la demora de otro blanco a fin de determinar el
riesgo de abordaje, que seran funcionalmente independientes de los indicados en
el parrafo 2.5.5.

2.8 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 10 000, ademas de cumplir lo
prescrito en el parrafo 2.7, a excepcion de lo prescrito en el parrafo 2.7.2, tendran:

1

una ayuda de punteo radar automatica u otro medio para trazar automaticamente la
distancia y la demora de otros 20 blancos como minimo que esté conectada a un
indicador de la velocidad y la distancia en el agua, a fin de determinar el riesgo de
abordaje y simular una maniobra de prueba; y

un sistema de control del rumbo o de la derrota u otro medio para regular y
mantener automaticamente el rumbo o una derrota recta.
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2.9  Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 50 000, ademas de cumplir lo
prescrito en el parrafo 2.8, tendran:

A un indicador de la velocidad de giro u otro medio para determinar y presentar
visualmente la velocidad de giro; y

2 un dispositivo medidor de la velocidad y la distancia u otro medio para indicar la
velocidad y la distancia con respecto al fondo en direccion de proa y en direccion
transversal.

3 Cuando se permita utilizar "otros medios” en virtud de la presente regla, tales medios

deberan ser aprobados por la Administracion de conformidad con lo dispuesto en la regla 18.

4 Los aparatos nauticos y los sistemas indicados en la presente regla se instalaran,
comprobarédn y mantendran de manera que se reduzca al minimo el funcionamiento defectuoso
de los mismos.

5 Los aparatos y sistemas nauticos que ofrezcan diferentes modalidades de funcionamiento
indicaran la modalidad que se esté utilizando.

6 Los sistemas integrados del puente” estaran instalados de manera que el fallo de un
subsistema se ponga inmediatamente en conocimiento del oficial a cargo de la guardia de
navegacion mediante alarmas acusticas y visuales, y que no produzca el fallo de ningln otro
subsistema. En caso de fallo de una parte de un sistema de navegacion integrado,” se podréa
utilizar cada un de los demas elementos, equipos o partes del sistema por separado.

Regla 20
Registrador de datos de la travesia
1 A fin de facilitar las investigaciones sobre siniestros, en los buques que efectlen viajes
internacionales, a reserva de lo dispuesto en la regla 1.4, se instalara un registrador de datos de la
travesia (RDT) segln se indica a continuacion:

A si son buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente;

2 cuando se trate de buques de pasaje de transbordo rodado construidos antes del 1
de julio de 2002, a mas tardar en la fecha en que se efectie el primer
reconocimiento a partir del 1 de julio de 2002;

3 cuando se trate de buques de pasaje construidos antes del 1 de julio de 2002 que

no sean buques de pasaje de transbordo rodado, a mas tardar el 1de enero
de 2004; y

Véase la resolucion MSC.64(67), anexo 1 — recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los
sistemas integrados de puente (SIP).

*%

Véase la resolucién MSC.86(70), anexo 3 — Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de un
sistema integrado de navegacion (SIN).
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A4 si son buques de arqueo bruto igual o superior a 3000 que no sean buques de
pasaje construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente.
2 Las Administraciones podran eximir a los buques construidos antes del [1de julio

de 2002] que no sean buqgues de pasaje de transbordo rodado de la obligacion de estar equipados
con un RDT, siempre que se demuestre que la interconexion de un RDT con los aparatos
existentes en el buque no resulta razonable ni factible.

Regla 21
Cadigo internacional de sefiales

Todo buque que, en virtud del presente Convenio, deba contar con una instalacion
radioeléctrica llevard el Cddigo internacional de sefales, en la forma que pueda enmendar la
Organizacion. También llevard el Cédigo cualquier otro buque que a juicio de la Administracion
necesite utilizarlo.

Regla 22
Visibilidad desde el puente de navegacion

1 Los buques de eslora no inferior a45m, segun se define ésta en la reglaI11/3.12,
construidos el 1 de julio de 1998, o posteriormente, cumpliran las siguientes prescripciones:

A La vista de la superficie del mar desde el puesto de dérdenes de maniobra no
deberé quedar oculta en més del doble de la eslora, o de 500 m si esta longitud es
menor, a proa de las amuras y a 10°a cada banda en todas las condiciones de
calado, asiento y cubertada.

2 Ningun sector ciego debido a la carga, el equipo de manipulacién de la carga u
otras obstrucciones que haya fuera de la caseta de gobierno a proa del través, que
impida la vista de la superficie del mar desde el puesto de 6rdenes de maniobra,
excedera de 10°. El arco total de sectores ciegos no excedera de 20°. Los sectores
despejados entre sectores ciegos seran de 5° como minimo. No obstante, en el
campo de vision descrito en .1, cada sector ciego no excedera de 5°.

3 El campo de vision horizontal desde el puesto de érdenes de maniobra abarcard un
arco no inferior a 225° que se extienda desde la linea de proa hasta 22,5° a popa
del través en ambas bandas del buque.

4 Desde cada alerén del puente, el campo de vision horizontal abarcard un arco

de 225 como minimo que se extienda 45° en la amura de la banda opuesta a
partir de la linea de proa, mas 180° de proa a popa en la propia banda.
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Desde el puesto principal de gobierno, el campo de visién horizontal abarcara un
arco gue vaya desde proa hasta 60° como minimo a cada lado del eje del buque.

El costado del buque sera visible desde el alerdn del puente.

La altura del borde inferior de las ventanas delanteras del puente de navegacion
sobre el nivel de la cubierta del puente ser& la minima posible. EIl borde inferior
no constituira en ningdn caso una obstruccién de la vista hacia proa segun se
describe en esta regla.

El borde superior de las ventanas delanteras del puente de navegacion permitira
que un observador cuyos ojos estén a 1800 mm de la cubierta del puente pueda
ver el horizonte a proa desde el puesto de 6rdenes de maniobra cuando el buque
cabecee en mar encrespada. Si la Administracion considera que la altura
de 1800 mm no es razonable ni factible podra permitir que se reduzca, pero no
debera ser inferior a 1600 mm.

Las ventanas cumpliran las prescripciones siguientes:

a fin de evitar reflejos, las ventanas delanteras del puente estaran inclinadas con
respecto al plano vertical, con el tope hacia afuera, formando un angulo no
inferior a 10° ni superior a 25°;

se reducird al minimo la presencia de elementos estructurales entre las ventanas
del puente de navegacion y no se instalard ninguno de ellos inmediatamente
delante de cualquier puesto de servicio;

no se instalaran ventanas con cristal polarizado o ahumado;

en todo momento, e independientemente de las condiciones meteoroldgicas, dos
de las ventanas del puente de navegacion como minimo proporcionaran una vision
clara y, segun la configuracion del puente, habra otras ventanas que proporcionen
también una vision clara.

2 Siempre que sea factible, los buques construidos antes del 1 de julio de 1998 cumpliran lo
prescrito en los parrafos 1.1 y 1.2. No obstante, no se requeriran modificaciones estructurales o
equipo adicional.

3 En los buques de proyecto no tradicional que, a juicio de la Administracion, no puedan
cumplir la presente regla, se tomardn medidas para obtener un grado de visibilidad que se
aproxime tanto como sea factible al prescrito en la presente regla.
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Regla 23
Medios para el transbordo de préacticos
1 Ambito de aplicacion

1.1 Los buques que realicen viajes en el curso de los cuales exista la posibilidad de que haya
que tomar practicos iran provistos de medios para efectuar el transbordo de éstos.

1.2 El equipo y los medios para el transbordo de practicos que se instalen el 1 de enero
de 1994, o posteriormente, cumpliran las prescripciones de Ial presente regla, y se tendran
debidamente en cuenta las normas adoptadas por la Organizacion.

1.3 El equipo y los medios para el transbordo de practicos que haya instalados en los buques
antes del 1 de enero de 1994 cumpliran al menos las prescripciones de la regla 17 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, que esté en vigor antes de esa
fecha, y se tendran debidamente en cuenta las normas adoptadas por la Organizacion antes de
dicha fecha.

1.4  El equipo y los medios que se repongan después del 1 de enero de 1994 cumpliran,
siempre que sea razonable y factible, con las prescripciones de la presente regla.

2 Cuestiones generales

2.1  Todos los medios destinados a facilitar el transbordo de practicos estaran concebidos de
modo que éstos puedan embarcar y desembarcar con seguridad. Los dispositivos se conservaran
limpios y correctamente estibados, siendo objeto del adecuado mantenimiento y de inspecciones
regulares a fin de garantizar que se puedan utilizar en condiciones de seguridad. Los dispositivos
se utilizardn exclusivamente para el embarco y desembarco de personal.

2.2 La colocacion de los medios para el transbordo de practicos y la maniobra de embarco y
desembarco seran vigilados por un oficial del buque que disponga de medios de comunicacion
con el puente, quien hard también lo necesario para acompafiar al practico sin riesgos desde el
punto de acceso hasta el puente de navegacion, y viceversa. El personal que intervenga en la
colocacion y maniobra de cualquier equipo mecanico habra sido adiestrado y debera conocer las
medidas de seguridad que quepa adoptar. El equipo sera sometido a prueba antes de utilizarlo.

3 Medios para el transbordo

3.1  Se dispondran los medios necesarios para que el practico pueda embarcar y desembarcar
con seguridad por ambos costados del buque.

Véanse la Recomendacion sobre medios para el transbordo de practicos, adoptada por la Organizacion
mediante la resolucion A.889(21), y la circular MSC/Circ.568/Rev.1: Medios para el transbordo de
practicos.
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3.2  En todos los buques en que la distancia desde el nivel del mar hasta el punto de acceso o
salida de éstos sea superior a 9 m, y cuando se tenga el propdsito de que los practicos embarquen
y desembarquen con la ayuda de una escala real, elevadores mecénicos de practico u otro medio
igualmente seguro y comodo en combinacidon con una escala de practico, se debera llevar tal
equipo en ambas bandas, a menos que éste pueda ser trasladado de una banda a la otra.

3.3 Se habilitaran medios seguros y comodos de acceso y salida del bugue consistentes en:

A

11

1.2

1.3

1.4

una escala de practico, cuando no sea necesario trepar menos de 1,5 m ni mas
de 9 m desde la superficie del agua, colocada y fijada de modo que:

quede a resguardo de cualquier posible descarga del buque;

quede situada en la parte del bugue en que los costados son paralelos y, en la
medida de lo posible, dentro de la mitad central del buque;

cada peldafio esté asentado firmemente contra el costado del buque; cuando haya
elementos estructurales del buque, tales como cintones, que impidan el
cumplimiento de esta disposicion, se habilitaran los medios necesarios para
garantizar de manera satisfactoria a juicio de la Administracion el embarco y
desembarco de las personas en condiciones de seguridad;

la escala, de un solo tramo, baste para alcanzar el agua desde el lugar de acceso o
salida del buqgue, y se tomen las medidas necesarias para que esta condicion se
cumpla en cualquier estado de carga y asiento del buque y con una escora a la
banda contraria de 15°; los puntos de sujecion reforzados, los grilletes y los cabos
de sujecion seran al menos tan resistentes como los cabos laterales;

una escala real en combinacion con la escala de practico, u otro medio igualmente
seguro y comodo, siempre que la distancia desde el nivel del mar hasta el punto de
acceso al buque sea superior a9 m. La escala real se emplazara orientada hacia
popa. Cuando se utilice, su extremo inferior quedara firmemente apoyado contra
el costado en la parte del bugue en que los costados son paralelos y, en la medida
de lo posible, dentro de la mitad central y alejado de toda descarga; o bien

un elevador mecéanico de practico colocado de modo que quede en la parte del
buque en que los costados son paralelos y, en la medida de lo posible, dentro de la
mitad central y alejado de toda descarga.

4 Acceso a la cubierta del buque

Se dispondran los medios necesarios para garantizar el paso seguro, comodo y expedito
de toda persona que embarque o desembarque, entre la parte alta de la escala de practico, la
escala real u otro medio, y la cubierta del buque. Cuando tal paso se efectue a través de:

1

una porta abierta en la barandilla o amurada, se colocaran asideros adecuados;
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2 una escala amurada, se fijaran dos candeleros rigidamente a la estructura del
buque por su base o por un punto proximo a ésta, y por un punto superior. La
escala de amurada se afirmara al bugue de modo seguro para impedir que se
revire.
5 Portas del costado del buque

Las portas del costado del buque utilizadas para el transbordo de practicos no abriran
hacia afuera.

6 Elevador mecanico de practico

6.1 El elevador mecanico de practico y su equipo auxiliar seran de tipo aprobado por la
Administracion. Estara proyectado de modo que funcione como una escala movil para izar y
bajar a una persona por el costado del buque, o como una plataforma para izar y bajar a una o
varias personas por el costado del buque. Estard proyectado y construido de tal modo que
asegure que el practico pueda embarcar y desembarcar, y pasar del elevador a la cubierta y
viceversa, todo ello de manera segura. EI acceso se efectuara directamente a través de una
plataforma protegida eficazmente por un pasamanos.

6.2  Se dispondra de equipo manual que permita bajar o recoger a la(s) persona(s)
transportada(s) y se lo mantendra listo para ser utilizado en caso de fallar la energia.

6.3  El elevador se fijara con firmeza a la estructura del buque. El afirmado del elevador no se
hara nunca solamente al pasamanos del buque. Para los elevadores de tipo portatil se colocaran a
cada banda del buque puntos de fijacion adecuados y sélidamente aferrados.

6.4  Sien la posicion del elevador hay instalada una defensa, ésta se rebajara lo suficiente para
que el elevador pueda deslizarse por el costado del buque.

6.5  Proxima al elevador se tendra lista para uso inmediato una escala de practico que permita
el acceso a ella desde cualquier punto del recorrido del elevador. La escala de préctico habra de
poder alcanzar el agua desde su lugar de acceso al buque.

6.6 En el costado del buque se indicaréa la posicion en que se arriara el elevador.

6.7 Para el elevador portatil se dispondra un lugar de estiba adecuadamente protegido. Con
tiempo muy frio, para evitar el riesgo de formacion de hielo, sélo se instalara el elevador portatil
cuando su utilizacion sea inminente.

7 Equipo conexo

7.1  Se tendrd a mano y listo para su utilizacién inmediata para el transbordo de personas el
siguiente equipo conexo:

A dos guardamancebos firmemente sujetos al buque, si lo pide el practico, de
didmetro no inferior a 28 mm;

I:\\MSC\73\21a2-anex7.doc



MSC 73/21/Add.2
ANEXO 7
Pagina 171
2 un aro salvavidas con una luz de encendido automatico;
3 una guia.
7.2 Cuando lo exija el parrafo 4, se colocaran candeleros y escalas de amurada.
8 Alumbrado
Habra alumbrado para iluminar adecuadamente los medios de transbordo en el costado, la
parte de la cubierta por donde embarque o desembarque cualquier persona y los mandos del
elevador mecénico de practico.
Regla 24
Empleo de sistemas de control del rumbo o de la derrota
1 En zonas de gran densidad de trafico o cuando la visibilidad sea limitada y en toda otra
situacion de navegacion peligrosa en que se utilicen sistemas de control del rumbo o de la
derrota, serd posible establecer en todo momento el control manual sobre el gobierno del buque.
2 En las circunstancias que se acaban de enumerar, el oficial a cargo de la guardia de
navegacion podra disponer en el acto de los servicios de un timonel calificado, que en todo

momento estara preparado para hacerse cargo del gobierno del buque.

3 El cambio del gobierno automatico al gobierno manual y viceversa sera efectuado por el
oficial responsable o bajo la vigilancia de éste.

4 El gobierno manual seréd objeto de comprobacion después de toda utilizacion prolongada
del sistema de control del rumbo o de la derrota y antes de entrar en las zonas en que la
navegacion exija precauciones especiales.

Regla 25

Funcionamiento del aparato de gobierno
En las zonas en que la navegacion exija precauciones especiales, los buques llevaran mas

de un servomotor del aparato de gobierno en funcionamiento, siempre que tales unidades sean
aptas para funcionar simultdneamente.

Regla 26

Aparato de gobierno: pruebasy practicas

1 Dentro de las 12 horas previas a la salida del buque, la tripulacion verificara y probara el

aparato de gobierno.  El procedimiento de prueba comprendera, segun proceda, el
funcionamiento de lo siguiente:
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| el aparato de gobierno principal,
2 el aparato de gobierno auxiliar;
3 los sistemas de telemando del aparato de gobierno;
4 los puestos de gobierno situados en el puente de navegacion;
5 la fuente de energia de emergencia;
.6 los axidmetros, tomando como referencia la posicion real del timén;
v los dispositivos de alarma para fallos en el suministro de energia destinada a los
sistemas de telemando del aparato de gobierno;
8 los dispositivos de alarma para fallos del servomotor del aparato de gobierno; y
9 los medios de aislamiento automaticos y otro equipo automatico.
2 Las verificaciones y pruebas comprenderan:
A el recorrido completo del timon de acuerdo con las caracteristicas que el aparato
de gobierno deba reunir;
2 la inspeccidn visual del aparato de gobierno y de sus conexiones articuladas; y
3 el funcionamiento de los medios de comunicacion existentes entre el puente de

navegacion y el compartimiento del aparato de gobierno.

3.1 En el puente de navegacion y en el compartimiento del aparato de gobierno habra
expuestas permanentemente instrucciones de manejo sencillas con un diagrama funcional que
muestre los procedimientos de conmutacion destinados a los sistemas de telemando del aparato
de gobierno y a los servomotores de éste.

3.2 Todos los oficiales del buque encargados del manejo o el mantenimiento del aparato de
gobierno estaran familiarizados con el funcionamiento de los sistemas de gobierno instalados en
el buque y con los procedimientos para pasar de un sistema a otro.

4 Ademas de las verificaciones y pruebas normales prescritas en los parrafos 1 y 2, se
efectuaran préacticas de gobierno del buque en situaciones de emergencia por lo menos una vez
cada tres meses, a fin de adquirir experiencia en los procedimientos de gobierno apropiados para
esas situaciones. Dichas practicas comprenderan el mando directo desde el compartimiento del
aparato de gobierno, los procedimientos de comunicacion con el puente de navegacién y, cuando
proceda, la utilizacion de las fuentes secundarias de energia.

5 La Administracion podra eximir de la prescripcion de efectuar las verificaciones y
pruebas indicadas en los parrafos 1 y 2 a los buques que realicen con regularidad viajes de corta
duracion. Estos buques efectuaran dichas verificaciones y pruebas una vez a la semana como
minimo.
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6 Se anotaran las fechas en que se efectuen las verificaciones y pruebas prescritas en los
parrafos 1y 2 y las fechas y los pormenores de las practicas de gobierno del buque en situaciones
de emergencia efectuadas en virtud del parrafo 4.

Regla 27
Cartas y publicaciones nauticas
Las cartas y publicaciones nauticas, tales como derroteros, cuadernos de faros, avisos a

los navegantes, tablas de mareas y otras publicaciones nauticas que se precisen para el viaje
previsto seran las apropiadas y estaran actualizadas.

Regla 28
Registro de actividades relacionadas con la navegacion

A bordo de todos los buques que efectlen viajes internacionales se mantendra un registro
de las actividades relacionadas con la navegacion y de los incidentes que revistan importancia
para la seguridad de la navegacion, que debera incluir suficientes pormenores para que haya un
historial completo del viaje, teniendo en cuenta las recomendaciones adoptadas por la
Organizacién.” Si no se registra en el diario de navegacién del buque, dicha informacién se
mantendré en otro medio aprobado por la Administracion.

Regla 29

Sefiales de salvamento que han de ser utilizadas por los buques,
las aeronaves o las personas que estén en peligro

El oficial a cargo de la guardia de navegacion de todo buque al que se aplique el presente
capitulo tendra siempre a su disposicion una tabla ilustrada en la que se describan las sefiales de
salvamento.  Dichas sefiales seran utilizadas por los buques o las personas que estén en peligro
al ponerse en comunicacion con las estaciones de salvamento, las unidades de salvamento
maritimo o las aeronaves dedicadas a operaciones de bdsqueda y salvamento.

Regla 30
Limitaciones operacionales

1 La presente regla es aplicable a todos los buques de pasaje a que se aplique el capitulo I.

* Véanse —las directrices sobre el registro de acontecimientos relacionados con la navegacion que elaboraré la
Organizacién.

- Dichas sefiales de salvamento se hallan descritas en el volumen 111 del Manual internacional de los servicios
aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento (IAMSAR) e ilustradas en el Codigo internacional de
sefiales, enmendado de conformidad con la resolucion A.80(1V).
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2 Con anterioridad a la entrada en servicio de un buque de pasaje se compilara una lista de
todas las limitaciones operacionales del mismo, que comprendera las exenciones a cualesquiera
de las presentes reglas, restricciones de las zonas de operaciones, restricciones meteorologicas,
restricciones relativas al estado de la mar, restricciones relativas a la carga autorizada, asiento,
velocidad y cualquier otra limitacion, ya sea impuesta por la Administracion o establecida
durante el proyecto o la construccion del buque. La lista, junto con las explicaciones que se
estimen necesarias, se documentara de forma aceptable para la Administracién y se conservara a
bordo a disposicion del capitan. Dicha lista se mantendra actualizada. Si la lista esta redactada
en un idioma que no sea el inglés o el francés, se proporcionara también en uno de esos dos
idiomas.

Regla 31
Mensajes de peligro

1 El capitan de un buque que se encuentre con hielos o derrelictos peligrosos o con
cualquier otra causa que suponga un peligro inmediato para la navegacion, o con un temporal
tropical, o que haya de hacer frente a temperaturas del aire inferiores a la de congelacién con
vientos duros que ocasionen una acumulacién importante de hielo en las superestructuras, o con
vientos de una fuerza igual o superior a 10 (escala Beaufort) respecto de los cuales no se haya
recibido aviso de temporal, esta obligado a transmitir la informacion por todos los medios de que
disponga, a los buques que se hallen cercanos, asi como a las autoridades competentes. No hay
obligacion en cuanto a la forma de envio de esta informacién. La transmision se podré efectuar
en lenguaje corriente (preferiblemente en inglés) o utilizando el Cddigo internacional de sefiales.

2 Todo Gobierno Contratante tomara las medidas necesarias para garantizar que la
informacién recibida acerca de cualquiera de los peligros indicados en el parrafo 1 se ponga
rapidamente en conocimiento de quienes puedan verse afectados y de otros gobiernos
interesados.

3 La transmision de los mensajes sobre dichos peligros serd gratuita para los buques
interesados.
4 Todos los radiomensajes transmitidos de conformidad con el parrafo 1 iran precedidos de

la sefial de seguridad, utilizandose para ello el procedimiento que prescribe el Reglamento de
Radiocomunicaciones segun lo definido en la regla 2 del capitulo IV.

Regla 32
Informacidn que ha de figurar en los mensajes de peligro

Los mensajes de peligro habran de contener la siguiente informacion:

1 Hielo, derrelictos y otros peligros inmediatos para la navegacion
A Naturaleza del hielo, derrelicto o peligro observados.
2 Posicion del hielo, derrelicto o peligro cuando se observaron por ultima vez.
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3 Fecha y hora (tiempo universal coordinado) de la Gltima vez en que se observo el
2 Ciclones tropicales (tempestades)”
| Notificacion de que el buque se ha encontrado con un ciclon tropical. Se
interpretara esta obligacion en un sentido amplio, transmitiéndose la informacion
cuando el capitan tenga motivos para creer que se esta formando una tempestad
tropical o que ésta se encuentra en sus cercanias.
2 Fecha, hora (tiempo universal coordinado) y situacion del buque cuando se
efectud la observacion.
3 En el mensaje figuraran cuantos datos quepa incluir de entre los siguientes:

presién barométrica, preferiblemente corregida (expresada en milibares,
milimetros o pulgadas e indicandose si esta corregida o no);

tendencia barométrica (cambios registrados en la presion barométrica
durante las tres Gltimas horas);

direccion verdadera del viento;

fuerza del viento (escala Beaufort);

estado de la mar (calma, marejadilla, fuerte marejada o mar arbolada);

mar tendida (pequefia, regular, grande) y direccion verdadera que lleva
desde su procedencia. La indicacion del periodo o de la longitud de la mar

tendida (corta, regular, larga) es también muy positiva,;

rumbo verdadero y velocidad del buque.

El término “cicldn tropical” es el término general utilizado por los servicios meteorolégicos nacionales de

la Organizacion Meteorologica Mundial. También se pueden utilizar los términos huracan, tifon, ciclon,
tempestad tropical intensa, etc.,segln la situacion geografica.

La unidad internacional normalizada de presion barométrica es el hectopascal (hPa), que es numéricamente
equivalente del milibar (mbar).

La unidad internacional normalizada de presion barométrica es el hectopascal (hPa), que es numéricamente
equivalente del milibar (mbar).
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Observaciones ulteriores

3 Es conveniente, aunque no obligatorio, que cuando un capitan haya informado acerca de
un ciclon tropical o de otra tempestad de caracteristicas peligrosas, se efectlen y se transmitan
nuevas observaciones cada hora, si esto es posible, y en todo caso a intervalos de no mas
de 3 horas, mientras el buque siga expuesto a los efectos de la tempestad.

4 Vientos de fuerza igual o superior a 10 (escala Beaufort) respecto de los cuales no se haya
recibido ningdn aviso de tempestad. Se hace aqui referencia a tempestades distintas de los
ciclones tropicales que se mencionan en el parrafo 2; ante una de estas tempestades, los datos del
mensaje serdn analogos a los enumerados en dicho parrafo, excluidos los relativos al estado de la
mar y a la mar tendida.

5 Temperaturas del aire inferiores a la de congelacion con vientos duros que ocasionen una
acumulacion importante de hielo en las superestructuras:

A fecha y hora (tiempo universal coordinado);
2 temperatura del aire;
3 temperatura del mar (si es posible determinarla);

A4 fuerza y direccion de viento.

I:\\MSC\73\21a2-anex7.doc



MSC 73/21/Add.2
ANEXO 7
Pagina 177

Ejemplos

Hielo
TTT HIELO. GRAN TEMPANO VISTO A 4506 N, 4410 W, A LAS 0800 UTC. 15 MAYO.

Derrelictos
TTT DERRELICTO. DERRELICTO OBSERVADO CASI SUMERGIDO A 4006 N, 1243 W,
A LAS 1630 UTC. 21 ABRIL.

Peligro para la navegacion
TTT NAVEGACION. BUQUE FARO ALFA NO ESTA EN SU POSICION. 1800 UTC.
3 ENERO.

Ciclon tropical

TTT TEMPESTAD. 0030 UTC. 18 AGOSTO. 2004 N, 11354 E. BAROMETRO
CORREGIDO 994 MILIBARES, TENDENCIA A BAJAR, 6 MILIBARES. VIENTO NW,
FUERZA 9, FUERTES CHUBASCOS DE AGUA. MAR TENDIDA GRANDE DEL E.
RUMBO 067, 5 NUDOS.

TTT TEMPESTAD. PARECE APROXIMARSE UN HURACAN. 1300 UTC.
14 SEPTIEMBRE. 2200 N, 7236 W. BAROMETRO CORREGIDO 29,64 PULGADAS,
TENDENCIA A BAJAR, 015 PULGADAS. VIENTO NE, FUERZA 8, CHUBASCOS
FRECUENTES. RUMBO 035, 9 NUDOS.

TTT TEMPESTAD. INDICIOS DE QUE SE HA FORMADO UN INTENSO CICLON.
0200 UTC. 4 MAYO. 1620 N, 9203 E. BAROMETRO SIN CORREGIR 753 MILIMETROS,
TENDENCIA A BAJAR, 5 MILIMETROS. VIENTO S, CUARTA AL SW, FUERZA 5.

RUMBO 300, 8 NUDOS.
TTT TEMPESTAD. TIFON AL SUDESTE. 0300 UTC. 12 JUNIO. 1812 N, 12605 E.
BAROMETRO BAJANDO RAPIDAMENTE. VIENTO N AUMENTANDO.

TTT TEMPESTAD. FUERZA DEL VIENTO 11, SIN AVISO DE TEMPESTAD RECIBIDO.
0300 UTC. 4 MAYO. 4830N, 30W. BAROMETRO CORREGIDO 983 MILIBARES,
TENDENCIA A BAJAR, 4 MILIBARES. VIENTO SW, FUERZA 11, ROLANDO.
RUMBO 260, 6 NUDOS.

Engelamiento

TTT SERIA FORMACION DE HIELO. 1400 UTC. 2 MARZO. 69 N, 10 W. TEMPERATURA
DEL AIRE, 18°F (-7,8°C). TEMPERATURA DEL MAR, 29°F (-1,7°C). VIENTO NE,
FUERZA 8.
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Regla 33
Mensajes de socorro: obligaciones y procedimientos
1 El capitan de todo buque que estando en condiciones de prestar ayuda reciba una sefial, de

la fuente que sea, al efecto de que hay personas siniestradas en la mar, estard obligado a acudir a
toda maquina en su auxilio, informando a éstas de ello o al servicio de bldsqueda y salvamento.
Si el buque que recibe el alerta de socorro no puede prestar auxilio, o si dadas las circunstancias
especiales del caso el capitan estima que es irrazonable o innecesario hacerlo, anotara en el diario
de navegacion la razon por la cual no acudié en auxilio de las personas siniestradas , teniendo en
cuenta las recomendaciones de la Organizacionde informar debidamente de ello a los servicios de
busqueda y salvamento pertinentes.

2 El capitan de un bugue que se halle en peligro, o el servicio de busqueda y salvamento
pertinente, tras las consultas que pueda efectuar con los capitanes de los buques que respondan a
su alerta de socorro, tendra derecho a requerir auxilio de uno o varios de los buques que, en su
opinion o en la del servicio de busqueda y salvamento, mejor puedan prestarlo, y el capitan o los
capitanes de esos buques estaran obligados a atender dicho requerimiento acudiendo a toda
maéquina en auxilio de las personas siniestradas.

3 Los capitanes de los buques quedaran relevados de la obligacion impuesta por el parrafo 1
cuando tengan conocimiento de que sus buques no han sido requeridos y que uno o mas buques
lo han sido y estan atendiendo el requerimiento. La decisidn, a ser posible, se comunicara a los
demas buques y al servicio de busqueda y salvamento.

4 El capitan de un buque quedara relevado de la obligacion impuesta por el parrafo 1y, si
su buque ha sido requerido, de la obligacion impuesta por el parrafo 2, en el momento en que las
personas siniestradas, el servicio de buasqueda y salvamento o el capitan de otro buque que haya
llegado ya al lugar en que se encuentran dichas personas le informen de que el auxilio ya no es
necesario.

5 Las disposiciones de la presente regla no van en menoscabo de lo dispuesto en el
Convenio para la unificacion de ciertas reglas en materia de auxilio y salvamento maritimos,
firmado en Bruselas el 23 de septiembre de 1910, especialmente en lo que respecta a la
obligacién de prestar asistencia, segtn estipula el articulo 11 de dicho Convenio.”

Regla 34
Navegacion segura y evitacion de situaciones peligrosas
1 Antes de hacerse a la mar, el capitan se cerciorara de que el viaje previsto se ha

planificado utilizando las cartas y publicaciones nauticas adecuadas de la zona apropiada y
teniendo en cuenta las directrices y recomendaciones elaboradas por la Organizacion.

* Convenio Internacional sobre Salvamento Maritimo, 1989, hecho en Londres el 28 de abril de 1989, el cual
entro en vigor el 14 de julio de 1996.

*%

Véanse las Directrices para la planificacion del viaje, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion
A.893(21).
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2 El plan de viaje describira una derrota en la que:
A se tengan en cuenta todos los sistemas de organizacion del tréfico;

2 se disponga de suficiente espacio en la mar para asegurar el transito seguro del
buque durante el viaje;

3 se prevean todos los peligros para la navegacion conocidos y las condiciones
meteoroldgicas adversas; y

4 se tengan en cuenta las medidas de proteccion del medio marino aplicables y se
eviten, siempre que sea factible, acciones y actividades que puedan ocasionar
dafos al medio ambiente.

3 Ni el propietario, el fletador o la compafiia, segun se define ésta en la regla IX/1, que
explote el buque, ni cualquier otra persona, impedird que el capitan del buque adopte o ejecute
cualquier decisién que a su juicio sea necesaria para la seguridad de la navegacion o la proteccion
del medio marino, ni pondra obstaculos para que lo haga
Regla 35
Empleo indebido de las sefiales de socorro
Esta prohibido el empleo de sefiales internacionales de socorro, salvo para indicar que una

persona esta en peligro, y el empleo de cualquier sefial que pudiera ser confundida con una sefal
internacional de socorro.
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1

APENDICE DEL CAPITULO V

REGLAS SOBRE LA ADMINISTRACION, EL FUNCIONAMIENTO Y LA

FINANCIACION DEL SERVICIO DE VIGILANCIA DE HIELOS

EN EL ATLANTICO NORTE

A los efectos de las presentes reglas regiran las siguientes definiciones:

1

3.1

3.2

3.3

3.4

Estacion de hielos: el periodo anual comprendido entre el 15 de febrero y el 1 de
julio.

Regidn de témpanos patrullada por el servicio de vigilancia de hielos: los limites
sudeste, sur y sudoeste de la region de témpanos proxima a los Grandes Bancos de
Terranova.

Rutas que pasen por las regiones de témpanos patrulladas por el servicio de
vigilancia de hielos:

las rutas entre los puertos de la costa atlantica del Canada (incluidos los puertos
interiores accesibles desde el Atlantico Norte a través del Estrecho de Canso y el
Estrecho de Cabot) y los puertos de Europa, Asia o Africa accesibles desde el
Atlantico Norte a través del Estrecho de Gibraltar o por el norte de éste (salvo las
rutas que pasen al sur de los limites extremos de los hielos de todo tipo);

las rutas que pasen por el Cabo Race (Terranova) entre los puertos de la costa
atlantica del Canada (incluidos los puertos interiores accesibles desde el Atlantico
Norte a través del Estrecho de Canso y el Estrecho de Cabot), al oeste del Cabo
Race (Terranova), y los puertos de la costa atlantica del Canada situados al norte
del Cabo Race (Terranova);

las rutas entre los puertos de las costas atlanticas y del Golfo de los Estados
Unidos de América (incluidos los puertos interiores accesibles desde el Atlantico
Norte a través del Estrecho de Canso y el Estrecho de Cabot) y los puertos de
Europa, Asia o Africa accesibles desde el Atlantico Norte a través del Estrecho de
Gibraltar o por el norte de éste (salvo las rutas que pasen al sur de los limites
extremos de los hielos de todo tipo);

las rutas que pasen por el Cabo Race (Terranova) entre los puertos de las costas
atlanticas y del Golfo de los Estados Unidos de América (incluidos los puertos
interiores accesibles desde el Atlantico Norte a través del Estrecho de Canso y el
Estrecho de Cabot) y los puertos de la costa atlantica del Canada situados al norte
del Cabo Race (Terranova);
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4 Limites extremos de los hielos de todo tipo: en el Atlantico Norte, los definidos
por una linea que une los puntos siguientes:

A - 42°23',00N, 59° 25',00W J - 39°49,00'N, 41° 00',00W
B - 41°23',00N, 57°00',00W K - 40°39,00N, 39°00',00W
C - 40°47,00N, 55°00',00W L - 41°19',00N, 38°00',00W
D - 40°07',00N, 53°00',00W M - 43°00,00N, 37°27',00W
E - 39°18'00N, 49° 39',00W N - 44°00,00N, 37°29',00W
F - 38°00,00N, 47° 35',00W O - 46°00',00N, 37°55',00W
G - 37°41',00N, 46° 40',00W P - 48°00,00N, 38°28',00W
H - 38°00,00N, 45°33',00W Q - 50°00',00N, 39°07',00W
| - 39°05',00N, 43°00',00W R - 51°25'00N, 39°45',00W.
5 Administracion y funcionamiento: el mantenimiento, la administracion y el

funcionamiento del servicio de vigilancia de hielos, incluida la difusién de la
informacion que éste proporcione;

.6 Gobierno contribuyente: Gobierno Contratante que se compromete a contribuir a
sufragar los gastos del Servicio de vigilancia de hielos de conformidad con las
presentes reglas.

2 Todo Gobierno Contratante especialmente interesado en estos servicios y cuyos buques
pasen por la regién de témpanos durante la estacion de hielos se compromete a contribuir al
Gobierno de los Estados Unidos de América con su parte proporcional de los gastos de
administracion y funcionamiento del servicio de vigilancia de hielos. La contribucion al
Gobierno de los Estados Unidos de América estara determinada por la relacion entre el arqueo
bruto anual medio de los buques de ese Gobierno contribuyente que hayan pasado por la region
de témpanos patrullada por el servicio de vigilancia de hielos durante las tres estaciones de hielos
anteriores y el arqueo bruto anual medio combinado del conjunto de los buques que hayan
pasado por la region de témpanos patrullada por el servicio de vigilancia de hielos durante las
tres estaciones de hielos anteriores.

3 Todas las contribuciones se calcularan multiplicando la relacion descrita en el parrafo 2
por el promedio del gasto anual real que haya representado para los Gobiernos de los Estados
Unidos de Ameérica y del Canada la administracion y el funcionamiento de los servicios de
vigilancia de hielos durante los tres afios anteriores. Dicha relacion se calculara para cada afio y
se expresard en forma de una cuota a tanto alzado por afio.

4 Todo Gobierno contribuyente tiene el derecho de modificar o suspender su contribucion,
pudiendo los demas Gobiernos interesados comprometerse a contribuir a los gastos ocasionados
por esa decision. EIl Gobierno contribuyente que haga uso de ese derecho seguira siendo
responsable de la contribucion que le corresponda hasta el 1 de septiembre siguiente a la fecha en
que haya notificado su intencion de modificar o suspender su contribucion. Para poder acogerse
a ese derecho, debera notificar su decision al Gobierno administrador por lo menos seis meses
antes de la fecha antedicha del 1 de septiembre.

5 Todo Gobierno contribuyente notificara el compromiso adquirido en virtud de lo
dispuesto en el parrafo 2 al Secretario General, quien lo notificara a todos los Gobiernos
Contratantes.
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6 El Gobierno de los Estados Unidos de Américafacilitard anualmente a cada Gobierno
contribuyente un estado de cuentas en el que figure el gasto total de los Gobiernos de los Estados
Unidos de América y del Canada en administracion y funcionamiento del servicio de vigilancia
de hielos para ese afio y el promedio porcentual de los Gltimos tres afios correspondiente a cada
Gobierno contribuyente.

7 El Gobierno administrador publicara cuentas anuales en las que figuraran: los gastos
realizados por los gobiernos que prestan el servicio durante los Ultimos tres afios y el arqueo
bruto total de los buques que hayan utilizado el servicio durante los Gltimos tres afios. Las
cuentas seran publicas. Después de haber recibido el estado de cuentas, los Gobiernos
contribuyentes dispondran de un plazo de tres meses para solicitar informacion mas detallada
sobre el coste de la administracion y el funcionamiento del servicio de vigilancia de hielos, si asi
lo desean.

8 Las presentes reglas empezaran a regir en la estacion de hielos de 2002.
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CAPITULO IX

GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LOS BUQUES

Regla 1 — Definiciones

8

En el parrafo 8 la referencia “X/1.2” se sustituye por “X/1”.

Regla 3 - Prescripciones relativas a la gestion de la seguridad

9

Se anade el siguiente texto al final del actual parrafo .1:

"A los efectos de la presente regla, las prescripciones del Cddigo seran tratadas como
obligatorias."”

Regla 6 - Verificacion y supervision

10

En el parrafo 6.2 actual se suprimen las palabras "A reserva de lo dispuesto en el

parrafo 3 de la presente regla,".

11

Se suprime el actual parrafo 6.3.

CAPITULO X

MEDIDAS DE SEGURIDAD APLICABLES A LAS NAVES DE GRAN VELOCIDAD

Regla 1 - Definiciones

12

El actual parrafo 1 se sustituye por el siguiente:
"A los efectos del presente capitulo regiran las siguientes definiciones:

1 Caodigo para Naves de Gran Velocidad 1994 (Codigo NGV 1994): el Cddigo
internacional de seguridad para naves de gran velocidad adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucion MSC.36(63), seglin sea
enmendado por la Organizacién, a condicion de que tales enmiendas sean adoptadas,
entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del
articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda del
Anexo, excepto el capitulo .
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2 Cadigo para Naves de Gran Velocidad 2000 (Cédigo NGV 2000): el Cddigo
internacional de seguridad para naves de gran velocidad, 2000, adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la resolucion MSC...(...), segin sea
enmendado por la Organizacion, a condicion de que tales enmiendas sean adoptadas,
entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del
articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda del
Anexo, excepto el capitulo I."

12 El actual parrafo 2 se sustituye por el siguiente:
"3 Nave de gran velocidad: nave capaz de desarrollar una velocidad méaxima en
metros por segundo (m/s) igual o superior a:
37 v0,1667
donde:
¥ = desplazamiento correspondiente a la flotacién de proyecto (m®)
exceptuando las naves cuyo casco queda totalmente sustentado por encima de la
superficie del agua en la modalidad sin desplazamiento por las fuerzas aerodindmicas que
genera el efecto de superficie.”
14 Los actuales parrafos 3 y 4 pasan a ser los parrafos 4 y 5.
15 En el apartado .2 del nuevo parrafo 5 se sustituye "1%" por "3%".
16 En el parrafo 2, la fecha “1 de enero de 1996” se sustituye por “1 de julio de 2002 en dos
ocasiones

Regla 3 - Prescripciones aplicables a las naves de gran velocidad

17

El actual parrafo 1 se sustituye por el siguiente:
"1 No obstante lo dispuesto en los capitulos I a IV y en las reglas V/18, 19y 20:

A se considerard que toda nave de gran velocidad construida el 1 de enero
de 1996, o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 2002 que cumpla en
su totalidad las prescripciones del Cédigo para naves de gran velocidad,
1994, y que haya sido sometida a reconocimiento y a la que se haya
expedido un certificado de conformidad con dicho Cddigo ha cumplido lo
prescrito en los capitulos 1 alV y en las reglas V/18, 19 y 20. A los
efectos de la presente regla, las prescripciones de dicho Cddigo se
consideraran obligatorias.
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2 se considerara que toda nave de gran velocidad construida el 1 de julio
de 2002, o posteriormente, que cumpla en su totalidad las prescripciones
del Cddigo para naves de gran velocidad, 2000, y que haya sido sometida a
reconocimiento y a la que se haya expedido un certificado de conformidad
con dicho Cddigo ha cumplido lo prescrito en los capitulos 1 a IV y en las
reglas V/18,19y 20."
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APENDICE

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buques de pasaje (modelo P)

18 Se suprimen las secciones 5y 6 y se inserta la nueva seccién 5 siguiente:
"5 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos
Elemento Disposiciones y equipo
existentes a bordo
1.1 Compés magnético magistral™ |
1.2 Compas magnético de respeto* | L
1.3 Girocompas* e,
1.4 Repetidor del rumbo indicado por el girocompas* | L
15 Repetidor de la demora indicada por el girocompas*
1.6 Sistema de control del rumbo o de laderrota* | L
1.7 Taximetro o dispositivo para leer las demoras*
1.8 Medios para corregir el rumbo y lademora | L.
1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)* | ..
21 Cartas nduticas/Sistema de informacion y visualizacion de cartas electrénicas | ...
(SIVCE)**
2.2 Medios de auxiliares para los SIVCE | e
2.3 Publicaciones nauticas
24 Medios auxiliares para las publicaciones nauticas electronicas
3.1 Receptor para un sistema mundial de navegacién por satélite/sistema de | ...
radionavegacion terrenal™* **
3.2 Radarde9 GH*
3.3 Segundo radar (3 GHz/9 GHz*** | e
34 Ayuda de punteo radar automatica (APRA)*
35 Ayuda de seguimiento automatica*
* En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios de cumplir esta prescripcion. En caso de que se
adopten otros medios, éstos se especificaran
**

Suprimase segln corresponda.
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Elemento

Disposiciones y equipo
existentes a bordo

3.6
3.7

6.1
6.2

8.1

8.2

10

11

12

13

Segunda ayuda de seguimiento automatica*

Ayuda de punteo electrénica*

Sistema de identificacion automatica (SIA)

Registrador de datos de la travesia (RDT)

Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (por el agua)*

Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto al fondo hacia a
proay del través)*

Ecosonda*

Indicadores de la posicion del timon, del sentido de giro, empuje y paso de la hélice
y de la modalidad de funcionamiento*

Indicador de la velocidad de giro*

Sistema de recepcion de sefiales acUsticas*

Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de emergencia*

Lampara de sefiales diurnas™*

Reflector de radar*

Cadigo internacional de sefiales
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Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buques de carga (modelo E)

19 Se suprime la seccion 3 existente y la correspondiente nota a pié de pégina y se inserta la
nueva seccion 3 siguiente:

"3 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos

Elemento Disposiciones y equipo
existentes a bordo

1.1 Compés magnético magistral™ |
1.2 Compas magnético de respeto* | L
1.3 Gricompas* e,

14 Repetidor del rumbo indicado por el girocompas* | L

15 Repetidor de la demora indicada por el girocompas*

1.6 Sistema de control del rumbo o de laderrota* | L
1.7 Taximetro o dispositivo para leer las demoras*

1.8 Medios para corregir el rumbo y lademora | L.

1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)* | ..

2.1 Cartas nauticas/Sistema de informacién y visualizacion de cartas electronicas | ...
(SIVCE)**

2.2 Medios auxiliares paralosSIVCE | e

2.3 Publicaciones nauticas

24 Medios auxiliares para las publicaciones nauticas electronicas

3.1 Receptor para un sistema mundial de navegacién por satélite/sistema de | ...
radionavegacion terrenal™* **

3.2 Radarde9 GHz*
3.3 Segundo radar (3 GHz/9 GHz*** | e

34 Ayuda de punteo radar automatica (APRA)*

* En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios de cumplir esta prescripcion. En caso de que se
adopten otros medios, éstos se especificaran.

ol Suprimase segln corresponda.
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Elemento

Disposiciones y equipo
existentes a bordo

3.5
3.6
3.7

6.1
6.2

8.1

8.2

10

11

12

13

Ayuda de seguimiento automatica*
Segunda ayuda de seguimiento automatica*
Ayuda de punteo electrénica*

Sistema de identificacion automatica (SIA)

Registrador de datos de la travesia (RDT)

Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (en el agua)*

Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto al fondo en
direccidn hacia proa y de través)*

Ecosonda*

Indicadores de la posicion del timén, del sentido de giro, empuje y paso de la hélice
y de la modalidad de funcionamiento*

Indicador de la velocidad de giro*

Sistema de recepcidn de sefiales acusticas*

Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de emergencia*

Lampara de sefiales diurnas*

Reflector de radar*

Caodigo internacional de sefiales

**k*k
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