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PROMULGA LAS ENM ENDAS AL CONVENI O | NTERNACI ONAL PARA LA SEGURI DAD DE LA VI DA HUVANA
EN EL MAR (SOLAS 1974), ADOPTADAS POR EL COM TE DE SEGURI DAD MARI TI MA (MSC) DE LA
ORGANI ZACI ON MARI TI MA | NTERNACI ONAL Y LAS RESCLUCI ONES ADOPTADAS POR LA CONFERENCI A
DE LOS GOBI ERNOS CONTRATANTES DE DI CHO CONVEN O

NOm 384.- Santiago, 26 de dicienbre de 2003.- Vistos: Los articulos 32, N
17 y 50), N° 1), de la Constitucion Politica de la Republicay la ley N° 18.158.

Consi der ando:

Que el Comté de Seguridad Maritinma, MSC., de |la Organizaci 6n Maritinma
I nt ernaci onal, adopté diversas Enmi endas al Conveni o | nternacional para |la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar, SOLAS 1974, nediante |as resol uciones: MSC 24(60) y
MBSC. 26(60), de 10 de abril de 1992; MsSC.27(61), MSC. 28(61), MsSC. 30(61), de 11 de
di cienbre de 1992; MSC. 31(63) y MSC. 32(63), de 23 de mayo de 1994; MSC. 42(64), de 9
de dicienbre de 1994; MsC. 46(65), de 16 de nayo de 1995; MSC. 47(66); MSC. 49(66), y
MSC. 50(66), de 4 de junio de 1996; MSC. 57(67), MSC. 58(67) y MSC.59(67), de 5 de
dicienbre de 1996, y MSC. 65(68), de 4 de junio de 1997, y que la Conferencia de |os
Gobi ernos Contratantes de Solas 1974 adoptd | as resoluciones N°s. 1y 2, de 24 de
mayo de 1994; N 1, de 29 de novienbre de 1995; Ns. 1y 2, de 27 de novi enbre de
1997, y N 3, de 24 de mayo de 1994, sobre |la inplantaci 6n del Cbodi go
I nt ernaci onal de gestion de la seguridad (1 GS) a | os buques de carga de arqueo bruto
inferior a 500.

Que di chas enni endas y resol uci ones fueron aprobadas por el Congreso Nacional
segun consta en el oficio N° 3.609, de 15 de enero de 2002, de |a Honorabl e Canmara
de Di put ados.

Que el Instrumento de Ratificacion fue depositado ante el Secretario General de
I a Organi zaci 6n Maritima | nternaci onal con fecha 20 de dicienbre de 2002,

Decr et o:

Articul o Unico.- Promil ganse | as Enni endas al Conveni o Internacional para |la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, SOLAS 1974, adoptadas por el Conité de
Seguridad Maritima de |a Organizacién Maritinma | nternacional nediante |as
resol uci ones: MSC. 24(60) y MSC. 26(60), de 10 de abril de 1992; MSC. 27(61),

MBC. 28(61), MSC.30(61), de 11 de dicienbre de 1992; MSC. 31(63) y MSC. 32(63), de 23 de
mayo de 1994; MSC. 42(64), de 9 de dicienbre de 1994; MSC. 46(65), de 16 de mayo de
1995; MBC. 47(66); MSC. 49(66), y MSC. 50(66), de 4 de junio de 1996; MsC.57(67),

MSC. 58(67) y MSC. 59(67), de 5 de dicienbre de 1996, y MSC. 65(68), de 4 de junio de
1997, y las resoluciones de |l a Conferencia de | os Gobi ernos Contratantes de Sol as

|
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1974, N°s. 1y 2, de 24 de mayo de 1994; N 1, de 29 de novienbre de 1995; N°s. 1
y 2, de 27 de novienbre de 1997, y N° 3, de 24 de mayo de 1994, sobre la
i mpl ant aci 6n del Cbodigo Internacional de gestién de |la seguridad (1GS) a los

buques de carga de arqueo bruto inferior a 500; cunplanse y Il évense a efecto conp
ley y publiquense en la forma establecida en la ley N 18.158.

Anét ese, toénese razon, registrese y publiquese.- R CARDO LAGOS ESCOBAR,
Presidente de | a Republica.- Cristian Barros Melet, Mnistro de Rel aci ones
Ext eri ores Subrogante.

Lo que transcribo a US. para su conocimento.- José Mguel Cruz Sanchez,
Enbaj ador, Director CGeneral Adm nistrativo.
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RESOLUCION 1 DE LA CONFERENCIA DE GOBIERNOS CONTRATANTES DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974, APROBADA EL 29 DE NOVIEMBRE DE 1995

APROBACION DE ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

LA CONFERENCIA,

RECORDANDQ el articulo VIII ¢) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en ef mar, 1974 (en adelante llamado "¢} Convenio”), articulo que trata del procedimiento para
enmendar el Convenio a cargo de una Conferencia de Gobiernos Contratantes,

TOMANDO NOTA de la resolucidn A.596(15) aprobada por la Asamblea de 1a Organizacion
Maritima Internacional (OMI), relativa a la seguridad de Jos buques de transbordo rodado,

TOMANDO NOTA ADEMAS de las resoluciones MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.24(60),
MSC.26(60) y MSC.27(61), en virtud de las cuales el Comité de Seguridad Maritima de la OMI aprobd
enmiendas al Convenio cuyo objeto era acrecentar la seguridad de los buques de pasaje de transbordo
rodado, tanto nuevos como existentes,

MANIFESTANDO SU INQUIETUD ante el hecho de que desde que fueron aprobadas las
referidas enmiendas, varios buques de pasaje de transbordo rodado han sufrido siniestros, ocasionando
uno de ellos la pérdida de numerosas vidas,

RECONQCIENDO Ia nceesidad urgente de seguir mejorando las normas de seguridad en todos
los aspectos del proyecto, cquipo y explotacion de los buques de pasaje de transbordo rodado a fin de
evitar que vuclvan a producirse tales siniestros,

HABIENDO EXAMINADO las enmiendas al Anexo def Convenio propuestas y distribuidas
entre todos los Miembros de la Organizacién Maritima Internacional y todos los Gobiernos Contratantes
del Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII <) ii) det Convenio, las
enmiendas al anexo del Convenio, cuyo texto se adjunta en la presente resolucién;

2. DETERMINA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 1997, a menos que, antes de esta fecha,
mas de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del arqueo bruto de la flota
mercante mundial, notifiquen que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 1997, una vez
que hayan sido aceptadas conforme a lo especificado en el parrafo 2 supra.



ANEXO
ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
CAPITULO I1-1
CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS
Regla 1 - Ambito de aplicacién
1 En el pérrafo 3.2, la referencia a la "regla 8.9" se sustituye por la referencia a 1a "regla 8-1".
Regla 2 - Definiciones
2 Se afiade el siguiente nuevo pérrafo 13 2 continuacidn del actual parrafo 12:

"13  Bugue de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada
o espacios de categoria especial, segin se definen éstos en la regla I1-2/3."

Regla 8 - Estabilidad de los buques de pasaje después de averfa

3 En ef texto que figura entre paréntesis, a continuacion del titulo, la referencia al "parrafo 9" se
sustituye por la referencia a la "regia 8-1",

4 Se suprime el actual parrafo 2.3.5.
5 Se afiade la siguiente nueva frase a continuacién de la primera frase del parrafo 7.4:
"La estabilidad del buque se determinara siempre mediante c4lculo.”
6 Se suprime el actual parrafo 9.
7 Sc afladen las siguientes nuevas reglas 8-1 y 8-2 a continuacién de la regla 8:
"Regla 8-1
| Estabilidad de los buques de pasaje de transhordo rodado después de averia

Los buques de pasaje de transbordo rodado construidos antes del 1 de julio de 1997 cumplirén
lo dispuesto en la regla 8, enmendada por 1a resolucién MSC.12(56), a més tardar en la fecha del primer
reconocimiento peridico posterior a la fecha de cumplimiento prescrita a continuacién, con arreglo al
valor de la relacion A/A_,,, definida en el anexo del Procedimiento de célculo para evaluar las
caracteristicas de conservacion de la flotabilidad de los buques de pasaje de transbordo rodado existentes
si se utiliza un método simplificado basado en la resolucién A.265(VIII), elaborado por el Comité de
Seguridad Maritima en su 59° periodo de sesiones, en junio de 1991 (MSC/Circ. 574):



Valor de AJA ., Fecha de cumplimiento
menos de 85%

85% o mas, pero menos de 90%
90% o mds, pero menos de 95%
95% o mas, pero menos de 97,5%
97.5% o mas

1 de octubre de 1998
1 de octubre del 2000
I de octubre del 2002
1 de octubre del 2004
1 de octubre del 2005

Regla 8-2

Prescripciones especiales aplicables a los buques de pasaje de transbordo rodado
que transporten 400 personas o mas

No obstante lo dispuesto en las reglas 8 y 8-1:

1 todo buque de pasaje de transbordoe rodado autorizado a transportar 400 personas o mis,
construido el 1 de julio de 1997, o posteriormente, cumplird lo dispuesto en el
parrafo 2.3 de 1a regla 8, suponiendo que la averia se produce en cualquier fupar de la
eslora L del buque; y

2 todo buque de pasaje de transbordo rodado autorizado a transportar 400 personas o mis,
construido antes del ! de julio de 1997, cumplird lo prescrito en el subparrafo .1, a2 mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento peri6dico que se realice con posterioridad
a la fecha de cumplimiento estipulada en los subparrafos .2.1, 2.2 6 .2.3 siguientes que
sea posterior:

Fecha de cumplimiento
2.1 Valor de A/A |

2.2

menos de §5%

85% o0 mds, pero menos de 90%
90% o mds, pero menos de 95%
95% o més, pero menos de 97,5%
97,5% o mas

Nimero de personas que el buque
estd autorizado a transportar

1 500 0 mas

1 000 o mis, pero menos de 1 500
600 o mds, pero menos de 1 000
400 o m4s, pero menos de 600

1 de octubre de 1998
1 de octubre del 2000
1 de octubre del 2002
1 de octubre del 2004
I de octubre del 2010

1 de octubre del 2002
1 de octubre del 2006
1 de octubre del 2008
1 de octubre del 2010

Fecha de cumplimiento

.2.3  Edad del buque igual o superior a 20 afios

Edad dcl buque significa ¢l nimero de afios contados a partir de la fecha en la que se
instal6 1a quilla o fa fecha en 1a que ¢l buque se encontraba en una fase similar de
construccién, o a partir de la fecha en la que el buque se transformé en un buque de
pasaje de transbordo rodado."



Regla 10 - Mamparos de pique y de espacios de maquinas, tineles de ejes, etc., en los buques
de pasaje
8 Se sustituye el texto de los actuales péarrafos 3 y 4 por el siguiente:

9

"3 En los casos en que haya instalada una superestructura larga a proa, el mamparo del
pique de proa o de colisin en todos los bugues de pasaje se prolongaré de forma estanca a la
intemperie hasta la préxima cubierta completa por encima de la de cierre. La prolongacién se
instalaré de tal forma que evite la posibilidad de que la puerta de proa pueda dafiaria en el caso
de que ésta sufra dafios o se desprenda.

4 No serd necesario que la prolongaci6n prescrita en el parrafo 3 vaya directamente encima
del mamparo inferior, con tal de que ninguna de las partes de la prolongacion quede situada a
proa del limite proel especificado en los parrafos 1 6 2. Sin embargo, en los buques construidos
antes del 1 de julio de 1997:

A cuando una rampa inclinada forme parte de la prolongaci6n, la parte de la
prolongaci6én que se halle a mis de 2,3 m por encima de Ia cubierta de cierre no
podr4, sin embargo, prolongarse mis de 1 m a proa del Iimite proel especificado
en los parrafos 1 6 2; y

2 en los buques en los que la rampa existente no cumpla fas prescripciones para
que se acepte como parte de la prolongacién del mamparo de colisién y su
posicién impida que tal prolongacién pueda instalarse dentro de los limites
especificados en los parrafos 1 6 2, la prolongacién podré situarse a una
distancia limitada a popa del limite popel especificado en los parrafos 1 6 2. La
distancia limitada a popa no serd superior a la necesaria para garantizar que no
haya interferencia con la rampa. La prolongacién del mamparo de colisién se
abrird hacia adelante, cumplird con las prescripciones del parrafo 3 y estard
dispuesta de manera que la rampa, en el caso de sufrir algin daflo o
desprenderse, no pueda daffarla.

5 Las rampas que no cumplan las prescripciones supra no se consideraran una
prolongaci6én del mamparo de colisi6n.

6 Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997, las prescripciones de
los parrafos 3 y 4 se aplicarin a mis tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico

realizado después del 1 de julio de 1997."

Los actuales parrafos 5 y 6 pasan a ser los parrafos 7 y 8.

Regla 15 - Aberturas en los mamparos estancos de los buques de pasaje

10

Se afiade el siguiente nuevo parrafo 6.5 a continuacidn del parrafo 6.4:

"6.5  Enlos buques construidos antes de! 1 de febrero de 1992, las puertas que no cumplan con
lo dispuesto en los parrafos 6.1 a 6.4 se cerrardn antes de que empiece el viaje y se mantendran
cerradas durante la navegacié6n; la hora de apertura en puerto y la de cierre antes de que el buque
vuelva a salir del puerto se anotaran en el diario de navegacién.”



Regla 19 - Construccion y pruebas iniciales de cubiertas estancas, troncos estancos, etc., en los

11

12

buques de pasaje y en los buques de carga
Se afiaden los siguientes nucves pirrafos 2, 3 y 4 a continuacién del parrafo I:

"2 Cuando un tronco de ventilacion que atraviese una estructura penetre en la cubierta de
cierre, el tronco sera capaz de soportar la presidn del agua que pueda estar presente en el tronco,
después de tener en cuenta el dngulo maximo de escora admisibfe durante las fases intermedias
de la inundacién, de conformidad con la regla 8.5.

3 Cuando la penetracion de la cubierta de cierre se produzcea total o parcialmente en la
cubierta principal para vehiculos, el tronco serd capaz de soportar la presién del choque debida
a los movimientos intenos del agua (chapoteo del liquido) retenida en ia cubierta para vehiculos.

4 Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997, las prescripciones del
pérrafo 2 se aplicarin a mis tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico realizado
después del I de julio de 1957."

El actual pérrafo 2 pasa a ser el parrafo 5.

Regla 20- Integridad de estanquidad de los buques de pasaje por encima de la linea de margen

13

14

15

Se afiade el siguiente nuevo pérrafo 3 después del parrafo 2:

"3 En los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 1997 o posteriormente, el extremo
abierto de los tubos de aireacion que desemboquen en una superestructura estara al menos 1 m
por encima de la flotacién cuando el buque escore a un 4ngulo de 15° o alcance el éngulo
maximo de escora durante las fases intermedias de la inundacién, obtenido en funcién del
calculo directo, si éste es mayor. De lo contrario, los tubos de aircaci6n de los tanques distintos
de los tanques de hidrocarburos podrin descargar por el costado de Ia superestructura. Las
disposiciones del presente pérrafo no excluyen lo dispuesto en el Convenio intemacional sobre
lineas de carga en vigor."

Los actuales parrafos 3 y 4 pasan a ser los parrafos 4 y 5.
Se affaden las siguientes nuevas reglas 20-2, 20-3 y 20-4 a continuacién de la regla 20-1:
"Regla 20-2

Integridad de estanquidad desde la cubierta para vehiculos
(cubierta de cierre) hasta los espacios inferiores

1 En los buques de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de julio de 1997 o
posteriormente:
1 a reserva de lo dispuesto en los subpirrafos .2 y .3, todos los accesos que

comuniquen con cspacios situados por debajo de la cubierta de cierre estarén
como minimo & 2,5 m por encima de dicha cubicrta;



2 si se instalan rampas para vehiculos que den acceso a espacios por debajo de ia
cubierta de cierre, sus aberturas deberédn poder cerrarse de manera estanca,
impidiendo asf la entrada de agua, y llevardn dispositivos de alarma que
indiquen su uso en el puente de navegacién;

3 la Administracién podré autorizar la instalacién de determinados accesos por
debajo de la cubierta de cierre siempre que éstos sean necesarios para los
trabajos esenciales del buque, por ejemplo el movimiento de maquinaria y
pertrechos, con la condicién de que dichos accesos sean estancos, estén provistos
de un sistema de alarma y su uso se indique en el puente de navegacion;

4 los accesos a que se hace referencia en los subparrafos .2 y .3 se cerrarn antes
de que el buque salga del puesto de atraque para cualquier viaje, y permanecerin
cerrados hasta que el buque llegue al siguiente puesto de atraque;

5 el capitin se asegurard de que existe un sistema eficaz de supervisién y
notificacién del cierre y Ia apertura de los accesos a que se hace referencia en los
subparrafos .2y .3;y

6 el capitén se asegurar4 de que, antes de que ¢l buque salga del puesto de atraque,
se anota oportunamente en el diario de navegaci6n, conforme a lo dispuesto en
la regla 25, la hora en que fueron cerrados por tltima vez los accesos a que se
hace referencia en los subpérrafos .2 y .3.

2 En los buques de pasaje de transbordo rodado construidos antes del 1 de julio de 1997:

N todos los accesos que desde la cubierta para vehiculos comuniquen con espacios
situados por dehajo de la cubierta de cierre serdn estancos a In intemperic, y s¢
provecrin medios en el puente de navegacién para indicar si dichos accesos
estén abiertos o cerrados;

2 todos estos accesos se cerrarn antes de que el buque emprenda cualquier viaje
Y permanecerdn cerrados hasta que el buque llegue al siguiente puesto de
atraque;

3 independientemente de lo prescrito en el subpérrafo .2, la Administracién podra

permitir que algunos accesos se abran durante la travesia, pero tnicamente el
tiempo suficiente para pasar a través de ellos y si lo exigen los trabajos
esenciales del buque; y

4 las prescripciones del subpérrafo .1 se aplicardn a ma4s tardar en la fecha del
primer reconocimiento periédico realizado después del 1 de julio de 1997.

Regla 20-3
Acceso a las cubiertas para vehiculos
En todos los buques de pasaje de transbordo rodado, el capitin o su oficial designado se

cerciorarén de que sin que ellos den su consentimiento expreso no se permitird a nin gin pasajero
el acceso a las cubicrtas para vehiculos cerradas cuando el buque esté navegando.



Regla 20-4
Cierre de los mamparos de la cubierta para vehiculos

1 Todos los mamparos transversales o longitudinales que se consideren eficaces para
retener el agua de mar acumulada en Ia cubierta para vehiculos, estarsn colocados y afianzados

antes de que el buque salga del puesto de atraque y permanecerdn asi hasta que el buque llegue
al siguiente puesto de atraque.

2 Independientemente de lo prescrito en el parrafo 1, la Administracién podré permitir que
algunos accesos dentro de dichos mamparos se abran durante el viaje, pero sélo el tiempo
netesario para pasar a través de ellos y si lo exigen los trabajos esenciales del buque.”

Regla 23-2 - Integridad del casco y la superestructura, prevencién de averias y lucha contra éstas
16 El texto actual de la regla 23-2 se sustituye por el siguiente:

"(La presente regla es aplicable a todos los buques de pasaje de transbordo rodado, con Ja
salvedad de que, respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997, el pérrafo 2 se

aplicard a mis tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico realizado después del 1
dé¢ julio de 1997)

1 En el puente de navegacién habré indicadores para todas las puertas del forro exterior,
las puertas de carga y otros dispositivos de cicrre que, a juicio de la Administracién, puedan dar
lugar a la inundacién de un espacio de categoria especial o de un espacio para carga rodada si
se dejan abiertos o mal enclavados. El sistema indicador se proyectara conforme al principio
de seguridad intrinseca y servird para mostrar, mediante alarmas visuales, si la puerta no est4
completamente cerrada o si alguno de los medios de enclave no est4 instalado o funciona
defectuosamente y, mediante alanmas audibles, si dicha puerta o dispositivos de cicrre se abren
o si los medios de enclavamiento no funcionan. El pancl indicador del puente de navegacién
estara cquipado con una funcién de seleccién "puerto/navegacion™ dispuesta de tal manera que
suene una alarma audible en el puente de navegacion si el buque abandona puerto con las puertas
de proa, las puertas interiores, la rampa de popa o cualquier otra puerta del forro exterior del
costado sin cerrar o con cualesquiera de los dispositivos de cierre sin estar en la posicién
correcta. £l suministro de energia destinado al sistema indicador sera independiente del que se
utilice para accionar y enclavar las puertas. No ser4 necesario sustituir los sistemas indicadores
ya aprobados por la Administracién e instalados a bordo de los bugques construidos antes del 1 de
julio de 1997.

2 Se dispondra de un sistema de vigilancia por television o un sistema de deteccién de vias
de agua que indiquen en el puente de navegacidn y en el puesto de contro! de miquinas cualquier
entrada de agua a través de las puertas interiores o exteriores de proa o de popa o de otras puertas
del forro exterior, que pudiera dar lugar a la inundacién de un espacio de categoria especial o
de un espacio para carga rodada.

3 Los espacios de categoria especial y los espacios para carga rodada estardn
continuamente patrullados o monitorizados por medios eficaces, como por ejemplo mediante un
sistema de vigilancia por television, de modo que quepa detectar el movimiento de vehiculos en
condiciones de mal tiempo o el acceso no autorizado de pasajeros mientras el buque esté
navegando.



4 Los procedimientos operacionales, adecuadamente documentados, para cerrar y enclavar
todas las puertas del forro exterior, puertas de carga y otros dispositivos de cierre que, en ¢l caso
de quedar abiertos o mal enclavados, pudieran, a juicio de la Administracién, dar lugar a la
inundacidn de un espacio de categoria especial o de un espacio para carga rodada, se conservarin
a bordo expuestos en un lugar adecuado."

Regla 45 - Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros riesgos

17

del mismo tipo
Se afiade la siguiente nueva frase a continuacion de la primera frase del parrafo 5.3:
"En los buques de pasaje de transbordo rodado, el cableado de las alarmas de emergencia y de

los sistemas megafénicos instalados el 1 de julio de 1998 o posteriormente habré de ser aprobado
por la Administracién, habida cuenta de las recomendaciones de la Organizacién.”

CAPITULO 11-2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETENCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Regla 3 - Definiciones

18

19

Se afiade ¢l nuevo pirrafo 34 a continuacién del parrafo 33:

"34  Bugque de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada
o espacios de categoria especial, segin se definen éstos en la presente regia.”

Se aflade la siguiente nueva regla 28-1 a continuacién de la regla 28:
"Regla 28-1
Vias de evacuacién de los buques de pasaje de transbordo rodado
1 Prescripciones aplicables a todos los buques de pasaje de transbordo rodado

1.1 El presente parrafo se aplicard a todos los buques de pasaje de transbordo rodado.
Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997 las prescripciones de la presente
regla se aplicarin a mds tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico realizado
después del 1 de julio de 1997.

1.2 Se dispondrén pasamanos u otras agarraderas en todos los pasillos a lo largo de las vias
de evacuacion, a fin de ofrecer, cuando sea posible, un asidero firme durante todo el trayecto
hacia los puestos de reunién y los puestos de embarco. Dichos pasamanos se instalarn a ambos
lados de los pasilios longitudinales de més de 1,8 m de ancho y en todos los pasillos
transversales de mds de [ m de ancho. Se prestaré especial atencién a la necesidad de que sea
posible cruzar los vestibulos, atrios, y demés espacios abiertos grandes a [o largo de las vias de
evacuacién. Los pasamanos u otras agarraderas serdn lo suficientemente resistentes para
soportar una carga horizontal distribuida de 750 N/m, aplicada en Ia direccién del centro del
pasillo o espacio, y una carga vertical distribuida de 750 N/m aplicada en direccion descendente.
No serd necesario aplicar ambas cargas simultincamente.



1.3 Las vias de evacuacién no quedarin obstruidas por mobiliario ni ningun otro tipo de
obsticulo. Salvo en el caso de mesas y sillas que puedan retirarse para proporcionar un espacio
abierto, los armarios y demas mobiliario pesado que se halle en los espacios publicos y a lo largo
de las vias de evacuacidén se sujetardn para evitar que se desplacen si el buque se balancea o
escora. Asimismo, se fijardn en su sitio los revestimientos del piso. Cuando el bugque esté
navegando, las vias de evacuacion se mantendran libres de obstaculos, tales como carros de
limpieza, ropa de cama, equipaje y cajas de mercancias.

1.4 Se proporcionardn vias de evacuacion desde cualquier espacio del buque habitualmente
ocupado hasta el puesto de reunidn. Estas se dispondran de manera tal que ofrezcan la via més
directa posible hacia el puesto de reunidn, y estaran marcadas con signos de conformidad con
las recomendaciones de la Organizacién.

1.5 Si los espacios cerrados son contiguos a una cubierta expuesta, las aberturas de dichos
espacios hacia la cubierta expuesta se podran utilizar, cuando sea posible, como salidas de
emergencia.

1.6 Las cubiertas estarin numeradas por orden sucesivo, comenzando con "1" en el techo
del doble fondo o la cubierta inferior. Estos nimeros se colocardn en un lugar destacado en los
rellapos de las escaleras y de los ascensores. Tambi€n cabrd asignar un nombre a las cubiertas,
pero el nimero de la cubierta aparecera siempre junto al nombre.

1.7 En cl interior de la puerta de cada camarote y en los espacios pablicos se colocardn, en
lugar destacado, planos "figurativos" donde se indique "Usted est4 aqui” y en los que las vias de
evacuacién aparezcan marcadas con flechas. El plano mostrar4 las vias de evacuacion, y estard
debidamente orientado con respecto a su ubicacién en e! buque.

1.8 No se necesitara llave para abrir las puertas de los camarotes desde el interior. Tampoco
habri pucrtas a lo largo de la via de evacuacién designada que sca necesario abrir con llave
cuando se proceda hacia la via de evacuacién.

2 Prescripciones aplicables a los buques de pasaje de transbordo rodado construidos
el 1 de julio de 1997 o posteriormente

2.1 La parte inferior de 0,5 m de los mamparos y demds tabiques que formen divisiones
verticales a lo largo de las vias de evacuaci6n seri capaz de soportar una carga de 750 N/m, de
modo que pueda ser utilizada como superficie para caminar desde ¢! lado de la via de evacuacién
cuando el 4ngulo de escora del buque sea muy pronunciado.

22 Las vias de evacuacidn de los camarotes hasta los troncos de escaleras serdn lo mis
directas posible y con un niimero minimo de cambios de direccion. No serd preciso cruzar de
banda a banda el buque para llegar a una via de evacuacién. Tampoco serd necesario subir o
bajar més de dos cubicrtas para llegar a un puesto de reunion o una cubierta expuesta, desde
cualquicr espacio de pasajeros.

23 Se provecran vias exteriores desde todas las cubiertas expuestas a que se hace referencia
en ¢l parrafo 2.2, hasta los puestos de embarco en las embarcaciones de superviviencia.
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3 Prescripciones aplicables a los buques de pasaje de transbordo rodado construidos
el 1 de julio de 1999 o posteriormente

En los buques de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de julio de 1999 o
posteriormente, las vias de evacuacién se someteran al comienzo del proyecto a un anilisis de
la evacuacién. El anilisis servird para determinar y eliminar, en la medida de lo posible, la
aglomeracién que puede producirse durante el abandono del buque, debido al desplazamiento
normal de los pasajeros y tripulantes a lo largo de las vias de evacuacién y habida cuenta de que
los tripulantes tengan que circular por dichas vias en direccion opuesta a la de los pasajeros.
Ademis, se utilizard para determinar si los medios de evacuacién son lo suficientemente
flexibles en la eventuatidad de que determinadas vias de evacuacion, puestos de reunién, puestos
de embarco o embarcaciones de supervivencia no puedan utilizarse como consecuencia de un
siniestro."

Regla 37 - Proteccién de los espacios de categorfa especial

20

21

El actual pirrafo 2.1 pasa a ser el parrafo 2.1.1.

Se afiade ¢l siguiente nuevo parrafo 2.1.2 a continuacion del parrafo 2.1.1:

"2.1.2 Descargas

2.1.2.1 En todos los buques de pasaje de transbordo rodado las vélvulas de descarga de los
imbomales provistas de medios dircctos de cierre que se puedan accionar desde un lugar situndo
por encima de la cubierta de cicrre se mantendrén abiertas estando el bugue en ¢l mar, de
conformidad con las prescripciones del Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.
2.1.2.2 Todo accionamiento de las valvulas a que se refiere el parrafo 2.1.2.1 se anotard en el
diario de navegaci6n.”

CAPITULO 11

DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Regla 3 - Definiciones

22

Se afiade el siguiente nuevo péarrafo 19 a continuacion del pérrafo 18:

"19  Bugue de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada
o espacios de categoria especial, segin se definen éstos en la regla I1-2/3."

Regla 6 - Comunicaciones

23

Se afiade el siguiente nuevo parrafo 5 a continuaci6n del parrafo 4:
"5 Sistemas megafénicos de los buques de pasaje
5.1 Ademis de lo prescrito en las reglas 11-2/40.5 o 11-2/41-2, segun proceda, y en el

pérrafo 4.2, se instalard en todos los buques de pasaje un sistema megafénico. Respecto de los
bugques construidos antes del 1 de jutio de 1997, las prescripciones de los parrafos 5.2, 5.3y 5.5,
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a reserva de las disposiciones del parrafo 5.6, se cumplirin a mas tardar en la fecha del primer
reconocimiento periddico efectuado después del 1 de julio de 1997.

52 El sistema megaftnico consistird en un sistema completo compuesto de una instalacién
de altavoces que permita emitir mensajes simultincamente en todos los espacios en que se
encuentren normalmente presentes miembros de la tripulacion o pasajeros, o ambos, y en los
puestos de reunién. Dicho sistema permitird emitir mensajes desde el puente de navegacion y
desde otros lugares a bordo que la Administracién estime necesarios.

53 El sistema megafénico estard protegido contra toda utilizacién no autorizada, serd
claramente audible en todos los espacios prescritos en el parrafo 5.2 y estar4 provisto de una
funci6n de neutralizacién controlada desde un lugar situado en el puente de navegacién y otros
lugares que la Administracién considere necesarios, de tal modo que se emitan todos los
mensajes de emergencia, incluso si las unidades locales estin desconectadas o se ha bajado el
volumen, asi como si se esté utilizando para otros fines el sisterna megafénico.

34  Enlos buques de pasaje construidos el 1 de julio de 1997 o posteriormente:
1 el sistema megafénico tendrd dos bucles como minimo, que estaran
suficientemente separados en toda su longitud, y dispondra de dos

amplificadores separados independientes; y

2 el sistcma megaf6nico y sus normas de funcionamiento serédn aprobados por la
Administraci6n, teniendo cn cucnta las recomendaciones de {a Organizacion,

5.5  Elsisterna megafénico estard conectado a la fuente de energia de emergencia.
5.6 No scrd preciso cambiar ¢l sistema de los buques construidos antes del t de julio de 1997
que ya dispongan de un sistema megafénico aprobado por la Administracién y que se ajuste
sustancialmente a lo prescrito en los pérrafos 5.2, 5.3 y 5.5."
Se afiaden las siguientes nuevas reglas 24-1 a 24-4 a continuacién de la regla 24:

"Regla 24-1

Prescripciones aplicables a los buques de pasaje de transbordo rodado

1 La presente regla es aplicable a todos los buques de pasaje de transbordo rodado. Asi
pues:

.1 los construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, cumpliran lo prescrito en
los parrafos 2.3,2.4,3.1,3.2,3.3,4y 5;

2 los construidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente y antes del 1 de julio de
1998, cumplirdn lo prescrito en el parrafo 5 a més tardar en la fecha del primer
reconocimiento peridédico efectuado después del 1 de julio de 1998, y lo
prescrito en los parrafos 2.3, 2.4, 3 y 4 a més tardar en la fecha del primer
rcconocimiento periédico efectuado después del 1 de julio del 2000; y
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-3 . los construidos antes del 1 de julio de 1986, cumplirén lo prescrito en el
parrafo 5 a mis tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico efectuado
después del 1 de julio de 1998, y lo prescrito en los parrafos 2.1, 2.2, 2.3,
2.4, 3 y 4 a mis tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico
cfectuado después del 1 de julio del 2000.

2 Balsas salvavidas

2.1 Las balsas salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado dispondran de
sistemas de evacuacién marinos que se ajusten a lo dispuesto en la regla 48.5, o dispositivos de
puesta a flote como estipula la regla 48.6, distribuidos uniformemente 2 cada costado del buque.

22 Toda balsa salvavidas de los bugues de pasaje de transbordo rodado estari provista de
medios de estiba autozafables que cumplan lo dispuesto en la regla 23.

2.3 Toda balsa salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado estars dotada de una
rampa de acceso que cumpla lo dispuesto en las reglas 39.4.1 6 40.4.1, segin proceda.

24 Toda balsa salvavidas de los buques de pasaje de transbordo rodado se autoadrizars
automdticamente o serd reversible con capota, ademis de estable en mar encrespada; asimismo
podra operar de manera segura, tanto adrizada como volcada. En su defecto, el buque llevara
balsas salvavidas autoadrizables autométicamente o balsas reversibles con capota, ademis de
su asignacién habitual de balsas salvavidas, cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al
50%, como minimo, de las personns que no quepan en los botes salvavidas. Esta capacidad
adicional de las balsas salvavidas vendr4 determinada por la diferencia entre el nimero total de
personas a bordo y el de personas que caben en los botes salvavidas. Cada balsa sera aprobada
por la Administracién teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacién.

3 Botes de rescate rdpidos

3.1 Por lo menos uno de los botes de rescate de los buques de pasaje de transbordo rodado
sera del tipo rdpido y aprobado por la Administracién teniendo en cuenta las recomendaciones
de la Organizacién.

32  Cada bote de rescate rapido dispondrd de un dispositivo de puesta a flote idéneo
aprobado por la Administracién. Al aprobar tal dispositivo, la Administracién tendri en cuenta
que los botes de rescate rdpidos estin destinados a ser puestos a flote y recuperados incluso en
condiciones meteorolégicas muy desfavorables, asf como también las recomendaciones de la
Organizacion.

33 Al menos dos tripulaciones por cada bote de rescate rapido recibirin formacién y
efectuarén ejercicios periédicos, teniendo en cuenta lo estipulado en el Cédigo de formacién,
titulacién y guardia para la gente de mar y las recomendaciones aprobadas por la Organizacién,
asf como todos los aspectos del rescate, el manejo, la maniobra, el funcionamicnto de dichos
botes en diversas condiciones y su adrizamiento en caso de zozobra.
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34 En caso de que la disposicién o las dimensiones de un buque de pasaje de transbordo
rodado construido antes del 1 de julio de 1997 scan tales que impidan la instalacion del bote de -
rescate rapido prescrito en ¢l parrafo 3.1, podri instalarse en lugar de un bote salvavidas que se
considere bote de reseate, o, tratindose de buques construidos antes det 1 de julio de 1986, en
lugar de embarcaciones para uso en una emergencia, siempre que se cumplan las condiciones
siguientes:

A que el bote de rescate rapido instalado disponga de un dispositivo de puesta a
flote que se ajuste a lo estipulado en el parrafo 3.2;

2 que la capacidad de la embarcacién de supervivencia, perdida a causa de la
sustitucién antedicha, sea compensada mediante la instalacion de balsas
salvavidas capaces de transportar al menos un nimero de personas igual al que
transportaria el bote salvavidas que se sustituye; y

3 que tales balsas salvavidas utilicen los dispositivos de puesta a flote o los
sistemas de evacuacidn marinos existentes.

4 Medios de salvamento
4.1 Todo buque de pasaje de transbordo rodado estard equipado con medios adecuados para
rescatar del agua a los supervivientes y trasladarlos desde los botes de rescate o las

embarcaciones de supervivencia al buque.

4.2 E! medio para trasladar a los superviventes podri formar parte de un sistema de
evacuacidén marino o de un sistema previsto para fines de salvamento.

43 Si la rampa de un sistema de evacuacioén marino constituye un medio para trasladar a los
supervivientes desde la plataforma a la cubierta del buque, la rampa estara dotada de pasamanos
o escalas que faciliten la subida por ella.

S5 Chalecos salvavidas

5.1 Independientemente de lo prescrito en las reglas 7.2 y 21.2, se dispondrd un nimero
suficiente de chalecos salvavidas en las proximidades de los puestos de reunién para que los

pasajeros no tengan que regresar a sus camarotes a recoger los chalecos.

5.2 En los buques de pasaje de transbordo rodado, todos los chalecos salvavidas irdn
provistos de una luz que cumpla lo dispuesto en la regla 32.3.

Regla 24-2

Informacién sobre los pasajeros

1 Todas las personas que haya a bordo de los buques de pasaje se contaran antes de l1a
salida.
2 Se registrardn los pormenores de las personas que hayan declarado que precisan

asistencia o cuidados especiales en situaciones de emergencia y se dar4 parte al capitén antes de
la salida.
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3 Ademas, a efectos de bisqueda y salvamento, y a mas tardar el 1 de enero de 1999, se
llevard un registro en el que se hagan constar el nombre y sexo de las personas a2 bordo,
distinguiendo entre adultos, nifios y lactantes.

4 La informacion prescrita en los parrafos 1, 2 y 3 se conservari en tierra, y se pondra
rdpidamente a disposicion de los servicios de bisqueda y salvamento cuando la necesiten.

5 Las administraciones podrin eximir a los buques de pasaje del cumplimiento de lo
prescrito en el parrafo 3 si las circunstancias de los viajes regulares de tales buques hacen
inviable el mantenimiento de este registro.

Regla 24-3
Zonas de aterrizaje y de evacuacién para helicépteros

1 Los buqués de pasaje de transbordo rodado dispondrén de una zona de evacuacion para
helicépteros aprobada por la Administracién teniendo cn cuenta las recomendaciones de la
Organizacion.

2 Los buqyes de pasaje de transbordo rodado construidos antes del 1 de julio de 1997
cumplirén las prescripciones del parrafo ! a més tardar en la fecha del primer reconocimiento
periédico que se efectiie después del 1 de julio de 1997.

3 Los buques de pasaje, de eslora igual o superior a 130 m y construidos el 1 de julio
de 1999 o posteriormente, dispondran de una zona de aterrizaje para helicépteros aprobada por
la Administracién teniendo en cuenta las recomendaciones de la Organizacién.

Regla 24-4
Sistema de apoyo para la toma de decisiones por los capitanes de buques de pasaje
1 Esta regla es aplicable a todos los buques de pasaje. Los buques de pasaje construidos
antes del 1 de julio de 1997 cumplirén las prescripciones de la presente regla a mds tardar en la

fecha del primer reconocimiento periédico que se efectie después del 1 de julio de 1999.

2 En el puente de navegacidn de todos los buques de pasaje debera haber un sistema de
apoyo para la toma de decisiones en casos de emergencia.

3 Dicho sistema se basari, como minimo, en planes de emergencia impresos. Las
situaciones previsibles de emergencia de a bordo incluirdn, sin que esta enumeracién sea
exhaustiva, las siguientes categorias:

1 incendio;

2 averia del buque;

3 contaminacién;

4 actos ilicitos que pongan en peligro la seguridad del buque, sus pasajeros o la

tripulacién;
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.5 accidentes del personal;
6 accidentes relacionados con la carga; y
i ayuda de emergencia a otros buques.
4 Los procedimientos de emergencia que se establezcan en los planes pertinentes incluirdn

el apoyo a la toma de decisiones en los casos en que concurran distintas situaciones de
emergencia.

5 Los planes de emergencia tendrdn una estructura uniforme y serdn ficiles de utilizar.
Cuando proceda, ia condicion de carga real calculada para la estabilidad del buque durante la
travesia se utilizara a los efectos de la lucha contra averias.

6 Ademas de los planes de emergencia impresos, la Administracién podrd permitir la
utilizacién de un sistema informatizado de apoyo para la toma de decisiones que agrupe toda la
informacion contenida en los planes de emergencia, procedimientos, listas de comprobacion,
etc., ¥ que pueda presentar una lista de medidas recomendadas en caso de emergencia
previsible."

CAPITULO IV

RADIOCOMUNICACIONES

Regla 1 - Ambito de aplicacién

25

26

En el parrafo 5, la referencia al "pérrafo 4" se sustituye por la referencia a los "parrafos 4 y 7".

Al final del parrafo 5.1.2, después de "1992", se afiade la frase "; sin embargo, los buques de

pasaje, independientemente de su tamafio, no quedaran eximidos del cumplimiento de las prescripciones
de la regla 3 del capitulo IV del presente Convenio".

27

28

Se afiade el siguiente nuevo parrafo 7 a continuacién del parrafo 6:
"7 Los buques de pasaje construidos antes del 1 de julio de 1997 cumplirdn, segin proceda,
las prescripciones de las reglas 6.4, 6.5, 6.6 6 7.5, a mis tardar en la fecha del primer

reconocimiento peridédico efectuado después del 1 de julio de 1997."

El actual parrafo 7 pasa a ser el parrafo 8.

Regla 6 - Instalacionces radioeléctricas

29

Se afiaden los siguientes nuevos parrafos 4, 5 y 6 a continuacion del parrafo 3:

"4 En los buques de pasaje se instalard un panel de socorro en el puesto de érdenes de
maniobra. Este panel contendr un pulsador nico que, al oprimirse, inicie un alerta de socorro
utilizando todos los medios de radiocomunicaciones exigidos a bordo para tal fin, o un pulsador
para cada uno de estos medios. El panel indicard de forma clara y visible qué pulsador o
pulsadores se han activado. Se proveerdn medios que eviten la activacién involuntaria del
pulsador o los pulsadores. Si se utiliza una RLS por satélite como medio secundario para emitir
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el alerta de socorro y no se activa por telemando, se permitird disponer de una RLS adicional
instalada en la cascta de derrota préxima al puesto de érdenes de manijobra.

5 En los buques de pasaje se facilitars de manera continua y automdtica la informacién
sobre la situacién del buque a todo el equipo de radiocomunicacioncs pertinente a fin de que,
cuando se activen el pulsador o los pulsadores en el panel de socorro, se incluya ésta en el alerta
de socorro inicial.

6 En los buques de pasaje, se instalard un panel de alarma de socorro en el puesto de
érdenes de maniobra. Este panel de alarma de socorro proporcionar4 una indicacién visual y
actistica del alerta o los alertas de socorro recibidos a bordo e indicard asimismo a través de qué
servicios de radiocomunicaciones se ha recibido el alerta de socorro.”

Regla 7 - Equipo radioeléctrico: generalidades

30

Se afiade el siguiente nuevo pérrafo 5 a continuacién del parrafo 4:

"5 Todo buque de pasaje estars provisto de medios que permitan mantener en el lugar del
siniestro radiocomunicaciones bidireccionales para fines de bisqueda y salvamento desde el
puesto habitual de gobierno del buque, utilizando las frecuencias aeroniuticas de 121,5 MHz
y 123,1 MHz."

Regla 16 - Personal de radiocomunicaciones

31

32

El pérrafo actual pasa a ser el parrafo 1.
Se afiade el siguiente nuevo parrafo 2 a continuacién del parrafo 1:
"2 En los buques de pasaje se destinaré al menos una persona competente, de conformidad

con lo dispuesto en el pirrafo 1, para que desempeiie Ginicamente tareas de radiocomunicaciones
en casos de siniestro."

CAPITULO V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 10 - Mensajes de socorro: obligaciones y procedimientos

33

Se sustituye el texto actual de los pérrafos a) a d) por el siguiente:

"a) El capitin de todo buque que halldndose en la mar y estando en condiciones de prestar
ayuda reciba una sefial, de la fuente que sea, al efecto de que hay personas siniestradas en la mar,
estard obligado a acudir a toda mdquina en su auxilio, informando a éstas o al servicio de
bisqueda y salvamento, si es posible. Si el buque que recibe el alerta de socorro no puede
prestar auxilio, o si dadas las circunstancias especiales del caso el capitin estima que es
irrazonable o innecesario hacerlo, éste anotard en el diatio de navegacién Ia razén por la cual no
acudi6 en auxilio de las personas siniestradas y, teniendo en cuenta las recomendaciones de Ia
Organizacién, informaré debidamente de ello a los servicios pertinentes de basqueda y
salvamento.
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b) E! capitan de un bugue que sc halle en peligro, o el servicio pertinente de bisqueda y
salvamento, tras las consultas que pueda efectuar con los capitanes de los buques que respondan
a su alerta de socorro, tendrd derecho a requerir auxilio del bugue o los buques que en su opinién
o en la del servicio de bisqueda y salvamento mejor puedan prestarlo, y el capitan o los
capitanes de esos buques estarin obligados a atender dicho requerimicnto acudiendo a toda
magquina en auxilio de las personas siniestradas.

c) Los capitanes de los buques quedaran relevados de la obligacién impuesta por el
parrafo a) de la presente regla cuando tengan conocimiento de que sus buques no han sido
requeridos y que uno o mds buques lo han sido y estan atendiendo el requerimiento. La decision,
a ser posible, se comunicar a los demds buques y al servicio de busqueda y salvamento.

d) El capitin de un buque quedard relevado de la obligacion impuesta por el parrafo &) de
la presenta regla y, si su buque ha sido requerido, de la obligacién impuesta por el parrafo b) de
la presente regla, en el momento en que las personas siniestradas o el servicio de busqueda y
salvamento o el capitdn de otro buque que haya legado al lugar en que se encuentran dichas
personas le informen de que el auxilio ya no es necesario."

Se afiade la siguicnte nueva regla 10-1 a continuacién de la regla 10:
: "Regla 10-1
Atribucién del capitin en lo que respecta a la seguridad de la navegacién
El capitan no se ver4 obligado por e! propietario del buque, el fletador, ni ninguna otra

persona, a tomar decisiones que, a su buen juicio, menoscaben la seguridad de la navegacién,
particularmente con temporal y mar gruesa."

Regla 13 - Dotacién

35

Se afiade el siguiente nuevo parrafo ¢) a continuacién del parrafo b):

"c) Con objeto de garantizar que la tripulacién desempeiie apropiadamente las funciones que
le corresponden relacionadas con la seguridad, en cada buque de pasaje al que sea aplicable el
capitulo I se establecera un idioma de trabajo y se dejard constancia de ello en el diario de
navegacion. La compaiifa o el capitdn, segiin proceda, decidirdn el idioma de trabajo. Se exigira
que cada uno de los tripulantes entienda y, cuando sea oportuno, dé ordenes ¢ instrucciones y
presente informes en dicho idioma. Si ¢l idioma de trabajo no cs un idioma oficial de! Estado
cuyo pabellén tiene derecho a enarbolar el buque, todos los pianos y listas que deban fijarse en
el buque incluirdn una traduccién al idioma de trabajo.”

Regla 15 - Blisqueda y salvamento

36

Se aflade ¢l siguicnte nuevo pérrafo ¢) a continuacién del pérrafo b):

"c) Los buques de pasaje a los que sea aplicable el capitulo [ y que operen en rutas fijas,
tendrn a bordo un plan de colaboracién con los servicios pertinentes de biisqueda y salvamento
en caso de emergencia. El plan se elaborara conjuntamente entre el personal del buque y los
servicios de busqueda y salvamento y sera aprobado por la Administracién. En él se incluirdn
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disposiciones relativas a la realizacién regular de ejercicios conforme a lo acordado entre el
buque de pasaje y los pertinentes servicios de biisqueda y salvamento, con objeto de comprobar
su eficacia.”

Se aflade la siguiente nueva regla 23 a continuacién de la regla 22:
"Regla 23
Limitaciones operacionales
(La presente regla se aplicar4 a todos los buques de pasaje a los que se aplique el capitulo I)

1 Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997, las prescripciones de
la presente regla se aplicardn a més tardar en la fecha del primer reconocimiento periédico
realizado después del 1de julio de 1997.

2 Previamente a la entrada en servicio de un buque de pasaje se recopilara una lista de
todas las limitaciones operacionales del mismo, que comprenders las exenciones de cualesquiera
de las presentes reglas, restricciones de las zonas de operaciones, restricciones meteorolégicas,
restricciones relativas al estado de la mar, restricciones relativas a la carga autorizada, asiento,
velocidad y cualquier otra limitacién, ya sea impuesta por la Administracion o establecida
durante las fases de proyecto o de construccién del buque. La lista, junto con las explicaciones
que se estimen necesarias, se presentara en un formato aceptable para la Administracién, y se
conservard a bordo a disposicién del capitdn. Habrd que mantener actualizada dicha lista. Si
cl idioma utilizado no es el inglés o el francés, la lista se facilitar4 en uno de estos idiomas.”

CAPITULO VI

TRANSPORTE DE CARGAS

Regla 5 - Estiba y sujecién

38

Se aiiade el siguiente nucvo parrafo 6 a continuactén del parrafo 5:

"6 Las unidades de transporte, incluidos los vehiculos y contenedores, se cargarin, estibarén
y sujetardn durante todo el viaje de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecitn de
Ia carga aprobado por la Administracién. En los buques con espacios de carga rodada, segiin se
definen éstos en la regla I1-2/3.14, la sujecién de las unidades de transporte, conforme a lo
estipulado en ¢l Manual de sujecién de la carga, habré concluido antes de que el buque salga del
puesto de atraque. Las normas del Manual de sujecién de ia carga serdn, como minimo,
cquivalentes a las directrices claboradas por la Organizacién.”
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