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RESOLUTION MSC.57(67)
(adopted on 5 December 1996)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VIII(b) of the Intemational Convention for the Safety of Life
at Sea (SOLAS), 1974, hereinafter referred to as "the Convention", concerning the procedures for
amending the Annex to the Convention, other than the provisions of chapter I thereof,

HAVING CONSIDERED, at its sixty-seventh session, amendments 1o the Convention proposed
and circulated in accordance with article VIII(b)(i) thereof,

1; ADOPTS, in accordance with article VII(b)(iv) of the Convention, amendments to the
Convention the text of which is set out in the Annex to the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi}(2)(bb) of the Convention, that the
amendments shall be deemed to have been accepted on 1 January 1998, unless, prior to that date, more
than one third of the Contracting Governments to the Convention or Contracting Governments the
combined merchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross tonnage of the world’s
merchant fleet, have notified their objections to the amendments;

3. INVITES Contracting Governments 1o note that, in accordance with article VIII(b)(vii)(2) of the
Convention, the amendments shall enter into force on 1 July 1998 upen their acceptance in accordance
with paragraph 2 above;

4, REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIII(b)(v) of the Convention, to
transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments contained in the Annex
to all Contracting Governments to the Convention;

5 FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and its Annex
to Members of the Organization, which are not Contracting Governments 1o the Convention.



ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

CHAPTER II-1

CONSTRUCTION - SUBDIVISION AND STABILITY, MACHINERY
AND ELECTRICAL INSTALLATIONS

PART A-1 - STRUCTURE OF SHIPS

The following new regulations 3-3 and 3-4 are added to part A-1 of ~hapter II-1:

"Regulation 3-3
Safe access to tanker bows

1 For the purpose of this regulation and regulation 3-4, tankers include cil tankers as
defined in regulation 2.12, chemical tankers as defined in regulation VII/8.2 and gas carriers as
defined in regulation VII/11.2,

2 Every tanker constructed on or after 1 July 1998 shall be provided with the means to
enable the crew to gain safe access to the bow even in severe weather conditions. For tankers
constructed before 1 July 1998, such means of access shall be provided at the first scheduled
dry-docking after 1 July 1998, but not later than 1 July 2001. Such means of access shall be
approved by the Administration based on the guidelines developed by the Organization.

Regulation 3-4
Emergency towing arrangements on tankers

Emergency towing arrangements shall be fitted at both ends on board every tanker of not
less than 20,000 tonnes deadweight, constructed on or after 1 January 1996. For tankers
constructed before 1 January 1996, such an arrangement shall be fitted at the first scheduled
dry-docking after 1 January 1996 butnot later than 1 January 1999. The design and construction
of the towing arrangements shall be approved by the Administration, based on the guidelines
developed by the Organization."



PART B - SUBDIVISION AND STABILITY

The following new regulation 17-1 is added afier existing regulation 17:
"Regulation 17-1

Openings in the shell plating below the bulkhead deck of passenger ships
and the freeboard deck of cargo ships

Notwithstanding the requirements of regulation 17, ships constructed on or afier
1 July 1998 shall comply with the requirements of regulation 17 where a reference to "margin
line" shall be deemed to mean a reference to the bulkhead deck of passenger ships and the
freeboard deck of cargo ships."

PART C - MACHINERY INSTALLATIONS

Regulation 26 - General

3

The following new paragraphs 9, 10 and 11 are added after existing paragraph 8:

"9 Non-metallic expansion joints in piping systems, if located in a system which penetrates
the ship's side and both the penetration and the non-metallic expansion joint are located below the
deepest load waterline, shall be inspected as part of the surveys prescribed in regulation [/10(a)
and replaced as necessary, or at an interval recommended by the manufacturer.

10 Operating and maintenance instructions and engineering drawings for ship machinery and
equipment essential 1o the safe operation of the ship shall be written in a language understandable
by those officers and crew members who are required to understand such information in the
performance of their duties.

11 Location and arrangement of vent pipes for fuel oil service, settling and lubrication oil
tanks shall be such that in the event of a broken vent pipe this shall not directly lead to the risk
of ingress of seawater splashes or rainwater. Two fuel oil service tanks for each type of fuel used
on board necessary for propulsion and vital systems or equivalent arrangements shall be provided
on each new ship, with a capacity of at least 8 h at maximum continuous rating of the propulsion
plant and normal operating load at sea of the generator plant. This paragraph applies only to ships
constructed on or after 1 July 1998."



Regulation 31 - Machinery controls

4 The following new paragraph 5 is added after existing paragraph 4:

"5 Ships constructed on or after 1 July 1998 shall comply with the requirements of
paragraphs 1 to 4, as amended, as follows:

1

paragraph 1 is replaced by the following:

"1 Main and auxiliary machinery essential for the propulsion, control and
safety of the ship shall be provided with effective means for its operation and
control, All control systems essential for the propulsion, control and safety of the
ship shall be independent or designed such that failure of one system does not
degrade the performance of another system.";

in the second and third lines of paragraph 2, the words "and the machinery spaces
are intended to be manned" are deleted,

the first sentence of paragraph 2.2 is replaced by the following:

"2 the control shall be performed by a single control device for each
independent propeller, with automatic performance of all associated
services, including, where necessary, means of preventing overload of the
propulsion machinery.";

paragraph 2.4 is replaced by the following:

"4 propulsion machinery orders from the navigation bridge shall be
indicated in the main machinery control room and at the manoeuvring
platform;";

anew sentence is added at the end of paragraph 2.6 to read as follows:

"It shall also be possible to control the auxiliary machinery, essential for the
propulsion and safety of the ship, at or near the machinery concerned"; and

paragraphs 2.8, 2.8.1 and 2.8.2 are replaced by the following:

"8 indicators shall be fitted on the navigation bridge, the main machinery
control room and at the manoeuvring platform, for:

8.1 propeller speed and direction of rotation in the case of fixed pitch
propellers; and

8.2 propeller speed and pitch position in the case of controllable
pitch propellers;".



PART D - ELECTRICAL INSTALLATIONS

Regulation 41 - Main source of electrical power and lighting systems

5

The following new paragraph 5 is added after existing paragraph 4:
15 Ships constructed on or after 1 July 1998:
1 in addition to paragraphs 1 to 3, shall comply with the following:

11 where the main source of electrical power is necessary for propulsion and
steering of the ship, the system shall be so arranged that the electrical
supply 1o equipment necessary for propulsion and steering and to ensure
safety of the ship will be maintained or immediately restored in the case
of loss of any one of the generators in service;

1.2 load shedding or other equivalent arrangements shall be provided to
protect the generators required by this regulation against sustained
overload;

1.3 where the main source of electrical power is necessary for propulsion of

the ship, the main busbar shall be subdivided into at least two parts which
shall normally be connected by circuit breakers or other approved means;
so far as is practicable, the connection of generating sets and other
duplicated equipment shall be equally divided between the parts; and

2 need not comply with paragraph 4."

Regulation 42 - Emergency source of electrical power in passenger ships

6

The following new paragraph 3.4 is added afier existing paragraph 3.3:

"3.4  For ships constructed on or after 1 July 1998, where electrical power is necessary 10
restore propulsion, the capacity shall be sufficient to restore propulsion to the ship in conjunction
with other machinery, as appropriate, from a dead ship condition within 30 min after blackout."

Regulation 43 - Emergency source of electrical power in cargo ships

7

The following new paragraph 3.4 is added after existing paragraph 3.3:

3.4 For ships constructed on or after 1 July 1998, where electrical power is necessary
to restore propulsion, the capacity shall be sufficient 1o restore propulsion to the ship in
conjunction with other machinery, as appropriate, from a dead ship condition within
30 min after blackout."



CHAPTER 1I-2

CONSTRUCTION - FIRE PROTECTION, FIRE DETECTION
AND FIRE EXTINCTION

PART A - GENERAL

Regulation 1 - Application

8

10

11

Existing paragraph 1.1 is replaced by the following:

*1.1  Unless expressly provided otherwise, this chapter shall apply to ships the keels of which
are Jaid or which are at a similar stage of construction on or after 1 July 1998."

Existing paragraph 1.3.2 is replaced by the following:

"2 the expression ali ships means ships constructed before, on or after 1 July 1998".
Existing paragraph 2 is replaced by the following:
"2 Unless expressly provided otherwise, for ships constructed before 1 July 1998 the
Administration shall ensure that the requirements which are applicable under chapter II-2 of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as amended by resolutions
MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61) and
MSC.31(63), are complied with."

In paragraph 3.1, the expression "1 July 1986" is replaced by "1 July 1998".

Regulation 3 - Definitions

12

13

14

Existing paragraph 1 is replaced by the following:

"1 Non-combusiible material is a material which neither burns nor gives off flammable
vapours in sufficient quantity for self-ignition when heated to approximately 750°C, this being
determined in accordance with the Fire Test Procedures Code. Any other material is a
combustible material."

Existing paragraph 2 is replaced by the following:
"2 A standard fire test is one in which the specimens of the relevant bulkheads and decks are
exposed in a test fumace to temperatures corresponding approximately to the standard time-

temperature curve. The test methods shall be in accordance with the Fire Test Procedures Code."

In paragraph 3.4, "139°C" is replaced by "140°C".
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16

17

18

19

20

21

22

Existing paragraph 3.5 is replaced by the following:

-3 the Administration shall require a test of a prototype bulkhead or deck in
accordance with the Fire Test Procedures Code to ensure that it meets the above
requirements for integrity and temperature rise."

In paragraph 4.2, "139°C" is replaced by "140°C".
Existing paragraph 4.4 is replaced by the following:

"4 the Administration shall require a test of a prototype division, in accordance with
the Fire Test Procedures Code, to ensure that it meets the above requirements for
integrity and temperature rise."

Existing paragraph 8 is replaced by the following:

"8 Low flame spread means that the surface thus described will adequately restrict the spread
of {lamie, this being determined in accordance with the Fire Test Procedures Code.”

Existing paragraph 22-1 is replaced by the following:

"22-1 Central control station is a contro] station in which the following control and indicator
functions are centralized:

fixed fire detection and alarm systems;

automatic sprinklers, fire detection and alarm systems;
fire door indicator panels;

fire door closures;

watertight door indicator panels;

watertight door closures;

ventilation fans;

general/fire alarms;

communication systems including telephones; and
microphones to public address systems."

SN LE W=
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Existing paragraph 23.3 is replaced by the following:
"3 all draperies, curtains and other suspended textile materials have qualities of
resistance to the propagation of flame not inferior to those of wool of mass
0.8 kg/m?, this being determined in accordance with the Fire Test Procedures
Code.”
Existing paragraph 23.4 is replaced by the following:
"4 all floor coverings have low flame spread characteristics."
Existing paragraph 23.6 is replaced by the following:
"6 all upholstered fumiture has qualities of resistance to the ignition and propagation

of flame, this being determined in accordance with the Fire Test Procedures
Code."
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24

The following new paragraph 23.7 is added:

"7 all bedding components have qualities of resistance to the ignition and
propagation of flame, this being determined in accordance with the Fire Test
Procedures Code."

The following new paragraph 34 is added:

"34  Fire Test Procedures Code means the Intemational Code for Application of Fire Test
Procedures, as adopled by the Maritime Safety Commitiee of the Organization by
resolution MSC.61(67), as may be amended by the Organization, provided that such amendments
are adopted, brought into force and take effect in accordance with the provisions of article VIII
of the present Convention concerning the amendment procedures applicable to the Annex other
than chapter I."

Regulation 12 - Automatic sprinkler, fire detection and fire alarm systems

25

26

Existing paragraph 1.2 is replaced by the following:

"1.2  Each section of sprinklers shall include means for giving a visual and audible alarm signal
automatically at one or more indicating units whenever any sprinkler comes into operation. Such
alarm systems shall be such as to indicate if any fault occurs in the system. Such units shall
indicate in which section served by the system fire has occurred and shall be centralized on the
navigation bridge and in addition, visible and audible alarms from the unit shall be located in a
position other than on the navigation bridge, so as to ensure that the indication of fire is
immediately received by the crew."

Existing paragraphs 1.2.1 and 1.2.2 are deleted.

Regulation 16 - Ventilation systems in ships other than passenger ships carrying more than
36 passengers

27

28

Existing text of paragraph 1.1 is replaced by the following:
"4 these ducts shall be of a material which has low flame spread characteristics.”
The following new paragraph 11 is added:

"1 The following arrangements shall be tested in accordance with the Fire Test Procedures
Code:

1 fire dampers, including relevant means of operation; and
2 duct penetrations through "A" class divisions. Where steel sleeves are directly

joined to ventilation ducts by means of rivetted or screwed flanges or by welding,
the test is not required.”



Regulation 17 - Fireman's outfit

29 At the end of paragraph 3.1.1 the following sentence is added:
"however, for stairway enclosures which constitute individual main vertical zones and for the
main vertical zomes in the fore or aft end of a ship which do not contain spaces of
categories 26.2.2(6), (7), (8) or (12), no additional fireman's outfits are required.”

Regulation 18 - Miscellaneous items

30 In the parenthesis below the title of the regulation, the words "and 8" in the first sentence are
deleted and the following sentence is added:

"Paragraph 8 of this regulation applies to ships constructed on or after 1 July 1998."

31 Existing paragraph 8 is replaced by the following:
"8 Provisions for helicopter facilities shall be in accordance with the standards developed
by the Organization.”

PART B - FIRE SAFETY MEASURES FOR PASSENGER SHIPS

Regulation 24 - Main vertical zones and horizontal zones
32 The third sentence of existing paragraph 1,1 is replaced by the following:

"Where a category 26.2.2(5), (9) or (10) space is on one side or where fuel oil tanks are on both
sides of the division, the standard may be reduced to A-0."

Regulation 26 - Fire integrity of bulkheads and decks in ships carrying more than 36 passengers
33 The words "26.1 o 26.4" in paragraph 1 are replaced by "26.1 and 26.2" and the superscript "d”
is added in the fourth row under columns 6, 7, 8 and 9 of table 26.1 and the following note is added to
table 26.1:
" Where spaces of category 6, 7, 8 and 9 are located completely within the outer perimeter of
the muster station, the bulkheads of these spaces are allowed 10 be of "B-0" class integrity.
Control positions for audio, video and light installations may be considered as part of the
muster station."
Regulation 28 - Means of escape
34 At the end of paragraph 1.10, "." is replaced by "; and".
35 The following new subparagraph .11 is added:

".11  In all passenger ships carrying more than 36 passengers, the requirements of 1.10 and
regulation 41-2.4,7 shall also apply to the crew accommodation areas.”
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Regulation 30 - Openings in "A" class divisions

36

Existing paragraph 4 is replaced by the following:

"4 Fire doors in main vertical zone bulkheads, galley boundaries and stairway enclosures other
than power-operated watertight doors and those which are normally locked, shall satisfy the
following requirements:

1

.10

the doors shall be self-closing and be capable of closing against an angle of
inclination of up to 3.5° opposing closure;

the approximate time of closure for hinged fire doors shall be no more than 40 s
and no less than 10 s from the beginning of their movement with the ship in
upright position. The approximate uniform rate of closure for sliding fire doors
shall be of no more than 0.2 m/s and no less than 0.1 m/s with the ship in the
upright position;

the doors shall be capable of remote release from the continuously manned
central control station, either simultaneously or in groups and shall be capable of
release also individually from a position at both sides of the door. Release
switches shall have an on-off function to prevent automatic resetting of the
sysiem;

hold-back hooks not subject to central control station release are prohibited;

a door closed remotely from the central control station shall be capable of being
re-opened at both sides of the door by local control. After such local opening, the
door shall automatically close again;

indication shall be provided at the fire door indicator panel in the continuously
manned central control station whether each of the remote-released doors are
closed;

the release mechanism shall be so designed that the door will automatically close
in the event of disruption of the control system or main source of electric power,

local power accumulators for power-operated doors shall be provided in the
immediate vicinity of the doors 1o enable the doors to be operated after disruption
of the control system or main source of electric power at least ten times (fully
opened and closed) using the local controls;

disruption of the control system or main source of electric power at one door shall
not impair the safe functioning of the other doors;

remote-released sliding or power-operated doors shall be equipped with an alarm
that sounds for at least 5 s but no more than 10 s after the door is released from
the central control station and before the door begins 1o move and continue
sounding until the door is completely closed;



A1

12

13

14

15

152

153

211 -

a door designed to re-open upon contacting an object in its path shall re-open not
more than 1 m from the point of contact;

double-leaf doors equipped with a latch necessary to their fire integrity shall have
alatch that is automatically activated by the operation of the doors when released
by the control system;

doors giving direct access 1o special category spaces which are power-operated
and automatically closed need not be equipped with the alarms and remote-
release mechanisms required in .3 and .10;

the components of the local control system shall be accessible for maintenance
and adjusting; and

power-operated doors shall be provided with a control system of an approved
type which shall be able to operate in case of fire, this being determined in
accordance with the Fire Test Procedures Code. This system shall satisfy the
following requirements;

the control system shall be able to operate the door at the temperature of
at least 200°C for at least 60 min, served by the power supply;

the power supply for all other doors not subject to fire shall not be
impaired; and

at temperatures exceeding 200°C the control system shall be
automatically isolated from the power supply and shall be capable of
keeping the door closed up to at least 945°C."

37 The second sentence of existing paragraph 6 is replaced by the following:

"The requirernents for "A" class integrity of the outer boundaries of the ship shall not apply to
exterior doors, except for those in superstructures and deckhouses facing life-saving appliances,
embarkation and external muster station areas, external stairs and open decks used for escape
routes. Stairway enclosure doors need not meet this requirement."

Regulation 32 - Ventilation systems

38 Existing paragraph 1.1 is replaced by the following:

"1.1 The ventilation system of a passenger ship carrying more than 36 passengers shall, in
addition to this part of this regulation, also be in compliance with the requirements of regulations
16.2t0 16.6,16.8, 16.9 and 16.11."

39 Existing paragraph 1.4.3.1 is replaced by the following;

"3.1

the duct is constructed of a material which has low flame spread characteristics;"
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Regulation 34 - Restricted use of combustible materials

40

41

42

Existing paragraph 2 is replaced by the following:

"2 Vapour barriers and adhesives used in conjunction with insulation, as well as insulation of
pipe fittings, for cold service systems need not be non-combustible, but they shall be kept to the
minimum gquantity practicable and their exposed surfaces shall have low flame spread
characteristics."

Existing paragraph 7 is replaced by the following:

"7  Paints, vamishes and other finishes used on exposed interior surfaces shall not be capable
of producing excessive quantities of smoke and toxic products, this being determined in
accordance with the Fire Test Procedures Code."

Existing paragraph 8 is replaced by the following:

"8  Primary deck coverings, if applied within accommodation and service spaces and contr-l
stations, shall be of an approved material which will not readily ignite or give rise to toxic or
explosive hazards at elevated temperatures, this being determined in accordance with the Fire Test
Procedures Code."

Regulation 37 - Protection of special category spaces

43

a4

In paragraph 1.2.1, the following third sentence is added:

"Where fuel oil tanks are below a special category space, the integrity of the deck between such
spaces may be reduced to "A-0" standard."

The following new paragraph 4 is added:

"4 Permanent openings for ventilation

Permanent openings in the side plating, the ends or deckhead of special category spaces shall be
so situated that a fire in the special category space does not endanger stowage areas and

embarkation stations for survival craft and accommodation spaces, service spaces and control
stations in superstructures and deckhouses above the special calegory spaces."

Regulation 38 - Protection of cargo spaces, other than special category spaces, intended for the
carriage of motor vehicles with fuel in their tanks for their own propulsion

45

The following new paragraphs 5 and 6 are added:
"S Permanent openings for ventilation

Permznent openings in the side plating, the ends or deckhead of cargo spaces shall be so situated
that a fire in the cargo space does not endanger stowage areas and embarkation stations for
survival craft and accommodation spaces, service spaces and control stations in superstructures
and deckhouses above the cargo spaces.
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6  Structural protection

For ro-ro cargo spaces of ships construcied on or after 1 July 1998, the requirements of
paragraphs 1,1,1.2 and 1.3 of regulation 38-1 shall be complied with."

The following new regulation 38-1 is added:
"Regulation 38-1

Protection of closed and open ro-re cargo spaces, other than special category spaces
and ro-ro cargo spaces intended for the carriage of motor vehicles with fuel in their
tanks

1 General
1.1  The basic principles underlying regulation 37.1.1 also apply to this regulation.

1.2 Inpassenger ships carrying more than 36 passengers, the boundary bulkheads and decks of
closed and open ro-ro cargo spaces shall be insulated to "A-60" class standard. However, where
a category 26.2.2(5), (9) or (10) space is on one side of the division, the standard may be reduced
to "A-0". Where fuel cil tanks are below a ro-ro cargo space, the integrity of the deck between
such spaces may be reduced to "A-0" standard.

1.3 In passenger ships carrying not more than 36 passengers the boundary bulkheads and decks
of closed and open ro-ro cargo spaces shall have a fire integrity as required for category (8) spaces
in table 27.1 and the horizontal boundaries as required for category (8) spaces in table 27.2,

1.4  Permanent openings in the side plating, the ends or deckhead of open and closed ro-ro cargo
spaces shall be so situated that a fire in the cargo space does not endanger stowage areas and
embarkation stations for survival craft and accommodation spaces, service spaces and control
stations in superstructures and deckhouses above the cargo spaces.

2 Closed ro-ro cargo spaces

Closed ro-ro cargo spaces shall comply with the requirements of regulation 38, except for
paragraph 4 of that regulation.

3 Open ro-ro cargo spaces

Open ro-to cargo spaces shall comply with the requirements of regulations 37.1.3, 37.2.1, 38.1,
except that a sample extraction smoke detection system is not permitted, and 38.2.3."
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PART C - FIRE SAFETY MEASURES FOR CARGO SHIPS

Regulation 49 - Restricted use of combustible materials

47

48

Existing paragraph 2 is replaced by the following:

"2  Paints, vamishes and other finishes used on exposed interior surfaces shall not be capable
of producing excessive quantities of smoke and toxic products, this being determined in
accordance with the Fire Test Procedures Code."

Existing paragraph 3 is replaced by the following:

"3  Primary deck coverings, if applied within accommodation and service spaces and control
stations, shall be of approved material which will not readily ignite, or give rise to toxic or
explosive hazards at elevated temperatures, this being determined in accordance with the Fire Test
Procedures Code."

Regulation 50 - Details of construction

49

Existing paragraph 3.1 is replaced by the following:

"3,1 Exceptin cargo spaces or refrigerated compartments of service spaces, insulating materials
shall be non-combustible. Vapour barriers and adhesives used in conjunction with insulation, as
well as the insulation of pipe fittings, for cold service systems, need not be of non-combustible
materials, but they shall be kept to the minimum quantity practicable and their exposed surfaces
shall have low flame spread characteristics."

Regulation 53 - Fire protection arrangements in cargo spaces

50

Existing paragraphs 1.2 and 1.3 are replaced by the following:

"1.2 Notwithstanding the provisions of paragraph 1.1, any cargo space in a ship engaged in the
carriage of dangerous goods on deck or in cargo spaces shall be provided with a fixed gas
fire-extinguishing system complying with the provisions of regulation 5 or with a
fire-extinguishing system which, in the opinion of the Administration, gives equivalent protection
for the cargoes carried.

13 The Administration may exempt from the requirements of paragraphs 1.1 and 1.2 cargo
spaces of any ship if constructed and solely intended for the carriage of ore, coal, grain,
unseasoned timber, non-combustible cargoes or cargoes which, in the opinion of the
Administration, constitute a low fire risk. Such exemptions may be granted only if the ship is
fitted with steel hatch covers and effective means of closing all ventilators and other openings
leading to the cargo spaces. When such exemptions are granted, the Administration shall issue
an Exemption Certificate, irrespective of the date of construction of the ship concemed, in
accordance with regulation I/12(a)(vi), and shall ensure that the list of cargoes the ship is
permitted to carry is attached to the Exemption Certificate.”
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The following new paragraph 2.5 is added:

"2.5 Permanent openings in the side plating, the ends or deckhead of open and closed ro-ro cargo
spaces shall be so situated that a fire in the cargo space does not endanger stowage areas and
embarkation stations for survival craft and accommodation spaces, service spaces and control
stations in superstructures and deckhouses above the cargo spaces."

Regulation 54 - Special requirements for ships carrying dangerous goods

52

53

The following new paragraph 2.4.3 is added:

"2.4.3 Natural ventilation shall be provided in enclosed cargo spaces intended for the carriage of
solid dangerous goods in bulk, where there is no provision for mechanical ventilation,"

The following new paragraphs 2.10 and 2.11 are added:

“2.10 In ships having ro-ro cargo spaces, a separation shall be provided between a closed ro-ro
cargo space and an adjacent open ro-ro cargo space. The separation shall be such as to minimize
the passage of dangerous vapours and liquids between such spaces. Altematively, such separation
need not be provided if the ro-ro cargo space is considered to be a closed cargo space over its
entire length and shall fully comply with the relevant special requirements of this regulation.

2.11 In ships having ro-To cargo spaces, a separation shall be provided between a closed ro-ro
cargo space and the adjacent weather deck. The separation shall be such as 1o minimize the
passage of dangerous vapours and liquids between such spaces. Alternatively, a separation need
not be provided if the arrangements of the closed ro-ro cargo spaces are in accordance with those
required for the dangerous goods carried on the adjacent weather deck.”
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Table 54.1 - Application of the requirements to different modes of carriage of dangerous goods
in ships and cargoe spaces

54 Existing table 54.1 is replaced by the following:

"Wherever X appears in table 54.1 it means that this requirement is applicable 10 all classes of dangerous goods
as given in the appropriate line af table 54.3, except as indicated by the notes.

Regulation 54.1.2 . | 2 3 A .5
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Notes
1 For classes 4 and 5.1 not applicable 1o closed [reight containers.
For classes 2, 3, 6,1 and 8 when carried in closed freight containers the ventilation rate may be reduced to not
less than two air changes. For the purpose of this requirement a portable tank is a closed freight container.
2 Applicable to decks only.
3 Applies only to closed ro-ro cargo spaces, not capable of being sealed.
4 In the special case where the barges are capable of conlaining {lammable vapours or alternatively il they are

capable of discharging flammable vapours 1o a safe space outside the barge carrier compartment by means of
ventilation ducts connecled to the barges, these requirements may be reduced or waived to the satisfaction of
the Administration.

5 Special calegory spaces shall be treated as closed ro-ro cargo spaces when dangerous goods are carried.”
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Table 54.2 - Application of the requirements to different classes of dangerous goods for ships
and cargo spaces carrying solid dangerous goods in bulk

55 Existing 1able 54.2 is replaced by the following:

Class 41 4.2 43¢ 5.1 6.1 8 9
Regulation
54.2.1.1 X X - X - - X
542.1.2 X X - X - - X
5422 X X X X3 - - b ¢
54241 - b4 X A - - -
54242 x? x? X 4 - - xme
54243 X X X X X X X
54.2.6 X X X X X X X
5428 X X X X - - X
Notes

6 The hazards of substances in this class which may be carried in bulk are such that special consideration must
be given by the Administration 1o the construction and equipment of the ship involved in addition to meeting the
requirements enumerated in this table.

7 Onily applicable to Seedcake containing solvent extractions, 10 Ammonium nitrate and to Ammonium nitrate
fertilizers.

8 Only applicable to Ammonium nitrate and te Ammonium nitrate fertilizers. However, a degree of protection
in accordance with standards contained in the International Electrotechnical Commission, publication 79 -
Electrical Apparatus for Explosive Gas Atmospheres, is sufficient.

9 Only suitable wire mesh guards are required.

10 The requirements of the Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes adopted by resolution A 434(XT),
as amended, are sufficient.”



Table 54.3 - Application of the requirements to different classes of dangerous goods except solid dangerous goods in bulk

56 Existing table 54.3 is replaced by the following:

"

Class 1.1-1.6 1.48 21 22 23 i1 13 4.1 4.2 4.3 51 52 6.1 6.1 6.1 6.1 ] 8 g 8 9
3.2 liquids | liquids | liquids solids liquids | liquids | liquids | solids
+23°C »23°C
23°C | «61°C <23°C | s61°C

Rogulation
54.2.1.1 X X X X X X X X
54212 X X X X X X X -
342,13 X - - - i . - . " - . " - - . - E 4 . . i
54.2.1.4 X . - - s 4 - - B = - & “ - - - & - f . .
54.2.2 X - X - - X - « 2 . " - = X - . . X F 4 2
5423 X X X X X X X X X X - X X X X X X X X .
5424.1 . z X - X Sl R ] ox [k . : X X x" - X X - Xt
542.4.2 8 % ble - . X = . . - . - . b'é X 5 : X X & %
542.5 . - - 3 5 X 5 5 ) 3 z X X % . E X “ - .
5426 - - X X X X X X X X X X X X X X X X x | x"
5427 - - - - - X X X X X - - X X - . X .4 - -
54,28 X2 - X X | x X x | x® 2 < X X - - X X - .
54.29 X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Notes

11 When "mechanically-ventilated spaces” are required by the International Maritime Dangerous Goods Code, as amended.

12 Stow 3 m horizontally away from the machinery space boundaries in all cases.

13 Refer to the International Maritime Dangerous Goods Code.

14 As appropriate to the goods being carried.”

-81-



-19-

PART D - FIRE SAFETY MEASURES FOR TANKERS

Regulation 56 - Location and separation of spaces

57

58

59

60

The sentence below the title is replaced by the following:

"(This regulation applies to ships constructed on or after 1 February 1992, except that
paragraph 9 applies to ships constructed on or after 1 July 1998)."

Existing paragraph 7 is replaced by the following:

"7 Exterior boundaries of superstructures and deckhouses enclosing accommodation and
including any overhanging decks which support such accommodation, shall be constructed of
steel and insulated to "A-60" standard for the whole of the portions which face the cargo area
and on the outward sides for a distance of 3 m from the end boundary facing the cargo area, In
the case of the sides of those superstructures and deckhouses, such insulation shall be carried as
high as is deemed necessary by the Administration."

The second sentence in existing paragraph 8.3 is replaced by the following;

"Such windows and sidescuttles, except wheelhouse windows, shall be constructed to
"A-60" class standard."

The following new paragraph 9 is added:

9 On every ship to which this regulation applies, where there is permanent access from a
pipe tunnel to the main pump-room, a watertight door shall be fitted complying with the
requirements of regulation 1I-1/25-9.2 and in addition with the following:

.1 in addition to bridge operation, the watertight door shall be capable of being
manually closed from outside the main pump-room entrance; and

2 the watertight door shall be kept closed during normal operations of the ship
except when access to the pipe tunnel is required.”

Regulation 59 - Venting, purging, gas-freeing and ventilation

61

The following new paragraph 1.2.3 is added:

"3 a secondary means of allowing full flow relief of vapour, air or inert gas mixtures 1o
prevent over-pressure or under-pressure in the event of failure of the arrangements in
1.2.2. Alternatively, pressure sensors may be fitted in each tank protected by the
arrangement required in 1.2.2, with a menitoring system in the ship's cargo control
room or the position from which cargo operations are normally carried out, Such
monitoring equipment shall also provide an alarm facility which is activated by
detection of over-pressure or under-pressure conditions within a tank."



62

63

64

65
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Existing paragraph 1.3.2 is replaced by the following:

"1.3.2 Where the arrangements are combined with other cargo tanks, either stop valves or
other acceptable means shall be provided to isolate each cargo tank. Where stop valves are
fitted, they shall be provided with locking arrangements which shall be under the control of the
responsible ship's officer. There shall be a clear visual indication of the operational status of the
valves or other acceptable means. Where tanks have been isolated, it shall be ensured that
relevant isolating valves are opened before cargo loading or ballasting or discharging of those
tanks is commenced. Any isolation must continue to permit the flow caused by thermal
variations in a cargo tank in accordance with paragraph 1.2.1."

The following new paragraph 1.3.3 is added:

"1.3.3 If cargo loading and ballasting or discharging of a cargo tank or cargo tank group is
intended, which is isolated from a common venting system, that cargo tank or cargo tank group
shall be fitted with a means for over-pressure or under-pressure protection as required in
paragraph 1.2.3"

The following new paragraph 1.11 is added:

“1.11 Ships constructed before 1 July 1998 shall comply with the requirements of
paragraphs 1,2.3 and 1.3.3 by the date of the first scheduled dry-docking after 1 July 1998, but
not later than 1 July 2001."

The following new paragraph 5 is added:

"5 Combustible gas indicators

All 1ankers shall be equipped with at least one portable instrument for measuring flammable

vapour concentrations, together with a sufficient set of spares. Suitable means shall be
provided for the calibration of such instruments."

Regulation 62 - Inert gas systems

66

In paragraph 11.2.1, the following sentence is added at the end;

"The control system operated shall provide positive indication of the operational status of such
valves,"
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CHAPTER V

SAFETY OF NAVIGATION

67 Existing regulation 15-1 is deleted.

CHAPTER Vil
CARRIAGE OF DANGERGCUS GOODS
Regulation 2 - Classification
68 "Class 6.1 - Poisonous (toxic) substances" is replaced by the following:
"Class 6.1 - Toxic substances".

69 The words "Miscellaneous dangerous substances, that is" in the existing text for Class 9 are
replaced by the following:

"Miscellaneous dangerous substances and articles, i.e."
Regulation 7 - Explosives in passenger ships
70 The following new paragraph 1.5 is added:
S articles in compatibility group N shall only be allowed in passenger ships if the

lotal met explosive mass does not exceed 50 kg per ship and no other
explosives, apart from division 1.4 compatibility group S, are carried.”



RESOLUTION MSC.57(67)
(adoptée le 5 décembre 1996)

ADOPTION D'AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT l'article 28 b) de la Convention portant création de I'Organisation maritime
internationale, qui a trait aux fonctions du Comité,

RAPPELANT EGALEMENT l'article VIII b) de la Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer (Convention SOLAS), ci-aprés dénommeée "la Convention", relatif
aux procédures d'amendement de I'Annexe 4 la Convention,  I'exclusion du chapitre I;

AYANT EXAMINE, 2 sa soixante-septiéme session, les amendements & la Convention qui
avaient été proposés et diffusés conformément & l'article VIII b) i) de cette convention,

s ADOPTE, conformément & I'article VIII b) iv) de la Convention, les amendements 2 la
Convention dont le texte figure en annexe 4 la présente résolution;

2. DECIDE, conformément a l'article VIII b) vi) 2) bb) de la Convention, que les amendements
seront réputés avoir £té acceptés le ler janvier 1998 2 moins que, avant cette date, plus d'un tiers des
Gouvernements contractants 3 la Convention, ou des Gouvernements contractants dont les flottes
marchandes représentent au total 50 % au moins du tonnage brut de Ia flotte mondiale des navires de
commerce, n'aient notifié qu'ils élévent une objection contre ces amendements;

3. INVITE les Gouvernements contractants & noter que, conformément a l'article VIII b) vii) 2) de
la Convention, les amendements entreront en vigueur le ler juillet 1998 lorsqu'ils auront été acceptés
dans les conditions prévues au paragraphe 2 ci-dessus;

4. PRIE le Secrétaire général, en conformité de l'article VIII b) v) de la Convention, de
communiquer des copies certifiées conformes de la présente résolution et du texte des amendements
figurant en annexe 4 tous les Gouvernements contractants 4 la Convention;

5. PRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copies de la présente résolution et
de son annexe aux Membres de I'Organisation qui ne sont pas des Gouvernements contractants a la
Convention.



ANNEXE

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

CHAPFITRE II-1

CONSTRUCTION - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE, MACHINES ET
INSTALLATIONS ELECTRIQUES

PARTIE A-1 - STRUCTURE DES NAVIRES
Ajouter les nouvelles régles 3-3 et 3-4 ci-aprés dans la partie A-1 du chapitre II-1 :
"Reégle 3-3
Sécurité de I'accés a I'étrave des navires-citernes

1 Aux fins de la présente régle et de la régle 3-4, les navires-citernes comprennent les
pétroliers tels que définis a la régle 2.1Z, ses navires-citernes pour produits chimiques tels que
définis A la régle VII/8.2 et les transporteurs de gaz tels que définis a la régle VII/11.2.

2 Tout navire-citerne construit le ler juillet 1998 ou aprés cette date doit étre pourvu d'un
moyen permettant  1'équipage d'accéder a l'étrave en toute sécurité, méme dans des conditions
météorologiques défavorables. Les navires-citernes construits avant le ler juillet 1998 doivent
étre pourvus de ce moyen d'accés lors de la premiére mise en cale séche prévue aprés le
ler juillet 1998, et au plus tard le ler juillet 2001. L'Administration doit approuver ce moyen
d'acces en se fondant sur les directives élaborées par I'Organisation.

Régle 34
Dispositifs de remorquage d'urgence a bord des navires-citernes

Des dispositifs de remorquage d'urgence doivent étre installés & I'avant et 4 l'arridre de
tous les navires-citernes d'un port en lourd d'au moins 20 000 tonnes construits le
ler janvier 1996 ou aprés cette date. A bord des navires-citernes construits avant le ler janvier
1996, ces dispositifs doivent étre installés lors de la premiére mise en cale séche prévue aprés
le ler janvier 1996, et au plus tard le ler janvier 1999. L'Administration doit approuver la
conception et la construction des dispositifs de remorquage en tenant compte des directives
élaborées par I'Organisation."



PARTIE B - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE
Apres la régle 17 actuelle, ajouter la nouvelle régle 17-1 ci-aprés :
"Régle 17-1

Ouvertures dans le bordé extérieur au-dessous du pont de cloisonnement
des navires & passagers et du pont de franc-bord des navires de charge

Nonobstant les prescriptions de la régle 17, les navires construits le ler juillet 1998 ou
aprés cetie date doivent satisfaire aux prescriptions de la régle 17, étant entendu que la mention
"ligne de surimmersion” doit étre considérée comme faisant référence au pont de cloisonnement
des navires & passagers ou au pont de franc-bord des navires de charge.”

PARTIE C - INSTALLATIONS DE MACHINES

Régle 26 - Dispositions générales

3

Aprés le paragraphe 8 actuel, ajouter les nouveaux paragraphes 9, 10 et 11 libellés comme suit ;

"9 Les joints de dilatation non métalliques dans les systdémes de tuyautages doivent, s'il sont
situés dans un systéme qui traverse le bordé du navire et si le passage et le joint de dilatation non
meétallique se trouvent au-dessous de la ligne de charge maximale, étre inspectés dans le cadre
des visites prescrites & la régle 1/10 a) et remplacés selon les besoins ou & des intervalles
recommandés par le fabricant.

10 Les consignes d'exploitation et d'entretien et les dessins et plans techniques des machines
du navire et de I'équipement essentiel 4 1a sécurité de l'exploitation du navire doivent étre rédigés
dans une langue intelligible aux officiers et aux membres de I'équipage qui sont tenus de
comprendre les renseignements en question pour s'acquitter de leurs fonctions.

11 L'emplacement et la disposition des tuyaux de dégagement des gaz des caisses de
combustible liquide, de décantation et d'huile de graissage doivent étre tels que la rupture d'un
tuyau de dégagement des gaz n'entraine pas directement le risque d'entrée d'eau de mer ou d'eau
de pluie. Deux caisses de combustible pour chaque type de combustible utilisé & bord, nécessaire
au sysiéme de propulsion et aux systdmes essentiels, ou des arrangements équivalents doivent
&tre prévus & bord de chaque navire neuf. Ces caisses doivent avoir une capacité d'au moins
8 heures pour une puissance de sortie continue et totale de I'appareil propulsif et pour un régime
d'exploitation normale en mer de la génératrice. Le présent paragraphe ne s'applique qu'aux
navires construits le ler juillet 1998 ou aprés cette date.”

Régle 31 - Commande des machines

4

Aprés le paragraphe 4 actuel, ajouter le nouveau paragraphe 5 ci-aprés :

"5 les navires construits le ler juillet 1998 ou aprés cetie date doivent satisfaire aux
prescriptions des paragraphes 1 a 4 modifiés comme suit ;

1 le paragraphe 1 est remplacé par ce qui suit :



"1 Les machines principales et auxiliaires essentielles a la propulsion, & [a
conduite et & la sécurité du navire doivent étre munies de moyens
permettant de les exploiter et de les commander avec efficacité. Tous les
dispositifs de commande essentiels a la propulsion, 4 la conduite et 4 [a
sécurité du navire doivent étre indépendants ou congus de maniére 4 ce
qu'une défaillance d'un dispositif ne porte pas atteinte au fonctionnement
d'un autre dispositif.";

4 1a deuxiéme et  la troisiéme ligne du paragraphe 2, le membre de phrase "et
que les locaux de machines sont destinés & étre surveillés par du personnel" est
supprimé;

la premiére phrase du paragraphe 2.2 est remplacée par ce qui suit :

"2 la commande doit s'effectuer grice & un seul dispositif pour chaque
hélice indépendante, avec l'exécution automatique de toutes les
fonctions associées, y compris, . cas échéant, des moyens de prévention
des surcharges de I'appareil propulsif;";

le paragr..phe 2.4 est remplacé par ce qui suit ;

"4  Les ordres de la passerelle de navigation destinés aux machines de
propulsion doivent étre signalés au local de commande des machines
principales et & la plate-forme de manoeuvre.”;

une nouvelle phrase comme suit est ajoutée  la fin du paragraphe 2.6 :

"On doit également pouvoir commander les machines auxiliaires essentielles &

la propulsion et & la sécurité du navire depuis les machines en question ou &

proximité de celles-ci."; et

les paragraphes 2.8, 2.8.1 et 2.8.2 sont remplacés par ce qui suit :

"8 la passerelle de navigation, le poste de commande des machines
principales et la plate-forme de manoeuvre doivent étre €quipés

d'indicateurs :

.8.1  de la vitesse de I'hélice et du sens de rotation dans le cas des hélices 4
pas constant; et

82 delavitesse de I'hélice et de la position du pas dans le cas des hélices &
pas variable".



PARTIE D - INSTALLATIONS ELECTRIQUES

Régle 41 - Source principale d'énergie électrique et dispositifs d'éclairage

5

Ajouter aprés le paragraphe 4 actuel un nouveau paragraphe 5 libellé comme suit :
"5 Les navires construits le ler juillet 1998 ou aprés cette date :

1 doivent satisfaire aux dispositions des paragraphes 1 4 3 et, en outre, aux
dispositions suivantes :

.1.1  lorsque la source principale d'énergie électrique est nécessaire pour la propulsion
et la manoeuvre du navire, ce systéme doit étre congu de fagon que
I'alimentation en énergie électrique du matériel nécessaire i la propulsion et &
la manoeuvre du navire, ainsi qu'd sa sécurité, soit maintenue ou rétablie
immédiatement en cas de panne de l'une quelconque des génératrices en service;

.1.2  un dispositif de délestage ou tout autre dispositif équivalent doit &tre prévu afin
de protéger les génératrices prescrites par la présente régle contre une surcharge
prolongée;

.1.3  lorsque la source principale d'énergie électrique est nécessaire pour la propulsion
du navire, les barres principales doivent étre divisées en deux parties au moins,
normalement reliées par des disjoncteurs ou tout autre moyen approuvé; les
groupes générateurs et tout autre appareil en double doivent, dans toute la
mesure du possible, étre répartis également entre les parties; et

2 ne doivent pas nécessairement satisfaire aux prescriptions du paragraphe 4."

Régle 42 - Source d'énergie électrique de secours 4 bord des navires & passagers

6

Ajouter aprés le paragraphe 3.3 actuel le nouveau paragraphe 3.4 suivant :

"3.4  Dans le cas des navires construits le ler juillet 1998 ou aprés cette date, lorsque I'énergie
électrique est nécessaire pour rétablir le systéme de propulsion, la capacité doit étre suffisante
pour rétablir le systéme de propulsion du navire ainsi que les autres machines appropriées 4
partir de la condition "navire privé d'énergie” dans les 30 minutes qui suivent une disjonction
générale."

Régle 43 - Source d'énergie électrique de secours i bord des navires de charge

7

Ajouter aprés le paragraphe 3.3 actuel le nouveau paragraphe 3.4 suivant :

"34  Dans le cas des navires construits le Jer juillet 1998 ou aprés cette date, lorsque l'énergie
électrique est nécessaire pour rétablir le systéme de propulsion, la capacité doit &tre suffisante
pour rétablir le systéme de propulsion du navire ainsi que les autres machines appropriées 4
partir de la condition "navire privé d'énergie” dans les 30 minutes qui suivent une disjonction
générale."



CHAPITRE II-2

CONSTRUCTION - PREVENTION, DETECTION ET EXTINCTION DE
L'INCENDIE

PARTIE A - GENERALITES

Régle 1 - Application

8

11

Remplacer I'actuel paragraphe 1.1 par ce qui suit :

"1.1  Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s'applique aux navires dont la
quille est posée ou dont la construction se trouve 4 un stade équivalent le ler juillet 1998 ou
aprés cette date.”

Remplacer l'actuel paragraphe 1.3.2 par ce qui suit :

n2 I'expression tous les navires désigne les navires construits avant le ler juillet 1998, le
Ter juillet 1998 ou aprés cette date."

Remplacer l'actuel paragraphe 2 par ce qui suit :

"2 Sauf disposition expresse contraire, pour les navires construits avant le ler juillet 1998,
I'Administration doit veiller & l'observation des prescriptions applicables en vertu des
dispositions du chapitre 1I-2 de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer, telle que modifiée par les résolutions MSC.1(XLV), MSC.6(48),
MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61) et MSC.31(63)."

Au paragraphe 3.1, remplacer I'expression "ler juillet 1986" par "ler juillet 1998".

Régle 3 - Définitions

12

Remplacer l'actuel paragraphe 1 par ce qui suit :

"1 "Un matériau incombustible est un matériau qui ne brille ni n'émet de vapeurs
inflammables en quantité suffisante pour s'enflammer spontanément quand il est porté 4 une
température d'environ 750°C, cette propriété étant déterminée conformément au Code des
méthodes d'essai au feu. Tout autre matériau est considéré comme matériau combustible.”

Remplacer l'actuel paragraphe 2 par ce qui suit :

"2 Un essai au feu standard est un essai au cours duquel des échantillons de cloisons et de
ponts sont soumis, dans un four d'essai, & des températures correspondant approximativement
4 la courbe standard température-temps. Les méthodes d'essai doivent étre conformes au Code
des méthodes d'essai au feu."



16

17

20

21

Au paragraphe 3.4, remplacer "139°C" par "140°C".
Remplacer l'actuel paragraphe 3.5 par ce qui suit :

"5 I'Administration doit exiger que l'on procéde a la mise & l'essai d'un prototype de cloison
ou de pont de la maniére prévue dans le Code des méthodes d'essai au feu, pour s'assurer
qu'il satisfait aux prescriptions ci-dessus concernant I'intégrité de la cloison et I'élévation
de température”.

Au paragraphe 4.2, remplacer "139°C" par "140°C".
Remplacer l'actuel paragraphe 4.4 par ce qui suit :

"4 I'Administration doit exiger que I'on procéde a la mise & I'essai d'un prototype de cloison,
de la maniére prévue dans le Code des méthodes d'essai au feu, pour s'assurer qu'il
satisfait aux prescriptions ci-dessus concernant I'intégrité de la cloison et I'é1évation de
température.”

Remplacer l'actuel paragraphe 8 par ce qui suit :

"8 Faible pouvoir propagateur de flamme signifie que la surface 3 laquelle cette expression
s'applique limitera suffisamment la propagation des flammes. Cela doit étre établi de
la maniére prévue dans le Code des méthodes d'essai au feu",

Remplacer 'actuel paragraphe 22-1 par ce qui suit :

"22-1 Un poste de sécurité central est un poste de sécurité oll sont centralisées les fonctions
de commande et de signalisation suivantes :

1 dispositifs fixes de détection et d'alarme d'incendie;

dispositifs automatiques d'extinction par eau diffusée, de détection et d'alarme
d'incendie;

tableaux de signalisation des portes d'incendie;

fermetures des portes d'incendie;

tableaux de signalisation des portes étanches 4 l'eau;

fermetures des portes étanches 2 l'eau;

ventilateurs;

alarmes générale/d'incendie;

systémes de communication, y compris téléphones; et

microphones pour les dispositifs de communication avec le public."

to

= ookl

o

Remplacer l'actuel paragraphe 23.3 par ce qui suit :

"3 l'ensemble des tentures, rideaux et autres textiles suspendus offrent un degré de
résistance 2 la propagation de la flamme qui n'est pas inférieur 4 celui d'une étoffe de
laine d'une masse de 0,8 kg/m?, cela étant déterminé conformément au Code des
méthodes d'essai au feu."

Remplacer I'actuel paragraphe 23.4 par ce qui suit :
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23

24

"4  tous les revétements de sol possédent un faible pouvoir propagateur de flamme."
Remplacer l'actuel paragraphe 23.6 par ce qui suit :

"6  tous les meubles capitonnés offrent un degré de résistance & l'inflammation et 2 Ia
propagation de la flamme, cela étant déterminé conformément au Code des méthodes
d'essai au feu."

Ajouter le nouveau paragraphe 23.7 suivant :

"7 tous les éléments de literie offrent un degré de résistance & l'inflammation et a la
propagation de la flamme, cela étant déterminé conformément au Code des méthodes
d'essai au feu."

Ajouter un nouveau paragraphe 34 libellé comme suit

"34  Le Code des méil. .des d'essai au feu est le Code international pour l'application des
méthodes d'essai au feu que le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation a adopté par la
résolution MSC.61(67) et tel qu'il pourra étre modifié par I'Organisation, 4 condition que ces
amendements soient adoptés, soient mis en vigueur et prennent effet conformément aux
dispositions de larticle VIII de la présente Convention qui ont frait aux procédures
d'amendement applicables a I'Annexe, a I'exclusion du chapitre 1."

Reégle 12 - Dispositif automatique d'extinction par eau diffusée, systéme de détection et systéme
avertisseur d'incendie

25

26

Remplacer I'actuel paragraphe 1.2 par ce qui suit :

“12 Chaque section de diffuseurs doit comporter des dispositifs transmettant
automatiquement des signaux lumineux et sonores en un ou plusieurs points pour indiquer la
mise en marche d'un diffuseur. Le réseau d'alarme doit &tre congu de maniére a signaler toute
défaillance de l'installation. Ces indicateurs doivent signaler dans quelle section des locaux
desservis par l'installation l'incendie s'est déclaré et doivent étre centralisés sur la passerelle. Ils
doivent en outre déclencher des signaux lumineux et sonores ailleurs que sur la passerelle, en
un emplacement choisi de maniére que lesdits signaux soient immédiatement regus par
I'équipage, en cas d'incendie."

Supprimer les paragraphes 1.2.1 et 1.2.2 actuels.

Régle 16 - Systémes de ventilation des navires autres que les navires a passagers transportant plus
de 36 passagers

27

28

Remplacer l'actuel paragraphe 1.1 par ce qui suit :

) ces longueurs de conduits doivent étre en un matériau qui a un faible pouvoir
propagateur de flamme."

Ajouter un nouveau paragraphe 11 libellé comme suit :



"I1  Les installations suivantes doivent étre mises & I'essai de la maniére prévue dans le Code
des méthodes d'essai au feu :

.1 volets d'incendie, y compris les dispositifs de commande correspondants; et
2 passages de gaines 3 travers des cloisonnements du type "A". Lorsque les
manchons d'acier sont directement rivés aux gaines de ventilation au moyen de
brides rivetées ou vissées, ou par soudure, il n'est pas nécessaire de procéder a
la mise a l'essai."
Régle 17 - Equipement de pompier
29 Ajouter la phrase suivante 4 la fin du paragraphe 3.1.1 :
", il n'est toutefois pas nécessaire d'exiger des équipements de pompier supplémentaires pour les
entourages d'escaliers qui constituent des tranches verticales principales individuelles et pour les
tranches verticales principales situées 4 'avant ou 4 l'arriére du navire qui ne comportent pas de
locaux des catégories (6), (7), (8) ou (12) de larégle 26.2,2."
Régle 18 - Divers
30 Dans la premiére phrase du texte placé entre parenthéses, au-dessous de l'intitulé de cette régle,
supprimer "et 8" et mettre les mots "les paragraphes ... s'appliquent " au singulier. Ajouter également une

troisiéme phrase libellée comme suit :

"Le paragraphe 8 de la présente régle s'applique aux navires construits Ie ler juillet 1998 ou
aprés cette date.”

31 Remplacer I'actuel paragraphe 8 par ce qui suit :

"8 Les dispositions relatives aux installations pour hélicoptéres doivent &tre conformes aux
normes €laborées par 'Organisation."

PARTIE B - MESURES DE PROTECTION CONTRE L'INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES A PASSAGERS

Régle 24 - Tranches verticales principales et zones horizontales

32 Remplacer la troisiéme phrase de I'actuel paragraphe 1.1 par ce qui suit :
"Lorsqu'un local de la catégorie (5}, (9) ou (10) de la régle 26.2.2 se trouve sur I'un des ctés du
cloisonnement ou lorsque des citernes de combustible liquide se trouvent des deux cdtés du

cloisonnement, on peut appliquer la norme inférieure A-0."

Régle 26 - Intégrité au feu des cloisons et des ponts & bord des navires transportant plus de
36 passagers

33 Au paragraphe 1, remplacer "26.1 4 26.4" par "26.1 et 26.2" et dans la table 26.1, ajouter Iindice
"d" & la quatriéme ligne des colonnes 6, 7, 8 et 9 et ajouter une note "" libellée comme suit :
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" 1 orsque les locaux des catégories 6, 7, 8 et 9 sont entiérement situés a l'intérieur du périmétre
extérieur du poste de rassemblement, les cloisons de ces locaux peuvent étre du type "B-O". Les
postes de commande des installations audio, vidéo et d'éclairage peuvent étre considérés comme
faisant partie du poste de rassemblement."

Régle 28 - Moyens d'évacuation

34 Modification sans objet en frangais.

35 Ajouter un nouveau paragraphe 1.11 libellé comme suit :

"11 A bord de tous les navires 4 passagers transportant plus de 36 passagers, les prescriptions
du paragraphe 1.10 et de la régle 41-2.4.7 doivent également s'appliquer aux locaux
d'habitation de I'équipage."

Régle 30 - Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements du type "A"

36 Remplacer l'actuel paragraphe 4 par ce qui suit :

"4 Les portes d'incendie situées dans les cloisons des tranches verticales principales et dans
les entourages de cuisines et d'escaliers, autres que les portes étanches 4 l'eau mues par une
source d'énergie et que les portes normalement fermées 4 clef, doivent satisfaire aux
prescriptions suivantes :

.1

les portes doivent &tre munies de dispositifs de fermeture automatique qui
puissent fonctionner en dépit d'une inclinaison défavorable de 3,5°;

les portes 4 charniéres doivent se fermer en 40 s au maximum et 10 s an
minimum, 4 compter du moment ol elles se mettent en mouvement, lorsque le
navire est en position droite. Les portes & glissiéres doivent se fermer a une
vitesse quasiment constante de 0,2 m/s au maximum et de 0,1 m/s au minimum
lorsque le navire est en position droite;

les portes doivent pouvoir étre fermées A distance, simultanément ou par
groupes, 4 partir du poste de sécurité central gardé en permanence et aussi
pouvaoir étre fermées séparément a partir d'un emplacement de chaque c6té de
la porte, Les manettes de déclenchement doivent avoir une fonction arrét-marche
afin d'empécher le réenclenchement automatique du systéme;

il est interdit d'installer des dispositifs de retenue qui ne soient pas controlés
depuis un poste de sécurité central;

une porie fermée A distance depuis le poste de sécurité central doit pouvoir étre
rouverte de chaque c6té au moyen d'une commande locale. Aprés avoir été ainsi
ouverte localement, la porte doit se refermer automatiquement;

le tableau indicateur des portes d'incendie du poste de sécurité central gardé en
permanence doit indiquer si les portes manoeuvrées a distance sont fermées;
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11

.12

13

15

=il

le mécanisme de déclenchement doit étre congu de fagon que les portes se
ferment automatiquement en cas de défaillance du dispositif de commande ou
de la source principale d'énergie électrique;

des accumulateurs d'énergie locaux doivent étre prévus au voisinage immédiat
des portes mues par une source d'énergie afin que celles-ci puissent étre
manoeuvrées au moins dix fois (ouverture et fermeture complétes) au moyen des
commandes locales aprés une défaillance du dispositif de commande ou de la
source principale d'énergie électrique;

une défaillance du dispositif de commande ou de la source principale d'énergie
€lectrique d'une porte ne doit pas porter atteinte 4 1a sécurité du fonctionnement
des autres portes;

les portes A glissidres ou mues par une source d'énergie dont la fermeture est
commandée & distance doivent étre équipées d'une alarme sonmore qui se
déclenche lorsque la fermeture de la porte est mise en route depuis le poste de
commande central et qui retentisse 5 s au moins mais pas plus de 10 s avant que
le mouvement de fermeture de la potte soit amorcé et qui continue de retentir
Jjusqu'd [a fermeture compléte de la porte;

une porte qui est congue pour se rouvrir au contact d'un objet sur sa trajectoire
doit se rouvrir en laissant un espace maximum de | m 2 partir du point de
contact;

les portes 4 deux battants qui sont munies d'un verrou nécessaire 4 leur intégrité
au feu doivent avoir un verrou qui se déclenche automatiquement lors de la
manoeuvre des portes lorsqu'elles sont actionnées par le dispositif de commande;

les portes donnant directement sur des locaux de catégorie spéciale qui sont
mues par une source d'énergie et se ferment automatiquement n'ont pas 2 étre
équipées des alarmes et des mécanismes de fermeture 2 distance qui sont exigés
aux alinéas .3 et .10;

les éléments du dispositif de commande local doivent étre accessibles aux fins
d'entretien et de réglage; et

les portes mues par une source d'énergie doivent étre pourvues d'un dispositif de
commande d'un type approuvé, capable de fonctionner en cas d'incendie, cela
étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au feu. Ce
dispositif doit satisfaire aux prescriptions suivantes :

-15.1  le dispositif de commande doit pouvoir manceuvrer la porte 4 une
température d'au moins 200°C pendant 60 minutes au moins, en utilisant
la source d'énergie;

-15.2  la source d'énergie de toutes les autres portes non touchées par l'incendie
ne doit pas étre compromise; et
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.15.3  lorsque la température dépasse 200°C, le dispositif de commande doit
automatiquement étre isolé de la source d'énergie et doit pouvoir
maintenir la porte fermée jusqu'a une température de 945°C au moins."

Remplacer la deuxiéme phrase de l'actuel paragraphe 6 par ce qui suit :

"Les dispositions concernant I'application des normes d'intégrité au feu du type "A" pour les
cloisonnements qui constituent les limites extérieures du navire ne s'appliquent pas aux portes
extérieures, & l'exception de celles qui sont ménagées dans les superstructures et les roufs et qui
donnent sur les engins de sauvetage, les zones d'embarquement et les postes de rassemblement
extérieurs, les escaliers extérieurs et les ponts découverts servant d'échappées. Ces dispositions
ne s'appliquent pas aux portes qui donnent sur les entourages d'escaliers.”

Régle 32 - Systémes de ventilation

38

39

Remplacer l'actuel paragraphe 1.1 par ce qui suit :

"l.1  Le systéme de ventilation d'un navire a passagers transportant plus de 36 passagers doit
satisfaire aux prescriptions de la section 1 de la présente régle el également aux
prescriptions des paragraphes 2 4 6, 8, 9 et 11 de la régle 16."

Remplacer l'actuel paragraphe 1.4.3.1 par ce qui suit :

"3.1 ces longueurs de conduits doivent ére en un matériau qui a un faible pouvoir
propagateur de flamme;"

Régle 34 - Utilisation restreinte des matériaux combustibles

40

41

42

Remplacer l'actuel paragraphe 2 par ce qui suit :

"2 Les écrans anticondensation et les produits adhésifs utilisés pour l'isolation des systémes
de distribution de fluides 4 basse température ainsi que I'isolation des accessoires des tuyautages
correspondants peuvent ne pas étre incombustibles mais ils doivent étre en quantité aussi limitée
que possible et leur surface apparente doit avoir un faible pouvoir propagateur de flamme."

Remplacer l'actuel paragraphe 7 par ce qui suit :

"7 Les peintures, les vemis et autres produits utilisés sur des surfaces intérieures apparentes
ne doivent pas dégager de trop grandes quantités de fumée et de produits toxiques, cela étant
détermine conformément au Code des méthodes d'essai au feu."

Remplacer l'actuel paragraphe 8 par ce qui suit :

"8 §'l y a des revétements de pont 2 l'intérieur des locaux d'habitation et de service et des
postes de sécurité, les sous-couches doivent étre en matériaux approuvés qui ne s'enflamment
pas aisément et ne risquent pas d'étre toxiques ou d'exploser 4 des températures élevées, cela
étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au fen."
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Régle 37 - Protection des locaux de catégorie spéciale

43

a4

Au paragraphe 1.2.1, ajouter une troisiéme phrase, libellée comme suit :

"Lorsque des citernes de combustible liquide sont situées au-dessous d'un local de catégorie
spéciale, le pont entre ces espaces peut étre isolé selon la norme inférieure A-Q."

Ajouter un nouveau paragraphe 4, libellé comme suit :
"4 Ouvertures permanentes pour la ventilation

Les ouvertures permanentes ménagées dans le bordé, les extrémités ou le plafond des
locaux de catégorie spéciale doivent étre situées de sorte qu'un incendie dans le local de
catégorie spéciale ne mette pas en danger les zones d'arrimage et les postes
d'embarquement dans les embarcations et radeaux de sauvetage, ni les locaux
d'habitation, les locaux de service et les postes de sécurité qui se trouvent dans les
superstructures et les roufs au-dessus des locaux de catégorie spéciale."

Régle 38 - Protection des espaces & cargaison, autres que les locaux de catégorie spéciale, destinés
au transport des véhicules automobiles ayant dans leur réservoir le carburant nécessaire a leur
propre propulsion

45

46

Ajouter les nouveaux paragraphes 5 et 6 suivants :

"5 Ouvertures permanentes pour la ventilation

Les ouvertures permanentes ménagées dans le bordé, les extrémités ou le plafond des espaces
& cargaison doivent étre situées de maniére qu'un incendie dans l'espace 4 cargaison ne mette pas
en danger les zones d'arrimage et les postes d'embarquement pour les embarcations et radeaux
de sauvetage, ni les locaux d'habitation, les locaux de service et les postes de sécurité qui se
trouvent dans les superstructures et les roufs au-dessus des espaces i cargaison.

6 Protection de la structure

A bord des navires construits le ler juillet 1998 ou aprés cette date, les espaces rouliers &
cargaison doivent satisfaire aux prescriptions des paragraphes 1.1, 1.2 et 1.3 de la régle 38-1."

Ajouter la nouvelle régle 38-1 ci-aprés :

"Régle 38-1
Protection des espaces rouliers & cargaison fermés et ouverts, autres que les locaux de
catégorie spéciale et les espaces rouliers & cargaison destinés au transport de véhicules
automobiles ayant du carburant dans leur réservoir

1 Généralités

1.1 Les principes fondamentaux de fa régle 37.1.1 s'appliquent &galement 4 la présente régle.
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1.2 Abord des navires A passagers transportant plus de 36 passagers, les cloisons et les ponts
délimitant des espaces a cargaison rouliers fermés et ouverts doivent étre isolés selon la norme
"A-60", Toutefois, lorsqu'un local de la catégorie (5), (9) ou (10) de la régle 26.2.2 se trouve sur
T'un des c6tés du cloisonnement, la norme inférieure "A-O" peut étre appliquée. Lorsque des
citernes de combustibles liquides sont situées au-dessous d'un local de catégorie spéciale, le pont
entre ces espaces peut étre isolé selon la norme inférieure "A-O".

1.3 A bord des navires & passagers ne transportant pas plus de 36 passagers, les cloisons et
les ponts délimitant des espaces rouliers & cargaison fermés et ouverts doivent étre isolés
conformément aux prescriptions applicables aux espaces de la catégorie (8) de Ia table 27.1,
tandis que les cloisonnements horizontaux doivent I'étre conformément aux prescriptions
applicables aux espaces de la catégorie (8) de la table 27.2.

1.4 Les ouvertures permanentes ménagées dans le bordé, les extrémités ou le plafond des
espaces rouliers & cargaison fermés et ouverts doivent étre situées de maniére qu'un incendie
dans l'espace 4 cargaison ne mette pas .n danger les zones d'arrimage et les postes
d'embarquement pour embarcations et radeaux de sauvetage, ni les locaux d'habitation, les
locaux de service et les postes de sécurité qui se trouvent dans les superstructures et les roufs
au-dessus des espaces A cargaison,

2 Espaces rouliers A cargaison fermés

Les espaces rouliers 4 cargaison fermés doivent satisfaire aux prescriptions de la
régle 38, & l'exception du paragraphe 4.

3 Espaces rouliers & cargaison ouverts
Les espaces rouliers & cargaison ouverts doivent satisfaire aux prescriptions des

régles 37.1.3, 37.2.1, 38.1, si ce n'est qu'un dispositif de détection de 1a fumée par prélévement
d'échantillons d'air n'est pas autorisé, et 38.2.3."

PARTIE C - MESURES DE PROTECTION CONTRE L'INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES DE CHARGE

Régle 49 - Utilisation restreinte des matériaux combustibles

47

48

Remplacer I'actuel paragraphe 2 par ce qui suit :

"2 Les peintures, les vernis et autres produits utilisés sur des surfaces intérieures apparentes
ne doivent pas dégager de trop grandes quantités de fumée et de produits toxiques, cela étant
déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au feu".

Remplacer I'actuel paragraphe 3 par ce qui suit :

"3 S'il y a des revétements de pont  l'intérieur des locaux d'habitation et de service et des
postes de sécurité, les sous-couches doivent étre en matériaux approuvés qui ne s'enflamment
pas aisément et ne risquent pas d'étre toxiques ou d'exploser & des températures élevées, cela
étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au feu.”
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Régle 50 - Détails de construction

49

Remplacer l'actuel paragraphe 3.1 par ce qui suit :

"3.1  Sauf dans les espaces & cargaison et dans les chambres réfrigérées des locaux de service,
les matériaux isolants doivent étre incombustibles. Les &crans anticondensation et les produits
adhésifs utilisés pour I'isolation des systémes de distribution de fluides 2 basse température, ainsi
que pour lisolation des accessoires des tuyautages cotrespondants, peuvent ne pas étre
incombustibles mais ils doivent étre en quantité aussi limitée que possible et leur surface
apparente doit avoir un faible pouvoir propagateur de flamme."

Régle 53 - Dispositifs de protection contre I'incendie dans les espaces a cargaison

50

51

Remplacer les paragraphes 1.2 et 1.3 par ce qui suit :

"1.2  Nonobstant les dispositions du paragraphe 1.1, tout espace 2 cargaison & bord d'un navire
affecté au transport de marchandises dangereuses en pontée ou dans des espaces i cargaison doit
étre équipé d'un dispositif fixe d'extinction par le gaz conforme aux dispositions de la régle 5 ou
d'un dispositif d'extinction qui, de I'avis de I'Administration, assure une protection équivalente
eu égard aux cargaisons transportées.

1.3 L'Administration peut accorder une dérogation aux dispositions des paragraphes 1.1 et
1.2 dans le cas des espaces 4 cargaison d'un navire qui a été construit i seule fin de transporter
des minerais, du charbon, des grains, du bois vert, des cargaisons incombustibles ou des
cargaisons qui, de l'avis de 'Administration, présentent un faible risque d'incendie. Les navires
ne peuvent bénéficier de cette dérogation que s'ils sont pourvus de panneaux d'écoutilles en acier
et de dispositifs permettant de fermer efficacement toutes les manches de ventilation et autres
ouvertures communiquant avec les espaces & cargaison. Lorsquelle accorde de telles
dérogations, I'Administration doit délivrer un certificat d'exemption, quelle que soit la date de
construction du navire en question, conformément & la régle 1/12 a) vi), et doit s'assurer que la
liste des cargaisons que le navire est autorisé 4 transporter est jointe a ce cettificat.

Ajouter un nouveau paragraphe 2.5, libellé comme suit

"25  Les ouvertures permanentes ménagées dans le bordé, les extrémités ou le plafond des
espaces rouliers a cargaison ouverts et fermés doivent étre situées de maniére qu'un incendie
dans l'espace & cargaison ne mette pas en danger les zones d'arrimage et les postes
d'embarquement pour embarcations et radeaux de sauvetage, ni les locaux d'habitation, les
locaux de service et les postes de sécurité qui se trouvent dans les superstructures et les roufs
au-dessus des espaces 4 cargaison."

Reégle 54 - Prescriptions spéciales applicables aux navires transportant des marchandises
dangereuses

52

Ajouter le nouveau paragraphe 2.4.3 suivant :

"2.4.3 Une ventilation naturelle doit étre assurée dans les espaces & cargaison fermés qui sont
destinés au transport de marchandises dangereuses solides en vrac, lorsqu'il n'est pas prévu de
ventilation mécanique."
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Ajouter deux nouveaux paragraphes 2.10 et 2.11, libellés comme suit :

"2.10 A bord des navires dotés d'espaces rouliers  cargaison, une séparation doit étre prévue
entre un espace roulier 4 cargaison fermé et un espace roulier & cargaison ouvert. Cette
séparation doit étre de nature & réduire au minimum le passage de vapeurs et liquides dangereux
entre ces espaces. Il n'y a toutefois pas lieu de prévoir une telle séparation si I'espace roulier &
cargaison est considéré comme étant un espace  cargaison fermé sur toute sa longueur et doit
satisfaire en tous points aux prescriptions spéciales pertinentes de la présente régle.

2.11 A bord des navires dotés d'espaces rouliers 4 cargaison, une séparation doit étre prévue
entre un espace roulier & cargaison fermé et le pont découvert adjacent. Cette séparation doit étre
de nature & réduire au minimum le passage de vapeurs et liquides dangereux entre ces espaces.
11 n'y a toutefois pas lieu de prévoir une telle séparation si les installations des espaces rouliers
4 cargaison fermés sont conformes 4 celles qui sont exigées pour les marchandises dangereuses
transportées sur le pont découvert adjacent.”
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Table 54.1 - Application des prescriptions aux différentes formules de transport des marchandises
dangereuses 4 bord des navires et dans les espaces 2 cargaison

54 Remplacer l'actuelle table 54.1 par ce qui suit :

"Lorsque le signe "X apparait dans la table 54.1, la prescription s'applique & toutes les classes

de marchandises dangereuses qui figurent a la ligne appropriée de la table 54.3, sauf indications
contraires dans les notes.

Régle 54.1.2 B 2 3 4 .5
8 8 o
(3] B “ - “
<} ha
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Notes :

1 Cette prescription ne s'applique pas aux contencurs fermés transporiant des marchandises des classes 4 e1 5.1,
Pour les marchandises des classes 2, 3, 6.1 ¢t 8 qui sont transportées dans des conteneurs fermés, le taux de
ventilation peut étre ramené 4 un minimum de deux changements d'air. Aux fins de cette prescription, une citerne
mobile est un conteneur fermé,

2 Cette prescription ne s'applique qu'aux ponts.

3 Cente prescription ne s'applique qu'aux espaces rouliers A cargaison fermés mais non hermétiques,

4

Dans le cas particulier oi les barges peuvent retenir les vapeurs inflammables ou si elles peuvent rejeter ces
vapeurs, au moyen de conduits de ventilation qui leur sont reliés, dans un espace sfir situé i l'extérieur du
compartiment du navire porte-barges, 'application de ces prescriptions peut étre moins stricte ou ne pas étre
cxigée, A In satisfaction de I'Administration.

5 Les locaux de catégorie spéciale doivent étre considérés comme étant des espaces rouliers A cargaison fermés
lersqu'ils sont utilisés pour le transport de marchandises dangereuses."
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Table 54.2 - Application des prescriptions aux différentes classes de marchandises dangereuses
bord des navires et dans les espaces i cargaison transportant des marchandises dangereuses solides

en vyrac

55 Remplacer 'actuelle table 54.2 par ce qui suit :

Classe 4.1 42 43¢ 5.1 6.1 8 9
Regle

54.2.1.1 X - X - -

54.2.1.2 X - X - =

5422 X X X Xt - - b
54.24.1 - X’ X - - = -
54.2.4.2 X X X X - - X
54.2.4.3 X X X X X X
54.2.6 X X X X X X
54.2.8 X X X X' - - X

Notes :

6 Les dangers présentés par les substances de cette classe qui peuvent étre transportées en
vrac sont tels que I'Administration doit accorder une attention particuliére & la
construction et & l'équipement des navires en question et prévoir des prescriptions
supplémentaires a celles qui sont énumérées dans la table ci-dessus.

7 Cette prescription s'applique uniquement aux tourteaux contenant des sous-produits de
l'extraction par solvant, au nitrate d'ammonium et aux engrais contenant du nitrate
d'ammonium.

8 Cette prescription s'applique uniquement au nitrate d'ammonium et aux engrais
contenant du nitrate d'ammonium. Toutefois, il suffit de prévoir un degré de protection
conforme aux normes figurant dans la publication 79 de la Commission électrotechnique
internationale intitulée "Appareils électriques destinés aux atmosphéres contenant des
gaz explosibles".

9 Seuls des dispositifs de protection prillagés adéquats sont exigés.

10 Les prescriptions du Recueil de régles pratiques pour la sécurité du transport des

cargaisons solides en vrac (résolution A.434(XI), telle que modifiée) sont suffisantes."
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Table 54.3 - Application des prescriptions aux différentes classes de marchandises dangereuses,
2 I'exception des marchandises dangereuses solides en vrac
56 Remplacer l'actuelle table 54.3 par ce qui suit :

Classe L1-16 148 21 22 13 3.1 i3 4.1 42 43 ERE 52 |61 6.1 6.1 6.1 8 8 3 8 9
2 liquides | Tiquides | liquides solides | liquides | liquides | liquides | solides
*23°C »23°C
£23e <61°C £23°C s61°C

Rigle
542.1.1 X X X X X X X X
54212 X X X X X X X X X X X -
542,13 X - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
54214 X . - - - - - - - - - - - - - - “ - - - -
5422 X - X . - - - - . - - X " - < s % .
5423 X X X X X X X X X X - X X X X X -
5424.1 . Sl x - x ] ox |- Xt x| . X X x! - - %
54242 - - X . 2 2 = = g 5 : 5 X X 5 S X X 3 i
5425 - - - - - X - - - . - . X - . = w P
54.2.6 - - X X X X X X X X X X X X X X X X X X )Sl
5427 - . - - - X X X X X X - Co- X X - - X X - -
5428 X' - x| x| x X X | x [ x| x | x®] - - X X - - X X - -
5429 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Notes:

11 Cette prescription s'applique lorsque le Code maritime international des marchandises dangereuses (résolution A.716(17), telle que modifiée) exige des "espaces ventilés

mécaniquement” .
12 Les marchandises de cette classe doivent étre arrimées 4 une distance horizontale d'au moins 3 m des limites des locaux de machines, dans tous les cas.
13 Se reporter au Code maritime international des marchandises dangereuses.

14 Lorsque cela est approprié pour les marchandises dangereuses.”
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PARTIE D - MESURES DE PROTECTION CONTRE L'INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES-CITERNES

Régle 56 - Emplacement et séparation des locaux

57

58

59

60

Remplacer la phrase qui suit le titre par la suivante :

"(La présente régle s'applique aux navires construits le ler février 1992 ou aprés cette date, &
I'exception du paragraphe 9 qui s'applique aux navires construits le ler juillet 1998)."

Remplacer l'actuel paragraphe 7 par ce qui suit !

"7 Les cloisonnements d'entourage extérieurs des superstructures et des roufs délimitant les
locaux d'habitation, y compris les ponts en surplomb supportant de tels locaux, doivent étre
construits en acier et isolés selon la norme "A-60" sur I'ensemble des surfaces qui donnent sur
la ranche de la cargaison et, pour les parois latérales extérieures, sur une distance de 3 m 4 partir
de la fagade donnant sur la tranche de la cargaison. Dans le cas des parois latérales des structures
et des roufs, l'isolation doit étre prévue sur la hauteur jugée nécessaire par I'Administration.”

Remplacer la deuxiéme phrase de I'actuel paragraphe 8.3 par ce qui suit :

"A l'exception des fenétres de la timonerie, ces fenétres et hublots doivent satisfaire a la
norme "A_60|l‘" +

Ajouter le nouveau paragraphe 9 ci-aprés :

) A bord des navires auxquels s'applique la présente régle, tout moyen d'accés permanent
aménagé entre un tunnel de tuyautage et la chambre des pompes principale doit étre pourvu
d'une porte étanche a l'eau satisfaisant aux prescriptions de la régle 11-1/25-9.2 et également aux
prescriptions suivantes :

H| la porte étanche 4 I'eau doit non seulement pouvoir étre manoeuvrée depuis la
passerelle mais doit aussi pouvoir étre fermée manuellement depuis un point
situé & I'extérieur de I'entrée de la chambre des pompes principale; et

2 la porte étanche A l'eau doit étre maintenue fermée pendant l'exploitation
normale du navire sauf lorsqu'il est nécessaire d'avoir accés au tunnel de
tuyautage.”

Régle 59 - Dégagement des gaz, balayage, dégazage et ventilation

61

Ajouter le nouveau paragraphe 1.2.3 ci-aprés :

"3 Un moyen secondaire permettant le dégagement sans obstruction des mélanges de
vapeur, d'air ou de gaz inerte de maniére 4 prévenir les surpressions et les dépressions
excessives en cas de défaillance du dispositif prescrit au paragraphe 1.2.2. Au lieu de ce
moyen secondaire, des capteurs de pression peuvent étre installés dans chaque citerne
protégée par les dispositifs prescrits au paragraphe 1.2.2, avec dispositif de surveillance
dans la salle de contréle de la cargaison ou au poste & partir duquel les opérations de
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63

65

B

manutention de la cargaison sont normalement effectuées. Ce matériel de surveillance
doit en outre comporter un dispositif avertisseur déclenché par la détection de
surpression ou de dépression excessives dans une citerne."

Remplacer l'actuel paragraphe 1.3.2 par ce qui suit :

"1.3.2 Lorsque les dispositifs sont combinés 4 ceux d'autres citemes 4 cargaison, des
sectionnements ou d'autres moyens acceptables doivent étre prévus pour isoler chaque citerne
4 cargaison, Si des sectionnements sont installés, ils doivent &tre munis de dispositifs de
verrouillage qui doivent étre placés sous le contrdle de I'officier responsable  bord du navire.
Il doit exister une indication visuelle claire de la position ouverte ou fermée de tels
sectionnements. Lorsque des citernes ont été isolées, il faut s'assurer que les sectionnements
appropriés sont ouverts avant que le chargement ou le déchargement de cargaison ou du ballast
ne commence. Tout isolement ne doit pas empécher I'écoulement des gaz engendré par les
variations de température dans une citerne 4 cargaison conformément aux dispositions du
paragraphe 1.2.1."

Ajouter le nouveau paragraphe 1.3.3 ci-aprés ;

"1.3.3 Si le chargement de la cargaison et le ballastage ou le déchargement d'une citerne 2
cargaison ou d'un groupe de citernes a cargaison isolé d'un circuit commun de dégagement des
gaz doivent avoir lieu, cette citerne ou ce groupe de citernes doit étre pourvu d'un moyen
assurant une protection contre les surpressions et les dépressions excessives, ainsi qu'il est
prescrit au paragraphe 1.2.3."

Ajouter le nouveau paragraphe 1.11 ci-aprés :

"1.11 Les navires construits avant le ler juillet 1998 doivent satisfaire aux prescriptions des
paragraphes 1.2.3 et 1.3.3 avant la date de la premiére mise en cale séche prévue aprés le
ler juillet 1998 et au plus tard le ler juillet 2001."

Ajouter le nouveau paragraphe 5 ci-aprés :

"5 Détecteurs de gaz combustibles

Tous les navires-citernes doivent étre munis d'au moins un instrument portatif permettant de

mesurer les concentrations de vapeurs inflammables, ainsi que d'un nombre suffisant de piéces
de rechange. Des moyens appropriés doivent étre prévus pour étalonner ces instruments,”

Régle 62 - Dispositifs 4 gaz inerte

66

Ajouter la phrase suivante  1a fin du paragraphe 11.2.1 :

"Le dispositif de contrdle utilisé doit donner une indication précise de Ia position ouverte ou
fermée de telles soupapes.”
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CHAPITRE V
SECURITE DE LA NAVIGATION
Supprimer l'actuelle régle 15-1.
CHAPITRE VII

TRANSPORT DE MARCHANDISES DANGEREUSES

Régle 2 - Classification

68

69

Sans objet en frangais.

Dans le titre de la classe 9, remplacer "Matiéres dangereuses diverses, c'est-a-dire” par ce qui
suit :

"Maliéres et objets dangereux divers, c'est-a-dire."

Régle 7 - Matiéres et objets explosibles transportés 4 bord des navires A passagers

70

Ajouter le nouveau paragraphe 1.5 ci-aprés :

s Les objets du groupe de compatibilité N ne doivent étre autorisés & bord des navires &
passagers que si la masse nette totale de matiéres explosibles ne dépasse pas 50 kg par
navire et si aucune autre matiére ou aucun autre objet explosible, a l'exception de ceux
qui relévent de la division 1.4, groupe de compatibilité S, n'est transporté.”



PE30AI0I NS MSC.57(67)
(npEnsTa S nexa6ps 1996 rona)

OJIOBPEHHE IOYIPABOK K MEXKIYHAPOTHOW KOHBEHIIHH 10 OXPAHE
YEJIOBEYECKOMW KM3HU HA MOPE 1974 TOIA

KOMHMTET IO BE3OTIACHOCTH HA MOPE,

CCBIJIASICL Ba crateio 28 b) KomseEnmm o MexnyHaponHo# Mopckoll OpraHR3aniH,
Kacalomylocs dyERmEE KomMeTeTa,

CCBIIASICE JAJIEE Ha crarsio VIII b) MexayHaponHOil KOEBEHIIHE N0 OXpaHe Iel0BeIcCKo
xu3EE Ha Mope (Kompermua COJIAC) 1974 ropa, mamee EMeHyemod "KoHBeHMES", Kacammyrocs
nponenyp BHeCEHHS NONpaBok B Ilpunoxemde X KOHBEHNHH, 3a HCKNIOUEHHEM NONOXEHHH ero
ruaem I,

PACCMOTPEB Ha cBoel MecTEIeCAT CeBMON CECCHE NONpaBKe K KoHBeHNHR, IpenIoXKeHABE
H pasocHaHHHeE B COOTBETCTBHH C ce craTseir VIII b) i),

1. ONOBPAET B cootsercTsrE co crathedl VIII b) iv) Korperman nonpaeky X KOHBeHIIHE, TEKCT
KOTOPHIX H3JI0XCH B IPAJ0KGHAH K HaCTOAIEH Pe3oNIonyH,

2 TIOCTAHOBIISIET B cooTBeTeTsHE co cTaTheir VIII b) vi) 2) bb) Korpernum, 9T0 mONpasky
CYHTAIOTCH IpEEATHMA 1 arsaps 1998 rona, eciu go sTol naTh Goxee omEof TpeTH JlorosapHBAIOMEXCA
TpaBETenheT KoRBeREH mnE JloroBapHBalOIIHECH NPAaBATEILCTBA TOCY1apCTR, 06 TOProBuil ¢aoT
KOTOPHIX [0 BaX0BOM BMECTEMOCTH COcTaBIsAeT He MeHee 50% MEpoBOTO TOprogoro uIoTa, He JASBAT O
CROFX BO3paXKeHHAX IPOTHB IONPABOK,

3. TTPEIJIATAET JloroBapHEBalonIEMcs NPABETEILCTBAM IPHAATS K CBENCHHIO, YTO B COOTBETCTBHE
co crather VIII b) vil) 2) KorseRnye monpaexe BeTynawoT B BNy | mons 1998 roaa nocne ux npEEATHSL
B COOTBETCTRAH C OYHKTOM 2, BHIINE;

4. [MPOCHT T'eRepansHOTO ceKpeTaps B coOTBETCTBHE ¢0 cTaThel VIII b) v) KoEBeRnuE HanparATh
3apepeHikle KOIHE HACTOSIIEH Pe3oliONHH A TEKCTa NOOPABOK, COAepIRAINErocs B NPHIOKCHHH, BCeM
IloroBapuBaloITHMCS IPaBATeNbCTRAM KOHBEHTIMH;

5 TIPOCHUT DAIEE TepepanbHOTO cekpeTaps HAIpaBHTh KOIHE HACTOAIICH Pe30NHOHHE H
OpENOXEHAS X Hedl wuieHaM OQpraHE3amEH, KOTOpHE He ABAANTCA [lOroBapHBAalOIIAMHUCH
upaBATeNECTEAME KoHBeHIAE.



ITPHUTIOKEHHE

TIOTNIPABKH K MEXXIYHAPOIHOHW KOHBEHIIHH 110 OXPAHE
YEJIOBEYECKOH KHM3HH HA MOPE 1974 TOLA

TTIABA II-1

KOHCTPYKIIUA - TEIEHME HA OTCEKH H OCTOHYHBOCTD,
MEXAHHYECKHE H BJIEKTPHYECKHE YCTAHOBKH

YACTb A-1 - YCTPOWCTBO CYHOB

K uactm A-1 raasu [I-1 qo6apnsroTcs cleaylonge HOBHe npasmna 3-3 u 3-4:

"[1pasmno 3-3
BesonacHnlil nocTyn B HOCOBYIO 9acTh TAHKEPOR

1 Ins mesedf HacTOSAINEro TpaBEIa B npakmia 3-4 TARKEPE! BKII09AI0T HeTAHLIE TABKEPH,
Kak OHH OIpeleleHn B Opasune 2.12, TAaHKeph-XHMOBO3IL, K&K OHM ONpelelcHEl B IpaBEIc
VII/R.2, ¥ raj0Bo3H, KaK OHE onpefedcH B npasmie VII/11.2.

2 Kaskmmii TaBKep, HocTpoeHRHH | mona 1998 roga IR Docle 3Tol MaTH, KolxeH GHTb
060pYNOBaH CPENCTBAME, TO3BOIAINIAME SKHIAXKY NONYIHThL Ge30MacHK NOCTYI B HOCOBYIO
9acTh JaJKe B TAKEIHX MOTONHKIX yeaopraxX. [ls TaHKepoB, IOCTpOoeHENX fo 1 mrons 1998 rona,
TaK®Ee CPeflCTBA AOCTYN2 AOIKHK GHTL 0G0pyNoBaHH NPH NepBOM NIaHOBOM JOKOBAHAHE NOCIE
1 moxs 1998 ropa, Ho Be moannee 1 mona 2001 roga, Takde cpefcTBa MOCTYNA JOMXKHE GHTL
onoGpeHn ATMAEHCTpalHCH Ha OCHOBE PYKOBOLCTBA, paspafoTaEHOro OpraEusanden.

Ilpaseno 3-4
YeTpolicTBa apapHiHON GYKCHPOBKE TAHKEPOB

YerpoiicTsa agapHitHON GYKCHPOBKH JONXKHbE YCTAHABIHBATHCH Ha obeHX OKOHETHOCTAX
KaX[OTO TaHKepa AenBeirom He MeHee 20 000 Tomm, mocrpoernoro | sEpapa 1996 roma mnm
mocie 3Tol marwl. T4 TaEKepoB, MOCTPOeHHHX N0 1 sHBapa 1996 roma, Taxoe ycTpOHCTBO
JOIKHEO YCTAHABIHEBATHCA NPH IEPROM NIAaHOBOM NOKOBAHEH Nocie 1 appapsa 1996 roaa, HO He
posgree | aEeaps 1999 ropma. TTpoeKT ¥ KOACTPYKIHA YCTPOHCTB GYKCHPOBKE NONKHE GHTE
0n0GpeRk ATMERACTPANEEH Ha OCHOBE PYKOBOACTBA, paspafoTaHHOre OpraEmsanmei."



YACTE B - JIEJIEHHUE HA OTCEKH H OCTOHYUBOCTD
IMocue cymecTeylomero upaprna 17 gofasusercs caeqyiomee HoBoe npasmro 17-1:
"Ipasano 17-1

OTeepcTEA B BapyXBOoH 06IIEBKE, pacnoNoXcHALE HIRe Nany6n nepeGopox
Ha DACCAXEPCKHX Cylax H Dany0k HajsogBOro 6OpTa Ba IPY3OBHX CYAaX

HecmoTps ma TpeGoparns npasana 17, cyna, nocrpoeHnHe | mons 1998 rona wie nocie
3TOH HATH, IOIXKHH OTBeYaTh TpeGOBAHHAM NpaBHNa 17, B KOTOPOM BHIpAXKCHAE "npeleabHas
JHHEA DOTPYXeHEA" MOIXHO CYETATBCA O3HAYalONIEM Danyly mepeGOpoK Ha IaccaXXHpPCKHEX
cymax B DanyGy HaJBOHROro GOpTa HA PPYy3OBHIX Cynax."

YACTB C - MEXAHHYECKHE YCTAHOBKH

Ilparano 26 - O6mue HOXOXKEHES

Tocae cymecTBy0mero oyEkTa 8 no6apIsdioTes cleyloEe Hophkie yHKTH 9, 10 m 11.

"9 HeMeTannndeckde KOMIeHCAHOHHBIE COENEHEHAS B CHCTEMaX TpyOONPOBOAOR, ClE 9TH
CHCTEMH HpPOXOIAT dYepe3 GOPT CyNHA H ecHH MeCTO NpOXofa, a TAKXKe HEMETANIHIecKoe
KOMIEHCANHOHEHOE COSAMHCHHE DAacHONOXKeHL HHDKE caMoii BHCOKOH IpY30BOM BaTepIHHHH,
HONHEeXAT HPOBEPKE B PAMKAX OCBHNETEILCTBOBRHMI, NpeANHCAHHHX B mpasmie I/10 a), m
3aMEHAIOTCA DO Mepe HeOOXONMMOCTH MIH Yepes NPOMEXYTKH BPEMEHH, PEKOMEHIOBAHHEIE
H3rOTOBHTENEM.

10 HHCTPYKOEH 0O SKCONYATalEH B TEXHHEYSCKOMY OGCTYXXHBAHHIO, 3 TAKKE YEPTEXKH
CYNOBEIX MeXaHH3MOB H 0GOpYNOBaHAA, HEOGXONHMEIX s GeaonacHOH SKCIIYATANWH CYLHA,
BOJNXHE GHTH COCTABICHH Ha A3KHKE, OHAATHOM IJIA TeX THI KOMaHIHOIO COCTaBa H TICHOB
3KHOAaXa, OT KOTOPHX TpefyeTcs NOHEMaHHe TaK0d HHQOPMATHE NI BHINOTHEHHS CBOHX
06A3aHEHOCTEH,

11 Pacnonoxerde B yeTpOHCTBO MA300TBONHKX TPYS PAcXONHKIX TONIHBHKIX, OTCTOHHKX H
MACHSHKX OACTEPH NOIDKHO GHITh TAKEM, 9TOGH B cIyYac DONOMKE rajo0TBORHOM TPYOH 3TO He
OPHBOJHEIO HEMOCPENCTBEHHO X ONAcHOCTH NOCTYINIEHHS MOPCKOH HIHE JoXneBoH Bopu. Ha
KaXT0M HOBOM CYIHE JOIKHKI GHITE IPENyCMOTPEHR I[Be PACXONHEbLIE TONIHBHEIE UACTEPHE NIH
KAXRIO0T0 BHEA HCHOONLIYEMOTr0 TONNHBA, HeoOXONEMOro IusA ofecmedeHHs IBIKEHHA H
BaXXHeHIIAX CHCTEM, HIH 3KBHBAeHTHLIE YCTPOHCTBA, 0GecHeyHBaloIHe 0 MeHbIIEH Mepe B
TegenHe 8 4 paGoTy NBHTaTeNbHON YCTAHOBKH NPH MaKCHMAILHON IIHTEILHOM MOMIEOCTH H
06HYHOH PKCINYATANMOEHOK HAIPY3Ke I'eHEPATOPHOH YCTAHOBKE B Mope. HacToampmil myEKT
TpHEMEHHAETC TONRKO K CylaM, nocTpoeEHEM 1 mona 1998 roga mnm mocire 3Tod paTh."

Mpaenno 31 - Oprass yuopasIcHES MEXaHA3IMaMHA

4

TTocxe cymecTrylomero nyaEkTa 4 qofapugeTcsa CIEXYIONIHEA HOBLIE IVHKT S:



5 Cyna, mocTpoenmre 1 mions 1998 roja miE pocie 3TOH OATH, AOIKHL OTBEdaTh
TpeGOBAHAAM IYHKTOB 1-4 €O cIeNyOIMME HONPaBKAMHE.

OYHKT | 3aMeHsIeTCH CIeNyIOITHM:

"1 [IapEHE ¥ BCIOMOTATeTBHHIC MEXaEH3MH, HEoOXONEMEe Mud
06ecHeueBns AREKEHES, YIPABICHAA B Ge30NACHOCTH Cy[Ha, NOINHE OhITh
060pyLoBaHH 3hdEeXTEBELME CpefcTeamMe, 06eCcTeTHBAIOIIHMA HX pafoTy B
yunpasleHHe, Bce CHCTeMEl YIpaBISHHA, reobxopEMule mug ofecnedeHHs
NBEXEHAA, YIPABTEHAS B 62300acHOCTE CYLHA, JOMKHL OLITh He3aBHCHMHME
WA CKOHCTPYMPORAHE! TaK, 9TOOE BHXO] B3 CTPOSA OQHOH CHCTEMBI He YXyIIIAT
pa6oTy npyrof cECTeMHL.";

80 BTOpOH H TPeThEH CTPOKAX IYHKTA 2 HCKII09AJOTCH CHOBA "H mpennoaaraeTes
HeceHHE BAXTH B MAIIHHHLIX NOMeEeHHX";

DepBOE NpefloKeHHe NyEXTa 2,2 3aMeHACTCs CIeHyIOMHM.

2 yOpaBIeHHE KANNHM He3aBACHMEIM TIpeGHHM BHETOM TXHO
OCYMIECTBIATECH ¢ DNOMOIOBI OTIENBHOTO OpraHa YIPaBleHHA ¢
aBTOMATHIECKHM BHIONHCHHEM BCeX CBA32HHEIX C DTHM YIpPABICHHEM
¢hyRRImi, BKIK09as%, IPE HeoOXOIEAMOCTH, CPElCTBA NpEeA0TBPaTICHAS
neperpy3KH rJ1aBHEKX MeXaHHIMOB.";

OyEKT 2.4 3aMerseTcs CHeXyIonTuM:

"4 nepelaBaeMile ¢ XOROBOr0 MOCTHKA KOM2HIIK N0 yOpPaBIeHA0 rMaBHBIMH
MeXaHP3MaMe JOIKHHN YKajkBATECA B NEETPATLHOM HOCTY YOPaBIeHHA
CIaBHHME MEXamE3MaMA H B MeCTHOM IOCTY yHpaBieHHS,';

B KOHUE TYHEKTa 2.6 n06asIgeTca cleaylomee HOBOC TPeI0OXKeHAE!

"Monxma OWTH TAKXKe DpPENyCMOTpeHa  BOSMOXHOCTh  YOpPABICHHA

BCIIOMOrATENEHEME MeXAHAIMAME, HeOOXOIAMLIMA A5 ofecnedeHns IBIDKCHAA

7 Ge20NacHOCTH CyNHA, Ha COOTBETCTBYIONIAX MEXaHA3MAX HIH OKONO max", B

myExkTH 2.8, 2.8.1 1 2.8.2 saMeRAOTCA CHeAYIONTAM:

"8 Ha XONOBOM MOCTHKE, B IEHTPAILHOM IOCTY YNPaBICHHs IIaBHbLMH
MeXaHM3MAMHE B MECTHOM IIOCTY YOPABICHEA AOTKEH GHTEL yCTaHOBAEHE
YKa3aTel ,

8.1 YacTOTH H HANpPaBNeHAS BpallgHHs rpeGHOrO BHHTA, CCIH

YCTaHOBIEGH BUHT hEKCHPOBARHOTO IIara; B

8.2 YacTOTH BpallleHHA H NOTOXEHHs IoNactell rpeGHOro BHHTA,
GCIIH YCTAHOBICH BHHT pelyIEPYeMoro mara;”.



YACTL D - BIEKTPHYECKHE YCTAHOBKH

Ilparrno 41 - OcHOBHON RCTOYHHK 31eKTPOHEPrHE H CHCTEMH OCBCISHAS

5

Toche cyImecTBYIOMEro OYEKTa 4 noGanngeTcs ciaenyoNTad HOBHHE OyHKT 5:

"5 Cypa, moctpoeHHHe 1 mona 1998 rona uuu mocie 3To# HaThl
i | B JIOTIONHEHHE K MYHKTaM 1-3 JONXHHE OTBEYaTh CLEAYIOIEM MONOECHAAM:
11 €CITH OCHORHOI HCTOYHAK SIEKTPOIHEPTHE HeoGXONHM s ofecuede A

NBECKEHHAS M yOpaBlIeHHs CYIHOM, CHCTeMa JONXHa GHITh YCTpOeHA TaK,
9T00H NETaEHe o0OpyAOBaHHSA, HeOOGXONEMOro nud ofecHeYcHHA
OBIKeHHAsA, YOpapleHHAS B 0e30DaCHOCTHE CYNHA, HONNEPXHBANOCH
NOCTOANEO BIH HeMelIeHHO BOCCTAHARIHBANOCH B CIyYae OTKAOICHAA
I1060r0 ONHOTO A3 paGoTAIIIEX T€HEPATOPOB;

1.2 LIS 3alIATH TeHepaTOpOB, TpefyeMHX HACTOANIEM NPAaBHEIOM, OT
OPONOIXHTENbHOR TNeperpyskd JoAXEK GHTb TpPeXyCMOTPEHH
ycTpolicTea cGpoca Harpy3KH HIH JpYTHe SKBHBAICHTHEIE YCTPOUCTBA,

1.3 €CIIH OCHOBHOM HCTOYHEK 3IeKTPO2HEPrHA He0OXOTAM 118 ofecuedeams
JBIKeHAA CyIHa, [MaBHas IIHEA JOIDKHA PA3flelaThes M0 MeHbINEH Mepe
Ha IBe CeKIHH, KOTOphie 0GLIYHO JONXHE COSHFHATHCS NPH TOMOMIH
aBTOMATHYSCKHX BHIKIIOYATENeHd HIH HPYTHX ONOGpEHHHX CPEICTE;
HACKONBKO 3TO NPAKTEYECKH BOSMOXKHO, DOAKNIOUSHHES TeHePATOPHEX
arperaTop ¥ n11060ro Ipyroro AyGIEpoBAHHOT0 0GODPYACBAHAS NONKHO
GHTH TOPOBHY PasfeleH0 MEKIY 9THMH CeXIHAMA; H

2 MOTYT He OTBe9aTh MONOXEHHAM IIYHKTA 4."

Tpasnno 42 - ApapHiAKNA HCTOYHEK STCKTPOIHEPIHE HA MACCAXKHPCKAX CYIax

6

IMocne cymecTByomero nysEkTa 3.3 no6asnseTca cleNyOMER HOBKE UyHKT 3.4

"3.4  [lusa cynoe, noctpoeHAkx 1 moms 1998 roga maH nocie 3ToH NaTH, ecllH 5TeKTPO3HEPrHA
HeO0GXOMEMA I8 BOCCTAHOBIGHHS NBHKCHHS, MOIIHOCThL JIONXHA GHTH NOCTATOYHOH NIs
BOCCTAHOBNCHHS NBIDKEHHAS CYHHA BMECTE C IPYTHMH COOTBETCTBYIOIIHMH MEXaHH3MaME H3
HepaGoyero CocToRHAS CyIHA B Teyenne 30 MAH Ioche DOXHOrO 00ecTOYHBARAS. "

Ilpapnno 43 - ApapEiEK ACTOYHAEK 3NEKXTPOSHEPIER Ha (PY3OBHX CyOax

7

Tlocne cymecTByomero nyukTa 3,3 noGasisercs cleqyomEl HoBbIA OyEXT 3.4:

"3.4 s cymos, nocTpoeHHERX | mons 1998 roga MIm nocne 3Tol AaTH, €CTH 3NeKTPOIHEPTHS
HeoGX0NHEMa IS BOCCTAHOBICHWS NBHIKEHHS, MOINHOCTH JONXHa GHTH JOCTATOYHOH 1A
BOCCTAHOBICHHAS NBHDKCHHA CYLHA BMECTE C JIPYTHMH COOTRETCTBYIOINHME MCXaHH3MaMH H3
HepaGo4ero cOCTOSHAA CyJiHa B Teyerde 30 MEH mocie IOTHOTO 06¢CTOYRBANHA,"



TTIABA 1I-2

KOHCTPYKIIHS - TIPOTHBOTIOXKAPHASA 3AITHTA,
OFHAPYXKEHME U TYIIEHHE NNOXKAPA

YACTD A - OBIIME IOJIOKEHHA

Ipapmuo 1 - [lpEMeReHne

8

10

11

CymecTBYIONEE NyEKT 1.1 3aMeRseTC cueqyomeEM:

“1.1 HacTrosfias riasa, ecli¥ CHeNHEATLHEO He NPEIYCMOTPEHO HHOE, IPEMEHHETCA K CYNaM,
KETH KOTOPHIX 3 03KEHE HIE KOTOPHE HAXONATCA B HOA0GHOK CTajiHH NOCTPOHKE 1 mrong 1998
rojlla HIW IocIe Tol YaTk."

CymecTryronail IyBEKT 1.3.2 3aMeHAeTCA CHEAYIOMEM.

2 BHpaKeHHe Bee cyf4 03AauacT cyla, nocTpoerHne 1 mc 1998 roxa, po arm
mociie 3TOH NaTh;".

CymecTByOIIEi OYHKT 2 3aMeBAeTcs CHeXYIOIIEM:

"2 Ecira cnen@ansHo He NpeycMOTpeHO HHOE, B OTHOINEHHH CYI0B, HOCTPOSHHEIX 10 1 mona
1998 roma, AIMBEHEECTpANNS NOIXHA 06eCIeIHTh BHIONHEHRE TpeGOBaENH, NPEMERACMLIX Ha
ocroBaEHY ruass II-2 MexnyHapogHoH KOHBEHIHH IO OXpaHe IeJOBEUCCKOM JXHGHE HA Mope
1974 rona c moNpaBKaMH, BHECEHHRIME pesomonasva MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57);
MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61) m MSC.31(63)."

B nymkre 3.1 Bapaxerne "1 mona 1986 rona" samenserca Ha "1 mona 1998 roma".

IIpasBno 3 - OnpencncEEA

12

13

14

CymecTBYIOLIEE OYEKT | 3aMeHAeTCA CHEAYIOMHM.

"1 Heroproysdf MaTepdar ¢CThb MaTepHal, KOTOPHIH NpH HATPEBAHHM A0 TeMIepaTyphl
nprbmEETensEo 750°C He rOpHET B He BHNEHAET TeTKOBOCILIAMEHAIONIAXCS NapoB B KONHICCTBE,
JIOCTATOIHOM JIS HX CaMOBOCDTAMeHeHHS, 9To olpelendeTcs B cooTeercTeHM ¢ KopekcoM o
METOAMKAM HCIHITAHWNM Ha OCHECTOMKOCTb, BeAKHME BHOW MaTepHal CYHTAeTCA TOPIOYHM
MarepEanom.”

CymecTRYHTIAA NVHKT 2 3aMEeHAETCH CIEAYIOMEM:;

"2 CTagnapTHoe HCOKTAHHEe HA OrFecTOHKO0CTh €CTh TaKoe HCNHTaHHe, TPH KOTOPOM
o6pasIil COOTBETCTBYIOIIEX HepeGopox B Nanyl NONBEPrarTcs Harpepy B HCIBITATENRHOH NedH
TpE TemIepaTypax, DpHOIHSETCIBHO COOTBETCTBYIOIIEX CTaHNapTHOH Kpmeok "Bpems-
TemnepaTypa'. MeTonu HCOHTAHEN JONXKHK COOTBeTCTBOBaTh Kolekcy no MeTolmxam
HCULITAHEN HA OTHECTORKOCTD."

B nymxTe 3.4 "139°C" samenseTca ma "140°C",
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16

17

18

19

20

21

CymecTBYIOINEE IYBXT 3.5 3aMeHAeTCA CASAYIONIEM:

"5 AfMEBHCTpanas NolKHa TpeGoBaTh ACHHITAHAS NPOTOTHOA UepeOOPKH ENH
panyGu B cootBeTcTHH ¢ KojexcoM DO MeTONHKaM MCOHTaHAR Ha
OrHECTOMKOCTh, 4TOGK yOelHTLCA, 9TO OHH OTBEYAalOT YKA3aHHRIM BLIIIC
TpeGOBaHEAM B OTHOMIEHHH OrHECTOMKOCTH H NOBHINCHHEA TEMIIEPATypHL"

B mymEkTe 4,2 "139°C" 3amensercd Ha "140°C".
CymecTBYIOIHEHA IYHKT 4.4 3aMeHACTCA CIeNy 0 IHaM:

"4 AIMHHHCTpPaOHA NONXHA TpeGOBaTh HCHLITAHAS NPOTOTHOA NEpPeKpHTHA B
cooTseTcTBEE ¢ KopgekcoM 110 MeTONEKAM HCOLITRHHN Ha OFHECTOHMKROCTL, YTOGH
yOENATECH, 9TC OHO OTBeYaeT YKAIAHHHWM BHIUE TPeOOBAHHAM B OTHOINCHEH
OrHECTOHKOCTH H NOBKINCHAS TeMIEpPATYPhL."

CyIIecTRYIOIHI IYHKT § 1aMeHAeTCA CUeNYIOITEM:

"8 Memrerroe pacnpocTpaReRAe AIaMeHE 03Ha9a¢T, 9T0 NOBEPXHOCTD, XapaKTepH3yeMast
nono6HEKM 06pa3oM, B IOCTATOYHON CTeNieHH OrPAHMYHBAET PAacIpOCTPaHEHHE NIAMEHHE, 9T0
onpenenacTcs B COOTBETCTBAM ¢ KolexcoM 0o MeTONMKaM HCIHTAHHE Ba OTHECTOHKOCTS."

CymecTBYOIEH OYHKT 22-1 3aMeHSeTCs CICIYIOIMM:

"22-1 I]eBTparEHEIF HOCT yHpaBIcHHZ €CTh LOCT YIODABIEHWS, B KOTOPOM COCPeLOTOYEHR!
CpencTBa YOPABICHAA H WHIAKANHH CIEYIOINero:

CTaNHOHAPHKIX CHCTEM CHTHANH3AIHE oGHApyXeHHS NOXKapa,
ABTOMATHYECKHX CIPHHKICPHHIX CHCTEM IOXAapoTYIICHHd B CHTHAIH3aNHE
oBBapy>ReHHs NOXAapa;
paHelXeld HEIHKANAHA NPOTABOTIOXAPHLIX ABEpel,
3aKpHTHE OPOTHBONOXAPHKIX IBepel;
DaHelJeH HENHKATHE BOOJOHETPOHANAEMAIX ABEpei;
SAKPHITHE BOXOHENIpOHHNAEMEIX IBepel,;
BEHTHIATOPOB;
CHTHATH3AILEE 00mell/noXapHoH TPeBOTH,
CHCTEM CBAZH, BKNI0Yas TenedOHN, B
0 MHEXpPO(hOHOB CHCTEMEl PPOMKOrOBOPAIIEH CBA3n."

SR
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CymecTByIomuid nyEKT 23.3 s3aMeHAeTca CHETYIOITHM,

"3 BCE [IPAIAPOBKHE, 3aHABECH U JIPYTHE BHCAIIHE TKAHERHE HANENHA UPOTHBOCTOAT
PaCOpOCTPAHEHHIO IIAMCHH He Xy3Ke, 9eM Hafelns Ha mepcT Maccoi 0,8 kr/a,
9T0 OUpefelAeTes B COOTBETCTBHN ¢ KoneKcoM 0 MEeTONHKaM MCIKETAHEN Ha
OrBECTORKOCT;".

CymiecTBytomei UyHKT 23,4 3aMeHAeTCA CTETYOUTEM;

"4 BCE DOKPHITHA 0anyl HMelOT XapaRTepHCTHKH MeNTeHHOO paclpoCTpaHeHHA
niaaMeHd;",



22

23

24

CyIecTBYIOMEH IYHEKT 23,6 3aMeHACTCH CHCAYIONIEM:

"6 BCA MATKaf MeGelb YI0BIeTROPAET TpeOoBaHAAM B OTHOIMEHHH CONPOTHEBIEHHEA
BOCIIAMEHEHHIO H PpACOPOCTpaHeHHMI0 NIJAMEHH, 49TO OHOpeNcHAeTCca B
cOOTBETCTBEH ¢ KONeXcoM N0 MeTONAKAM HCONTAaHHH HA OTHECTOMKOCTE;"

ToGapraeTcs CIeXyIOMHil HOBRE MyHKT 23.7:

3 BCE TIOCTelbHNE IPHBANIEXHOCTH YAOBIeTBOPAIOT TpeGOBaHIAM B OTHOIIEHHE
CONPOTHRICHAS BOCIIaMeHeHWI0O H  PACOPOCTDAHEHMI0O INTAMEHH, HTO
ompefeageTcs B cooTBeTCTBEH ¢ KolleKCOM MO MeTOHKAM HCHHTAHHE HA
OrHECTOHKOCTS.,"

To6asuseTcs CIENYIONNET HOBEH MyaKT 34

"34 Kofexc o METOREEAM HelIsTAERY Fa OrHECTOAK0CTS 03RanacT MeXIYyHAPOIHREH KnleKe
0 NpEMEHEHH METONHK HCOHTAHHN HA OrHECTOHKOCTD, ono6pernan KomATeTOM IO
GesonacHocTH Ha Mope OpaEm3anus pesonongci MSC.61(67), ¢ nonpaBkamH, KOTOpEE MOTYT
6T BHECeHH OpraEWsalEedl, NpH YCIOBHH 9TO TAaKA( ONpPaBKH OLOGPAITCA, BCTYNAWOT B
CHIY H JEHCTBYIOT B COOTBETCTBHH C HONOXKCHHAMA CTAThE VIII macrodment KoABeHnwH,
KacalONIAMHECA NpPoNeNyp BHeCeEH: NoTpaBok B [Ipunoxenne, 33 ACKIIOICHAEM €I0 MIABKI L

Tpapmno 12 - ABTOMaTHYSCKAE COPHHKICDHLIE CHCTCMH NOXAPOTymIeHHS H CHrHAIHIANHH
ofHApyXeHHS NOXapa

25

26

CyIIecTRYOMER TyHKT 1.2 3aMeBAeTes CIeNyI0IIHM:

"1.2  Kaxmas ceXmds COpHEKTepPOR MONXKHA HMETh CPEICTBA aBTOMATHICCKOH NONAYH
CBETOBOFO W 3BYKOBOIO CHPHANOB HA ONHON HIH HECKOILKHEX HaHCNAX CHIHANH3ANAA HPH
cpalaTHBaHAH M0G0ro B3 COPHER/IepoB, Takue CHCTEME CHTHATH3ATHA JOIKHE 5T YCTPOCHE
TaK, 9TOGH OHH YKa3HBalH Ha J06YI0 HEECOPABHOCT B CHCTeMe. TakHe DaHENH NOIKHE
YKA3HBaTh, B KaKOH CeKIHH HoMeIeHEH, o6CTyXHBaeMhIX CHCTeMOl, BO3HEK moxap. Omm
MOIKHH GHITH COCPENOTOdEHK Ha XONOBOM MOCTHKE, H, KpOMe TOTO, CBETOBEIC H 3BYKOBLIC
CHFBATH OT IAHETH CHTHAIH3aNHH J0JXKHE GhTh BHBEISHL B IPYTOE MECTO, TOMHMO X0N0BOrO
MOCTHKA, ¢ TeM 9TO0H 00ecnedHTh ReMeleHHOe IPHAATHE 3KHIIKeM CHrHana o nmoxape."

CymecTsytonmae OyEKTH 1.2.1 & 1.2.2 ACKII0Y0TCA.

Tlpapnno 16 - CHECTeMH BeHTHISTHE Ha Cy[aX, HELIX J¢M TaCCAXKHPCKHE CY[1a, IEPCBOAIHE Gouee 36
naccaXHpoR

27

28

CymecTBYIOUIEA TeKeT OyHETa 1.1 3aMeRdeTcs clIeaylommM:

i | 9TH KaHall JOTXHH OHTb H3rOTOBIEHH H3 MaTepHala, HMeIMEro
XapAKTEPACTHKH MeIICHEOr0 pacIpOCTPAHEHHA IIIaAMEHH;".

Tlo6araseTcs caenyomuit HoBs# oyEKT 11:

"11 Cllenyiolmde YcTpOHcTBa NONXKHE GLITh BCOHTAHE B COOTBETCTBEM ¢ KomexcoM mo
METOIHKAM MCIKTAHEA Ha OFHeCTOHKOCTD:

1 IPOTABOTOXAPHKIE 3aCIOHKH, BKIII09as COOTBETCTBYIOIIAE CPEICTBA YIOPaBI CHIA
HMH; H



2 MecTa IpoXoia EKaHanoB dYeped NepeKpuTHA knacca "A". He Ttpelyercs
IpOBENCHAA HCIINTAHHH, ecllH cTalbHBE CTAKAHE HENOCPEACTECHHO CKPEeNIcHE!
¢ BEHTHIAMHOHALIMA KAHATAME ¢ DOMOILI NPEKICNAHHEX IR IPHBHEYCHEEIX
(IaHneB KIH ¢ TOMOMIEI CBapKH."

Mpasnno 17 - CHapaXeHHe NOXapHOro

29 B xonme nyskTa 3.1.1 goSasiseTcd clenyomes NpeIaoXeHRe:
", OJ{EAKO He TpeGyeTca JONONHATCIBHEIX KOMILICKTOB CHAPAXKCHAA MOXapHOTO 14 BEIOPOIOK
TpamoB, KOTOpHe o6pa3yloT oOTHeNbHHE IiaBHbEe BepTHKANLHKE 30HBl, H JIA ITaBHEIX
BEPTHKANLHEIX 30H B HOCOBOH HIH XKOPMOBOM OKOHCYHOCTAX Cy[Ha, KOTODHE HE HMEIOT
NOMENIeHd KaTerOpHl, YKasaHHHEX B 26,2.2(6), (7), (8) mxm (12)".

Tlpasmuo 18 - Pasnoe

30 B TeKcTe B XPYTILIX CKOOKAX T0J 3aroI0BKOM IPaBEIA B NIePBOM IPERI0XKeHHH cloba "[lyHKTH

2.4 u 8 HaCTOAMIEro NpPaBHIA IPHMEHSI0TCS" 3aMeHAIOTea ciIoBaMy "TIyEKT 2.4 HacTOAIMIEro NpaBHIa

npumMenseTca” B 1o0aRNAETCH ClelyIoee DPelTOKEHEE:

‘TlysKkT 8 HacToAmero NpapHIa OPEMEHAETCA K CYIaM, DocTpoeHHLWM 1 miond 1998 roma mrm
nocxe 3ToH JaTe."

31 CymecTBy0OnEi OyEKT 8 3aMeRseTCs CIeAYIONHM,
"8 IlomoKeHES B OTHOIIEHHH BepTOJETHRIX YCTpOHCTB HOIXHE COOTBETCTBOBATh

cTaHnapTam, paspaGoTaHENM OpraBm3adfcH."

YACTD B - MEPhI TIOKAPHOH BE3OIIACHOCTH
HA ITIACCAXKHPCKHX CYIAX

TlpapEno 24 - [1apHKE BEPTAKAYLHKEE 30HK H FOPH3OHTANILHHE 200K

32 TpeTse NpenoxKeEHe CYINECTRYOMEro MyakTa 1.1 saMeHseTcs clieRyOIHEM:
YECITH ¢ OJ[HOI CTOPOHE! NepeKpHTHS HaXoRHTea NoMelleHre KaTeroprd 26.2.2(5), (9) mau (10)
HIH eclTH ¢ 00CHX CTOPOH NEPEKPHTHS HAXONATCH TOMNHMBHEE IECTEPHL!, CTAHRAPT MOXeT GHITh
CHIDKEH 10 Kiacca "A-0"."

Tlpasmno 26 - OrEecTofikocTs nepefopox B nanyl Ha cynax, nepeBossamux Goiee 36 naccaXupos

33 B nysakTe 1 "26,1-26.4" 3amenseTcs Ha "26.1 u 26.2", H B 4eTBepTOM pALy TaOnHnu 26.1 B
xonoHKax 6, 7, 8 9 noGapaserca maneke "d", a Kk Tabamme 26.1 pobasisercs cIedyiomas CHOCKA:

" Ecnn momemenns XaTeropii 6, 7, 8 © 9 IONHOCTEIO PacloNOXKeHH BHYTPH NepEMETPa MECTa
cbopa, gouycxaercs, 9To6b DepefOpKH THX NOMEIIeHNH HMEIH OrHECTOMKOCTS K1acca "B-0".
TIoCcTH yOpasleHRs aygWo-, BANEO- H OCBETHTENLHLIX YCTAHOBOK MOTYT PaCCMATPHBATECH KAK
9aCTh MecTa cBopa.”
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IIpapuno 28 - IlyTR sBaKyansas

34 B xomne nypxTa 1.10 "." 3amemsercaEHa ", H".
35 To6arraeTcs cleAyONIAl HOBHI nognyHKT .11:

"11 Ha BeeX DACCAKHPCKEX CYNaX, OepeBoigmmx Gogee 36 DaccaxHpos, TpeOOBaHHA
oyexTa 1,10 @ npasmma 41-2.4.7 NOXXKHK Taxke NPEMEHATHCS X pafiOHAM JKHIBIX
TOMETIeHAN DKHIaxka, "

[passno 30 - OTrepcTAA B IePEXKPHTHAX Knacca "A"
36 CymecTBYIOLIHHE OYEKT 4 JaMeHAETCH CIELYI0ITHM.

"4 IMpoTHBONOKApHLE JBepH B nepefopkax CIaBEMX BCPTHKAELHMX 30H, B
OrpaEAYHBAIIEX KOHCTPYKOEAX KaMG6y30B H B BHIOPONKaX Tpamo., 3a HCKIIOTCHHESM
BONOHEIPOHEANAEMEIX IBepeli ¢ IPHBOLOM OT HCTOHAKA SHCPIHE B 0GHYHO 3aipacHHLIX ABepel,
JIOMKHE YOOBIETBOPATE CIENYIOIIAM TpeGoBaHAAM:

b IBEPH JOIKHK OLITH CAMO3AKPHIBAIOMIEMECS M JOIXKHB 3aKPHIBATLCA IIPH yrie
BaXmoHa 10 3,5° B cTOpOHY, HPOTEBONON OXKHYIO 3aKPHIBAHHIO,

2 NpHGIAIATENRHOC BPEMS 3aKPHTHA A HABECHHX NPOTHBOIOXKAPHLIX ABEpeH
moixHo OHTH He Gonee 40 ¢ B He meHee 10 ¢ ¢ MoMeHTa Havama HX
nepeMeIleHHs, XOPHa CYAHO HAaXonwTcid Ha poBHoM Kune. [IpEMepHas
MOCTOSHHAA CKOPOCTh 3aKpPHITHA CKONBSALIEX NPOTHBONOXKAPHHX [BepciH
noxxna GRTE He Goaee 0,2 M/c B He meree 0,1 m/c, Korhia cyLHO HAXOUATCS Ha
POBHOM KHIE,

3 IBEpPH TOMKHH OCBOGOXAATLCA JUCTARNHOHHO B3 TOCTOSHHO 06 CIY KHBAEMOT0
NEHTPATHHONO TIOCTA YIpPaBIeHH THE0 BCe OJIHOBPEMEHHO, THG0 DO rpyInaM, a
TaKKe IO OTLEXLHOCTH € MecTa ¢ OGeHX CTOpoH JdBepH. BHKIIOUaTeXH
0cBOGOXKIEHAS NBEPH JOMKEE EMETh N0JI0XKeHAs "BRII0IeH0 - BRKIIOYeH0" 115
DpeNOTRPAIISHHAS ABTOMATHYECKOT0 BO3BPATA CHCTEMEI B HCXONHOE IONOKCHHE,

4 YCTpOfICTRA, YIepIKHBAIONTAE NBePh B OTKPEITOM COCTOSIHEE H He 0cBo0OoXIaeMble
H3 MEeHTPANLHOTO OCTa YIpaBIeHHAS, 3aNPEIIaloTes,

5 ABEph, 3aKPHITAs JHCTAHIEOHHO H3 NEHTPANBHOrO IOCTa YIpaBICHHAA, MOIKHA
BHOBb OTKPHBaThCA ¢ 0BOEHX CTOpoH [BepH OpH HOMOINM MECTHOrO
yOpaBIsAoLmero yerpoicrsa, Ilociie TaKOro MeCTHOrO OTKPRITHA IBeph NOIKHA
OLAThL ABTOMATHIECKH 3aKPhIBATHCS

.6 Ha DaHeH HEIAKAIYEA NPOTHBONOKAPHLIX ABepeil B HOCTONHHO 00CHyKHBACMOM
HEeBTPAIrEHOM NOCTY YOpaBI¢HAS JOIKHA GHTH IpelycMOTpeHa HEAHKAUS TOrO,
3aKPLITA T KaXK1ad B3 AACTAHIHOHHO 0CBOOOXIAaeMEIX IBEPei;

T 0CBOGOXNAIONIAA MeXaHH3M JOJKeR OGHThb YcTpoeH Tak, 9ToGH JBepb
aBTOMATHICCKH 3aKphIBATACE B CIyYae OTKIIOUCHEA CHCTEME YIpaBleHud HIH
OCHOBHOIO HCTOYHMKA 3J1CKTPOIHEPTHE,
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MeCTHbIe AKKYMYIATOPH SHEPTHE Js ABepel ¢ IPABOIIOM OT HCTOYHHEA SHEPTHH
TOIKHK GHTH IpellycMOTPeRK B HeNOCpPeICTBeHHOH OXH30CTH OT ABepeH, C TeM
9706k 00ecHeYnTs 0 MEHEIISH Mepe NeCATEKPATHOE cpaGaTHBAREE STHX ABepel
(TOTHOCTHIO OTKPHTO — MOTHOCTHIO 3aKPHTO) OPE HCOONL3OBAHHH MECTHRIX
VOPABIAIONEX YCTPOMCTE Docle OTKIIOUEHHA CHCTEMH YODaBIeHAS HIH
OCHOBHOTO HCTOYHEKA 3IeKTPOSHEPIHH;

OTKII0YeHAe CHCTeMEl YIpaBlIeHAs HIH OCHOBHOIO HCTOYHHAKA 3XEKTPOIHEPrHR
¥ OJ{HOH ABepH HE NOIKHO YXYNIIATh GesomacHoe GYHKIHOHHPOBAHHE JPYTHX
ABEpEH,

IECTAHIEOHEO 0CcBOOOXKIaeMble CXONLIANIAE NBepH HIH IBEPH ¢ OPHEBOIOM OT
HCTOYHAKA SHEprHH JOKHK GHTh 060pYI0RaHN ABAPHAHO-IpeNyIpeATeILHON
CHTHANH3alEeH, KOTOpas OOAaeT CHTHAN, 3BYJalldH B TedeHHe HE MeHee 5 c, HO
He Goxee 10 ¢ moce ocBo60XACHAS NBEPHE H3 NEHTPATLHOIO IIOCTA YIPABIEHNAA
H [I0 TOF0, K2K ABepb HATHeT NepeMeINATECA, B DPONONKAIOIMEN 3BYIaTh I0 TeX
TOp, MOKa NBEPh HE 3aKPOETCH MONHOCTEIO ;

IBepb, YCTpOeHAAS TAKEM 00pa3oM, TTOGH 0Ha BHEOBb OTKPHBATACEH IPH KOHTAKTE
¢ NpemATCTBHEM Ha OYTH ee 3aKPHTHA, JOIXHA OTKPLHBaThes He Gollee 4eM Ha
1 M OT TOUKHE CONPEKOCHOBEHHS G IpeIATCTBHEM,;

JABYCTBOPYATHE IBEPH, 060pYNOBAHHKEE JAMEIKOA-CTONOPOM A1 ofecHeyenns
HX OTHECTOMKOCTH, JONXHH HMeTh 3alIENKy-CTONOp, KOTopas cpafaThBaeT
aBTOMATHYECKE NpH cpalaTHBaHHH JABeped, OCBOGOXIAEMHX CHCTeMOR
yIOpaBIeHas,

aBTOMATHYECKH 3aKpHIBacMble [BEpH ¢ NPHBONOM OT HMCTOYHHKA DHEpTHH,
BeyIIHe HEIOCPeACTECHHO B DOMEIICHHAS CIENAaTbHON KaTerOPHH, He TpelyoT
000pyNoBaHAsS aBapAAHO-TPeAyNPeAATeILHON CATHAIHIARAEH H MeXaHH3MaMA
MHECTAHIHOHHOrO 0CBOOOXIeHHs, TpeGyeMbIME B noxuyEkTax .3 #.10;

KOMIOOHEHTH MeCTHOW CHCTEMH YNpaBICHHS QOINKHK OHTH LOCTYLIHH IS
TeXHE9eCKOr0 00 CIYKHBAREA H PeIYIHPOBKE, H

IBEPH C OPHBONOM OT HCTOYHHKA SHEPIHHE NONXKELI OLITh CHAGKEHN CHCTEMOK
yHupapleHEEs ofo0peHHOr0 THOA, KOTOpas cnocoGHa paGoTaTh NpHE NoXape, 9T0
ompenenseTcd B COOTBETCTBAE ¢ KomexcoM o MeTOIHKaM HCOHTAHHA Ha
OrHECTOAKOCTD, DTa CHCTEMa JOIKHA YIOBACTBOPATh CASHYIOIIAM TPeGOBAHHAM:

CHCTeMa YOpaBNeHHS MONXKHa ofecedmBaTs paboTy [BEpH IMpH
TeMueparype N0 MeHbmed Mepe 200°C B TeueHme He Menee 60 MEE
OpH NHTAHNE OT HCTOYHAKA SHEprHY,

HCTOYHHMK DHEPIHH IS BceX APYTHX ABeped, He 3aTPOHYTHX HOXKADOM,
He JOIXeH HOBPEeXIATLCH, B

IPH TeMIIEpATypax, npeswmatoimux 200°C, cucTeMa ynpapieHE J0XXKHa
aBTOMATHYECKH OTKINIOYAThCH OT HMCTOYHHEKA SHEPIHH H JIOIXKHA
VIEpAEBATL IBeph B 3aKPLITOM COCTOAHEH JI0 TEMIECPATYPHl IO MeHbIEH
Mepe 945°C."
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BTopoe IpenIoXeHHe CYMIeCTBYIOMEro NYHKTa 6 saMeHAeTCA ClelyYIomaM:

"TpeGoBAHAS B OTHONICHHH OTHECTOMEOCTH Emacca "A" IId HAPYXHHX OrpaHHYHBaONIEX
KOHCTDYKIEX cyHA He IPHMERAIOTCA K HAPYKHLIM IBEDSM, 3a BCKII0IeHHEM JBeped HaNCTPoeK
# py6oK, KOTOphle BHXOAAT Ha MECTA PasMeINcHHEA CIIACATENLHKIX CPeACTB, MECTA IOCANKH A
HapyXHHE pafioHH MecT cGopa, HapyXHHeE Tpank H OTKPHTHE pany6Ghl, BCIONb3YEMBIE B
KauecTse NyTed 3BaKyanud, [JBepH BHITOPONOK TPAIOB MOTYT HE OTBEYATD ITOMY Tpe6oparmo "

Ilparmno 32 - CHCTEME BEETHIANHEE

38

39

CymecTBYIOITEN TYEKT 1.1 3aMeHACTCA CIeNYIOMAM:

"]1.]1 CHcTeMa BEETHIANYV Ha IACCAXHEPCKOM CY[HE, IepeBossmeM Gonee 36 maccaxXupos,
NOIKHA, B IONGIHEHRE K TPeG0BARAIM 3TOH YaCTH HACTOAIF~0 TIPABKNA, 0TBEYATh TpeGoBaHEAM
npasun 16.2-16.6, 16.8, 1691 16.11."

CymecTByoIEd OyEKT 1.4.3,1 3aMeHAeTCd ClIeNYIOTIHEM:

"3.1 KaHal HIrOTOBIEH H3 MATEpHANA, MMEIOUIEro XapakTepHCTHKHA MEJJICHHOrO
pacnpocTpahHESA ILIAMeHH;".

Ilpapanc 34 - OrpanrdeHAe DPEMCHEHAS TOPI0YHEX MaTEPHAIOB

40

41

42

CymecTBYOIIAHA MyHKT 2 23aMeHACTCS CAEIYIOIIEM.

2 He Tpe6yerca, 4To0b AHTHKOEICHCATHEE MATePHANL! B KJIEH, DPAMEHAEMELE B COTeTaHHH
¢ HW3oNAMAeH XONONHHX TPYOOIpPOBONOB, A TaX)Ke H3ONSAIAA APMATyphl STHX TpyGompoBosios
GHUTA HETOPIOYHMH, HO HX KONHYECTBO JOJKHO OHTE CBENEHO K MPAKTHICCKE BOIMOMKHOMY
MEHHMYMY, & BX OTKDHTHC TOBEPXHOCTH JOIXHE HMETh XapaKTepHCTHKH MeIIeHHOrO
pacnpocTpaHeHus NIaMend."

CyHIecTBYIONIHH TYHKT 7 3aMeHAeTCA CAeHYIOMHM!

"7 Kpackd, TakE H TPOYHC OTHENOYHEE MATEPHANhl, IpPHMeHseMble Ha OTKPHITHIX
HMOBEPXHOCTHX BHYTDPH IOMEINEHHH, He JIOIXKHE BEIEIATH Ipe3McpPHOE KONHIESCTBO IALIMa H
TOKCHYHEX NOpoIyKTOB, YTO ompelelseTcs B cooTBeTcTBEE ¢ KomekcoM no MeToABKaM
BCOLITAHAN Ha OFHECTOHKOCTS."

CyIIecTBYIONIHE TYHKT 8 3aMeHACTCA CIEIYIOMHM:

"8 [lepeEdHEe NanyGHWe DOKPHTHA, ecId OHH OPHMEHAIOTCH B XHIKX H CUYXeGHHX
DOMCICHASX H MOCTAX YIPAaBIC¢HHSA, HOMXHEE GhITh B3 OM0GPEHHOI0 MaTepHANa, KOTOPK HO
SBIAETCH JETKOBOCILIaMEESTOMEMCSA HITH HPeICTABIAIONIHM 0IlaCHOCTS B OTHOIICHAH BhIICICHEA
TOKCEYHEIX HIH B3pHIBOOTACHBIX BEIIECTB NIPH NOBLIICHHERIX TeMIEPATYpax, 9T0 onpelienseTcs
B COOTBETCTBEH ¢ KoJleRcoM mo MeToNHKAM HCHETANHR HA OTHECTONKOCTD."

Ilpasmuo 37 - 3am@ATa DOMEIIEHREN cIeNAaNlbEON KaTCroOpEH

43

K myaxty 1.2.1 noGapnsercs cuenyiomee TpeThe NPeATOKEHHE.

"Eciy TONNHEBEBEe DOHACTEPHH HAXOOATCA I0j NOMEINeHWeM CIeNFATLHO# KaTeropHH,
OrHECTOMKOCTD DANy0H MeXJy TAKAMH ITOMEOICHHAMH MOXKeT GHTh CHEXEHa 10 CTaguapTa
npQn



44
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HoGapuseTcs cHEAYIOIIHER HOBHE IYHKT 4:
"4 IlocTosEEKNE OTBEPCTHA Al BEHTHRIAIER

TlocTosHHLIe OTBepcTHA B GOpPTOBOE 0OmMEBKe, OKOHEYHOCTAX AIH IOJBONOKE IOMENICHHH
CHeNBaNLHON KATErOPHH JOIKHH GLITh PACHONOMEHH TaK, YTOOH NOXap B NOMEIICHHH
CHenualkHOR XAaTeropHH He CO30aBall YTPo3H AXS MeCT pasMEIICHHEs COoacaTelbHHX NUIONOK H
OJOTOB B MeCT TOCAJKd B HAX, XHIWX NOMEINEHHH, cIy:XeOHHX DOMEIeHEH H HOCTOB
yOpaBicHHs B HaicTpolikaxX H pyGKaX, PACHONOKEHHHX BHIE NOMEINCHHNA CHENHAlLHOH
KaTeropud."

Ilpasano 38 - 3am@Ta rpy3oBHX DOMeIIcHHH, He ABISIOMIBXCH NOMCINCHHIMH coenHalLEOR
KATEerOpEH H DpefHa3sHaY€eHHWX JIf DNE€pPeBO3KH ABTOTPAHCHOPTA ¢ TONIHBOM B Gagax nans
TepEeNBEXCHHES CBORMM XO0JI0M

45

46

To6aBusA0TeA CHeNYIONEe HOBLIE HYHKTH 5 # 6:
"s TlocTOSHHNE OTREPCTEA 118 BEHTRIAIHA

MNocTosHEANE OTBepcTHS B G0OpTOBON OOIIMBKE, OKOHEYHOCTAX HNE IIOJBOJNOKE IPY30BEIX
NOMeIeHHA NONXHH OHTh PACOONONKEHH TakK, YToOH DOXap B TPY30ROM NOMEINCHHHE He
COTABAT YTPO3H IT9 MeCT pasMeleHHs CIACATENHHEX MUTIONOK H IUIOTOB H MecT HOCATKH B HEX,
JKHENHX DOMeTNeHHEH, CTyKeORKX NOMEINEHAN H IOCTOB YIPaBlIeHas B HajcTpoiKax H pyGKax,
P2CHONOKEHHHX BHIIE IPY20BLIX NOMEINEHWH,

6 KoHCcTpYRTHBHAS 3anTATa

T'py30BHE NOMEIICHAS C TOPH3OHTATRHKEIM COOCOGOM IOTPY3KH H BHICPYIKH Ha Cygax,
nocTpoerHkIx 1 wrona 1998 rona wird nocre sTofi JaThl, TOJIMKHEE 0TBEYaTh TPeGOBAHEAM IYHKTOB
1.1, 1.2 = 1.3 opasmna 38-1."

IloGasnsAeTcs ciefyiolee HoBoe IpaprEno 38-1:
"Tlpasmno 38-1

3aIIETa 3aKPHTHX B OTEPHTHX CPY30RKEX NOMEMEHAR ¢ TOPE3OHTAIEHKM cHOCoGoM
TMOTPY3KR H BHIPY3KH, He SBISICMIHXCH NOMEMCARAMA COCNEATEHOH KaTCrOPHE A
FPY30BEIMHE NOMEIMEHHAME ¢ [OPHIOHTAILHNM CHOCOG0M MOTPY3KH B BHIDY3KH H
ppejBazBadcHEKX A8 HepeBoIKH ABTOTPAHCIIOPTA ¢ TONIHBOM B GaKax

1 O6mEe DoN0XcHAS

1.1 IIpEEDEDE, Xexantae B 0cHOBe OpaEna 37,1.1, npEMeHAIOTCA TaloKe K HACTOSIIEMY
TpABHTY.

1.2 Ha paccaXEpcKEX cynax, IepeBosamux Goumee 36 DaccaxXupos, orpaHHYHBAlOIIHE
nepeGOpKE ¥ DATyGH 34KPHTHIX ¥ OTKPHITHIX CPYJOBRIX IOMENIEHHH C TOPR30HTATLHEIM
cnocoGoM TOrPY3KA H BEICPY3IKH JOIKHLE HMeTh CTAHNAPT H30NANEE Kiacca "A-60". Onnako,
ecIE C ONHOH CTOPOHH mepefOpKE HaXONHETCHA moMelneHde KaTeropun 26.2.2(5), (9) mum (10),
CTAENAPT MOXKeT GLTh CHEDKeH o Koacca "A-0". Ecia TonnHBHbIe NECTEPHE HaXOATCS OO
CPY20BHIM TIOMEIIEeHHEM ¢ MOPE30HTANLELIM CMoco60M TOTPY3KHA ¥ BHIFPY3KH, OCHECTOHMKOCTDL
naryGel MEXIY TAKEMH NOMEINSHEAME MOXKET ORITh CHEDKEHA 10 cTagnapTa "A-0",
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1.3 Ha maccaKHpCKHX cyiaX, Ieperossux He Goree 36 DaccaKWpOB, OTPaHEYHBAIOITHE
mepeGOPKE H HanyGhH JaKPHTHX H OTKPHTHX [PY30BHX HOMEINEHHH C [OPEIOHTAILHMIM
croco60M DOTPY3KE M BHITPYIKH JOIXHE HMeTh OTHecTOAKOCTE, TPeGyeMylo 11 TOMEMeHMI
gateropmm (8) B TaGmmme 27.1, a TOpPH30OHTAIBHHE OTPAHAYHBAIINHC KOHCTPYKIHH -
OTHECTORKOCTE, TPEOYEMyI0 I/I3 ToMelIeHm] kaTeropud (8) B TaGxmne 27.2.

1.4 TTocTOSHARIE OTBEPCTHAS B GOPTOBOH OOIIHBKE, OKOBEYHOCTAX HIE TOABONOKE OTKPHITHIX
H 3aKPHITHX TPY30BHIX TIOMeNIeH M ¢ TOPH30HTAILHKM cN0cO60M NOrpPYSKH B BRITPY3KHE JOJIKHHA
GHTH PaCOONOMKEHH Tak, YT06K [OXKAap B [PYIOBOM HNOMEIIEHHE He CO3NABAN YTPO3h! JUIA MeCT
pasMeIleHAs coacaTClbHKEX MUIKIOK M MJIOTOB B MECT NOCAIKA B HHX, XHILIX NOMCIIeHER,
cly&eOHLX IOMeIMER i i TOCTOB YIpasieHys B HalCTPOMKaxX B pyGKax, paCHONOXKEHHEIX BhIIIC
IPY30BHX NOMEIIEHHH.

2 3aRpHTHE TPY30BH¢ NOMEIIEHHAS ¢ "IpPB30ETAILENM crocofoM NOrpySKHE B BETPYSKH

3akpHTHE IPYy30BLE TOMEMEHHS ¢ FOPA3ORTAIBHEIM CIOCOG0M IIOIPY3KH H BHTPYIKH TONKHE
oTBeYaTh TpeGoBaHHAM NpasEna 38, 3a HCKI.s9eHAeM IYHKTA 4 3TOTO OpaBHIa.

3 OTKpMTHE TPYI0BHE NOMEIIEHHAA ¢ FOPB3OHTATLERM CIOC060M NOTPYIKH B BHIPYIKH
OTKPHTHE IPy30BEE TOMEINEHAS ¢ COPA3OETANLHEM CIOCO60M HOrPY3KH B BHIDY3KH NOMKHE

oTBedaTh TpeOoBaEHsaM upapmn 37.1.3, 37.2.1, 38.1, sa HcKiA09eHHEeM TOrO, YTO He pa3pelmacTes
CHCTeMa o6 HapyKeHEs IKMa myTeM oT6opa npob Bo3ayxa, m 38.2.3."

YACTh C - MEPBI ITOKAPHOH BE30ITACHOCTH
HA TPY30BBIX CYIAX

Ilpasmuo 49 - OrpaEEYcHAC NPAEMCHEHAS MOPIOYHEX MaTepRAIOB

47

48

CymecTBYIOIMHH OYBKT 2 3aMeHASTCA CIEIYIOMHM:

"2 Kpacku, Jake H OpOYHe OTHENOYHHE MATepPHAIH, NPAMEHSEMEC Ha OTKPHITHIX
TNOBEPXHOCTAX BHYTPH NOMEIIEHMH, He NOJIKHH BLIIENATL Ipe3MepHOE KONHUCCTBO ALIMA H
TOKCHUHKX HOPOJYKTOB, 4TO oOnpelenseTcd B COOTBETCTBHH ¢ Komexcom N0 METORHKAM
HCOHTAHHEA Ha OTHECTONKOCTD."

CymecTByomuil OYEKT 3 3aMeHAETCs CUeRYIONTHM:

'3 Iepsrunkle NanyGELIC NOKPHITHS, eCIE OHH NPHEMEHANTCH B XHIKX H CIYKeOHHX
DOMeINeHEHAX H NQCTaX YOpPAaBIcHHS, JONXEL OHTh W3 01oGpeHHOr0 MaTepHaNa, KOTOPHH He
SRISETCA TErKOBOCILIAMEHSIONIAMCS BINH IpeICTaBIAI0NHM ONAcHOCTE B OTHOINCHHE Bhjie e HEs
TOKCHYHEIX HIIH B3pRIBOONACHLIX BEINECTR IPHE NOBHINEHHRX TEMIEPATYPAX, 9TO ONpERenAeTCs
B COOTBETCTBAH ¢ KONeKcoM 110 MeTOLHKAM HCLLITAHEH Ha OTHECTOHKOCTS."

Ilpasrno 50 - [leTans XOHCTPYKIHE

49

CymecTByloniait oyHKT 3.1 samenseTcsa cIeIyIOIIAM:

"3 1 33 HCKIIOYEHEEM CPYIOBHX NOMEMIEHHHA ¥ XONONEIbHHX KIALOBHIX CNYXKeGHBIX
NoMelIeHAH, H30NANUOREHE MaTepHalhl JOIXKHK GHTL Heropiousma. He TpebyeTcs, YTOGB
AHTHKOHJICHCATHRIC MATEPHANEL B KJICH, NpEMEHACMELIC B COYECTaHHHE C HSOIIH]IHGﬁ XOIIOIHbIX
Tpy6ONpPOBONOR, & TAKXKE H30NANHA apMaTypH 3THX TPyOonpoBOIOB GELTH HErOpIOYAMHE, HO HX
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KOIEIeCcTBO JOIXHO GHTD cBelleHO K DPAKTHYECKH BO3MOJKHOMY MEHHMYMY, & HX OTKPHTHE
HNOBEPXHOCTH JOIXHKE HMETh XapAKTECPHCTHKE MELIEHHOT0 PACTIPOCTpAHCHES IIaMeHH."

Tlpaemno 53 - CpencTea NpOTHERONOXApHOH 3aIHTH B I'DY30BHX NOMEIISHASX

50

51

CymecTtsytomge oyEkThl 1.2 B 1.3 3aMeBA10TCA CHETYIOTITHM:

"1.2 HecmoTps Ha moXOXeHHs UyHKTa 1.1, moGoe rpyzoBoe MoMeIleHHe CyNHA, 3RHATOrO
nepeBo3kof ONAacHHX CpY308 Ha Naryfe BIH B TPY30BRIX NOMEINEHHAX, JOMXKHO GBITH
060pYI0BaHO CTAIHOHAPHOM ra30BOH CHCTEMON MOXKAPOTYINCHEA, 0TBEYAOMIeH NONOXEHAAM
OpaBENa 5, HIE CHCTEMOH UOXAPOTYLIeHHH, KoTopaf, 00 MHCHHI0 AJMHEHCTPAIMH,
ofeceYHBacT PABHOICHHY0 3AIIHTY NEePeBOSHMEIX PY30R.

13 AJMENECTPANHAS MOXeT He NPEMeHATh TpefoBaHEA OyHEKTOB 1.1 m 1.2 X rpysopmm
nNoMeIlIeHATM J1060ro cyiHa, NOCTPOSHHOTO H NpeiHasHaueHHOro TONBKO I NepeBO3IKHE Py,
yris, 3epHa, HEBHICYIICHHKX IeCOMAaTepPHANOB, HeropIoYHX FPY30B HIH IPY30B, KOTODHE, 1O
MHEERHI0 AJIMAHACTPATIHE, TPEICTABIAIOT HASKYI0 NOXKAPOONAcHOCTb. TaKWe HIBATHA MOTYT
OPeLOCTABIATECH TOULKO B TOM cIy9ae, eCIE CYIHO HMeeT CTAIbHHE TIOKOBHIE 3aKPHITHS H
HaleXXHEE CPEeJICTBA 3aKPHTHA BCeX BEHTRNAMEORHLX B APYTHX OTBEDCTHI, BEAYIIHX B IpY30BHE
noMermneHds, [IpH TpefOCTaBNeHMH TaKHX HIBLATHA AJMEHHCTpANHA JOIXHA BHIATh
CBHIETEILCTBO 00 BILATHH, He3aBHECHMO OT JaThl IOCTPOHKHE COOTRETCTRBYIOMIETo CYHA, COTNACHO
mpasmay I/12 a) vi) B noaxksa ofecmedmTs, 9T06H HepedeHb TPY3OB, KOTOPHE DPaspellicHO
OepeROIMTh CYIHY, OHLT NPHETOKEH K CBHAETENBCTRY 06 BahATHH."

ToGarudeTcs cuenyIOMEN HOBKE OYERT 2,5:

"2.5  llocTosEHEREE OTBEPCTHS B 0OPTOBOH OGIMHBKS, OKOHEUHOCTAX HIN IIOABONOKE OTKPHTHIX
H 3aKPLITHIX IPY30BLIX HOMEIICHMH € TOPHIOHTAIEHEM CO0COG0M IOTPY3KHE ¥ BHIPYIKH JOIAHH
6T PACOONOXKEHH Tak, 9T06K DOXKAap B rPY30BOM NOMeIleHAY HE CO3TABAT YTPO3H AIA MECT
pasMeNIcHAA cUACATEeNbHHNX IMONOK B IIOTOB B MECT IIOCANKH B HAX, XHIHX NOMEIICHRH,
cITyKeGHEX NOMeIeHMi B NOCTOB YIPARIeHES B HaJAcTPOUKaX B py(KaX, pacIoN0XeHHEX BHIIIE
IPY30BHX NOMeINeHui, "

IIpasEno 54 - Cnenpanbane TpeGoBaHES AN CYNOB, IEPEBOIANIAX ONACHHE IPY3H

52

53

IloGapusieTcs cueAYIONTHE HOBRY NyHKT 2.4,3:

"2.4.3 EcIH B BHTODOXCHHHX [DY30BHX NOMEHICHHAX, NpelHAIHAYEHHHX JIf NepeBO3KH
ODAacHHIX Cpy30B HABAlOM, He NpefycMOoTpeHa HCKYCCTBEHHAH BeHTHIANESA, INOIDKHA GHITH
ofecreueHa ecTeCTBEHHAs BEeHTHIANHS."

To6aBIg10Tes CHeRy0InAe RoBKle OYEKTH 2,10 1 2.11:

"2.10 Ha cygax, EMeIOI#X IPy30BEe IOMEIIeHAT ¢ FOPH30OHTANLENM cOOCO60M TOrPY3KH |
BHIFPY3KHE, HOILKHO GHTh OPeIyCMOTPEHO pajieleHHe MEXILY 3aKPHITHM FPY30BEIM NOMEIeHHEM
¢ TFOPH30HTAUBHEIM COOCOG0M NOrPY3KM H BHIIPY3KH H CMEXXHEIM OTKPHITHIM CpPY30BHM
DOMeIIeHAeM C TOPE3OHTATBENM CO0CcO60M NOTPY3KH M BHIPY3KH. PasnencHAE KOMKEO GHThL
TaKHM, 9TO6H CBOJHTE K MHHHAMYMY IOPOHHKHOBCHHE ONACHREIX HAapoB H KHEIKOCTEH MeXIy
TAKWME LOMCINCHHAME. B KXadecTBe anbTepHATHBE MOXHO He IpeNYCMATPHBATH TaKoe
pajlicleHHe, eCIH [PY30BOe HOMeNIeHHE ¢ FOPA3OHTATBHEM COOCO60OM TOTPY3KE H BRITDY3KH
paccMaTpHBAEcTCA KaK 3aKpHITOE TPY30B0OE NoMelNeHAS 110 Beel ero AAHHE H JONXKHO NOTHOCTLIO
OTBEYaTh COOTBETCTBYHIIHM CHENHANbLHEM 'rpeGosamIaM HacTOAIIETro IpaBHIa.



i

2.11 Ha cynax, HMeXOIIEX IPY30BLIe MOMCIIEHAS ¢ TOPHIOHTATLHBIM cIocof60oM NOrPY3KH H
BLIFPYAKH, IOIKHO GLITH OpeycCMOTPEHO pasiellcHRe MEXAY 3aKPHTHM IPY30BLIM TOMEIIEHHEM
C rOpH30HTATHHEIM CTI0cOGOM IIOrPYSKH M BHIEPYSKE H CMEXXHORE OTKpHTOH Nany6oii. Pasnenemde
NOIKHO BEITh TAKAM, ITOGH CBOIETh K MAHAMYMY OpOHEKHOBEHHE ONACHHX NIAPOB H XHAKOCTEH
MeX]y TAKHMH TOMEIeHAAMH. B kadecTBe ATbTepHATHBH MOXHO He NPEyCMAaTPHBATh TAK0E
pasfielcHHe, eCIH YCTPOHCTBA JAKPHTHIX TPY30BKIX NOMEILCHHN ¢ TOPHIOHTATEHEIM ciocoGoM
DOTPY3KE W BHIPY3KH COCTBETCTEYIOT TeM, KOTOpHE TpeGyloTcs JUs ODACHLIX IPY30B,
[epeROIAMEIX Ha CMEXHOR OTKpHTOR nanybe."
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Tabnmna 54.1 - IlppMenerue TpeGobaHml X pasnMYHELIM cnocoGaM NepeBo3KH ODACHHX TPY30OR

Ha CyJiax H B IPY30BHX NOMECINCHAAX

54 Cymectsylomnas Tabnrna 54.1 samerseTes cUeLyONmM;

"3gax "X" B TadaEme 54.]1 03mavseT, UTO 3TO TPeloBARHC OPAMEHICTCH KO BCEM KIRCCAM ODACHAIX IPYIOB,
TepevaCICHEEIM B COOTRCTCTEYIOMTCH CTPOKe TAGHANLr 54.3, KpOME COYIACh YKA3ARAKX B HIPEMETAHALY,

Ipasmno 54.1.2 1 2 3 4 .5
- e 3 )
TR T LA
B §8 | 8858 | 8€8F | = 3
E g 85 533 gs 8 g g 5
® E"E SH | JEER u B g
E§ EL uE E Ex E 5 8 x .
g i 58 E; g8 3
SRR BE | Figs | I3 &
Dpazmio 54.2 Ei | e85 8§ | 8838|5888 | &¢ o
11 X X X X X X
12 X X X X X E .
13 - X X X X E X
14 - X X X X :; X
5 « X X X X %E Xt
3 - X X X - §§ X
L
4.l - X X! X - 2. b &
o
42 - X X! X - Eg x!
5 - X X X - \EE‘ ;
6.1 X X X X X EE .
62 X X X X X 55 -
7 X X < p X Eg :
a
8 X X % X X o8 2
9 - - - X X ¢

Mpanevyammy :

1

Iis xmaccos 4 g 5.1 He MpEMeHAETCR TPH Depepo3ke B 3AKPHTLIX TPY30BhIX KOHTEHHEDAX.

Dlns wnaccon 2, 3, 6.1 1 8 npHE DepeBosKe B 3AKPAITRIX IPY30BRIX KOHTCHREPAX KPATHOCTS Be HTEVIATIHE MOXKET
GRITE CHIOKEHA 10 YPOBHEA He MeEee ABYX BoamyxooGMeron B uac. JIng nemei HACTOAINETO DPABHIA ChEMHRIX
TARK PACCMATPHBASTCA K&K 3AKPHIThII FPY30B0H KOHTEHHED

IIpEMeHEAeTCA TOABKD K DATY6aM

TIpAMCHACTCH TOMLKO K 38KPAITLIM TPY30B5IM NOMENEHEIM ¢ FOPB30 HTATLELM CH0¢060M IOrpPY3KHE B BLITPY3KE,
KOTOPHIE HE MOTYT GRITh [LT0THO 3aKPhITHL,

B 0coBGRIX cimyyasx, xoras 6apsKe cnocoGHb! yIepKABATE JErKOBOCIUIAMEHAIOMIRECK NAPAL HITH ECIR HMEETCH
BOIMOXKHOCTE OTBORA JISTKOBOCIUIAMCHAIOIIAXCA HAPOB 00 BOHTHIALEOHHRM KARANAM, IOJBSNCHHRM K
Gap®aM, B 6e30NACHOC MCCTO 38 IPCE/IEMH NOMCIICHHNA, 8 KOTOPOM ICPCBO3ATCA GapHE, 3TH TpcGoBaHHA
MOTYT GBITH CHEDKE HM B/IR He BLITO/IENTECH COBCCM B COOTBETCTREE ¢ TpeGOBAHAAME AMERHCTDAIHH.

INoMememAN cHEUHATEBO R KATCTOPHH, ROIIA OHH HCOO/B3YKTCA IJIA NEPEBOIKH ONACHBIXK IPY30B, JOKHN
PACCMATPHBATECA KAK 34KPHITHIE FPY30BhIe OMEIe HER ¢ TOPE3IOHTATRERM CO0COG0M HOrpY3KM H BRIrpyska ."
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TaGaema 54,2 - Ilpemencuae TpeGOPaHEN X pARiNFYEHM klaccaM OUACHHX rpy30B Ha CyRax B B

TPY30BHX DOMCINCHEAX IDH NepeRo3Ke ONACHHX IPY30B HaBATOM

55 CymiecTByloman Tabuama 54.2 3aMeHASTCA CHEYIOMEM!
"
Kirace 4.1 42 4.3% 5.1 6.1 8 9
IlpasEno
54.2.1.1 X X N = - X
54212 X X - X - . X
5422 X X’ X - - X5
54.24.1 - X’ X - - - -
54242 X X X X - - X
54243 X X X X X X X
54.2.6 X X X X X X X
5428 X X X X’ - - X"
ITpmveyanas
6 OnacHOCTE BEINECTE ITOIOD mucca KOTOpHIE MOTYT NeDeBOIHTECA HABAJIOM, TAKOBA, YTO AMMAHHCTPANEA B
K TP HPrlf, NepEYHCTe HHBIX B 3T0M Tab: HoCKEA YIeTHTS ocoGoe BHAMAHEC
KOHCTPYKOME B nﬁnpy}mnanmo CYXOB, 3AHATHIX HX OEPEBO3KOMH,
7 TIPEMEHHMO TOTEKD K KMBIXY, COACDIKAIMEMY OPOIYKTH SKCTPATHPOBAHEN, K HHTDATY AMMOHHN H Y10 Gpe HRAM
© HETPATOM AMMOHHN,
g IIpHEMCHEMO TOLXO K HETPATY AMMOHHN ¥ YR0OPCHENM C HHTPATOM AMMOHHA. OnsaKo cTeNeHb 3aMIETH B
COOTBETCTBAR €O CTARTAPTAMH, CONEPHKAITAMECK B Oy G/IAXATEE 79 MeXIYHAPOHOH SMCKTPOTCXHAYECKOR
KOMBCCHH - DICKTPEYCCKAR AMIIADATYPA [IA ATMOCGSD, COMSPMATIIEX IPeMY Ml [43, ABAETCA NOCTATOUHON
9 TpebyoTcR TO/ILKO LOIXONAIIHE OTPAXKIEHAN H3 META/UIEYECKOE COTKH.
10 TpeGopamus Konekca Ges0macnofl MPAKTHKY NePEBOIKA HABATOMHRX rpysos (pesomommn A434(XI) ¢

DONPSBKAMA) ABINIOTCR AOCTATOYHEIMH."



Ta6nmna 54.3 - [IpaMereane TpeGoBAEHEME K pa3lHYHKM KIaccaM OTaCHKIX IPY30B, KPOME ONACHLIX I'pY30B, DCPCBO3EMAEIX HaBalOM

56 CymecTByiomas Ta6aana 54.3 saMeHseTcs ClIefyOIAEM:

H
Kaacc L1-16 | 148 ] 21 |22 |23 |30 |33 |41 |42 |43 |51 |52 ]61 6.1 6.1 6.1 g 8 3 3 9

32 MHETKOCTH JHIKOCTH KHILOCTH TRepUAlE | XENKOCTH XEEKOCTH IKHIXOCTH TREPAKE
»23°C rpyau »13°C Ipy3st
£23°C 261°C <23°C <61°C

TIpasmno
54.2.1.1 X X X X b4 X
54.2.1.2 X X x| x X X X X ¥
54.2.1.3 % : = E S 5 " < F = 2 s % * . " 5 5 R . .
542.1.4 X - - # . " # » P . ” . " - - . § B - - =
54.2.2 X - X - -l x| - - - - - - s X - - X - - .
5423 X ¥ X | x X | x| x X X - X X X X X X X X .
54:2.4.1 s - x| - % | o |t Tt x| . 2 x X x" 2 X X . x"
54242 - - X - - X - - - - . " X X - - X X - -
5425 = 4 z F = % | - = & ¢ . 2 X X . 4 X X - .
54.2.6 . - x [ x|[x|x]|x|x|x|x]|x|x x % X X X X X X XM
54.2.7 - - - X|x| x X | x| x = = X X g - X X - -
5428 X1 - X |x | x| x |x|x®]- . X X 8 : X X 4 =
5429 X % 1=zl =x X | x| x | x X X X X X X X X X

MTpeMcyarES:

11 TIpEMEEACSTCH B cIydae, KOTAA "HACKYCCTBeHHAS BEHTIIAIES ToMeIIearh" Tpebyerca MeXKIyHAPONHLIM KOIEKCOM MOPCKOTE Iep [PY30B C NONPABKAME.

12 ['py3sl BO BCEX CTYMAAX AO/IKHLI PR3MEINATECA HA PACCTOXHHEE 3 M 10 TODH30HTAMH 0T OTPAFHYHBAIONEX ROHCTPYKIMT MAIIHEHOIO NOMCIICHEA,

13 CM. Mexny s poEEI KOTEKe MOPCKoT epeB0aKH 0 DACHRIX TPY30B.

14 Ip: TCH B 38BHC TEOT OePt Ipy308."

-61-
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YACTb D - MEPB] TIOZKAPHOH BEE3OTIACHOCTH HA TAHKEPAX

Tlpapgno 56 - Pacnonoxende ¥ pajfieleHAC TOMEMEeHHH
57 IpemmoxReHne NOJ 3ar0N0BKOM IPaBENIA 3aMeHAeTCH CHeNYIOIIAM:

"{HacTosmIee Ipasrio OpEMeEACTCS K CYAaM, HOCTPOCHHENM 1 despars 1992 roga wnu Doclie
9Toi JATH, 38 HOKI0YeHHeM DYHKTA 9, KOTOPHE IPEMEEICTCS K CYIaM, NOCTPOCHHEM 1 mons
1998 ropma @nm nocie 1ol gaTh)."

58 CyIecTBYIONIEH NYHKT 7 3aMEHACTCA CERYIOMHM:

7 HapyXHhe OrpafEYEBAIOIIEE KOHCTPYKIHH HAACTPOeK H Py0OK, BHIOpaXHBAlOLIHEe
JHUIHe DOMEIIeH:s, BXIloyas HapecHhle NanyGhl, Ba KOTOPHX ~aXoUATcd TAKHC TOMEINICHHUT,
~9IXEH 6HTb H3TOTOBICHE! B3 CTATH M W3ONAPOBAHE 1O CTAHKAPTY "A-60" Ha BCeX yuacTKax,
0OpaIIeHERX B CTOPOHY TPy30B0 30HE], 4 Tak:Ke Ha HapyKHHX 60pTax Ha NpOTAREHAR 3mor
OTpaHEAYEBAKIINEE. KOHCTPYKIHH, 00pAINCHHOH B CTOPOHY rpy3opoir 30BN, Takas HIONAMUS
GOpPTOBHX KOHCTPYKIHE HaBCTpoeK H pyGoK HONXKHA JOBOMATHECA IO BLICOTH, KOTOPYIO
AIMEHACTpAmEA COYTeT He0GXOMEMOM."

59 Bropoe npeAloXKeHEE CYIIECTRYIOMEro NyEKkTa 8.3 3aMenseTca CHeIyIONMHEM:

"Takme OKHA ¥ HIAIOMHEHATODH, 38 HCKJIOYeHHEM OKOH DYJIcBOH PYOKH, JOIXKEH OHTh
BIroTOBNEHL! IO CTAHNAPTY Kuyacca "A-60"."

60 TloGaBusieTcs cIeNYIOIIHA HOBAIE IYHKT 9:

"9 Ha xaXIoM cyOHe, K KOTOpoMy NpPHMEHAeTCA HacTofmee TpaBENo, IOE AMEEeTCH
TMOCTOSHHHE NOCTYN H3 TYHHeIs TPyGONPOBONOB B rIaBHOe HACOCHOe OTHCIEHHE, NOTKHA
YCTAHABIHBATHCA BOJIOHENPOHHENAeMasl JBePh, 0TRedal0Ilian TpeGOBaHMAM NpaBHIa 11-1/25-9.2
H, KDOME TOT0, CHEAYIOIIEMY

.1 B JONOJHeHHe K YIODaBIeHHIO ¢ MOCTHKA BONOHeIpPORHIlaeMas IBepb NOIKHA
3aKpHIBATRCA BPYIHYI0 C BHEIIHed CTOPOHE BXONa B TIHaBHOe BacOCHOe
oTnelcHAe, B

% BOLOHENPORNIACMAas IBEPh NONAKHA OCTABATLECA 3aKPHTOH BO BpeMa OOHYHHIX
onepanmil Ha cyIHe, 3a HCKIOYeHHEM CIydacB, Korna TpebyeTca HOCTYI B
TYHHENb TPYOONpOBOROB."

IIpapano 59 - OTeON rasza, IPoiyBKa, lerasames ¥ BeHTHIAHS
61 Tlo6apnseTcs cienylommi HOBLI# myskT 1.2.3:

®3 BCOOMOTATENbEKIE CPENCTRE, IO3BOIAIOIIAE HOTHKE BHXOJL CMeceil TapoR, BO3MYXa HIA
HHEPTHOrO Fa’a G4 Npel0TBpalleHHS BOSHAKHOBCHES HIGHITOYHOTO JaBICHHWS HIH
BaKyyMa B clyiae HeHCIPAaBHOCTH YCTPOKCTB, YIOMAHYTHIX B OyEKTe 1.2.2. B KagecTse
ANLTepHATHBN HA KAXJOM TaHKe, 3alIHIIACMOM YCTpOHCTBOM, TpeGyeMEIM B IYHKTE
1.2.2, MOLYT YCTAHABIHBATHCA JATYHKH NaBICHHS, KOHTPOIHpYeMHeE B CyN0BOM NOCTY
YUpapIeHHs Tpy30BHIMH ONEPAEIME HIHE B MeCTE, OTKY/la OOKYHO OCYINECTBIANTCA
rpysosble onepamEH. Takoe ofopyHoBaHHEe KOHETPONA TaKKe AONXKHO ofecedrBaThL
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64

65

2.5

aBapHEAHO-NIpeNyNpeIRTENEHY}0 CATHATA3ANKIO, KOTOpas BEIOUaeTcs IPH 00HAPYKeEHR
H3GEITOYHOTO NARIEHHS HIH BAKYYMA B TaHKe."

CymecTByromai oyEKT 1.3.2 saMeHseTcs caeNy0mmM;

"1.3.2 Ecum ycrpolcTBa sABIANTCA OOIEMHA ¢ IPYIHMH [py30BHIMH TaHKaMH, TO A7d
OTKIIOYeHAs KAKIOIO [PY30BOL'0 TAHKA JOIKHL GHTh OpelycMOTPeHN 3aDO0PHKC KIANAHE HIH
HOpYrHe OpHeMIeMBe CPEACTBA. B ciydae yCTAHOBKHE JalOpHLIX KianaHOB OHH TOIXHE GHTbL
cHAGKEHK 3aNAPAIOIIEMY YCTPORCTBAME, HAXO0NA EMECH [0J, KOETPONeM OTBeTCTBEHHOTO JHIA
KOMaHIHOO0 COCTAaBA Cy[nHa. ,Hp.nxma HMETBCH YETKan BH3yaAlbHAA HHIHKANNAA [DOIXO0XCHHA
(OTEDHITO - 3aKPHITO) KIaNAHOB HIH [NpYTHEX OpHeMieMHX CpelcTs. ECIE TAHKE OTKIIOUEHH,
IoNXHO GHITL oGecHedeHo, 9TO6K COOTBETCTBYIOIMHE 34NOPHLE KIATAHK GLUIE OTKDHITH 10
Hagalra OOTPYIKH, GATNTACTEPOREKE HEIH BHIPYIKH IPY3a HI 3THX TAHKOB. HERaRoe oTKIIOUeHHE
He NOIKHO NPHBOLHTE K IpeKpalleHuio NpoX0XAeHH:] cMecell, BLIBANHOIO TeMIEPaTyPHAIME
KoNeOaHAAMY B [PY3OBOM TAaHKE, B COOTBETCTBHY ¢ OyHKTOM 1.2.1."

ToGapageTcs cHeqyIONMH HoBLIA oyakT 1.3.3:

"1.3.3 Ecme npemonaraeTcs HOrpyska rpy3a B 0aniacTHPOBKA HIUHE Pa3rpy3ka CPY30BOrO TAHKA
W MPYIIIH [PY30BHX TAHKOB, KOTOPHE OTKIIOYEHH 0T of10g# raso0TRONHOM CHCTEMH, HA TAKOM
TPY30BOM TaHKE HIH HA IPYLIE FPY3OBHIX T2HKOB JOMXKHO GHTL IPeAyCMOTPEHO CPEACTBO Hif
HpeNoTBpaIcHEns H36HTOYHOrO NaBlcHAsS AIH BaKyyMa, Kak TpefyeTcs B oymEkTe 1.2.3."

ToGasusieTcs cleAyOMEH HOBLIA nyHEKT 1.11:

"1.11 Cyna, nocrpoerssie 1o 1 mong 1998 rona, NOXXKHE 0TBe9aTh TpeGoOBaHAAM OyHKTOB 1.2.3
® 1.3.3 x naTe nepsoro MIanoBoI'c NoKoBaHHA mocie | mous 1998 roga, Ho He no3nHee | mons
2001 ropa."

Jo6asnseTcs CIeNyIOIIHA HOBK OYHKT 5

- HBnAEaTOpH TOpIOYHEX [a30B

Bee TaEKepH NOMGKHE 6T 060pYIOBAHK N0 MeHbINeH Mepe ONHEM NepeHOCHAIM TPEGOPOM JIs
HIMepeHHAS KOHIeHTPAIE JerkoBocIIaMeHTIOMEXCS Tap0oB BMecTe ¢ JOCTATOYHEM KOMIIEeKTOM

3AMACHBIX 9acTed. [JonKHER GHITh NpeyCMOTPEHE DOTX0N4ITHe CPECTRA AT KanHOPOBKE TAKHX
npEGopos."

IlpaBruo 62 - CHCTEM: HHEPTHOTO rasa

66

B xomne myexTa 11.2.1 noGapnsercs cienyioiee npeiioxenne;

"HemonbayeMas cHcTeMa KOHTpONA JONXHA ofecneMHBATh TOYHYIO HHIHERANEIO TONOMKEHHS
(OTEpHTO - 3aKPHITO) KAXJI0T0 KAamaga."
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TJABAV

BE3ONACHOCTEL MOPEITIJIABAHHA

67 CyIecTyIngee Npasaio 15-1 mckinrogaeTes.

TJIABA VII

TNEPEBO3KA OTIACHLIX PY30B

Tpasuno 2 - KnaccadAXamEs
68 "Kiracc 6.1 - SImoBETHE (TOKCHUHbE) REIECTRA" 3aMEHACTCH CIEYIOTIHM:
"Kracc 6.1 - ToRcHIHNeE BemecTBa".

69 Crnopa "TIpouHe omacHHE BelNeCTBA" B CYINECTBYIOIIEM TeKCTe jig Kiacca 9 saMemfioTCH
CHeNYIOIIEM:

"TIpoure omacHKE BEIIECTBA B H3enns",
TIpapEno 7 - BapupYaTHe BeMecTBa Ha NaCCAXHEPCKHX CyHax
70 HofapngeTcsa cAenyIOMHEN HOBKIH TYHKT 1.5
o H3JeEA MPYIIIE COBMECTAMOCTH N MOCYT pa3pelaTbes Ha NACCaXKAPCKHX CYIax,
eCclIH TOOBKO 00IMasg Macca HeTTO BIpHIBYATHIX BeIIeCTRB He npeBHmaeT 50 xr ua

CYOHO H He NepeBO3ATCA NpYIHe BIPLIBYATHE BEIIECTBA, KPOME BeINECTB
nmonknacca 1.4 rpynns cosMecTEMOCTH S."



RESOLUCION MSC.57(67)
(aprobada el 5 de diciembre de 1996)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Intemacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS), en adelante denominado "el Convenio", relativo a
los procedimientos de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcién de las disposiciones del
capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 67° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio propuestas
vy distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas cuyo lexto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se considerarin aceptadas el 1 de enero de 1998, a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un niimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado objeciones a las mismas;

3. INVITA alos Gobiemos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo VIII b} vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 1998, una vez
que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra:

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, envie copias certificadas de la presente resoluci6n y del texto de las enmiendas que figuran
en el anexo a todos los Gobiemnos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de su anexo
a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.



ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES
DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

PARTE A-1 - ESTRUCTURA DE LOS BUQUES

1 Se agregan las siguientes nuevas re-las 3-3 y 3-4 a la parte A-1 del capitulo II-1:
"Regla 3-3
Acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque

1 A los efectos de la presente regla y de la regla 3-4, el término buques tanque incluye los
petroleros, segiin se definen éstos en la regla 2.12, los buques tanque quimiqueros, segin se definen éstos
en la regla VII/8.2, y los buques gaseros, segiin se definen éstos en la regla VII/11.2.

2 Todos los buques tanque construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente iran provistos de
medios que permitan a la tripulacion el acceso sin riesgos a la proa, aun con mal tiempo. En el caso de
los buques tanque construidos antes del 1 de julio de 1998, tales medios de acceso se instalarén en la
primera entrada programada en dique seco que se realice después del 1 de julio de 1998 y a mas tardar
el 1 de julio del 2001. La Administracion aprobaré dichos medios de acceso basandose en las Directrices
elaboradas por la Organizacion,

Regla 3-4
Medios de remolque de emergencia en los bugues tanque

Se instalaran medios de remolque de emergencia a proa y popa en los buques tanque de peso
muerto no inferior a 20 000 toneladas, construidos el 1 de enero de 1996 o posteriormente. En el caso
de los buques tanque construidos antes del 1 de enero de 1996, tales medios se instalaran en la primera
entrada programada en dique seco que realice después del 1 de enero de 1996 y a més tardar el 1 de enero
de 1999. La Administracién aprobara el proyecto y la construccién de dichos medios de remolque
basandose en las Directrices elaboradas por la Organizacién."



PARTE B - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

A continuacion de la regla 17 actual se afiade la nueva regla 17-1 siguiente:

"Regla 17-1

Aberturas en el forro exterior por debajo de la cubierta de cierre en los buques de pasaje

¥ por debajo de la cubierta de francobordo en los buques de carga

No obstante lo prescrito en la regla 17, los buques construidos el 1 de julio de 1998 o

posteriormente cumpliran las prescripciones de dicha regla, en la cual la expresién "linea de margen” se
entendera como una referencia a la cubierta de cierre en el caso de los buques de pasaje y a la cubierta
de francobordo en el caso de los buques de carga."

PARTE C - INSTALACIONES DE MAQUINAS

Regla 26 - Generalidades

3

A continuacion del parrafo 8 actual se afiaden los nuevos pérrafos 9, 10 y 11 siguientes:

"9 Las junias de dilatacién no metalicas de los sistemas de tuberias, si estan situadas en un
sistema que atraviesa el costado del buque y tanto el punto de penetracién como la junta de
dilatacién no metilica se hallan por debajo de la linea de maxima carga, deberan inspeccionarse
en el marco de los reconocimienios prescritos en la regla /10 a) v reemplazarse cuando sea
necesario o con la frecuencia que recomiende el fabricante.

10 Las instrucciones de uso y mantenimiento de las miquinas del buque vy del equipo
esencial para el funcionamiento del buque en condiciones de seguridad, asf como los planos de
dichas maquinas y equipo, estaran redactados en un idioma comprensible para los oficiales y
tripulantes que deban entender dicha informacién para desempefiar sus tareas.

11 Las tuberias de respiracion de los tanques de combustible liquido de servicio, los tanques
de sedimentacion y los tanques de aceite lubricante estardn ubicadas y dispuestas de tal forma que
en el caso de que una se rompa ello no entrafie directamente el riesgo de que entre agua de mar
odelluvia Todo buque nuevo estara provisto de dos tanques de combustible liquido de servicio
destinados a cada tipo de combustible utilizado a bordo para la propulsién y los sistemas
esenciales, o de medios equivalentes, cuya capacidad minima de suministro sea de ocho horas
para una potencia continua maxima de la planta propulsora y una carga normal de
funcionamiento en el mar de la planta elecirogena. El presente parrafo es aplicable tinicamente
a los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente."

Regla 31 - Mandos de las mdquinas

4

A continuacion del pdrrafo 4 actual se afiade el nuevo parrafo 5 siguiente:

1S Los buques construides el 1 de julio de 1998 o posteriormente cumpliran lo prescrito en
los pérrafos 1 a 4 modificados del modo siguiente:



el parrafo 1 se sustituye por el siguiente:

"1 Las méaquinas principales y auxiliares que sean esenciales para la propulsidn, el
gobierno y la seguridad del buque estaran provistas de medios que permitan hacerlas
funcionar y gobernarlas eficazmente. Todos los sistemnas de mando que sean esenciales
para la propulsion, el gobiemo y la seguridad del buque serdn independientes o estarin
proyectados de modo que el fallo de uno de ellos no afecte al funcionamiento de los
otros.";

en la segunda y tercera lineas del parrafo 2 se suprimen las palabras "y los espacios de
maéquinas hayan de tener dotacién”;

1a primera oracion del parrafo 2.2 se sustituye por la siguiente:

"2 para ~l mando de cada una de las hélices independientes habra el correspondiente
dispositivo y el funcionamiento de todos los servicios conexos sera automatico,
incluyéndose, en caso necesario, medios que impidan la sobrecarga de las
maquinas propulsoras.";

el parrafo 2.4 se sustituye por el siguiente:

"4 las érdenes dadas a las maquinas propulsoras desde el puente de navegacién
aparecer4n indicadas en la cAmara de mando de las méquinas principales y en la
plataforma de maniobra;"

al final del parrafo 2.6 se afiade el texto siguiente:

"También ser4 posible gobernar las méquinas auxiliares esenciales para la propulsién y
la seguridad del buque desde la propia maquina o cercadeella."; y

los parrafos 2.8, 2.8.1 y 2.8.2 se sustituyen por los siguientes:

"8 en el puente de navegacion, la cAmara de mando de las maquinas principales y
la plataforma de maniobra se instalaran indicadores que sefialen:

.8.1 la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de las hélices de paso
fijo; y

.82  lavelocidad y el paso de la hélice, en el caso de las hélices de paso variable;".



PARTE D - INSTALACIONES ELECTRICAS

Regla 41 - Fuente de energia eléctrica principal y red de alumbrado
5 A continuacién del parrafo 4 actual se afiade el nuevo parrafo 5 siguiente:
"5 Todo buque construido el 1 de julio de 1998 o posteriormente:

d cumplird, ademas de lo dispuesto en los parrafos 1 a 3, las siguientes
disposiciones:

1.1 cuando la fuente de energia eléctrica principal sea necesaria para la propulsién
y el gobiemo del buque, el sisterna estara dispuesto de modo que el suministro
de energia eléctrica al equipo necesario para la propulsién y el gobiemo del
buque y para garantizar la seguridad de éste, se mantenga o restablezca
inmediatamente en el caso de que falle cualquiera de los generadores en servicio;

1.2 se dispondri de dispositivos de restriccién de la carga eléctrica u otros medios
equivalentes a fin de que los generadores exigidos en esta regla queden
protegidos contra una sobrecarga continua;

1.3 cuando la fuente de energia eléctrica principal sea necesaria para la propulsién
del buque, las barras colectoras principales estaran subdivididas al menos en dos
partes, normalmente unidas por disyuntores u otros medios aprobados; en la
medida de lo posible, la uni6n entre los grupos electrdgenos y cualquier otro
equipo duplicado se dividira por igual entre las partes; y

2 no tendra que cumplir lo dispuesto en el parrafo 4."

Regla 42 - Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje

6 A continuacién del parrafo 3.3 actual se afiade el nuevo parrafo 3.4 siguiente:
"3.4  En el caso de los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, cuando sea
necesaria la energia eléctrica para restablecer la propulsién, la capacidad de suministro serd
suficiente para, en combinacion con las maquinas pertinentes, restablecer la propulsién del buque
apagado en los 30 minutos siguientes al apagén."

Regla 43 - Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga

7 A continuacién del parrafo 3.3 actual se afiade el nuevo pérrafo 3.4 siguiente:
"3.4  Enel caso de los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, cuando sea
necesaria la energia eléctrica para restablecer la propulsién, la capacidad de suministro serd

suficiente para, en combinacion con las méquinas pertinentes, restablecer la propulsién del buque
apagado en los 30 minutos siguientes al apagén."



CAPITULO 112
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

PARTE A - GENERALIDADES

Regla 1 - Ambito de aplicacitn

8

10

11

Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente:

"1.1  Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a todo buque
cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente, el 1 de julio
de 1998 o posteriormente.”

Se sustituye el parrafo 1.3.2 actual por el siguiente:

*2 con la expresién fodos los buques se quiere decir buques construidos antes del 1 de julio
de 1998, en esa fecha o posteriormente;”

Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

"2 Salvo disposici6n expresa en otro sentido, la Administracion garantizara, respecto de los
buques construidos antes del 1 de julio de 1998, el cumplimiento de las prescripciones aplicables
en virtud del capitulo 11-2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, en su forma enmendada por las resoluciones MSC.1{XLV), MSC.6(48), MSC.13(57),
MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61) y MSC.31(63)."

En el parrafo 3.1 se sustituye "1 de julio de 1986" por "1 de julio de 1998".

Regla 3 - Definiciones

12

13

14

Se sustituye el parrafo 1 actual por el siguiente:

"1 Material incombustible: el que no arde ni desprende vapores inflamables en cantidad
suficiente para experimentar autoignicion cuando se calienta a 750°C aproximadamente,
caracteristica que habra de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego. Cualquier otro material ser considerado material combustible."

Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

"2 Ensayo estdndar de exposicion al fuego: aquél en que unas muestras de los mamparos
o cubierlas objeto del ensayo se someten en un homo de pruebas a temperaturas que
corresponden aproximadamente a las de la curva estandar tiempo-temperatura, Los métodos de
ensayo se ajustaran al Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego."

En el parrafo 3.4 se sustituye "139°C" por "140°C".



15

16

17

18

19

Se sustituye el parrafo 3.5 actual por el siguiente:

ns la Administracion exigira que se realice una prueba con un prototipo del mamparo o de
la cubierta, de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion
al fuego, para asegurarse de que éstos satisfacen las prescripciones mencionadas en
cuanto a integridad y elevacién de temperatura.”

En el parrafo 4.2 se sustituye "139°C" por "140°C".

Se sustituye el parrafo 4.4 actual por el siguente:

"4 la Administracién exigird que se realice una prueba con un prototipo de la divisién, de
conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, para
asepurarse de que ésta satisface las prescripciones mencionadas en cuanto a integridad
y elevacién de temperatura.”

Se sustituye el parrafo 8 actual por el siguiente:

"8 Débil propagacion de la llama: expresion que, utilizada en relacién con una superficie,

significa que ésta impedira en medida suficiente que las llamas se propaguen, caracteristica que

habré de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion
al fuego."

Se sustituye el parrafo 22-1 actual por el siguiente:

"22-1 Puesto central de control. puesto de control en el que estin centralizados los siguientes
elementos de control e indicadores:

A sistemnas fijos de deteccion de incendios y de alarma centraincendios;

) sistemas automaticos de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios;

3 cuadros indicadores de las puertas contraincendios;

4 cierres de las puertas contraincendios;

5 cuadros indicadores de las puertas estancas;

.6 cierres de las puertas estancas;

7 ventiladores;
.8 alarma general/contraincendios;
9 sistemas de comunicaciones, incluidos los teléfonos; y

10 micréfonos de los sistemas megafdnicos."
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Se sustituye el parrafo 23.3 actual por el siguiente:

"3 todos los tapizados, cortinas y demés materiales textiles colgados tienen unas
propiedades de resistencia a la propagacion de la llama no inferiores a las de la lana
de 0,8 kg/m? de masa, caracteristica que habra de establecerse de conformidad con el
Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego."

Se sustituye el parrafo 23.4 actual por el siguiente:
"4 todos los revestimientos de piso tienen caracteristicas de débil propagacién de la llama."
Se sustituye el parrafo 23.6 actual por el siguiente:

"6 todos los muebles tapizados tienen propiedades de resistencia a la ignicién y a la
propagacion de la llama, caracteristica que habra de establecerse de conformidad con el
Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego."

Se afiade el nuevo pérrafo 23.7 siguiente:

"7 todos los articulos de cama tienen propiedades de resistencia a la ignicién y a la
propagacién de la llama, caracteristica que habra de establecerse de conformidad con el
Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego."

Se afiade el nuevo parrafo 34 signiente:

"34  Codigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego: el Codigo intemacional
para la aplicacion de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego, aprobado por el Comité
de Sepuridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.61(67), con las
enmiendas que introduzca en él la Organizacion, siempre que dichas enmiendas se aprueben, se
pongan en vigor y surtan efecto de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del
presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con
excepcion del capitulo 1"

Regla 12 - Sistemas automdticos de rociadores, deteccién de incendios y alarma contraincendios

25

26

Se sustituye el parrafo 1.2 actual por el siguiente.

"1.2  Cada seccién de rociadores contara con los medios necesarios para dar automaticamente
sefiales de alarma Opticas y actsticas en uno o més indicadores cuando un rociador entre en
funcionamiento. Los circuitos de alarma seran tales que indiquen cualquier fallo que se produzca
en el sistema. Esos indicadores sefialaran en qué seccion atendida por el sistema se ha declarado
el incendio y estardn centralizados en el puente de navegacién. Ademas, esas sefiales de alarma
dpticas y acusticas se recibiran en otro punto no situado en el puente de navegacion, de modo que
lleguen inmediatamente a la tripulacién."

Se suprimen los parrafos 1.2.1 y 1.2,2 actuales.



Regla 16 - Sistemas de ventilacién de los buques que no sean buques de pasaje que transporten

27

28

més de 36 pasajeros
Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente;
"1 sean de un material que tenga caracteristicas de débil propagacion de la llama."
Se aflade el nuevo parrafo 11 siguiente:

"11  Los siguientes dispositivos se someteran a ensayo, de conformidad con el Cédigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego:

1 las valvulas de mariposa contraincendios y sus correspondientes medios de
accionamiento; y

2 los conductos que atraviesen divisiones de clase "A". Cuando los manguitos de
acero empalmen directamente con los conductos de ventilacién por medio de
bridas remachadas o roscadas, o por medio de soldaduras, no sera necesario
realizar este ensayo."

Regla 17 - Equipo de bombero

29

Se afiade el texto siguiente al final del parrafo 3.1.1:

"sin embargo, no seré necesario llevar equipos de bombero adicionales en los troncos de escalera
que constituyan zonas verticales principales separadas, ni en las zonas verticales principales,
situadas en la proa o en la popa del buque, en las que no haya espacios de las categorias (6), (7),
(8) 0 (12), segiin se definen éslas en la regla 26.2.2."

Regla 18 - Cuestiones diversas

30 En el texto que figura entre paréntesis debajo del titulo de la regla se suprime "y 8" en la primera
oracién y se afiade lo siguiente:
"El parrafo 8 de la presente regla es aplicable a los buques construidos el 1 de julio de 1998 o
posteriormente.”
31 Se sustituye el parrafo 8 actual por el siguiente:

"8 Las disposiciones sobre las instalaciones para helicopteros se ajustaran a las normas
elaboradas por la Organizacién."
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PARTE B - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES DE PASAJE
Regla 24 - Zonas verticales principales y zonas horizontales
32 Se sustituye el texto actual de la tercera oracion del parrafo 1.1 por el siguiente:

"Cuando en une de los lados de la division haya un espacio de categoria (5), (9) o (10), segim se
definen estas categorias en la regla 26.2.2, o cuando haya tanques de combustible liquido a
ambos lados de la misma, se podra aplicar la norma inferior "A-0"."

Regla 26 - Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas en buques que transporten mis
de 36 pasajeros

33 En el parrafo 1 se sustituye "26.1 a 26.4" por "26.1 y 26.2" y en la tabla 26.1 se afiade el indice®
en la cuarta linea de las columnas 6, 7, 8 y 9 y la siguiente nota "d":

m Cuando los espacios de las categorias 6, 7, 8 y 9 estén ubicados completamente dentro
de la demarcacién exterior del puesto de reunion, se permitird que los mamparos de
dichos espacios tengan una integridad de clase "B-O". Los puestos de mando de las
instalaciones de sonido, de imagen y de luz podran considerarse parte del puesto de
reunion.”

Regla 28 - Medios de evacuacién
34 Al final del parrafo 1.10 el punto se sustituye por "; y".
35 Se afiade al parrafo 1 el nuevo subparrafo .11 siguiente:

" 11  Las prescripciones del parrafo 1.10 y de la regla 41-2.4.7 se aplicarén también a los
espacios de alojamiento de la tripulacién en todos los buques de pasaje que transporten
mas de 36 pasajeros.”

Regla 30 - Aberturas en divisiones de clase "A"
36 Se sustituye el parrafo 4 actual por el siguiente:

"4 Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales principales, de los

elementos limite de las cocinas y de los troncos de escalera, excluidas las puertas estancas

accionadas a motor v las que normalmente permanezcan cerradas, se ajusiardn a las siguientes
prescripciones:

1 las puertas serin de cierre automatico y se podrén cerrar venciendo un &ngulo de
inclinacién de hasta 3,5°%
2 el cierre de las puerias contraincendios de bisagra se efectuard en un tiempo

aproximado no superior a 40 s y no inferior a 10 s, contados a partir del momento
en que empiecen a moverse con el buque adrizado. El cierre de las puertas
contraincendios de corredera se efectuara a una velocidad uniforme aproximada
no superior a 0,2 m/s y no inferior a 0,1 m/s con el buque adrizado,
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las puertas podrén accionarse por telemando desde un puesto central de control
con dotacién permanente, ya sea todas a la vez o por grupos, y también podran
accionarse individualmente desde ambos lados. Los interruptores de
accionamiento tendrdn una funcién de conexién-desconexion para evitar la
reposicién automatica del sistema;

no se permitirdn ganchos de retencion que no se puedan accionar desde el puesto
central de control;

una puerta que se haya cerrado por telemando desde el puesto central de control
podra volver a abrirse desde ambos lados mediante un mando local. Después de
haberse abierto mediante mando local, la puerta se cerrard de nuevo
automaticamente;

el cuadro indicador de las puerlas contraincendios situado en el puesto central de
control con dotacién permanente sefialara si las puerlas leleaccionadas estan
cerradas;

el mecanismo accionador estard proyectado de modo que la puerta se cierre
automaticamente en caso de averia del sistema de control o de fallo de la fuente
de energia eléctrica principal;

en las proximidades de las puertas accionadas a molor se dispondrin
acumuladores locales de energia que permitan accionar la puerta al
menos 10 veces (apertura y cierre completos) utilizando los mandos locales tras
una averia del sistema de control o un fallo de la fuenie de energia eléctrica
principal;

la averia del sistema de control o el fallo de la fuente de energia eléctrica
principal de una puerta no impedira el funcionamiento seguro de las demas
puertas;

las puertas de corredera teleaccionadas o accionadas a motor irdn provistas de
una alarma que se active cuando se accione la puerta desde el puesto central de
control y que suene al menos 5 s, pero no mas de 10 s, antes de que la puerta
empiece a moverse y continie sonando hasta que la puerta se haya cerrado del
todo;

toda puerta proyectada para volver a abrirse tras tropezar con un obstaculo se
abrirs de nuevo cuando esto suceda, pero no mas de 1 m desde el punto de
contacto;

las puertas de doble hoja que requieran un pestillo para asegurar su integridad al
fuego estaran provistas de un pestillo que se active automéaticamente cuando se
pongan en movimiento las puertas al ser accionadas por el sistema de control;

las puertas que den acceso direclo a espacios de categoria especial v que sean de
accionamiento a motor y cierre automatico no tendrin que estar equipadas con
las alarmas y mecanismos de teleaccionamiento prescritos en .3 y .10;
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14 los componentes del sistema de control local serén accesibles, de modo que se
puedan realizar en ellos las operaciones de mantenimiento y ajusie necesarias; y

15 las puertas accionadas a motor estar4n provistas de un sistema de control de un
tipo aprobado que pueda funcionar en caso de incendio, caracteristica que habra
de establecerse de conformidad con el Cddigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego. Dicho sistema de control se ajustard a las siguientes
prescripciones:

.15.1 seré un sistema que permita accionar la puerta a temperaturas de 200°C como
minimo durante 60 minutos por lo menos, utilizando el suministro de energia;

.15.2  no se interrumpird el suministro de energia de todas las demas puertas a las que
no afecte el incendio; y

.153 a temperaturas superiores a 200°C, el sistema de control se aislard
autométicamente del suministro de energia y tendra capacidad para mantener la
puerta cerrada hasta una temperatura de por 'o menos 945°C."

Se sustituye 1a segunda oracién del parrafo 6 por la siguiente:

"Las prescripciones de integridad relativas a la clase "A" aplicables a los elementos limite
exteriores del buque no regirdn para las puerias exleriores, excepto para las de superestructuras
y casetas que se encuentren frente a dispositivos de salvamento, zonas de puestos de embarco y
puestos de reunién exteriores, escaleras exteriores y cubiertas expuestas que se utilicen como vias
de evacuaciéon. No es preciso que las puertas de los troncos de escalera cumplan esta
prescripcién.”

Regla 32 - Sistemas de ventilacién

38

39

Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente:

"1.1 el sistema de ventilacién de todo buque de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros,
ademas de cumplir lo dispuesto en esta parte de la presente regla, se ajustara a lo prescrito en las
reglas 16.2 2 16.6, 16.8, 169y 16.11."

Se sustituye el parrafo 1.4.3.1 actual por el siguiente:

"3.1 que el conducto esté construido con un material que tenga caracteristicas de débil
propagacién de la llama;"

Regla 34 - Uso restringido de materiales combustibles

40

Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

"2 Los acabados anticondensacién y los adhesivos utilizados con el material aislante de los
sistemas de produccién de fiio v el material aislante de los accesorios de las tuberias de dichos
sistemas no tendrén que ser incombustibles, pero se aplicaran en la menor cantidad posible y sus
superficies descubiertas tendran caracteristicas de débil propagacion de la llama "
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Se sustituye el parrafo 7 actual por el siguiente:

"7 Las pinturas, los bamices y otros productos de acabado utilizados en superficies interiores
descubiertas no producirén cantidades excesivas de humo ni de productos téxicos, caracteristica
que habra de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego."

Se sustituye el parrafo 8 actual por el siguiente:

"8 Los revestimientos primarios de cubierta, si se aplican en el interior de espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, serdn de un material aprobado que no se inflame
facilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explosién a temperaturas elevadas, caracteristica
que habra de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego."

Regla 37 - Proteccién de los espacios de categoria especial

43

Se afiade una tercera oracion al parrafo 1.2.1:

"Cuando haya tanques de combustible liquido debajo de un espacio de categoria especial, la
integridad de la cubierta situada entre dichos espacios podra ser la de la norma inferior "A-0"."

Se afiade el nuevo parrafo 4 siguiente:
"4 Aberturas fijas para ventilacién

Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de
categoria especial estaran situadas de modo que un incendio en un espacio de categoria especial
no ponga en peligro las zonas de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de
supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados
en superestructuras y casetas que se hallen encima de espacios de categoria especial.”

Regla 38 - Proteccién de los espacios de carga distintos de los de categoria especial, destinados al

45

transporte de vehiculos automéviles que lleven en los depésitos combustible para su
propia propulsién

Se afiaden los nuevos parrafos 5 y 6 siguienies:
"5 Aberturas fijas para ventilacién

Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de carga
estaran situadas de modo que un incendio en el espacio de carga no ponga en peligro las zonas
de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de supervivencia, ni los espacios de
alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados en superestructuras y casetas que
se hallen encima de espacios de carga.

6 Proteccidn estructural

Los espacios de carga rodada de los buques construidos el 1 de julioc de 1998 o
posteriormente se ajustaran a lo prescrito en los parrafos 1.1, 1.2 y 1.3 de la regla 38-1."
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Se afiade la nueva regla 38-1 siguiente:
"Regla 38-1

Proteccién de los espacios de carga redada abiertos y cerrados distintos de los espacios
de categoria especial y de los espacios de carga rodada destinados al transporte
de vehiculos automéviles que lleven combustible en sus depésitos

1 Generalidades
1.1 Los principios fundamentales de la regla 37.1.1 también se aplican a la presente regla.

12 En los buques de pasaje que transporten més de 36 pasajeros, los mamparos limite y las
cubiertas de los espacios de carga rodada abiertos y cerrados llevarin el aislamiento
correspondiente a la norma "A-60". Sin embargo, cuando a un lado de la divisién haya un
espacio de categoria (5), (9) o (10), segiin se definen estas categorias en la regla 26.2.2, se podra
aplicar la norma infedor "A-0". Cuando haya tanques de combustible liquido debajo de un
espacio de carga rodada, la integridad Je la cubierta situada entre dichos espacios podra ser la
de la norma inferior "A-0".

1.3 En los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y
las cubiertas de los espacios de carga rodada abiertos y cerrados tendrén la integridad al fuego
prescrita para los espacios de categoria (8) en la tabla 27.1 y los limites horizontales tendrén la
prescrita para los espacios de categoria (8) en la tabla 27.2.

1.4 Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de carga
rodada abiertos y cetrados estaran situadas de modo que un incendio en un espacio de carga no
ponga en peligro las zonas de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de
supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados
en superestructuras y casetas que se hallen encima de espacios de carga,

2 Espacios de carga rodada cerrados

Los espacios de carga rodada cerrados se ajustaran a lo prescrito en la regla 38, con
excepcion del parrafo 4.

3 Espacios de carga rodada abiertos
Los espacios de carga rodada abiertos se ajustardn a lo prescrito en las

reglas 37.1.3, 37.2.1, 38.1 y 38.2.3, con la excepcion de que no se podré utilizar un sistema de
deteccion de humo por extraccion de muesiras.”



PARTE C - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES DE CARGA

Regla 49 - Uso restringido de materiales combustibles

47

48

Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

"2 Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superficies interiores
descubiertas no produciran cantidades excesivas de humo ni de productos tdxicos, caracteristica
que habré de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego.”

Se sustituye el parrafo 3 actual por el siguiente:

"3 Los revestimientos primarios de cubierta, si se aplican en el interior de espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, serdn de un material aprobado que no se inflame
facilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explosién a temperaturas elevadas, caracteristica
que habri de establecerse de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de
exposicidn al fuego."

Regla 50 - Detalles que procede observar en la construccién

49

Se sustituye el parrafo 3.1 actual por el siguiente:

“3.1  Salvo en los espacios de carga y en los compartimientos refrigerados de los espacios de
servicio, los materiales de aislamiento seran incombustibles. Los acabados anticondensacion y
los adhesivos utilizados con el material aislante de los sistemas de preduccién de frio y el
material aislante de los accesorios de las tuberias de dichos sistemas no tendrin que ser de
materiales incombustibles, pero se aplicarén en la menor cantidad posible y sus superficies
descubiertas tendrén caracteristicas de débil propagacién de la llama "

Regla 53 - Medios de prevenci6én de incendios en espacios de carga

50

Se sustituyen los parrafos 1,2 y 1.3 actuales por los siguientes:

"1.2  No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1, todo espacio de carga de un buque destinado
al transporte de mercancias peligrosas en la cubierta o en los espacios de carga ird provisto de
un sistema fijo de extincién de incendios por gas que cumpla lo prescrito en la regla 5 o de un
sistema de extincién de incendios que a juicio de la Administracién ofrezca una proteccién
equivalente para las cargas que se transporten.

1.3 La Administracién podra excluir de la aplicacion de lo prescrito en los parrafos 1.1y 1.2
los espacios de carga de todo buque que haya sido construido con el propdsito de destinarlo
unicamente al transporte de minerales, carbon, grano, madera verde, cargas incombustibles o
cargas que a juicio de la Administracion entrafien un riesgo limitado de incendio. Sélo se podran
conceder esas exenciones si el buque lleva 1apas de acero en las escotillas y medios que permitan
cerrar de modo efectivo todas las aberturas de ventilacién y otras que den a los espacios de carga.
Cuando se concedan dichas exenciones, la Administracién expedira un certificado de exencién,
independientemente de la fecha de construccién del buque en cuestién, de conformidad con lo
dispuesto en la regla I/12 a) vi), y se asegurard de que se adjunta al certificado de exencién la
lista de cargas que el buque est4 autorizado a transportar.”
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Se afiade el nuevo parrafo 2.5 siguiente:

"2.5  Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de carga
rodada abiertos y cerrados estarn situadas de modo que un incendio en un espacio de carga no
ponga en peligro las zonas de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de
supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados
en superestructuras y casetas que se hallen encima de espacios de carga."

Regla 54 - Prescripciones especiales aplicables a los buques que transporten mercancias peligrosas

52

53

Se afiade el siguiente nuevo parrafo 2.4.3;

"2.43 En los casos en que no haya ventilacion mecanica, los espacios de carga cerrados
destinados al transporle de mercancias peligrosas s6lidas a granel tendran ventilacion .iatural "

Se afiaden los nuevos parrafos 2.10 y 2.11 siguientes:

"2.10 En los buques dotados de espacios de carga rodada se dejard una separacion entre un
espacio de carga rodada cerrado v el espacio de carga 1~ ‘ada abierto adyacente, La separacion
sera tal que reducira al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios.
Sin embargo, no serd necesario dejar dicha separacion si el espacio de carga rodada se considera
espacio de carga cerrado en toda su extensién y cumple plenamente las prescripciones especiales
pertinentes de la presente regla.

2.11  En los buques dotados de espacios de carga rodada se dejard una separacién entre un
espacio de carga rodada cerrado v la cubierta de inlemperie adyacente. La separacion sera tal que
reducira al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios. Sin embargo,
no ser4 necesario dejar una separacion si los medios con que cuentan los espacios de carga
rodada se ajustan a los exigidos para las mercancias peligrosas transportadas en la cubierta de
intemperie adyacente."
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Tabla 54.1 - Aplicacién de las prescripciones a los distintos modos de transporte de mercarncias

peligrosas en buques y espacios de carga

54 Se sustituye la tabla 54.1 actual por la siguiente:
"Siempre que en la tabla 54.1 aparece una X, la prescripcion se aplica a todas las clases de
mercancias peligrosas indicadas en la linea correspondiente de la tabla 54.3, con las
excepciones seflaladas en las notas.
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42 - X x X - g X'
]
5 - X X X - E E -
3
61 X X X X X g g -
62 X X b'e X x .§ © R
=
3 X X - - X H -
&8
8 X X x X X -
9 - - - X -
Notas:
1 No se aplica a los contenedores cerrados respecto de las clases 4 y 5.1,
Respecto de las clases 2, 3, 6.1 y 8, cuando el transporte se efectie en dores cerrados la ventilacion podrd reducirse a un minimo de dos
renovaciones de aire. A los efectos de esta prescripcion, las cisternas portitiles sc considerarin contenedores cerrados.
2 Aplicable solamente a Jas cubjertas.
3 Aplicable sol a los espacios de carga rodada cerrados que no se pucdan cerrar herméticamente,
4 En el caso especial de que las gabarras puedan contener vapores inflamables, o bien puedan descargarlos por conductos de ventilacién

coneciados a ellas a un espacio exento de riesgos situado fuera del compartimiento portagabarras, Ia Administracién podri aceptar una aplicacion
menos rigurosa de eslas prescripeiones o eximir de su cumplimiento.

Laos espacios de categoria especial s¢ considerardn espacios de carga rodada cerrados cuando se ransporten mercancias peligrosas.”
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Tabla 54.2 - Aplicacidén de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas con

respecto a Ios buques y espacios de carga en los que se transporten mercancias
peligrosas sélidas a granel

55 Se sustituye la tabla 54,2 actual por la siguiente:
Clase 4.1 4.2 43¢ 5.1 6.1 8 9
Regla
54.2.1.1 X X - X - - X
54212 X X - X - - X
54.2.2 X x’ X b & - - x*
54.2.4,1 - X X - - - -
54.24.2 X X’ X b - - X*
54243 X X X X X X X
54.2.6 X X X X X X X
54.2.8 X X X X - - X
Notas:
6 Los riesgos que entrafian las sustancias de esta clase que se pueden transportar a granel

10

son tales que, ademas de cumplirse las prescripciones indicadas en esta tabla, la
Administracién tendra que prestar una especial alencién a la construccion y al equipo de
los buques en cuestion.

Aplicable solamente a las tortas de semillas que contengan extractos de disolvente, al
nitrato amdnico y a los fertilizantes que contengan nitrato aménico.

Aplicable solamente al nitrato amonico y a los fertilizantes que lo contengan. No
obstante, es suficienie un grado de proteccion conforme a las normas recogidas en la
publicacién 79 de la Comusién Electrotécnica Intemacional - Electrical Apparatus for
Explosive Gas Atmospheres (Aparatos eléctricos para atmosferas de gas explosivas).

Unicamente se exigen guardas de tela metalica adecuadas.

Son suficientes las prescripciones del Cédigo de practicas de seguridad relativas a las
cargas solidas a grane] (resolucién A.434(XI)), en su forma enmendada."
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Tabla 54.3 - Aplicacién de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas, con excepcion de las mercancias peligrosas solidas a granel

56 Se sustituye la tabla 54.3 actual por la siguiente:

Clase 1L1- 48 | 21 22 23 31 33 4.1 42 43 5.1 52 6.1 6.1 6.1 6.1 H 3 8 8 9
16 32 liquidos | liquidos Iiquidos | sélidos | liquidos liquidos liquidos | solidos
<23°C >23°C $23°C »23°C
s61°C s61°C

Regla
54211 X X X X X
54.2.1.2 X X X X X X X X X X -
34213 X - - N - - » » - - - . . - . - - - 4 -
542,14 X - - - - - g £ 5 < = - = e < @ % = . “ 4
5422 X - b - . X . . . . . . R x . . . X . R .
5423 X X X X X X X X X - X X X X X X X -
54.24.1 - - X - X - x® xn X - - X X xn - X - x®
54242 - - X - - X - - - - - - - X X - - X X - -
54.2.5 . . . . . X . . . . . - X X . : x . . .
5426 2 - x |x [Ix |x x Ix |x |x [x [x [x X X X X % X x x4
5427 . 5 . . . X x |x [|x |x 2 % X X . . X bY . -
5428 A - X X X X X b - - X X - . X X - -
5429 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Notas:

11 Cuando se exigen "espacios ventilados mecanicamente” en el Codige maritimo intemacional de mercancias peligrosas, en su forma enmendada.

12 Se estibarén en todos los casos a una distancia de 3 m, en sentido horizontal, de los elemenlos limite de los espacios de méquinas.

13 Weéase ¢l Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas.

14 Segiin sea adecuado para las mercancias transportadas.”

I\J NACTAS\G486 CD/SWPU/EHAS 2/97
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PARTE D - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES TANQUE

Regla 56 - Ubicacién y separacién de los espacios

57

58

59

60

Se sustituye el texio que figura inmediatamente debajo del titulo de la regla por el siguiente:

"(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992
o posteriormente, salvo el parrafo 9, que es aplicable a Jos buques construidos el 1 de julio
de 1998 o posteriormente)."

Se sustimfe el parrafo 7 actual por el siguienie:

"7 Los cerramientos exteriores de las superestructuras y casetas que contengan espacios de
alojamiento, incluidas las cubiertas en voladizo que sopurten tales espacios, serdn de acero y
llevaran un aislamiento que se ajuste a la norma "A-60" en todas las partes que den a la zona de
la carga y hasta una distancia de 3 m desde el extremo qu~ dé a dicha zona en los laterales. En
los laterales de dichas superestructuras y casetas, el aislamiento tendrad la altura que la
Administracién juzgue necesaria."

La segunda oracion del parrafo 8.3 existente se sustituye por la siguiente:

"Las ventanas v los portillos, con excepcion de las ventanas de la caseta de gobierno, estaran
construidos de conformidad con la norma "A-60"."

Se afiade el nuevo pérrafo 9 siguiente:
"9 En todo buque al que sea aplicable la presente regla, cuando exista un acceso permanente

de un tinel de tuberias a Ja cdmara de bombas principal, se instalard una puerta estanca que se
ajuste a lo prescrito en la regla I1-1/25-9.2 y que cumpla ademés las prescripciones siguientes:

1 ademas de poder ser accionada desde el puente, la puerta podrd cerrarse
manualmente desde la parte exterior de la entrada de la cdmara de bombas
principal; y

2 la puerta se mantendrd cerrada durante las operaciones normales del buque,

excepto cuando sea necesario entrar al tinel de tuberias."

Regla 59 - Respiracién, purga, desgasificacién y ventilacién

61

Se afiade el nuevo pérrafo 1.2.3 siguiente:

"3 un medio secundario que permita el alivio méximo de las mezclas de vapor, aire o gas
inerte para impedir la sobrepresién o la subpresion en caso de fallo de los medios
prescritos en el parrafo 1.2.2, En lugar de ese medio secundario, podréan instalarse
sensores de presion en cada tanque protegido por los medios prescritos en el
parrafo 1.2.2, con un sistema de vigilancia en la cAmara de control de la carga del buque
o en el puesto desde el que normalmente se realicen las operaciones relacionadas con la
carga. Ese equipo de vigilancia estar4 dotado ademés de una instalacién de alarma que
se active al detectar condiciones de sobrepresién o de subpresion dentro del tanque.”



62

63

64

65
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Se sustituye el parrafo 1.3.2 actual por el siguiente:

"1.3.2 Cuando esos medios estén combinados con los de otros tanques de carga, se proveeran
valvulas de cierre u otros medios aceptables para aislar cada tanque de carga. Si se instalan
vélvulas de cierre, éstas iran provistas de medios de bloqueo que estaran a cargo del oficial
responsable del buque, Habra un indicador visual, u otro medio aceptable, que sefiale claramente
si las vélvulas estédn abiertas o cerradas. En los casos en que se hayan aislado los tanques, habra
que cerciorarse de que las correspondientes valvulas de aislamiento estdn abiertas antes de iniciar
las operaciones de carga, de lastrado o de descarga de los tanques. El aislamiento de los tanques
no impedira en ningln caso el escape de las mezclas que las variaciones lérmicas pueden
producir en un lanque de carga, de conformidad con lo prescrito en el parrafo 1.2.1."

Se afiade el nuevo pérrafo 1.3.3 siguiente;
"1.3.3 Si se prevén operaciones de carga y lastrado o de descarga de un tanque o grupo de
tanques de carga que esté aislado de un sistema de respiracién comim, ese tanque o grupo de
tanques de carga estara provisto del medio de proteccion contra la sobrepresion o la subpresién
prescrito en el parrafo 1.2.3."
Se afiade el nuevo parrafo 1.11 siguiente:
"l.11 Los buques construidos antes del 1 de julio de 1998 cumplirén lo prescrito en los
parrafos 1.2.3 y 1.3.3 en la fecha de la primera entrada programada en dique seco que se realice
después del 1 de julio de 1998 y a mas tardar el 1 de julio del 2001.”
Se afiade el nuevo parrafo 5 siguiente:
"§ Indicadores de gases combustibles

Todos los petroleros dispendrén de por lo menos un instrumento portatil para medir las

concentraciones de vapores inflamables, asi como de suficientes piezas de respeto. Se facilitarén
los medios adecuados para calibrar dichos instrumentos.”

Regla 62 - Sistemas de gas inerte

66

67

Se afiade el texto siguiente al final de pérrafo 11.2.1;

"El sistema de control utilizado proporcionar4 una indicacién clara de la posicién abierta o
cerrada de tales vélvulas."

CAPITULO V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Se suprime la actual regla 15-1.
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CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
Regla 2 - Clasificacién
68 Se sustituye "Clase 6.1 - Sustancias venenosas (16xicas)” por "Clase 6.1 - Sustancias t6xicas".

69 En el texto actual de la Clase 9, las palabras "Sustancias peligrosas varias, es decir" se sustituyen
por "Sustancias y articulos peligrosos varios, es decir".

Regla 7 - Transporte de explosives en buques de pasaje
70 Se afiade el nuevo péarrafo 1.5 siguiente:
s los articulos comprendidos en el gmipo de compatibilidad N sélo se podran transportar
en buques de pasaje si la masa neta total de explosivos no excede de 50 kg por buque y

si no se transportan otros explosivos, apart. de loc comprendidos en la Division 1.4,
grv - de compatibilidad S."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for
the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the sixty-seventh session of the Maritime Safety
Committee of the International Maritime Organization on 5 December 1996 in conformity
with article VIl thereof and set out in the annex to resolution MSC.57(67) of the Committee,
the original text of which is deposited with the Secretary-General of the International
Maritime Organization,

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés le 5 décembre 1996 lors de la
soixante-septieme session du Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime
internationale conformément a I'article VIl de [a Convention et figurant a l'annexe de la
resolution MSC.67(67) du Comité, dont I'original est déposé aupras du Secrétaire général de
I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAS KOIIW S TexcTa monpasox K Mexcynaponnoil KOHECHIHEA N0
OXPAHC 9CNOBECUCCKOH XKA3HH Ba Mope 1974 roa, oj0GpenAKIX Ha MeCTHIECHT
cejteMoli ceccan Komurera mo 6e3onacaoctn Ha mope Mexxnynapogsaoi Mopckol
OpraHu3anue S gexabpa 1996 ropa B cooTRercTERE co crathen VIII Konegennun
B H3JONKEeNHBIX E NPBIOXKCHHA K pezomonan MSC.57(67) KomnTera,
DONIHHHLE TEKCT KOTOPHIX CjlaH H3 XpaneHHE I'emepankiomy cexperapio
MexnyHapoxnoi MOpcKoi OpranH3anHH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas por el Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacion Maritima Internacional en su 67° periodo de sesiones el 5 de
diciembre de 19986, de conformidad con lo dispuesto en el articulo Viil del Convenio, que
tiguran en el anexo de la resolucion MSC.57(67) del Comité y cuyo texto original se ha
depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.
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For the Secretary-General of the International Maritime Organization
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

3a 'eHepansHOro cexperaps MexnyHapojnoi MOpCKOR Oprann3aman:

Por el Secretario General de la Organizacién M ritima Interacional:
o v dbarto

B2,

London, 7_ 'Y_
e - ’

Londres, le \q q%

JloanoH,

Londres,

J/B758 ([C/E/F/R/S)





