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RESOLUTION MSC.46(65)
adopted on 16 May 1995

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VIII(b) of the Intemational Convention for the Safety of Life
atl Sea (SOLAS), 1974, hereinafier referred to as "the Convention", concerning the procedures for
amending the Annex to the Convention,

HAVING APPROVED, at its sixty-fourth session, amendments to the Convention proposed and
circulated in accordance with article VIII(b)(i) thereof,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention, the amendments to the
Convention the text of which is set out in the Annex to the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that the
amendments set out in the Annex shall be deemed to have been accepted on 1 July 1996 unless, prior to
that date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention or Contracting
Governments the combined merchant fleets of which constitute not less than fifty per cent of the gross
tonnage of the world's merchant fleet, have notified their objections to the amendments,

3 INVITES Contracting Governments to note that, in accordance with article VIII(b}(vi1)(2) of the
Convention, the amendments set oul in the Annex shall enter into force on 1 January 1997 upon their
acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIII(b)(v) of the Convention, to
transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments contained in the Annex
to all Contracting Govermnments to the Convention;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of the resolution and its Annex
to Members of the Organization which are not Contracling Governments to the Convention



ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

Regulation V/8 - Routeing

The existing heading and text of the regulation are replaced by the following:

(a)

(®)

(c)

(d)

(e)

(0

"Ship’s routeing

Ships' routeing systems contribute to safety of life at sea, safety and efficiency of
navigation, and/or protection of the marine environment. Ships' routeing systems are
recommended for use by, and may be made mandatory for, all ships, certain categories
of ships or ships carrying certain cargoes, when adopted and implemented in accordance
with the guidelines and criteria developed by the Organization.

The Organization is recognized as the only intemnational body for developing guidelines,
criteria and regulations on an international level for ships' routeing systems. Contracting
Governments shall refer proposals for the adoption of ships' routeing systems to the
Organization. The Organization will collate and disseminale to Contracting
Governmenls all relevant information with regard to any adopted ships' routeing systems.

This regulation, and its associated guidelines and criteria, does not apply lo warships,
naval auxiliary or other vessels owned or operated by a Contracting Government and
used, for the time being, only on government non-commercial service; however, such
ships are encouraged to participate in ships' routeing systems adopted in accordance with
this regulation,

The initiation of action for establishing a ships' routeing system is the responsibility of
the Government or Governments concerned. In developing such systems for adoption
by the Organization, the guidelines and criteria developed by the Organization shall be
taken into account.

Ships' routeing systems should be submitted to the Organization for adoption. However,
a Government or Governments implementing ships' routeing systems not intended to be
submitted to the Organization for adoption or which have not been adopted by the
Organization are encouraged to follow, wherever possible, the guidelines and criteria
developed by the Organization.

Where two or more Governments have a common interest in a particular area, they
should formulate joint proposals for the delineation and use of a routeing system therein
on the basis of an agreement between them. Upon receipt of such proposal and before
proceeding with the consideration of it for adoption, the Organization shall ensure details
of the proposal are disseminated to the Governments which have a common interest in
the area, including countries in the vicinity of the proposed ships' routeing system.



(g)

(h)

@

@

(k)

Contracting Governments shall adhere to the measures adopted by the Organizalion
concerning ships' routeing. They shall promulgate all information necessary for the safe
and effective use of adopted ships' routeing systems. A Govemment or Govenments
concerned may monitor traffic in those systems. Contracting Governments will do
everything in their power to secure the appropriate use of ships' routeing systems adopted
by the Organization.

A ship shall use a mandatory ships' routeing system adopted by the Organization as
required for its category or cargo carried and in accordance with the relevant provisions
in force unless there are compelling reasons not 1o use a particular ships' routeing system.
Any such reason shall be recorded in the ship's log,

Mandatory ships' routeing systems shall be reviewed by the Contracting Government or
Govemnments concerned in accordance with the guidelines and criteria developed by the
Organization.

All adopted ships' routeing systems and actions taken 1o enforce compliance with those
systems shall be consistent with international law, including the relevant provisions of
the 1982 United Nations Convention on the Law of the Sea.

Nothing in this regulation nor its associated guidelines and criteria shall prejudice the
rights and duties of Govemments under intemnational law or the legal regime of
international straits."



RESOLUTION MSC.46(65)
adoptée Ie 16 mai 1995

ADOPTION D'AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT larticle 28 b) de la Convention portani création de I'Organisation maritime
internationale, qui a trait aux fonctions du Comité,

RAPPELANT EGALEMENT larticle VIII b) de la Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer (Convention SOLAS), ci-aprés dénommée "la Convention®, relatif
aux procédures d'amendement de I'Annexe 4 la Convention,

AYANT APPROUVE, i sa soixante-quatriéme session, les amendements 4 la Convention qui
avaient été proposés et diffusés conformément 4 l'article VIII b) i) de cette convention,

1. ADOPTE, conformément a larticle VIII b) iv) de la Convention, les amendements 3 la
Convention dont le texte figure dans I'annexe de la présente résolution;

2. DECIDE, conformément 4 l'article VIII b) vi) 2) bb) de la Convention, que les amendements qui
figurent dans ' Annexe seront réputés avoir été acceptés le ler juillet 1996 & moins que, avant cette date,
plus d'un tiers des Gouverniements contractants 4 la Convention ou de Gouvernements contractants dont
les flottes marchandes représentent au total cinquante pour cent au moins du tonnage brut de Ia flotte
mondiale des navires de commerce n'aient notifié qu'ils élévent une objection contre ces amendements:

3 INVITE les Gouvernements contractants 4 noter que, conformément 4 l'article VIII b) vii) 2) de
la Convention, les amendements qui figurent dans I'Annexe entreront en vigueur le ler janvier 1997
lorsqu'ils auront été acceptés dans les conditions prévues au paragraphe 2 ci-dessus;

4, PRIE le Secrétaire général, en conformité de l'article VIII b) v) de la Convention, de
communiquer des copies certifiées conformes de la présente résolution et des textes des amendements
figurant dans I'Annexe 2 tous les Gouvernemients contractants 4 la Convention;

5, PRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copies de la résolution et de ses
annexes aux Membres de I'Organisation qui ne sont pas des Gouvernements contractants a la Convention.



ANNEXE

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

Régle V/8 - Organisation du trafic

a)

b)

c)

d)

€)

Le titre et le texte actuels de la régle V/8 sont remplacés par ce qui suit :
"QOrganisation du trafic maritime

Les systémes d'organisation du trafic maritime contribuent & garantir la sauvegarde de la vie
humaine en mer, la sécurité et I'efficacité de la navigation et/ou la protection du milieu marin.
L'utilisation des systémes d'organisation du trafic maritime est recommandée et peut étre rendue
obligatoire pour tous les navires, cerlaines catégories de navires ou les navires transportant
certaines cargaisons, lorsque les systémes ont été adoptés et mis en oeuvre conformément aux
directives et aux critéres élaborés par I'Organisation.

L'Organisation est le seul organisme intemnational qui soit habilité a élaborer sur le plan
intemnational des directives, des critéres et des régles portant sur les systémes d'organisation du
trafic maritime. Les Gouvemnements contractanls doivent soumetire &4 I'Organisation leurs
propositions en vue de I'adoption de systémes d'organisation du trafic maritime. L'Organisation
se charge de rassembler tous les renseignements pertinents concemant lout systéme
d'organisation du trafic maritime adopté et de les communiquer aux Gouvernements contractants.

La présente régle, non plus que les directives et criléres connexes, ne s'applique ni aux navires
de guerre ou navires auxiliaires, ni aux aulres navires appartenant 4 un Gouvemnement contractant
ou exploités par lui lorsque celui-ci les utilise, au moment considéré, exclusivement & des fins
de service public non commerciales; toutefois, ces navires sont encouragés & participer aux
systémes d'organisation du trafic maritime qui ont ét¢ adoptés conformément a la présente régle.

L'initiative des mesures 4 prendre en vue de I'établissement d'un systéme d'organisation du trafic
maritime incombe aux gouvernements intéressés. Lors de la créalion de tels systémes aux fins
d'adoption par 1'Organisation, il doit &tre tenu compie des directives et critéres élaborés par cette
demiére.

Les systémes d'organisation du trafic maritime devraient étre soumis a 1'Organisation aux fins
d'adoption. Toutefois, le ou les gouvemements qui mettent en ceuvre des systémes qu'ils
n'entendent pas soumetire 4 1'Organisation aux fins d'adoption ou qui n'ont pas été adoptés par
celle-ci sont encouragés A suivre, autant que possible, les directives et les critéres élaborés par
'Organisation.

Si deux gouvernements ou davantage ont un intérél commun dans une zone particuliére, ils
devraient formuler conjoinlement des propositions relatives 4 la délimitation et & 'utilisation d'un
systéme d'organisation du trafic dans cette zone aux termes d'un accord sur la question. Dés la
réception d'une telle proposition et avant d'en enireprendre l'examen aux fins d'adoption,
I'Organisation doit s'assurer que les détails de la proposition sont communiqués aux
gouvernements qui ont un intérét commun dans la zone visée par le systéme d'organisation du
trafic maritime qui est envisagé, y compris aux pays voisins.



g)

h)

i)

k)

Les Gouvernements contractants doivent observer les mesures adoptées par I'Organisation en
matiére d'organisation du trafic maritime. Ils doivent diffuser tous les rensei gnements nécessaires
pour assurer l'utilisation siire et efficace des systémes d'organisation du trafic maritime adoplés.
Le ou les gouvernements intéressés peuvent surveiller les navires qui utilisent ces systemes. Ils
doivent faire tout ce qui est en leur pouvoir pour garantit une utilisation appropriée des systémes
d'organisation du trafic maritime adoptés par I'Organisation.

Les navires doivent utiliser les systémes obligatoires d'organisation du trafic maritime adoptés
par 'Organisation de la fagon prescrite pour la catégorie 4 laquelle ils appartiennent ou la
cargaison qu'ils transportent et doivent se conformer aux dispositions perlinentes en vigueur, a
moins qu'il n'existe des raisons impérieuses de ne pas utiliser un systéme particulier
d'organisation du trafic maritime. Ces raisons doivent alors étre inscrites dans le journal de bord
du navire.

Les Gouvernemenls contractants intéressés doivent réviser les systémes d'organisation
obligatoires du trafic conformément aux directives et aux critéres élaborés par 'Organisation.

Tous les systemes d'organisation du trafic adoptés et toutes les mesures prises en vue de garantir
leur utilisation doivent &lre conformes au droit intemational, y compris les dispositions
pertinentes de la Convention des Nations Unies sur le droit de 1a mer de 1982,

Aucune disposition de la présenle régle ou des directives et critéres connexes ne porte afteinte
aux droits et obligations des gouvernements en vertu du droit international ou au régime Jjuridique
des détroits internationaux.”



Peszonwuus MSC.46 (65)
npHHATas 16 mas 1995 roma

OHOBPEHME IIOIPABOK K MEWIYHAPO[HOH KOHBEHIHH
[0 OXPAHE YEIIOBEYECKOHM #M3HHM HA MOPE 1974 [OIA

KOMATET IO BE30TACHOCTH HA MOPE,

CCHINASICh nHa cTatsi 28 b) KouBenuud o MewjyHapOZHOH MOPCKOH OpPraHM3ALMH,
xacawuyocs dyukmud Komurera,

CCHINASCH JANEE ma craTbw VIII b) MexpgynapogHoH KOHBEHIHH IO OXpaHe ue-
noBeuecxoit wusHK Ha Mope (Kommemums COJAC) 1974 roma, panee HMeHyeMoH "KoH—
pennua", Kacawmylocs DpoNefyp BHecenus nonpasok B [lpunoxenue x Konpenumw,

YTBEPIMB ma cBoeil WecThOECAT YeTBEpPTOH CeCCHH monpaBkH K KoHBeHIHH,
npenJioKeHHHEe K Pa30CiaHHEe B COOTBETCTBHH C €e CTaTbeH VIIL b) i),

1; OOBPAET, B cooTBeTCTBHH co cratbeid VIII b) iv) KomBeHUHH, IONpaBKH K
KOHBEHIHH, TEKCT KOTOpPHX H3NOXEeH B NDHIOKEeHHH K HACTOsmed pe3O0NWIHH;

7 MIOCTAHOBIIET, B cooTBeTcTBHM co craTtheit VIII b) vi) 2) bb) KouseHuus,
4TO MONPABKH, H3JIOKEHHbE B TIPHIOKEHHH, CUHTAWTCH npunaTem# 1 wons 1996 ropa,
ecnm mo 3TOi naThl Bonee oxHO# TperH [OrOBAPHBAKIMXCE MPABHTENbCTB KOHBeHUMH
wnu JloroBapiBawmpecs NpasHTeNbCTBA FOCYHAApPCTB, OGMMA TOProBLI (UIOT KOTOPBIX
o BANOBOH BMECTHMOCTH cocTamBnsfeT He MeHee 50 mpoueHTOB MHPOBOTO TOPI'OBOCO
$IoTa, He SAABAT O CBOHX BO3PAaMeHHAX MPOTHB HNONPaBOK;

3. [IPENNATAET JoropapHBanmuMcsi NPABHTENLCTBAM NPHHATE K CBemeHHWw, 4TO B
cooTBeTCTBMH co cTaTheit VIIT b) vii) 2) KoHBeHUHII MOTpaBKH, H3JIOKEHHbE B
npuNoMeHHH, BeTymawT B cuiny 1 ameaps 1997 roga mocne X NPHHATHA B COOTBET-
CTBHH C NMYHKTOM 2 Bhille;

4, TIPOCHT TeHepanbHOro cexkpeTaps, B COOTBeTCTBHM co craThe#t VIII b) v)
KOHBeHIMH, HATPABHTh SaBepeHHbHE KOMHM HACTOANeHl peso/iiHH H TeKCTa NONpaBoK,
cofepHallerocs B OPHICKEeHHH, BCeM JOroBapHpawuMMcs NpasHTenscTBad KomsenuuH;

5. [IPOCHT JANEE enepanbHOTO CeKpeTaps HANPaBHTh KOTNHH Pe3ONNLUHH H ee
npuioKeHHs wienaM OpramusaluM, KOTOpe He ABnAKNTCA [OTrOBApHBAOWHMMCA NpaBH-
TenbcTBaMH KoHBeHUHH.



NMPANOKEHHE

NIONPABKY K MEKIOYHAPOIHOH KOHBEHLMM 10 OXPAHE
YEJIOBEYECKOH MW3HM HA MOPE 1974 TOIA

lpasunc V/8 - Ycranosneume CYAOXOMHBIX OyTeH

a)

b)

c)

4

e)

£}

g)

CymecTmywuui 3aro/loBOK M TEXCT NPaBWIA 3AMEHSANTCH CIIENYIOWMM :
"YcTaHoBnenue nyTed OBHKEHHS CyHOOBR

CucTemsl myTeit nBmKeHHs CYHOOB CHOCOOGCTBYWT OXpaHe YellOBeYeCKOH HHIHH Ha
MOpe, Ge30macHOCTH H 3ddeKTHBHOCTH CYHNOXOACTBA H/HNH SamuTe MOPCKOH
cpenel. CHCTeMH NyTeil [OBIKeHHA CyHOB PEKOMEHAYWTCH [JIA HCTONb30BAHHA H
MOTYT CTaTk OGA3ATENbHLMH ANNA BCEX CYAOB, ONpelelleHHHX KaTeropHil CYHOB
HIH CYAOB, NepeBO3AUHX ONpefeNieHHble TPYS3kl, €CHH 3TH CHCTEeMbl NMPHHATH H
NpHMEHANTCH B COOTBETCTBHH € PYKOBOACTBOM M KPHTEPHSAMH, DPa3paboTaHHbMH
Oprannsauueti.

Opranusaumus NpH3IHAETCA eOHHCTBEHHBIM MEXOYHAPOMHBM OPTAHOM MO paspaboTke
Ha MeXOYHAPORHOM YPOBHE PYKOBOJCTB, KPHTEepHeB H NPABHMA, KACAWLHXCA CHC-—
TeM nyred [OBMMEHHA cynoB. loropapHBawwyecs NPaBMTeNbCTBA HANpPaBIANT B
OpraHusauuw NpeAfloKeHHA O NPHHATHH CHCTEM nyTel OBWKeHHA cynos. Opranu-
3auusa ocyuecTanaeT cOop H pacchuIKy JoropapHBRawUHMCs NPABHTENbCTBAM BCeH
COOTBETCTBYWUWEeH HHPOPMALHH B OTHOWEHHH J060H NPHHATON CHCTEeMs HMyTel OBH-
KEeHHA CY[A0B.

HacTosmee npaBuio M OTHOCANHECH K HeMy PYKOBOACTBO M KPHTEPHH He NpHMe-
HAKTCS K BOEGHHBM KOpaGJjisiM, BOEHHO-BCNOMOTATENbHBM CYZAM HIH OPYCHM CyLam,
nprHaAnexaumuM lorosapusanilemMyca NPaBHTENbCTBY HIH 3KCINIYATHPYEMHIM HM M
HCMOJIBSYEMbM B HAaHHOE BPeMsa TOJbKO Ha NMPaBHTEIbLCTBEHHOH HeKOMMepuecKoH
cnyxbe; OAHAKO TAKHM CydaM DeKOMEHOYeTCs Y4YacTBOBATL B CHCTEMAX MyTeH
ABIKEHHA CYHOCB, NPHHATHX B COOTBEeTCTBHH C HACTORMHM IPABHIOM.

HHMIHATHBA NPHHATHA Mep MO BBENEHHI CHCTeMbl nyTteil OBHMeHHA CYHOOB BO3ja-
raeTcsa Ha 3aHHTepeCOBAHHble NPABHTeNbCTBO WIH NpaBKTenbcTBa. Ilpw paspa-
GoTKe TAKHX CHCTeM QA7 NPHHATHA OpraHKsalueil NOJDKHbI NPHHHMATHCH BO BHH—
MaHHe PYKOBOJACTBO H KpPHTepHH, paspaloraHHele OpraHHsainset.

CHcTeMbl MyTedt NBHMKEHHS CYNOB CllefyeT MPencTaBjiATL B OpraHusauui Ans MpH-
HATHA. OOHAKO NPABHTENLCTBY HIH NPABUTENLCTBAM, BBOAMWHM CHCTEMb MyTew
ABHEHHA CYyOOB, KOTOpbie He npenmnonaraeTrcsa npefacTabnsatd B Oprauuzanuw nns
TPHHATHA HIHM KOTOphe He Obuix LpuuATh Opranusainueil, pekoMeHZyeTcA cobmo-
AATE, HACKONBKO 3TO BO3IMOKHO, DYKOBOACTBO W KpHTepHM, paspaGoTrannwne Op-—
raHu3alnHeH .

Ecnu pBa npasurenecTBa MnH Gonee uMewT obumil HHTepec B onpenejeHEOM
pafoHe, MM clefyerT cOPMYNHPOBATH COBMeCTHble MPeSICKEHHA IO erc HeIHMH-—
TAUHH H HCNOJIbSOBAHHIO B HeM CHCTEeMbl [yTeil [BHXEHHHE HA OCHOBE COINameHMsd
Mexny uumd. [lo nonyyeHHM Takoro mMpefsioXeHHA M A0 HAYanNa ero paccMoTpe-—
HHA € Uenbl NpHHATHA OpraHnsauus OoMkHa yGeQHTBLCHA, UYTO MOApOGHBE NAHHbIE
O MpefNOKEHHH PAIOCNAHbl MPaBHTENbCTBAM, KOTOpPHE HMeWT OOwWMit HHTEpec B
AAaHHOM paitoHe, BKIWYaA CTPaHbl, DACHONIOKEeHHble BOIHSH MpemSIOKEeHHOH CHCTe-
Mbl NIyTeH ABHKEHHHA CYLOB.

lloroeapupawmpecs MpaBUTeNbLETBA AOMKHB COONNLATL TPHHATsle OprasHsanHeii
Meprl, Kacawiiecs YCTAHOBJEHHA NyTeH [ABMKeHHA cynob., OHM [OIDKHE pachnpo-
CTPaHATE BCl HHPOpPMAUHW, HeOOXOOUMYW ONA GesomacHoro H 30hdeKTHBHOrO
HCMONb30BAHUA NPHHATEX CHCTEM MyTell ABIHKEeHHA CyHoB. 3aHHTepecoBaHHHEe



h)

i)

k)

NpPAaBHTEJIBCTBO HIIH NpPaBHTENbLCTBA MOTYT KOHTPOJHPCBATL OBHKEHHEe CYOooB B
STHX CHCTeMax. JIGI‘OBEPHSBIOHLHECH NPaBHTENLCTBA MOOJDKHLl [ellaThk BCEe BO3IMOK—

‘HOoe nns ofecrneyeHHA HAOJIEKAWETO HCIONb30BAHHA CHCTEM nyTeH NBHKeHHE

CYAOB, TpHHATHX OpraHusanmes.

CynHO nOIMHO MCNIONBLIOBATE O6A3ATeNbHbIE CHCTEMM MyTel OBHHKeHHs CYOOB, ‘
npuHATHe Oprauusanuelf, Kak NpeiNHCaHO ONA CYNOB ero KATeropuH HIH Nepe-—
BO3HMOI'O TPY3a ¥ COMJIACHO COOTBETCTBYWOUHM AeHCTBYOWHM TIONOKEHHAM, €CJIH
HeT yCeNHTesBbHbIX MPHUMH He HCIOJB3OBATEL ONpefeleHHYH CHCTEMY NnyTel OBH-
WeHHA cyRoB. Jlwbas Takad NPHYMHA [IOJIKHA OLITH OTMEHeHA B CYLOBOM KypHane.

O6AsartenbHele CHCTeMb OyTefl ABWKEHHA CY[0B [OIDKHSI NepecMaTPHBATHCHA 3aMH—
TepecoBaHHbiMK [JorOBaPHBAWWHMHCS NPABHTEIBCTEOM HIIH NPAaBHTENBCTBAMH B
COOTBETCTBHH C DYKOBOJACTBOM H KPHTEPHAMH, paspaboTaHHeMH OpramMsanuei.

Bce npumaThie cHCTeMb myTeidl NBMKEHHA CYHNOB M [efCTBHA, HpelpHHHMAeMue
AnA ofecHeveHHs BHIOIHeHHA TPeGOBAHHH 3THX CHCTEeM, MHOJDKHbI COOTBETCTBO-
BATb MeXAYHAPOJHOMY NPaBy, BKMWYad COOTBETCTBYWUHE NOJOKEHHT KOHBeHIHH
Opranusauur O6bennnesuwx Haumii mo mopckomy npasy 1982 roga.

HuuTo B HacTOAmEM NMpaRuie WIH OTHOCANHMXCA K HEMy DYKOBOACTBE M KDHTEpIi-
fIX He [OIKHO HAHOCHTEH ymep6a NpapaM ¥ 0043aHHOCTAM NPABHTELCTE COTJAC—
HO MEXAYHAPO[LHOMY IPABY MJIH NPaBOBOMY PeXHMY MenIyHapOOHX MpPONHBOB.'"



RESOLUCION MSC.46(65)
aprobada el 16 de mayo de 1995

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizaciéon Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, llamado en adelante "el Convenio", relativo a los
procedimientos de enmienda del anexo del Convenio,

HABIENDO APROBADO en su 64° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio propuestas
v distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo V111 b) iv) del Convenio, las enmicndas al Convenio,
cuyo lexto figura en el anexo de la presente resolucion;

7 DECIDE, de conformidad con el articulo VII1 b) vi) 2) bb) del Convenio, que las enmiendas que
figuran en el anexo se considerardn aceptadas el 1 de julio de 1996, a menos que, con anterioridad a esa
fecha, mds de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto
de la flota mercante mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con el
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas que figuran en el anexo entraran en vigor el | de
enero de 1997, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo indicado en el parrafo 2 supra;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo V111 b) v) del Convenio, envie
copias certificadas de la presente resolucidn y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todos
los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucién y de su anexo a los
Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.



ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Regla V/8 - Organizacion del trifico

a)

b)

d)

e)

Sustitiiyase el encabezamiento y el texto de la regla por lo siguiente:
"Organizacion del tréfico maritimo

Los sistemas de organizacién del trafico maritimo contribuyen a la seguridad de la vida humana
en el mar, la seguridad y eficacia de la navegacion y la proteccion del medio marino. Se
recomienda la utilizacion de los sistemas de organizacion del trafico maritimo a todos los
buques. ciertas categorias de buques o buques que transporten determinadas cargas, utilizacién
que podra hacerse obligatoria cuando tales sistemas se aprueben e implanten de conformidad con
las directrices y criterios elaborados por la Organizacion.

La Organizacion es el unico organismo internacional reconocido para elaborar en ¢l plano
intemacional directrices, criterios y reglas aplicables a los sistemas de organizacién del trafico
maritimo. Los Gobiernos Contratantes deberan remitir las propuestas de aprobacion de sistemas
de organizacion del trafico maritimo a la Organizacion. Esta reunird toda la informacion
pertinente sobre los sistemas de organizacion del trafico maritimo aprobados y la distribuird a
los Gobiernos Contratantes.

La presente regla y las directrices y criterios conexos no son aplicables a los buques de guerra,
las unidades navales auxiliares ni demas buques propiedad de un Gobierno Contratante o
explotados por éste, que se utilicen por el momento Gnicamente para un servicio oficial de
cardcter no comercial. Sin embargo, se insta a que tales buques participen en los sistemas de
organizacion del tréfico maritimo que se hayan aprobado de conformidad con la presente regla.

La responsabilidad de la iniciativa para establecer un sistema de organizacion del trafico
maritimo recae en el gobierno o los gobienos interesados. Al elaborar tales sistemas con miras
a que sean aprobados por la Organizacion se tendran en cuenta las directrices y criterios
elaborades por la Organizacion.

Los sistemas de organizacién del trafico maritimo se deberan presentar a la Organizacion para
su aprobacion. No obstante, se insta al gobierno o a los gobiernos que implanten sistemas de
organizacién del trafico maritimo cuya aprobacidn por la Organizacién no esté prevista o que
no hayan sido aprobados por ella, a que se ajusten en la medida de lo posible a las directrices y
criterios elaborados por la Organizacién.

Cuando dos o mas gobiernos tengan intereses comunes en una zona determinada, éstos
formularan propuestas conjuntas con miras a delimilar y utilizar en ella un sistema de
organizacion del trafico de comin acuerdo. Al recibir una propuesta de esa indole y antes de
examinarla para su aprobacion, la Organizacion se asegurard que los pormenores de la propuesta
se distribuyen a los gobiernos que tengan intereses comunes en la zona, incluidos los paises
proximos al sistema propueste de organizacion del trafico maritimo.



g)

b)

k)

Los Gobiernos Contratantes cumpliran las medidas adoptadas por la Organizacién respecto de
la organizacion del trafico maritimo. Difundirdn toda la informacién necesaria para que los
sistemas de organizacién del tréfico aprobados se utilicen de manecra segura y eficaz. FEl
gobierna o los gobiernos interesados podrén controlar el trafico en tales sistemas. Los Gobiernos
Contralantes haran todo lo posible para garantizar que los sistemas de organizacion del trifico
maritimo aprobados por la Organizaci6n se utilicen debidamente.

Los buques utilizaran los sistemas de organizacién del trafico maritimo obligatorios aprobados
por la Organizacién segiin lo prescrito para su categorfa o para la carga transportada y conforme
a las disposiciones pertinentes en vigor, a menos que existan razones imperiosas que impidan
la utilizaci6n de un sistema de organizacion del trafico maritimo determinado. Tales razones
deberdn constar en el diario de navegacion del buque.

El Gobierno o los Gobiernos Contratantes interesados revisaran los sistemas de organizacion del
trafico maritimo obligatorios de conformidad con las directrices y criterios elaborados por la
Organizacion.

Todos los sistemas de organizacién del trifico maritimo aprobados y las medidas adoptadas para
asegurar su cumplimiento estardn de acuerdo con el derecho internacional, incluidas las
disposiciones pertinentes de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar, 1982,

Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las directrices y criterios conexos ird en perjuicio
de los derechos y deberes de los gobiernos en virtud de la legislacion intemacional o del régimen
juridico de los estrechos internacionales."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention
fo the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the sixty-fifth session of the Maritime
Safety Committee of the International Maritime Organization on 16 May 1995 in
conformity with article VIl thereof and set out in the annex to resolution MSC.46(65) of
the Committee, the original text of which is deposited with the Secretary-General of the
International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & la Convention interna-
tionale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer que le Comité de la
sécurité maritime de |'Organisation maritime internationale a adoptés le 16 mai 1995 a
sa soixante-cinquieme session conformément aux dispositions de I'article VIl de la
Convention et qui font I'objet de I'annexe de la résolution MSC.46{(65) du Comité, dont
I'original est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime interna-
tionale.

3ABEPEHHAA KOIHA TexcTa nonpaBokK K MexnyHapomHOM KOHBEHUHH [1O
OXpaHe 4eNoBeUYecKOH ¥HW3HH Ha Mope 1974 rona, omo6peHHBIX Ha
mecTbOECAT [MATOR ceccHH KomMHTeTa Nno Ge30NacHOCTH Ha Mope Mex-
OYHAPONHOW MOPCKOH oOpranH3auHu 16 mas 1995 ropma B COOTBETCTBHH
cO crarbed VIII KOHBEHUMH W MpPUBEHEeHHBIX B MNPHIOKEHMH K PE3ONHUHH
Komurera MSC.46(65), nonnuHHMK KOTOPHIX COAaH Ha xpaHeHue [eHe-
PanbHOMY CekpeTapw MexnyHapOOHOH MOPCKOH OpPraHH3aUHUM.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas el 16 de mayo de
1985 por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima Internacional
en su sexagesimo quinto periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo Vil del Convenio, y que figuran en el anexo de la resolucion MSC.46(65) del
Comité cuyo texto original ha sido depositado ante el Secretario General de la
Organizacion Maritima Internacional.

HRGEAAMBENAE:

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

3a I'eHepanbHOrO cCexpeTapsa MeXnYHAapoOOHOH MOPDCKOW OpPraHH3aLUM:

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

fex, %a.u/sc% i

London,

Londres, le /g’ T_-,{ 4? q 5
JIOHZOH ¢ ' 13 -

Londres

J/6086 (C/E/F/R/S)





