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RESOLUTION MSC.31(63)
adopted on 23 May 1994

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTICN
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VIII(b)} of the International Convention for
the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, hereinafter referred to as “the
Conventien”, concerning the procedures for amending the Annex to the
Convention, other than the provisions of chapter I,

HAVING CONSIDERED, at its sixty-third session, amendments to the
Convention proposed and circulated in accordance with article VITII(Db)(i)
thereof,

1. ADOPTS, in aceordance with article VIII(b)(iv} of the Convention, the
amendments to the Convention, the text of which is set out in the Annexes
to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the
Convention, that:

(a) the amendments set out in Annex 1 shall be deemed to have been
accepted on 1 July 1995%; and

(b) the amendments set out in Annex 2 shall be deemed to have been
accepted on 1 January 1998;

unless, prior to these dates, more than one third of the Contracting
Governments to the Convention, or Contracting Governments the combined
merchant fleets of which constitute not less than fifty per cent of the
gross tonnage of the world's merchant fleet, have notified their objections
to the amendments;

3. INVITES Contracting Governmments to note that, in accordance with
article VIII(b)(vii)(2) of the Convention:

(a) the amendments set out in Annex 1 shall enter into force on
1 January 1996; and

(b) the amendments set out in Annex 2 shall enter into force on
1 July 1998;

upon their acceptance in accordance with paragraph 2 above;
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4, REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIII(b){v) of
the Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the
text of the amendments contained in the Annexes to all Contracting Governments
to the Convention;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of the
resolution and its Annexes to Members of the Organization which are not
Contracting Governments to the Convention.



ANNEX 1

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

Regulation V/8-1 - Ship reporting systems
1 The following mew regulation V/8-1 is added:
"Regulation 8-1
Ship reporting systems

(a) Ship reporting systems contribute to safety of life at sea, safety
and efficiency of navigation, and protecticn of the marine environment.

A ship reporting system, when adopted and implemented in accordance with
the guidelines and criteria developed by the Organization pursuant to this
regulation, shall be used by all ships, or certain categories of ships or
ships carrying certain cargoes, in accordance with the provisions of each
system so adopted.

(b) The Organization is recognized as the only international bedy for
developing guidelines, criteria and regulations on an international level for
ship reporting systems. Contracting Govermments shall refer proposals for the
adoption of ship reporting systems to the Organization. The Organization will
collate and disseminate to Contracting Governments all relevant information
with regard to any adopted ship reporting system.

(¢) This regulation and its associated guidelines and criteria do not apply
to any warship, naval auxiliary or other vessel owned or operated by a
Contracting Government and used, for the time being, only on government
non-commercial service: however, such ships are encouraged to participate

in ship reporting systems that have been adopted in accordance with this
regulation.

(d) The initiation of action for establishing a ship reporting system is the
responsibility of the Government or Governments concerned. In developing such
systems, provisions of the guidelines and criteria developed by the
Organization shall be taken into account.

(e) Ship reporting systems not submitted to the Organization for adoption
do not necessarily need to comply with this regulation. However, Govermments
implementing such systems are encouraged to follow, wherever possible, the
guidelines and criteria developed by the Organization. Contracting
Governments may submit such systems to the Organization for recognition.

(f) Where two or more Governments have a common interest in a particular
area, they should formulate proposals for a co-ordinated ship reporting system
on the basies of agreement between them. Before proceeding with a proposal for
adoption of a ship reporting system, the Organization shall disseminate
details of the proposal to those Governments which have a common interest in
the area covered by the proposed system. Where a co-ordinated ship reporting
system is adopted and established, it shall have uniform procedures and
operations.



(g) After adoption of a ship reporting system in accordance with this
regulation, the Government or Governments concerned shall take all measures
necessary for the promulgation of any information needed for the efficient and
effective use of the system. Any adopted ship reporting system shall have the
capability of interaction and the ability to assist ships with information
when necessary. Such systems shall be operated in accordance with the
guidelines and criteria developed by the Organization pursuant to this
regulation.

(h) The master of a ship shall comply with the requirements of adopted ship
reporting systems and report to the appropriate authority all information
required in accordance with the provisicns of each such system.

(i} All adopted ship reporting systems and actions taken to enforce
compliance with those systems shall be consistent with international law,
including the relevant provisions of the United Nations Convention on the
Law of the Sea. '

(j) Nothing in this regulation or in its associated guidelines and criteria
shall prejudice the rights and duties of Governments under international law,
or the legal regime of international straits.

(k) The participation of ships in accordance with the provisions of adopted
ship reporting systems shall be free of charge to the ships concerned.

(1) The Organization shall ensure that adopted ship reporting systems are
reviewed under the guidelines and criteria developed by the Organization.”

n V -1 -~ Emer Win I 1n n nker
2 The following new regulation V/15-1 is added:
"Regulation 15-1
Emergency towing arrangements on tankers

(a) For the purpose of this regulation, tankers include 0il tankers
as defined in regulation II-1/2.12, chemical tankers as defined in
regulation VII/8,2 and gas carriers as defined in regulation VII/11.2.

(b) An emergency towing arrangement shall be fitted at both ends on board
all tankers of not less than 20,000 tonnes deadweight as defined in
regulation II-1/3.21 constructed on or after 1 January 1996. For tankers
constructed before 1 January 1996, such an arrangement shall be fitted at
the first scheduled dry-docking after 1 January 1996, but not later than

1 January 1999. The design and construction of the towing arrangement shall
be approved by the Administration, based om the guidelines developed by the
Organization."
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ANNEX 2

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

-2/ = i i in il an her
flammable oils

1 The following text is added after the title:
"(Paragraphs 2.9 to 2.12 of this regulation apply to all ships)”

2 The following new subparagraphs .9 to .12 are added after existing
subparagraph .8 of paragraph 2:

"9 All external high pressure fuel delivery lines between the high
pressure fuel pumps and fuel injectors shall be protected with
a jacketed piping system capable of containing fuel from a high
pressure line failure, A jacketed pipe incorporates an outer
pipe into which the high pressure fuel pipe is placed forming
a permanent assembly. The jacketed piping system shall include
a means for collection of leakages and arrangements shall be
provided for an alarm to be given of a fuel line failure.

.10 All surfaces with temperatures above 220°C which may be impinged
as a result of a fuel system failure shall be properly insulated.

.11  0il fuel lines shall be screened or otherwise suitably protected
to avoid as far as practicable oil spray or oil leakages onto
hot surfaces, into machinery air intakes, or other sources of
ignition. The number of joints in such piping systems shall be
kept to a minimum.

.12 Ships constructed before 1 July 1998 shall comply with the
requirements of paragraphs 2.9 to 2.1l not later than 1 July 2003,
except that a suitable enclosure on engines having an output of
375 kW or less having fuel injection pumps serving more than one
injector may be used as an alternative to the jacketed piping
system in paragraph 2.9."

3 The words "2.7 and 2.8" in the existing paragraph 3 are replaced
by 2.7, 2.8, 2.10 and 2.11",

4 The words "2.4 and 2.6" in the existing paragraph 4 are replaced
by "2.4, 2.6, 2.10 and 2.11".

5 The existing paragraph 5.1 is deleted, and paragraphs 5.2 and 5.3 are
renumbered 5.1 and 5.2.

v/3 -

6 In paragraph (b), the phrase “Tropical storms (hurricanes in the West
Indies, typhoons in the China Sea, cyclones in Indian waters and storms of
a similar nature in other regions)" is replaced by "Tropical storms".
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R ion V/4 - logical rvices
7 In paragraph (b}(ii), the phrase "To issue daily, by radio” is replaced

by "To issue twice daily, by radio".

Regulation V/22 - Navigation bridge vigibility
8 The following new regulation V/22 is added:

"Regulation 22

Navigation bridge visibility

(a) Ships of not less thanm 45 m in length as defined in regulation III/3.10,
constructed on or after 1 July 1998, shall meet the following requirements:

(i)

(ii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

The view of the sea surface from the conning position shall not be
obscured by more than two ship lengths, or 500 m, whichever is the
less, forward of the bow to 10° on either side under all conditions
of draught, trim and deck cargoc.

No blind sector caused by carge, cargo gear or other obstructions
outside of the wheelhouse forward of the beam which obstructs the
view of the sea surface as seen from the conning position, shall
exceed 10°. The total arc of blind sectors shall not exceed 20°.
The clear sectors between blind sectors shall be at least 5°.
However, in the view described in paragraph (a)(i). each individual
blind sector shall not exceed 5°.

The horizontal field of vision from the conning position shall
extend over an arc of not less than 225°, that is from right ahead
to not less than 22.5° abaft the beam on either side of the ship.

From each bridge wing the horizontal field of vision shall extend
over an arc of at least 225°, that is from at least 45° on the
opposite bow through right ahead and then from right ahead te right
astern through 180° on the same side of the ship.

From the main steering position the horizontal field of vision shall
extend over an arc from right ahead to at least 60° on each side of
the ship.

The ship's side shall be visible from the bridge wing.

The height of the lower edge of the navigation bridge front windows
above the bridge deck shall be kept as low as possible. In no case
shall the lower edge present an obstruction to the forward view as

described in this regulation.

The upper edge of the navigation bridge front windows shall allow
a forward view of the horizon, for a person with a height of eye
of 1,800 mm above the bridge deck at the conning positicn, when
the ship is pitching in heavy seas. The Administration, if
satisfied that a 1,800 mm height of eye is unreasonable and
impractical, may allow reduction of the height of eye but not

tn lers than 1.600 mm.



(ix) Windows shall meet

the following requirements:

(1) framing between navigation bridge windows shall be kept to

a minimum and
workstation;

(2) to help avoid
inclined from

less than 10°

(3) polarized and

{4) at all times regardless of weather conditions, at least two of
the navigation bridge front windows shall provide

not be installed immediately forward of any

reflections, the bridge front windows shall be
the vertical plane top out, at an angle of not
and not more than 25°:

tinted windows shall not be fitted: and

and in addition depending on the bridge configuration, an
additional number of windows shall provide a clear view.

(b) Bhips constructed before 1 July 1998 shall, where practicable, meet
the requirements of (a)(i) and (a)(ii). However, structural alterations or
additional equipment need not be required.

(c) With ships of unconventional design which., in the opinion of the
Administration cannot comply with this regulation, arrangements shall be
provided to achieve a level of visibility that is as near as practical to
those prescribed in this regulation.”

a ¢lear view,



RESOLUTICN MSC.31(63)
adoptée le 23 mai 1904

ADOPTION D'AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT 1'article 28 b) de la Convention portant création de
1'Organisation maritime internationale, gui a trait aux fonctions du Comité,

RAPPELANT EGALEMENT l'article VIII b) de la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer {Convention SOLAS), ci- apre
dénommée "la Convention", relatif aux procédures d'amendement de 1'Annexe a la
Convention, a l'exclusion des dispositions du chapitre I,

AYANT EXAMINE, a sa soixante-troisiéme session, les amendements a la
Convention gui avaient été proposés et diffusés conformément &
l'article VIII b) i) de la Convention,

1. ADOPTE, conformeément a l'article VIII b) iv) de la Conventlon. les
amendements a la Convention qui Eigurent dans les annexes a la présente
résolution:

B DECIDE, conformément a l'article VIII b) vi) 2) bb) de la Conventiocn,
que

a) les amendements gui figurent & 1'annexe 1 seront réputés avoir étc
acceptes le ler juillet 1995; et

b) les amendements qui figurent a 1'annexe 2 seront réputeés avoir éte
accceptés le ler janvier 1998;:

a moins que, avant ces dates, plus d'un tiers des Gouvernements contractants »
la Convention, ou des Gouvernements contractants dont les flottes marchander
représentent au total 50 % au moins du tonnage brut de la flotte mondiale des
navires de commerce, n'aient notifié qu'ils élévent une objection contres ces
amendements ;

By INVITE les Gouvernements contractants a noter que, conformément 2
1l'article VIII b) vii) 2) de la Convention :

a) les amendements gui figurent & 1'annexe 1 entreront en vigueur le
ler janvier 1996: et

b) les amendements gqui figurent a 1'annexe 2 entreront en vigueur le
ler juillet 1998;

lorsqu'ils auront été acceptés dans les conditions prévues au paragraphe ?
ci-dessus;

4. PRIE le Secrétaire général, en conformité de 1'article VIII b) v) de in
Convention, de communiquer des copies certifiées conformes de la presente
résolution et des textes des amendements figurant dans les annexes a tous les
Gouvernements contractants a la Convention;

5, PRIE EN OUTRE le Secrétaire géméral de communiguer des copies de la
résolution et de ses annexes aux Membres de 1’ Organisation gui ne sont pas des
Gouvernements contractants a3 la Convention.



ANNEXE 1

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

Regle V/8-1 - Systémes de comptes rendus de navires
1 Ajouter la nouvelle régle V/8-1 ci-aprés :
"Regle 8-1

Systémes de comptes rendus de navires

a) Les systémes de comptes rendus de navires contribuent a garantir la
sauvegarde de la vie humaine en mer, la sécurité et l'efficacité de la
navigation et la protection du milieu marin. Un systeme de comptes rendus de
navires, lorsgu'il a été adopté et mis en oeuvre conformément aux directives
et critéres élaborés par 1'Organisation en application de la présente regle.
doit étre appliqué par tous les navires, par certaines classes de navires on
par les navires transportant certaines cargaisons, conformément aux
dispositions de chaque systeme ainsi adopté.

b) L'Organisation est reconnue comme étant le seul organisme intermational
compétent pour élaborer des directives, des criteres et des regles sur le plan
international en matiére de systemes de comptes rendus de navires. Les
Gouvernements contractants doivent soumettre a 1'Organisation leurs
propositions concernant 1'adoption d'un systeme de comptes rendus de navires.
L'Organisation rassemble et diffuse aux Gouvernements contractants tous les
renseignements pertinents au sujet de tout systeme de comptes rendus de
navires adopté.

c) La présente régle et les directives et critéres connexes ne s'appliguent
ni aux navires de guerre ou navires de guerre auxiliaires ni aux autres
navires appartenant & un Gouvernement contractant ou exploité par ce
gouvernement tant que celui-ci les affecte uniguement a un service
gouvernemental non commercial; toutefois, ces mavires sont encouragés a
participer aux systémes de comptes rendus de navires gui ont été adoptés par
1'Organisation conformement 2 la présente regle.

d) La décision d'établir un systeme de comptes rendus de navires appartient
au(x) gouvernement(s) intéresse(s). Les dispositions des directives et
critéres élaborés par 1'Organisation doivent &tre prises en considération aux
fins de 1'élaboration d'un tel systeme.



e) Les systémes de comptes rendus de navires qui ne sont pas soumis pou:
adoption & 1'Organisation ne doivent pas nécessairement satisfaire aux
dispositions de la présente régle. Toutefois, les gouvernements qui mettent en
ceuvre de tels systémes sont encouragés a suivre autant gue possible les
directives et critéres arrétés par 1'Organisation. Les Gouvernements
contractants peuvent soumettre de tels systémes a 1'Organisation afin qu'elle
les reconnaisse.

L) Si deux Gouvernements contractants ou davantage ont un intérét commun
dans une zone particuliére, ils devraient formuler des propositions prévoyant
un systéme de comptes rendus de navires coordonné dans le cadre d'un accord.
Avant d'examiner une proposition visant & adopter un systéme de comptes rendus
de navires, 1'Organisation doit en diffuser les détails aux gouvernements qui
ont un intérét commun dans la zone visée par le systeme proposé. Lorsqu'un
systéme de comptes rendus de navires coordonné est adopté et mis en place, il
doit avoir des procédures et une expleitation uniformes.

q) Lorsqu‘un systéme de comptes rendus de navires a été adopté conformémen!
o la présente reégle, le ou les gouvernement(s) intéressé(s) doit (doiven!)
prendre toutes les mesures voulues pour diffuser tous les renseignements
necessaires pour que le systéme solt utilisé de maniére effective et efficace.
Tout systéme de comptes rendus de navires adopté doit &tre capable de
faciliter le trafic et d'aider les navires en leur fournissant les
renseignements dont ils ont besoin. Ces systemes doivent etre exploites
conformément aux directives et criteres élaborés par 1'Organisation en
application de la présente regle.

h) Le capitaine d'un navire doit observer les prescriptions des systemes de
comptes rendus de navires adoptés et doit notifier & 1'autorité compétente
tous les renseignements requis en application des dispositions de chacun des
systeémes en question.

i) Tous les systémes de comptes rendus adoptés et les mesures prises pour
faire respecter leur utilisation doivent étre conformes au droit international
et notamment aux dispositions pertinentes de la Convention des Nations Unies
de 1982 sur le droit de la mer.

3} Aucune disposition de la présente regle ou des directives et criteres
connexes ne porte atteinte aux droits et obligations que les Gouvernements
contractants ont en vertu du droit intermational ou du régime juridique des
détroits internationaux.

k) La participation des navires conformément aux dispositions des systémes
de comptes rendus de navires adoptés doit étre gratuite pour tous les navires
concernés.

1) L'Organisation doit s'assurer gque les systémes de comptes rendus de
navires adoptés sont passés en revue a la lumiére des directives et des
critéres élaborés par 1'Organisation.”



Regle V/15-1 - Dispositifs de remorguage d'urgence & bord des navires-citernes
2 Ajouter la nouvelle regle V/15-1 ci-apres :
"Regle 15-1

Dispositifs de remorguage d'urgence & bord des navires-citernes

a) Aux fins de la présente régle, les navires-citernes incluent les
pétroliers tels qu'ils sont définis & la regle II-1/2.12, les navires-citernes
pour produits chimiques tels gu'ils sont définis & la régle VII/B8.2 et les
transporteurs de gaz tels gu'ils sont définis & la regle VII/1l.2.

b) Un dispositif de remorquage d'urgence doit étre installe & 1'avant et A
l'arriere de tous les navires-citernes dont le port en lourd, tel gu'il est
défini A& la régle II-1/3.21, est d'au moins 20 000 tonnes et gqui sont
construits le ler janvier 1996 ou aprés cette date. A bord des
navires-citernes construits avant le ler janvier 1996, ces dispositifs deivent
&tre installés lors de la premiére mise en cale seche prévue apres le

ler janvier 1996 et au plus tard le ler janvier 1000, L'Administration doil
approuver la conception et la construction des dispositifs de remorquage en
tenant compte des Directives élaborées par 1'Organisation.”



ANNEXE 2

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

Regle 11-2/15 - Dispositions relatives au combustible liguide, a 1'huile de
il infl ]

1

2

X r h in b
Ajouter ce qui suit aprés le titre :

"(Les paragraphes 2.9 & 2.12 de la présente régle s'appliquent 3 tous les
navires)".

Aprés 1'alinéa .8 du paragraphe 2, ajouter les nouveaux alinéas .0 & .)2

ci-apres :

3

“.9 Tous les tuyautages extérieurs d'alimentation en combustible a haute
pression situés entre les pompes a combustible & haute pression et
les injecteurs de combustible doivent etre pourvus d'un systeme de
gainage capable de contenir le combustible en cas de défaillance dv
tuyautage a haute pression. Le gainage est constitué d'un tuyautage
externe & 1'intérieur duquel a été placé le tuyautage de combustible
a haute pression, le tout formant un assemblage permanent. Le
systeme de gainage doit comporter un moyen permettant de récupéere)
les fuites et des dispositifs doivent &tre prévus pour déclencher
une alarme en cas de défaillance d'un tuyautage de combustible.

.10 Toutes les surfaces dont la température depasse 220°C et avec
lesquelles le combustible pourrait entrer en contact en cas de
défaillance du circuit de combustible doivent &tre convenablement
isolées.

.11 Les tuyautages de combustible liquide doivent &tre munis d'écrans ou
autres dispositifs de protection appropries pour éviter dans toute
la mesure du possible que le combustible liquide ne coule ou ne soit
projeté sur des surfaces chaudes, dans des prises d'air des machines
ou autres sources d'inflammation. Le nombre de joints dans les
circuits de tuyautages doit étre réduit au minimum.

.12 Les navires construits avant le ler juillet 1998 doivent satisfaire
aux prescriptions des paragraphes 2.9 a 2.11 au plus tard le
ler juillet 2003; toutefois, a la place du systéme de gainage prévu
au paragraphe 2.9, on peut installer un écran approprié sur les
machines dont la puissance est inférieure ou égale 2 375 kW et dont
les pompes & injection de combustible desservent deux ou plusieurs
injecteurs."

Dans le paragraphe 3 existant, remplacer "2.7 et 2.8" par "2.7, 2.8, 2.10

et 2.11".

4

Dans le paragraphe 4 existant, remplacer "2.4 et 2.6" par "2.4, 2.6, 2.10

ek 2411

5

Supprimer le paragraphe 5.1 existant et renuméroter les paragraphes 5.2

et 5.3 qui deviennent les paragraphes 5.1 et 5.2.



Regle V - In ns_1 nger

6 Au paragraphe b), remplacer "Tempétes tropicales (ouragans aux Antilles,
typhons dans la mer de Chine, cyclones dans l'océan Indien et tempétes de meme
nature dans les autres régions)" par "Tempétes tropicales'.

Régle V/4 - Services métégrologiques

7 Au paragraphe b) ii), remplacer “Transmettre journellement par voie
radioélectrique"” par "Transmettre deux fois par jour, par radio".

Regle V/22 - Visibilité & la passerelle de navigation
f Ajouter la nouvelle regle V/22 ci-apres :
"Regle 22

Visibilité a la passerelle de navigation

a) Les navires dont la longueur, telle gue définie & la régle III/3.10, est
d'au moins 45 m, construits le ler juillet 1998 ou apreés cette date, dniven
satisfaire aux prescriptions suivantes :

i) depuis le poste d'ol le navire est commandeé, la vue de la surface
de la mer & 1'avant de l'étrave ne doit pas étre obstruee sur plus
de deux longueurs de navire ou sur plus de 500 métres, si cette
seconde distance est inférieure, sur 10° d'un bord et de 1l'autie,
dans toutes les conditions de tirant d'eau, d'assietrte et de charae
en pontée;

ii}) aucune des zones aveugles créées par la cargaison, des apparaux de
levage ou d'autres obstacles situés & 1'extérieur de la timonerie
sur 1'avant du travers gqui obstruent la vue de la surface de la mer
depuis le poste d'ol le navire est commandé ne doit depasse:r 107.
L'arc total des zones aveugles ne doit pas dépasser 20°. Les
secteurs dégagés situés entre des zones aveugles doivent 8tre
supérieurs a 5°. Toutefois, la visibilité décrite & l'alinéa a) i)
ne doit comporter aucune zone obstruée supérieure a 5°:

iii) 1le champ de vision horizontal depuis le poste d'oun le navire est
commandé doit représenter un arc d'au moins 225°, guil s'étend
depuis 1'avant jusqu'a 22,5° au moins sur l'arriere du travers,
d'un bord et de 1l'autre du navire;

iv) depuis chacun des ailerons de passerelle, le champ de vision
horizontal doit représenter un arc d'au moins 225° gui commence &
1l'avant, sur le bord opposé, a 45° au moins par rapport a 1l'axe du
navire et s'étend & 1'arriére, sur le méme bord, a 180° par rappor!
a 1'axe du navire;

v) depuis le poste de barre principal, le champ de vision horizontal a
1l'avant doit représenter un arc de 60° au moins de part et d'autre

de 1'axe du navire;

vi) le bordé du navire doit 8tre visible depuis l'aileron de passerelle;



ix)

le bord inférieur des fenétres avant de la passerelle de navigation
doit se trouver & une hauteur au-dessus du pont aussi faible que
possible. Ce bord infeérieur ne doit en aucun cas faire ohstacle i
la visibilité vers 1'avant décrite dans la présente régle;

le bord supérieur des fenétres avant de la passerelle de navigation
doit permettre a une personne dont les yeux se trouvent a une
hauteur de 1 800 mm au-dessus du pont du chiteau de voir 1'lhorizon
vers l'avant depuis le poste d'ou le navire est commandé lorsque le
navire tangue par mer forte. Si 1'Administration estime qu'une
hauteur d'yeux de 1 B00 mm n'est ni raisonnable ni pratique. elle
peut la réduire jusqu'a un minimum de 1 600 mm;:

les fenétres doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

1) les montants d'encadrement des fenétres de la passerelle de
navigation doivent étre de dimensions aussi reduites que
possible et ne pas se trouver exactement a 1'avant d'un poste
de travail guelcongue;

2) afin de contribuer a éviter les rellets, les fenétres avant de
la passerelle doivent former avec la verticale un angle de I10°
au moins et de 25° au plus, la partie supérieure des fenétres
etant en surplomb;

3) le vitrage des fenétres ne deoit étre ni polarisé, ni teinté: et

4) quelles gue soient les conditions méteorologiques, il doit
étre possible, en permanence, de voir clairement & travers
deux au moins des fenétres avant de la passerelle de
navigation et de plus, en fonction de la configuration de la
passerelle, a travers un nombre additionnel de fenétres
offrant une vue dégagée.

Les navires construits avant le ler juillet 1998 doivent, si cela est

possible dans la pratique, satisfaire aux prescriptions des paragraphes a) i)
et a) ii}.
soient apportées a leur structure ou que du matériel soit prévu en supplément.

Toutefois, il n'est pas nécessaire d'exiger que des modifications

Lorsqgue l'Administration juge gue la présente régle ne peut &tre

appliquée a des navires en raison de leur conception inhabituelle, il convient
de prévoir des agencements qui assurent un niveau de visibilité aussi proche
que possible du niveau prescrit dans la présente régle."



PE3OMIOLUHA MSC.31(63)
npuHaTa 23 Mas 1994 roma

ONOBPEHHE [IONPABOK K MEXOYHAPOOHOM KOHBEHLIHH
[I0 OXPAHE YEJIOBEUECKOM XHM3HW HA MOPE 1974 T'OOA

KoMuTeT no 6e30NMacHOCTH Ha Mope,

CCHIAfICh HA NYHKT "b" cTaTbu 28 KOHBEeHUMH O MeXLYHapOOHOH
MOPCKOH OpraHH3auuM, Kacawmuica ¢yHKUME KoMurera,

CChTasick nallee Ha MYHKRT "b" craTeu VIII MexOyHapOOHOH KOHBEH-—
UHH [0 OXpaHe 4YelloBeyeCKoN XMU3HH Ha Mmope (COJIAC) 1974 ropa, nanee
uMeHyeMOR "KoHBeHUMs", KacawmMACS MPOUEdYP BHECEHHH NOMNPABOK b
lIpunoxerue Kk KOHBEHUHH, 3a HCKIWYEHHEM IOJOXEHMR DhaBsl I,

paccMoTpeB Ha CBOEH mMecCThOECST TPeTheHd CecCHH TNOoNpaBKH K

KOHBEHUHWHK, NPeRloXeHHbBe W pa30ClaHHbBe B COOTBEeTCTBHH C [NOANYHKTOM
non

i" nmysrra “"b" ee crarbu VIIIL,
1. ofo6pgeT, B COOTBETCTBHH C HOoanyHkroM "iv" nyuxra "b"

craTeu VIII KOHBeHUHH, MNONpaBKH K KOHBEHUHH, TEKCT KOTOPBIX H3NO-
HeH B MNPHIOXEeHHSX K HACTOosAmeH pPe30NHLHH;

2 NOCTAHOBNSET, B COOTBETCTBHH C NOANVHXTOM "vi} 2) bb" nysx-
Ta "b" craTe# VIII KOHBEHUHH, 4TO:

a) rnonpaBKH, H3JIOKEHHBIE B MPHJIOKEHKMH 1, CUHTAWTCH [PHHATBIMH
1l uwna 1995 ropa; u

b) nonpaBKH, H3NOXeHHbE B MPHIOXKEHHH 2, CUHTAaWTCs [PHHATBIMH
1 supaps 1998 rona,

ecny A0 3TUX HaT Gonee ORHOH TpeTH JOrCBapHBAWMUXCS NPaABHTENbCTB
KoHBeHUHH MK [loroBapHBawmuecs NPaBHTeNbCTBa FOCYNapcTB, O6MHH
TOPUOBBIA $JOT KOTOPHX MO BAJOBOFM BMECTHMOCTH COCTaBNJAET He MeHee
NATHOECATH NPOLEHTOB MHPOBOI'O TOProBoro ¢IoTa, He 3asdBAT © CBOMX
BO3paXeHNWs X NPOTHB ICIPABOK;

3. npennaraeT OOroBapUBaKNmMHMCH MPaBHTENBCTBAM MNPHHATE K CBene-
HHIO, YWTO B COOTBETCTBHMH C nonnyHxroM "vii) 2" nysxkra "b"
cratrbu VIII KOHBEHUHH:

a) TIonMpaBKH, HM3JOKEeHHLHE B TPHIOKEHHH 1, BCTYNawT B CHIY
1 anepaps 1996 roma; w

b) [ONpPaBKH, H3INOXKeHHbEe B MNPHIOKEHHWH 2, BCTYNawT B CHIY
1 wuwona 1998 roma,

nocne HX NPHHATHA B COOTBETCTBHH C NYHKTOM 2 BhILIE.



4, npocuT IeHepallbHOTO CEKPeTaps, B COOTBETCTBHHM C MOANYHE-
rToM "v" nyHxkra "b" crarey VIII KOHBEHUHM, HANPABHTE 3aBEpPEHHBIE
KOMHH HACTOsmed pPe30NuUMHd W TeKCcTa MOoNpaBoK, CONepKalerocs B IpH-
NOXeHusxX, BceM [OrOBapHBAKMHUMCHA NpaBUTenbCTBaM KOHBEHLHH;

5 IpocHT panee [eHepPalbHOrO CexpeTraps HanpaBHTb KOIMNHE Pe30N-
UHH M ee NPHNOXeHU# uneHaM OpraHM3alHM, XOTOPhe He sBASKNTCA LHOoro-
BAPHBAKMHMHCSH NpaBHTENbCTBaMH KOHBeHLHH.



[MPUNIOKEHKE 1

TIONMPABKH K MEXOYHAPOOHOA KOHBEHLHH [10 OXPAHE
YEJIOBEUECKOH XHW3HW HA MOPE 1974 TOOA

NpaBuno 8-1 rpasel V - CHCTeMb! CYOOBHIX COCBHMEHUR

1 Io6aBngeTcda HOBOe npabBuno 8-1 rnaeel V cnenywmerc COOepXaHHS:
"Mpasuno 8-1
CHCTeMbl CYAOBHEX COOBmMeHH:

a) CHCTeMBl CYNOBBIX COOGMEeHHH CONeHCTBYWT G6e30MIacHOCTH 4YeloBe-
YecKOH XM3IHH Ha MOpe, 6e30ITacHOCTH H 3$PPeXTHBHOCTH CYINOXOCINCTBA H
3aMHTEe MOPCKOH cpenbl. B COOTBETCTBHH € HACTOAMOMM MPaBHAOM CHCTeMa
CYINOBHX COO6MEeHHH, TNPpHHATAN W TpHMeHseMas B COOTBETCTBHH C PYKO-
BOOCTBOM H KpPHTepHAMH, paspaboTaHHeIMH Oprasuzaudel, NOnxHa HOpHMe-
HATBCHA BCEMH CYHNaMH HIH oNpenelyieHHbIMH BHIO&MH CYINOB HIIH CyHamH,
nepeBO3sAMHMH ONpedelieHHble Ipy3bl, B COOTBETCTBHH C I[TOJNOKEHHAMH
Ka¥noH NPHUHATON CHCTEeMhHl.

b) OpraH#salHs NpH3IHAETCA eOHHCTBEHHbBIM MEXOYHAapPOIHEM OPraHoM IO
paspaboTKe HAa MeXOYHapOOHOM YPOBHe PYKOBOACTB&, KPHTepHeB W Ipa-
BHJl, KacawmHXCA CHCTEM CYHOBBX COO6mMeHHH. LOroBapuBawmuecs NpabBH-
TeNbCTBA HanpabBnAWT OpraHM3alHH TPenioKeHHs [0 CHCTeMaM CYHOOBEIX
coobBmenHi ans nMpHHATHA . OpraEgs3anusd OCYHEeCTBiASeT ©630p M pacCchlKy
JoropapHBAKmMHMCHA ITPABHTENbCTBaM BCeH COOTBETCTBYKUNeR HWHPOPMAUHH B
OTHOWEHHH NHG0H NPHHATOA CHCTEMBE! CYHOBHX COOOMEHHE .

c) HacTosimee npaBHiio M OTHOCAMHECHA K HEMY PYKOBOLOCTBO H KPHTE-
PHH HE pACNpPOCTPAHAKTCA Ha NW60# BOEHHHH KOpablbk, BCNOMOT'ATENbHEIR
KOpab6lbk BOEHHO-MOPCROIO ¢JOTa HIH OPYroe CYOHEO, rprEagnexamee [o-
roBapMBavlleMycd MNpaBHUTenbCTBY HIH DSKCONYATHPYEMOE HM H HCNONbL3Y-
eMoe B JaHHOe BPeMA TOJLKO Ha MPaBHTENbECTBEHHOH HEeKOMMepuecKOH
cnyx6e; ONHAKO TaKMM CyYHnaM peKOMEHOYeTCH y4acTBOBaThk B CHCTeMax
CYINOBHX COOOMEeHHH, TNPHHATHX B COOTBETCTBHHM C HaCTOANKM [IPaBHIOM.

d) [IpHHATHE Mep MO YCTaHOBJEHHI CHCTEME CYHOBHEIX COOGMEHHH SIBIA-
eTcs OTBETCTBEHHOCTBN COOTBETCTBYWMErC NPaBHTENbLCTBA HIH MpaBHU-
TenbcTB. [IpH paspatoTKe TAKHX CHCTEM OONXHbB YIHTHBATHCA MONOKEHHSH
PYKOBOONCTBa W KpMTepHH, paspaboTaHHele OpraHK3anHed.

e) CHcTeMB CYNOBHX COOGmMeHMi, He NMpencTaBleHHble OpraHH3aUHH Onfd
TIPHHATHA, He 06A3aTeNbHO NOMKHE COQTBETCTBOBATL [IONOKEHHAM HACTO-
AHero npaeuna. OOHarRO nMpaBUTenbCTBa, NPHMEHSANMHE TakHe CHCTEMEHl,
MPH3EBANTCA COGJIKWOATHE, HACKONBKO 3TO BO3MOXHO, PYKOBOOCTBO H KpPH-
TepHH, paspatoTaHHsle Opranusanuvedi. JNOroBApHBAKNMEHECS [NPaBHTENBCTBE
MOI'YT NPencTaBHTh TakHe CHCTeMb B OpraHH3auWK Ond [IpHIHAHHA.

f) Ecny nBa NpaBHTenbCTBA UM G0Iee HMEWnT O6MHA HMHTEepec B KOHK-
peTHOM paloHe, OHH NONXHE COOPMYyNHPOBATE TpPENJIOXEeHHI MO CKOOPOH-
HHPOBAHHOH CHCTeMe CYNOBBIX COCOGNEeHHH Ha OCHOBE HMEeKNerocs Mexny
HHMH corjnameHHs. Jo Toro Kak NPHCTYNHTE K MNPedNOXeHHKW Mo NPHHATHI



CHCTeMEl CYNOBBIX COO6meHHK, OpraHMsauus QOOMXHa pasociaTb NoOpob-
Hble NdHHBIE TAKOI'O NpennoXeHHA TeM NpaBHTenbCcTBaM, Y KOTOPBIX HMe-
eTCsl O6MHA HMHTEepec B palioHe, Ha KOTOPHH paclpocTpaHseTcs Npenno-
KeHHAn CHcTeMa. ECIM CKOOPOHHHMDOBaHHAS CHCTeMa CYIOOBBIX COOGMEeHHH
OpHHHMAETCA W YCTAaHABJIMBAeTCd, OHa OONKHA HMEeTh eIHHOCOOpa3Hbe
npouenypsl H MeTonel paGoTh.

g) [locne MpHHATHR CHCTEMB! CYNOBHX COOGBMEHHR B COOTBETCTBHUH C
HACTOSMHM NPaBUICM 3AHHTEPECOBAHHOE MNPAaBHTeTbCTBO HJIH TIPaBHTENb-
CTBa TIPHHMMAKT BCe HEeO6XONHMble Mepsl NN PpaclnpOCTPaHEHHS NH60OH HH-
¢opMauuu, HEO6XONHMOH InNsAg NeHCTBEHHOTO H 3POSKTHBHOTC MpPHMEeHEeHHS
CHCTeMbl. Jlw6asa NpHHATAS cHCTeMa CYIOBBEIX COCOGmMEeHHE OOomXKHa 6BelTh CNo-
Co6Ha B3aHMONEHCTBOBAThE C IOPYDMMH CHCTEMaMM H OK&3BIBATH MNOMOMb
cynaM B npenocTaBleHHH HMEGOpMaUWHM, eCHH 2TC HeobxoaHMo. Taxwe CHC-—
TeMbl NOJX¥HB 3KCINYATHPOBATHCH B COOTBETCTBHH C PYKOBOOCTBOM H KPH-
TEepHAMH, paspaboTaHHbMu OpraHu3salnHed B COOTBETCTBHH C HACTORMOHM
NpaBHIIOM.

h) KanuTas cynHa HOMXeH co6nwaoaTh TPeBOBaHWA MNPHHATHEX CHCTEM
CYOOBBIX COOGmMeEM?¥ KM MepefjaBaTh COOTBETCTBYWIHM BJIACTAM BCH HHGQOP-—
MALHK, KOTOpas Heo6XOooHMMa COI'TACHO TMONMOXMEeHHAM Kawmnoll Tarko# cHcTe-
MEI.

i) Bce NpHHATEHE CHCTEMBl CYOOBBIX COOBMEHHF, a Takxe NelcTBHS,
NpeanpHHSATEE 0N O6ecleYeHHs BHIIONHEeHHUS TpeboBaHMH 3THX CHCTEM,
OONXHB! COOTBETCTBOBATh MEeXOVHAapPOOHOMY IpaBy, BKJIKUAN COOTBETCTBY-
KIHe TonoXeHHs1 KowBeHumw Opraruzaunn O6benwHeHHHX Hauu# no Mop-
CKOMY MNpaBy.

) HuuTO B HacToAmeM MpPaBHIE HNKW OTHOCSMHXCS K HEMY pPYXOBOLCT-
BEe M KPHTEPHAX HE HOJKHO HAHOCHTL yllep6a MnpaBaM H OBGA3aHHOCTAM
rOCYNapcTB COrNacHO MeXOYHapOOHOMY NpPaBy HIH NPABOBOMY PEXHMY
MeXOYHaPOOHHX NPOJIHBOR.

k) YyacTHe CYHNOB B CCOOTBETCTBHH C MOJNOXKEHHAMH TIPHHATHEIX CHCTEM
CYHOBBIX COOGmMEeHWH ABAAETCH 6ECNNAaTHBEM ONS 3THX CYHNOB.

1) Opranu3alxs OON¥Ha O6ECMeYHBaTh, YTO6L MPHHATHIE CHCTEMbl CY-—

HOOBLIX COOOGMEHHE MNepecMaTpHBANHCh COCACHCO PYKOBONCTBY M KPHTEpDH-
M, paspatoTaHHnM Oprasusandef."

NpaBuno 15-1 rypaeel V - ApapufHbE 6YKCHPHBE YCTROHCTBAa Ha TaHKepax

2 Ho6asnaerca Hopoe mpaBHmo 15-1 rmasel V cnepywmero COOepXaHHWA:
"lpasuno 15-1
YCTPOHCTBO aBapHHHOH G6YKCHPOBKH TAHKEpPOB
a) Onst uenelm HacTOsAMErC MpaBHWila TaHKEpPE BXIKYAKNT HedTHHBE TaH-
Kepbl, ONpereNeHHBle B NYyHKTe 12 mpaBuna 2 rnabbl 11-1, TaHKeph—xH-

MOBOSHI, ONpenejieHHhe B NyHKTe 2 npaBuna 8 rmaest VII, M Ia30BO3H,
onpeneseHHsie B NMyHKTe 2 npaBuaa 11 rnaee VII.



b) YCcTpOACTBC ABapHAHON 6YKCHPOBKHM NOMKHO 6BThL OB0PYHNOBAHO B
OBEHX OKOHEeYHOCTAX Ha GOpPTY BCEeX TaHKEPOB HenBeiiTOM He MeHee

20 000 T, onpeneneHHelx B nyrkre 21 npasuna 3 rnassl II-1, nocrpo-
eHHblx 1 smBaps 1996 roma unu mocne 3Tod maTH, Ha TaHxepax, To
crpoeHHelXx 0o 1 siHBaps 1996 ropma, Takoe ycTpoRCTBO OOMKXHO BHTbL Q60—
PYOOBAHO NpH NMepBOM IIJIaHOBOM OOKOBaHMH nocne 1 suBaps 1996 rona,
HO He nospHee 1 aupaps 1999 ropa. [IpOEeKT H KOHCTPYKLUMS YCTPORCTBA
6YKCHPOBKH [AOAKHE OHTBH OROGpeHB ANMHHHMCTpauHell Ha OCHOBe pPYKOBOH-
cTBa, paspatoTaHHoro Opranusauuei."”



[MPHIIOXEHUE 2

TIOTIPABKKM K MEXOYHAPOIOHOH KOHBEELHHU

[I0 OXPAHE UEJIOBEUECKOW XM3HM HA MOPE 1974 I'OOA

Opaeuno 15 rnaewsl II-2 - Mephkl, CBA33HHBE C MUOKHM TOTINHBOM,

CMa304YHBEIMH MaclaMH H OpYI'MMH BOCIJaAMEeHAHIHMHCHA He(TenponyKTaMu

1

2

[Mocne

"(HyH
nam)

[locne

3arciiCBKa [O6aBIfAeTCH CHeNywillHA TeKCT:

KTh 2.9-2.12 sHacrosimero npabBHla NPHMeHSANTCS KO BCEM CY-~
"

CymecTBYHUEro MOANYHKTa .8 MyHKTa 2 NO6aBNAKNTCsS Ccie-

OywmHe HOBBIE TONMNYHKTH .9-.12:

3
"2.7,

4
N2l i

5

L

.10

.11

.12

Cnoea
2.8,

Cnosa
2.6,

Cymec

Bce HapyXHble TOMNIHBHBIE TPYOGOMPOBCOHEL Ha y4YacTrax ©T TOM-
JIHBHBIX HAcoCOB 0O $OPCYHOK LOJDKHBE! OHITH [MOMENEeHB B CHC-—
TeMy 3aKpRITEIX TPY6ONPOBCOOB, CMNOCOGHYW YIAEPXHBAThL TENNO
IpHM yTeukax B TPYGONPOBOLAX BHICOKOTO LaBleHHA. 3Ta CHC-
TeMa COCTOMT M3 HAPYKHOI'O TPYyBOMPOBOnNa, B KOTOPBIH INMOME-
meH TOMIWBHBIH TpPYGONPOBOA BHICOKOTO IABNIEHWs, O6pa3ys
Hepa3beMHYKW KOHCTPYRLUHK. CHCTeMa HapyXHOTO TpPy60NpoBONa
HONXHa HMeTb CpeNcTBa C6opa HNpoTeuek M OONKHB 6bITH Ipe-
OYyCMOTpeHs Mephl M YCTPOHCTBa TOJauH abBapHBHO-npenynpe-
OHTEeNbHOCO CHTHaja Npd Teudd B TOMNHWBHOM TPRYGOMPOBOILE.

Bce TMOBEPXHOCTH C TeMnepaTypod Beme 220°C, Ha KOTOpHE
MOXeT IONACThb TOMIMBO B pe3ynbTaTe Pa3pelBa TOMIMBHOH
CUCTEMbl, HOJKHB! 6bITH HaOlexam¥uM O6PaA30M NOKPBITH H3O0IA—
uMer.

Tpy60NpOBOOL TOMAKBHOH CHCTEMbl OOJXHBI OBITH SKPAHHPOBA—
HBl UNM 3amMmeHsl OPYCHM MMOOXOOANHM OBpa3’cM, C TeM YUTOG6E
H36exaTh, HACKOIBKO 3TO MPaKTHUYECKH BO3MOKHO, Pa3Obpei3—
I'MBAHHWA WIH YTEUYKH HedTH Ha COpAYHEe MNOBEPXHOCTH NHEO
nornamaHWsl ee B BO3OYXO3abOPHHKH MeXaHH3MOB HIHM IOpyrHe
HCTOUHHMKH BOCTIaMeHeHHs . KollYuecTBO COeNWHEeHHH B Ta-
KHX CcHCTeMaX TPYy6OApPOBONOE MNOJIKHO 6BITE CBEOEHO K MHHW~
MYMY .

Cyma, TocTpoeHHEEe 0O 1 Hunsg 1998 ropma, OONXHB OTBEYATE
Tpe6OBAHMAM MYEKTOB 2.9-2.11 He nosakee 1 mina 2003 ro-
Aa, 3a HCKIWYEHHEM TOIO, YTO B HOBHCATENsIX MOMHOCTLK Ha
prixone 375 KBT HMNH MeHee, I'Ie TOMNIHBHBIE HACOCH OOCIYHH—
XMBaKWT 6oNee ueM OOHY GOPCYHKY, MOXeT HCICINB3OBATHCA
nonxongmee 3aKpbTHe Kak albTepHaTHBa CUCTeMe HAaPYXHBIX
TOMNMBHABX TPY6ONPOBONOB, TpebyeMOR NYHEKTOM 2.9.7

"2.7 u 2.8" B cymecTBYWNEM TYHKTe 3 3aMEHSNTCHA CJOBaMH
2,38 = 2,11™,

"2,4 u 2.6" B cymecTByRmeM MNyHXTe 4 3aMEHSKTCA CIOBaMH
2.10 u 2.11".

TBYRmMME NyHKT 5.1 HCRIWYaeTCda, a HyMepauus NYHKTOB 5.2

u 5.3 M3Mensgercsa Ha 5.1 u 5.2.



Npasuno 3 raaesl V - WEPopMauug, nepernasaeMass B COOBMeHHAX 06
ONacHOCTHX

6 B nyunkTe "b" ¢pasa "O TponuueckHx mropmMax (yparaHax B BecT-
WHowu, TandyHax B KHTAHCKHMX MOpsaxX, UMKIOHAX B HHIOMACKHX BOOaxX H
NTOPMaX aHalOTCHYHOTO XapaKTepa B ApYIHX pafoHax)" samensercs ¢pa-
30ff "O TpomuuecKux mropmax".

lpasuno 4 rnapsl V - MeTeopolOrHYECKHe CHYKOB!

7 B noanynrTe "ii" nymxTa "b" ¢pasa "ExenHesHO NepelNarBaTh pa-
ouo6rnneredy” 3aMeHdaeTcs ¢pasor "Ipawas B HeHbL NepenaBaTs padno-—
éunneTeHu" .

Npasuno 22 raasbl V - BHAMMOCTL C XONOBOIO MOCTHKE

8 [lo6apnsgeTcs crnenywimee HOBOe HOpaBujc 22 riaaen V:
"TipaBuno 22
BHOBMMOCTE C XOHOBOIOD MOCTHEKA

a) Cyna niauHO# He MeHee 45 M, onpeneneHHele B NYHKTe 10 npaBH-
na 3 rnaswel III, nocrpoeHHele 1 HNg 1998 roma uau nocie 3TOH OaThH,
OONKHEl OTBEYaThb CJelyHmHM TpebOBaHHUAM:

i) 0630p NOBEePXHOCTH MOPA C MOCTa YNpaeBlleHHA CYINLHOM He OON-
#eH 6hTh 3aTeHeH Ha pPAaCCTOAHHH 60Nee 4eM 2 ONMHB CyOHa
unyg 500 M, cMoTps 0O TOMY, YTO MeHbWe, BlepedH HOCOBOH
OKOHeuHOCTH no 10° Ha KaXned 6OpT, He3aBUCHMO OT OCAalKH
cynHa, IOudpPepeHTa H MNaNy6HOrO rpysa.

il) HuRaxko#l TeHeBOHR CeKTOp, CO3OaBaeMbll Ipy30M, I'PY30BhBIM
YCTPOHCTBOM HMAH HPYIHMH MPensTCTBHAMH, HAXONAMMMHCS BIe-—
penx 3sa NpenenaMy pyneBoil PYGKH, KOTOpble 3aTPYLOHSAKWT OG-
30p TOBEPXHOCTH MOPsS C MeCTa YyNpaBlieHusa CYOHOM, He LON-
®eH npeBpmaTh 10°. CyMMapHHH TeHEeBOH CEKTOP He HONXeH
npeenmaTk 20°. CeKTOph 6eCHNpPeNATCTBEHHOI'C O630pa Mexny
TeHeBLMH CEKTOPaMH He HOJIXHe 6HTbL MeHee 5°. OOHAaxKo OpPH
o630pe, ykasaHHOM B noanyskTe "i" nysxra "a', xawpe# oT-
mensHet TeHeBOH CeKTOp He NONXEH NpeBbHmaTs 5°.

iii) Topu3oOHTanbHHHA 0630pP C MeCTa ynpaBlleHHs CYINHOM NONKEeH
o6eCcneuyHBaTBCA B CEeXTOpe, He MeHbmeM uyem 225° , T.e. OT
HanpaBleHHMs NpAMO MO HOCY A0 He MeHee 22,5° nosanu Tpa-
Bep3a Kaxmoro 6opra.

iv) € xaxmoro Xpela MOCTHKa TOPH3OHTAJIBHBIA O630P HONKEH
ofecrneydBaThLCs B Cekrope He MeHee 225°, T.e. He MeHee,
yeM 45° C MPOTHBOMONOKHOIO 60pTa Yepes Hoc W no 180° K
KOpMe C TOro ¥e caMoro 6opTa CyRHa.

v) C rnaBHOrO NOCTa YMPaBleHHa pyleMm rOPH3OHTANbHEHA 0630P
Ion¥eH O6eCHedYHBAThCS B CEKTOpe OT HampaBlleHHa npaMo [o
HOoCcy nO He MeHee 60° Ha Xaxiu# 60pT CYHdHAa.



vi) bBopT cynna OonkeH 6bTb BHIEH C XKpblla MOCTHEKA.

vii) BricoTa HHKHEH KPOMKH MNepelHHX OKOH XOHOBOI'O MOCTHKa HaQO
nany6oH MOCTHKAa OONXHA OBITE KaK MOXHO MeHbme. HH B KOeM
clyyae HHUXHAS KPOMEKA He QOOJXHA NPENCTaBAATH MOMEXH 0630-
py Bnepepn, Kak OMUCAHO B HACTOAMEM TIpaBHIe.

viii) BepxHRA KpOMKa MepefHHUX OKOH XOINOBOTIO MOCTHKAa HOOJXHA
ofecneydBaTh BO3MOKHOCTL 0O630pa BHepel C MecTa yhnpasje-
HHA CYOHOM [IJig 4yelloBeKa, r'jasa KOToporo HaXoOsaATCs Ha BbBI—
core 1 800 MM oOT many6b MOCTHKa, KOrga CYLDHO HCIHBITHEAET
CHNBEYH KHIEBYK KauKy. AIMHHHCTPALHs MOKET CHH3HTL Tpe-
6YEMYK BHICOTY PAaCHONOXeHHs r'jas3, HO He Huwme 1 600 MM,
ecn¥ OHa yb6exnmeHa, uyTo Beicota 1 800 MM He SBIAeTCs 060OC-
HOBAHHOH M MPaKTHUYECKH OCYymeCTBHMOM.

ix) OKHa NONXHLEI OTBEYATH ClEeNyRNHM TPebOBaHHAM:

1) nOpoCTPaHCTBO Mexly OKHaMM XOHOBOTO MOCTHKA MONXHC
6HITH MHMHHMMANLHBIM K He PACHNONAraThbCA HENOCPpeNCTBEeHHO
nepel NK6LIM pPatOYHM MECTOM BaXTEHHOTO;

2) nng Toro 4YTOBHE H36exaTh OTPAXEHHS, NepelHEHe OKHAa
MOCTHMEKA OOJKHL HMeTh HaKJOH OT BePTHKAJH, BLCTYINaSA
B CBOeH BepxHeH UacTH Hapyky Ha yron He MeHee 10° H
He 6Gonee 25°%;

3) B OKHA HEe NONKHbH YCTAHABJIHBATBCH IONSPH3OBAHHBE H
TOHHPOBAaHHEE CTeKda; H

4) HesaBMCHMO OT YCHAOBHH MOUOAb LOOJXEH Bceraa o6ecneuu-
BaThCA SCHBH 0630p 4Yepes, [0 XKpakHHeH Mepe, LOBa ne-
penHuxX OKHa XOIOBOI'O MOCTHKA H, B 3aBHCHMOCTH OT
KOHGUTYPallHH MOCTHXa, HOMNONHHTEeNbHOE XKOJHUeCTBO OKOH
C SACHBEIM O630pPOM.

b) Cyna, HOCTpOeHHee A0 1 Hwng 1998 roma, HAcKONBKO 3TO NPAKTH-
YeCKH BO3MOKHO, HOJUKHBI OTBEUATH TPE6OBAHHMAM MOOOyHKTOR "i" u "ii"
nyHKTa "a". OOHAKO KOHECTPYKTHBHHE H3MEHEeHMA 3THX CYNCB HIR YCTa-
HOBKa Ha HMX HOINOJHHTENLHOI'O OBOPYLHOBaHHMS He TpebywTCH.

c) Cyna HeTPaJHUHOHEOIO THma, KOTOPHE, MO MHEHHMH AIMHHHCTDPAUWH,
He MOrYT YHOBJETBOPATL TPe6OBAHMAM HACTOANErC MNPaBHAa, LHOJMKHEBL
6EITh O6ecrnedeHbl MepaMM M YCTPORCTBAaMH, [NO3BOJNAWNIMMH OOCTHYL BHLOH-
MCCTH, KOTOpasf, KaK MO¥HO TIONHee C MPAKTHYECKOH TOUYKH 3pPeHHa, OT-
BeyaeT TpeBOBRAHHSAM HACTOAmMEro npaBuna."



RESOLUCICN MSC.31(63)
aprobada el 23 de mayo de 1994

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR. 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutive de la Organizacidn
Maritima Internacional, articulc que trata de las funciones del Comite,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, llamado en adelante "el
Convenio™, relativo a los procedimientos de enmienda del anexo del Convenio,
con excepcidn de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO EN SU 63° periodo de sesiones las enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articule VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio, cuyo texto figura en los anexos de la presente
resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que:

a) las enmiendas gque figuran en el anexo 1 se consideraran aceptadas
el 1 de julio de 1995: y

b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 se consideraran aceptadas
el 1 de enero de 1998:

a menos gue, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos
Contratantes del Convenio o un numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la
flota mercante mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que. de
conformidad con el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio:

a) las enmiendas que figuran en el anexo 1 entraran en vigor el 1 de
enero de 1996: y

b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 entraran en vigor el 1 de
julio de 1998;

una vez gue hayan sido aceptadas con arregleo al parrafo 2 supra;



4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articule VIII b) v)
del Convenic, envie copias certificadas de la presente resclucion y del texto

de las enmiendas que figuran en los anexos a todos los Gobiernos Contratantes
del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario Gemeral que envie copias de la resolucidn y de
sus anexos a los Miembros de la Organizacidn que no sean Gobiernos
Contratantes del Convenio.



a)

b)

c)

d)

e)

ANEXO 1

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

v/B-1 - §i FPr ‘x
Se afiade la nueva regla V/8-1 siguiente:
"Regla 8-1

Sistemas de notificacién para buques

Los sistemas de notificacidn para buques contribuyen a la seguridad de la
vida humana en el mar, la seguridad y eficacia de navegacidn y la
proteccion del medio marino. Cuando se apruebe e implante un sistema de
notificacion para bugques de conformidad con las directrices y los
criterios elaborados por la Organizacidén en virtud de la presente regla,
sera utilizado por todos los bugues o ciertas clases de buques o los
bugues que transporten ciertas cargas, de acuerdo con las disposiciones
correspondientes de tal sistema aprobado.

La Organizacion es el tnico drgano internacional reconocido para elaborar
directrices, criterios y reglas aplicables a nivel intermacional a los
sistemas de notificacidén para bugues. Los Gobiernos Contratantes
enviaran a la Organizacion para su aprobacién las propuestas sobre los
sistemas de notificacion para bugues. La Organizacidn recopilarad y
distribuira entre los Gobiernos Contratantes toda la informacidn
pertinente relativa a cualquier sistema de notificacidn para bugques gue
se haya aprobado.

La presente regla y sus directrices y criterios conexos no son aplicables
a ningun buque de guerra, unidad naval auxiliar u otro bugue que sea
propiedad o esté explotado por un Gobierno Contratante y que se utilice
unicamente por el momento para un servicio oficial no comercial; sin
embargo, se insta a gue tales bugques participen en los sistemas de
notificacidén para buques que se hayan aprobado de conformidad con 1la
presente regla.

La iniciacion de medidas para el establecimiento de un sistema de
notificacidon para bugques es responsabilidad del gobierno o de los
gobiernos interesados. Al elaborar tales sistemas se tendran en cuenta
las disposiciones de las directrices y los criterios elaborados por la
Organizacion.

Los sistemas de notificacidn para buques que no se hayan presentado a la
Organizacion para su aprobacion no necesitan cumplir necesariamente con
la presente regla. S5in embargo, se insta a los gobiernos gque implanten
tales sistemas a que, siempre que sea factible, se ajusten a las
directrices y los criterios elaborados por la Organizacidn. Los
Gobiernos Contrantes podran presentar sistemas de este tipo a la
Organizacién y solicitar su reconocimiento.



f)

h)

i)

k)

1)

Cuando uno o mas gobiernos tengan intereses comunes éen una determinada
zona, deberan formular propuestas sobre un sistema coordinado de
notificacidn para bugues gue se base en un acuerdo establecido entre
ellos. Antes de proceder al examen de una propuesta presentada para la
aprobacion de un sistema de notificacién para bugues, la Organizacion
distribuird los detalles de la propuesta entre los gcbiernos que tengan
intereses comunes en la zona que abarque el sistema propuesto. Cuando se
apruebe y establezca un sistema coordinado de notificacidn para bugques,
sus procedimientos y operaciones tendran un caracter uniforme.

Una vez aprobado un sistema de notificacidn para bugues de conformidad
con la presente regla, el gobierno o los gobiernos interesados tomaran
todas las medidas necesarias a fin de difundir cualquier informacién que
se precise para la utilizacion eficaz y efectiva de dicho sistema. Todo
sistema aprobado de notificacion para buques dispondra de la capacidad de
intercomunicacidn y de medios para ayudar a los bugues facilitandoles
informacidén siempre gque sea necesario. Tales sistemas funcionaran de
conformidad con las directrices y los criterios elaborados per la
Organizacidn en virtud de la presente regla.

E1l capitén de un buque cumplird con las prescripciones del sistema
aprobado de notificacidén para buques y proporcionara a la autoridad
apropiada toda la informacidn exigida de conformidad con las
disposiciones de cada sistema.

Todos los sistemas aprobados de notificacion para buques y todas las
medidas adoptadas para imponer la observancia de tales sistemas estaran
de acuerdo con el derecho internacional, incluidas las disposiciones
pertinentes de la Convencidén de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar.

Nada de lo dispuesto en la presente regla o en las directrices y los
criterios conexos afectard a los derechos y obligaciones de los gobiernos
en virtud del derecho internacional o del régimen juridico de los
estrechos internacionales.

La participacidén de los buques de conformidad con las disposiciones de
los sistemas aprobados de notificacidn para bugues sera gratuita para los
buques interesados.

La Organizacion se cerciorara de que los sistemas aprobados de
notificacién para buques se examinan de acuerdo con las directrices y los
criterios elaborados por la Organizacidn.”

Regla V/15-1 - Medios de remolgue de emergencia en los buques tanque

2

a)

Se afiade la nueva regla V/15-1 siguiente:
"Regla 15-1
Medios de remolgue de emergencia en los bugues tangue
A los efectos de la presente regla, los bugues tanque incluyen los
petroleros, segun estan definidos en la regla II-1/2.12, los bugues

tangque guimigueros, segun estan definidos en la regla VII/8.2 y los
bugues gaseros, segun estdn definidos en la regla VII/1l.2.



b)

Se instalara un dispositivo de remolque de emergencia a proa y popa en
los buques tangque de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas como se
define en el parrafo 3.21 de la regla II-1, comstruidos el 1 de enero

de 1996 o posteriormente. En el caso de los bugues tangue construidos
con anterioridad al 1 de enero de 1996 dicho dispositivo se instalara en
su primera entrada en digue seco, a partir del 1 de enero de 1996 y a mas
tardar el 1 de enero de 1999. El proyecto y construccidn del dispositivo
de remolque habra de ser aprobado por la Administracién basandose en las
directrices elaboradas por la Organizacidn."



ANEXO 2

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

1 Se afiade el texto siguiente después del titulo:

"{Los parrafos 2.9 a 2.12 de la presente regla son aplicables a todos los
bugques)"”

2 Se afiaden los nuevos subparrafos .9 a .12 siguientes después del actual
subparrafo .8 del parrafo 2:

".9 Todas las tuberias exteriores del suministro de combustible a alta
presiodn gue se encuentren entre las bembas de combustibles a alta
presion y los inyectores de combustible estaran protegidas con un
sistema de encamisado que pueda contener al combustible en caso de
fallo de la tuberia a alta presidén. Una tuberia encamisada consta
de una tuberia exterior dentro de la que se coloca una tuberia de
combustible a alta presién formando un conjunto permanente. El
sistema de encamisado contendra medios para recoger las fugas y se
dispondran medidas para que se active una alarma en casc de fallo de
la tuberia de combustible.

.10 Todas las superficies que estén a una temperatura superior a 220°C y
sobre las gue pueda proyectarse el combustible debido a un fallo del
sistema de combustible se hallaran debidamente aisladas.

.11 Las tuberias de combustible liguido estaran apantalladas o
debidamente protegidas por algtn otro medioc para evitar, en tanto
gque sea posible, gue los chorros o fugas de combustible se dirijan
hacia superficies calientes, las tomas de aire de las maguinas u
otras fuentes de ignicidn. E1 numero de uniones de tales sistemas
de tuberias se reducira al minimo.

.12 Los bugues construidos antes del 1 de julio de 1998 cumpliran con
las prescripciones de los parrafos 2.9 a 2.11 en fecha ne posterior
al 1 de julio de 2003, salvo que en motores de potencia igual o
inferior a 375 kW gue tengan unas bombas inyectoras de combustible
que alimenten a mas de un inyector se podra utilizar una envuelta
adecuada como alternativa al sistema de encamisado que se especifica
en el parrafo 2.9."

3 Las palabras “2.7 y 2.8" del actual parrafo 3 se sustituyen por
BT Tely 2.10 ¥ 2LTT%s

4 Las palabras "2.4 y 2.6" del actual parrafo 4 se sustituyen por
"2.4, 2.6, 2.10 y 2.11".

5 Se suprime el actual parrafo 5.1 y se modifica la numeracidn de los
parrafos 5.2 y 5.3 de modo gue pasen a ser 5.1 y 5.2.



Regla V/3 - Informacid i n_los mensaj igro

6 En el parrafo b), sustituyase la frase "Tempestades tropicales {huracanes
en las Antillas, tifones en el Mar de China, ciclones en aguas de la India y
tempestades de naturaleza analoga en otras regiones)" por "Tempestades
tropicales".

Regla V/4 - Servicios meteorologicos
7 En el parrafo b) ii), sustitiyase "emitir diariamente por radio" por

"emitir dos veces al dia por radio".

R V/22 - Visibili n ién
8 Se anade la nueva regla V/22 siguiente:
“Regla 22

Visibilidad desde el puente de navegacion

a) Los buques de eslora no inferior a 45 m, segun esta definida en la
regla III/3.10, construidos el 1 de julio de 1988 o posteriormente cumpliran
las siguientes prescripciones:

i) la vista de la superficie del mar desde el puesto de drdenes de
maniobra no debera quedar oculta en mas del doble de la eslora, o
de 500 m, si esta longitud es menor, a proa de las amuras y a 10° a
cada banda en todas las condiciones de calado, asiento y cubertada;

ii) ningin sector ciego debido a la carga, el equipo de manipulacidn de
la carga u otras obstrucciones que haya fuera de la caseta de
gobierno a proa del través, gue impida la vista de la superficie del
mar desde el puesto de drdenes de maniobra excedera de 10°. El arco
total de sectores ciegos no excedera de 20°. Los sectores
despejados entre sectores ciegos seran de 5° como minimo. No
obstante, en el campo de vision descrito en el parrafo a) i), cada
sector ciego no excedera de 5°;

iii) el campo de visidn horizontal desde el puesto de ordenes de maniobra
abarcara un arco no inferior a 225° gue se extienda desde la linea
de proa hasta 22,5° a popa del través en ambas bandas del buque;

iv) desde cada alerdn del puente, el campo de visidén horizontal abarcara
un arco de 225° como minimo que se extienda 45° en la amura de la
banda opuesta a partir de la linea de proa, mas 180° de proa a popa
en la propia banda;

v) desde el puesto principal de gobierno, el campo de visidon horizontal
abarcara un arco gue vaya desde proa hasta 60° como minimo a cada

lado del eje del buque;

vi) el costado del bugue sera visible desde el alerdn del puente:



viii)

b}

de 1998 cumpliran con las prescripciones del a) i) y del a) ii).

la altura del borde inferior de las ventanas delanteras del puente

de navegacidn sobre el nivel de la cubierta del puente sera la
minima posible. E1 borde inferior no constituira en ningun caso
una obstrucecidn de la vista hacia proa segin se describe en esta
regla;

el borde superior de las ventanas delanteras del puente de

navegacion permitirad que un observador cuyos ojos disten 1 BOD mm de
la cubierta del puente pueda ver el horizonte a proa desde el puesto

de 6rdenes de maniobra cuando el bugue cabecee en mar encrespada,
§i la Administracién considera gue la distancia de 1 800 mm del
nivel de los ojos a la cubierta no es razonable ni posible podra
permitir que se reduzca, pero no a menos de 1 600 mm;

las ventanas cumpliran con las prescripciones siguientes:

1) se reducira al minimo la presencia de elementos estructurales
entre las ventanas del puente de navegacidon y no se instalara
ningunc de ellos inmediatamente delante de cualquier puesto de

servicio;

2} a fin de evitar reflejos, las ventanas delanteras del puente
estardn inclinadas con respecto al plano vertical, con el tope
hacia afuera, un angulo ne inferior a 10° ni superior a 25°;

3) no se instalaran ventanas con cristal polarizado o ahumado:

4) en todo momento, e independientemente de las condiciones
meteoroldgicas, dos de las ventanas frontales del puente de
navegacion como minimo proporcionardn una visidn clara. y
ademas, dependiendo de la configuracidn del puente, habra
otras ventanas gue proporcionen dicha visiodn clara.

Siempre que sea factible, los bugues construidos antes del 1 de julio

no se requeriran modificaciones estructurales o equipo adicional.

c)

para obtener un nivel de visibilidad que se aproxime tanto como sea factible

En los bugues de proyecto no tradiciomnal gque, a juicio de la
Administracion, no puedan cumplir con la presente regla, se tomaran medidas

al prescrito en la presente regla.”

No obstante,
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the sixty-third session of the Maritime
Safety Committee of the International Maritime Organization on 23 May 1994 in
conformity with article V1l thereof and set out in the annexes to resolution MSC.31(63)
of the Committes, the original text of which is deposited with the Secretary-General of
the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements a la Convention internatio-
nale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés le 23 mai 1994
par le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime internationale a sa
soixante-troisieme session, conformément aux dispositions de l‘article VIll de la
Conventian, et figurant dans les annexes de la résolution MSC.31(63) du Comité, dont
loriginal est déposé auprds du Secrétaire général de 'Organisation maritime
internationale.

3ABEPEHHAA KOMHA MOMIMHHOLO Texcra MONpasoK K MemnyHapogHOH KOHBeHUHH IO
OXpaHe Ue/IOBeuecKOH XH3HH Ha Mope 1974 ropa, ONOGPEHHEIX Ha WECTHEECHT TPETh—
e# ceccnn Komutera mo GesomacHOCTH Ha Mope MexnyHaponHO# MOPCKOIH OpraHus3auud
23 mam 1994 ropga B coOTBeTCTBHMM co craTheir VIIL KoHBeHIHH H H3TOKeHHBX B
NPHIIOKERHH K pesomonun Komurera MSC.31(63), opurunan KOTODOrO CAAaH HA XpaHe-—
HeHHe ['eHepansHOMy CeKperapn MexnyHapoaHOH MOPCKOH OpraHMsalju.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio internacional
para la seguridad de Ja vida humana en el mar, 1974, aprobadas en el 63° periodo de
sasionaes del Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional
el 23 de mayo de 1994 de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIIl de ese
Convenio, texto que constituye los anexos de la resolucién MSC.31(63) del Comité y
cuyo original ha sido depositado ante el Secretario General de la Organizacién
Marftima Internacional.

HireFAARBEAE:

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de 'Organisation maritima internationale : % 5 J’L"
3a lenepaneHOro cekpertaps MexayHapomsoi MOPCKOH OpPraHH3aUWH:

Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:

e kX lady
London, S

Londres, le

Jonnon ,

Londres,

J/5794 (C/E/F/R/S)





