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RESOLUTION MSC.24(60)
(adopted on 10 April 1992)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO CHAPTER II-2 OF THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

FIRE SAFETY MEASURES FOR EXISTING PASSENGER SHIPS

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VIII(b) of the International Convention for
the Safety of Life at Sea, 1974, hereinafter referred to as "the Convention'",
concerning the procedures for amending the Annex to the Comvention, other than
the provisions of chapter I,

BEING CONCERNED about recent serious fire casualties resulting in the
loss of human life,

RECOGNIZING that there is a compelling and urgent need to improve the
fire safety measures for existing passenger ships,

HAVING CONSIDERED at its sixtieth session amendments to the Convention
proposed and circulated in accordance with article VIII(b)(i) thereof,

1.  ADOPTS, in accordance with article VIII(b){(iv) of the Convention, the
amendments to the Convention, the text of which is set out in the Annex to
the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the
Convention, that the amendments shall be deemed to have been accepted on

1 April 1994 unless, prior to that date, more than one third of the
Contracting Governments to the Convention, or Contracting Governments the
combined merchant fleets of which constitute not less than 50 per cent of the
gross tonnage of the world's merchant fleet, have notified their objections
to the amendments;

ki INVITES Contracting Governments to note that, in accordance with
article VIIT(b)(vii)(2) of the Comvention, the amendments shall enter inte
force on 1 October 1994 upon their acceptance in accordance with paragraph 2
above;

4. REQUESTS the Secretary—General, in conformity with article VIII(b){v)
of the Convention, to transmit certified copies of the present resolution
and the text of the amendments contained in the Annex to all Contracting
Governments to the Convention;

5.  FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of the
resolution to Members of the Organization which are not Contracting
Governments to the Convention.



ARNEX

AMENDMENTS TO CHAPTER II-2 OF THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

Regulation 1 - Application

1 Existing paragraph 3 is renumbered as paragraph 3.1 and the following
new paragraph 3.2 is inserted after paragraph 3.1:

"3,2 Notwithstanding the provisions of paragraph 3.1, passenger ships
carrying more than 36 passengers when undergoing repairs, alterationms,
modifications and outfitting related thereto shall comply with the
following: '

.1 all materials introduced to these ships shall comply with the
requirements with regard to material applicable to ships
constructed on or after 1 October 1994; and

.2  all repairs, alterations, modifications and outfitting related
thereto involving the replacement of material of 50 tomnes or above,
other than that required by regulation 41-1, shall comply with the
requirements applicable to such ships constructed on or after
1 October 1994."

Regulation 3 - Definitions

2 The following new paragraphs 22-1 and 22-2 are inserted after existing
paragraph 22:

w29-1 "Central control station" is a control station in which the
following control and indicator functions are centralized:

.1 fixed fire detection and alarm system;
.2 automatic sprinklers, fire detection and alarm system;
.3 fire door indicator panel;
.4 fire door closure;
.5 watertight door indicator panel;
.6 watertight door opening and closing;
.7 wventilation fans;
.8 general/fire alarm;
.9 communication systems including telephones; and
.10 microphone to public address system.

22-2 "Continuously manned central centrol station" is a central comtrol
atation which is continuously manned by a Tesponsible member of the crew."

Regulation 17 - Fireman's outfit

3 The following sentence is added at the end of existing paragraph 1.2.2:

"In passenger ships carrying more than 36 passengers, at least two spare
charges for each breathing apparatus shall be provided, and all air
cylinders for breathing apparatus shall be interchangeable".



4 The following sentence is added at the end of existing paragraph 3.1.1:

"In passenger ships carrying more than 36 passengers, two additional
fireman's outfit shall be provided for each main vertical zome".

5 The following sentence is added at the end of existing paragraph 4:

"At least two fireman's outfits shall be stored in each main vertical
zone',

6 The following new regulations 41-1 and 41-2 are inserted after existing
regulation 41:

"Regulation 41-1

Upgrading of passenger ships carrying more than 36 passengers
constructed before 1 October 1994

1 This regulation shall apply to passenger ships carrying more than
36 passengers constructed before 1 October 1994,

2 Passenger ships which do not comply with all the requirements of

chapter IT-2 applicable to ships constructed on or after 25 May 1980
(requirements of chapter II-2 of the International Convention for the Safety
of Life at Sea, 1974, as adopted by the International Conference on Safety of
Life at Sea, 1974, applicable to new passenger ships) shall comply with the
following:

.1 paragraph 1 of regulation 41-2 not later than 1 October 1994; and

.2 paragraphs 2, 3, 4 and 5 of regulation 41-2, not later than
1 October 1997; and

.3 paragraph 6 of regulation 41-2 not later than 1 October 2000; and

4 all the requirements of chapter II-2 applicable to ships constructed
on or after 25 May 1980 (requirements of chapter II-2 of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as
adopted by the International Conference on Safety of Life at Sea,
1974, applicable to new passenger ships), not later than
1 October 2010.

3 Passenger ships which comply with all the requirements applicable to
ships constructed on or after 25 May 1980 (applicable requirements of

chapter I1-2 of the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, as amended by resolutions MSC.1(XLV), MSC.6{(48), MSC.11(55), MSC.12(56),
MSC.13(57) and M5C.22(59)) shall comply with the following:

.1 paragraph 1 of regulation 41-2 not later than 1 Oectober 1994; and

.2 paragraphs 2 and 4 of regulation 41-2 not later than
1 October 1997; and

.3 paragraph 6 of regulation 41-2 not later than 1 October 2000; and

.4 paragraph 5 of regulation 41-2 not later than 1 October 2005 or
15 years after the date of construction of the ships, whichever is
later.



4 For the purpose of this regulation, passenger ships complying in their
entirety with all the requirements of part H of chapter II contained in
amendments to the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1960, adopted by the Assembly of the Organization by resolution A,122(V), may
be regarded as passenger ships complying with the requirements applicable to
passenger ships constructed on or after 25 May 1980 (requirements of

chapter II-2 of the International Convention for the the Safety of Life

at Sea, 1974, as adopted by the International Conference on Safety of Life

at Sea, 1974, applicable to new passenger ships).

Regulation 41-2

Requirements for passenger ships carrying more than 36 passengers
constructed before 1 October 1994

1.1 Plans and booklets required by regulation 20 shall provide the
information regarding fire protection, fire detection and fire extinction
based on the guidelines developed by the Organization.

1.2 Each member of the fire patrol shall be provided with a two-way portable
radiotelephone apparatus.

1.3 Water fog applicators shall be provided as required in regulations 7.6,
17.3.2 and 37.1.5.1.

1.4 Portable foam applicators shall be provided as required in regulations
7.1.2, 7.2.2 and 37.1.5.2.

1.5 All hose nozzles provided shall be of an approved dual-purpose type
(i.e. spray/jet type) incorporating a shutoff.

2 All accommodation and service spaces, stairway enclosures and corridors
shall be equipped with a smoke detection and alarm system of an approved type
and complying with the requirements of regulation 13. Such system need not be
fitted in private bathrooms, and spaces having little or no fire risk such as
voids and similar spaces. Detectors operated by heat instead of smoke shall
be installed in galleys.

3 Smoke detectors connected to the smoke detection and alarm system shall
also be fitted above ceilings in stairways and corridors in the areas where
ceilings are of combustible construction.

4,1 Hinged fire doors in stairway enclosures, main vertical zone bulkheads
and galley boundaries which are normally kept open shall be self~closing and
be capable of release from a central control station and from a position at
the door.

4.2 A panel shall be placed in a continuously manned central control station
to indicate whether the fire doors on stairway enclosures, main vertical zome
bulkheads and galley boundaries are closed.

4.3 Exhaust ducts from galley ranges where grease or fat is likely to
accumulate and which pass through accommodation spaces or spaces containing
combustible materials shall be constructed of "A" class divisions. Each
galley range exhaust duct shall be fitted with:



._5_

-1 a grease trap readily removable for cleaning, unless an alternative
grease removal process is fitted;

.2 a fire damper located in the lower end of the duct;
.3 arrangements operable from within the galley for shutting off the
exhaust fans;

.4 fixed means for extinguishing a fire within the duct; and
.5 suitably located hatches for inspection and cleaning.

4.4 Only public toilets, lifts, lockers of non-combustible materials
providing storage for safety equipment and open information counters may be
located within the stairway enclosure boundaries. Other existing spaces
within the stairway enclosure:

.1 shall be emptied, permanently closed and disconnected from the
electrical system; or

.2 shall be separated from the stairway enclosure by the provision of
"A" class divisions in accordance with regulatiom 26. Such spaces
may have direct access to stairway enclosures by the provision of
"A" class doors in accordance with regulation 26, and subject to a
sprinkler system being provided in these spaces. However, cabins
shall not directly open into the stairway enclosure.

4.5 Spaces other than public spaces, corridors, public toilets, special
category spaces, other stairways required by regulation 28.1.5, open deck
spaces and spaces covered by paragraph 4.4.2 are not permitted to have direct
access to stairway enclosures.

4.6 Existing machinery spaces of category (10) described in regulation 26.2.2
and existing back offices for information counters which open directly into
the stairway enclosure may be retained, provided that they are protected by
smoke detectors and that back offices for information counters contain only
furniture of restricted fire risk,

4.7 In addition to the emergency lighting required by regulations II-1/42 and
I1I1/11.5, the means of escape including stairways and exits shall be marked,
at all points of the escape route including angles and intersections, by
lighting or photoluminescent strip indicators placed not more than 0.3 m above
the deck. The marking must enable passengers to identify all routes of escape
and readily identify the escape exits. If electric illumination is used, it
shall be supplied by the emergency source of power and it shall be so arranged
that the failure of any single light, or cut in a lighting strip, will not
result in the marking being ineffective. Additionally, all escape route signs
and fire equipment location markings shall be of photoluminescent material.
The Administration shall ensure that such lighting or photoluminescent
equipment has been evaluated, tested and applied in accordance with the
guidelines developed by the Organization.

4.8 A general emergency alarm system shall be provided. The alarm shall be
audible throughout all the accommodation and normal crew working spaces and



open decks, and its sound pressure level shall comply with the standard
developed by the Organizatien. The alarm shall continue to function after
it has been triggered umtil it is manually turned off ox is temporarily
interrupted by a message on the public address system.

4.9 A public address system or other effective means of communication shall
be available and audible throughout the accommodation, public and service
spaces, control stations and open decks.

4.10 Furniture in stairway enclosures shall be limited to seating. It shall
be fixed, limited to six seats on each deck in each stairway enclosure, be of
restricted fire risk, and shall not restrict the passenger escape route. The
Administration may permit additional seating in the main reception area withinm
stairway enclosures, if it is fixed, non-combustible, and does not restrict
the passenger escape route, Furniture shall not be permitted in passenger

and crew corridors forming escape routes in cabin areas. In addition to the
above, lockers of non-combustible material, providing storage for safety
equipment required by regulations, may be permitted.

5 Accommodation and service spaces, stairway enclosures and corridors shall
be fitted with an automatic sprinkler, fire detection and fire alarm system
complying with the requirements of regulation 12 or the guidelines developed
by the Organization for an approved equivalent sprinkler system. A sprinkler
system need not be fitted in private bathrooms and spaces having little or no
fire risk such as voids and similar spaces.

6.1 All stairways in accommodation and service spaces shall be of steel frame
construction except where the Administration sanctions the use of other
equivalent material, and shall be within enclosures formed of "A" class
divisions, with positive means of closure at all openings, except that:

.1 a stairway connecting only two decks need not be enclosed, provided
the integrity of the deck is maintained by proper bulkheads or doors
in one 'tween-deck space. When a stairway is closed in one
'tween-deck space, the stairway enclosure shall be protected in
accordance with the tables for decks in regulation 26;

.2 stairways may be fitted in the open in a public space, provided they
lie wholly within such public space.

6.2 Machinery spaces of category A shall be fitted with a fixed
fire-extinguishing system complying with the requirements of regulation 7.

6.3 Ventilation ducts passing through divisions between main vertical zones
shall be equipped with a fail-safe automatic closing fire damper which shall
also be capable of being manually closed from each side of the division. 1In
addition, fail-safe automatic closing fire dampers with manual operation from
within the enclosure shall be fitted to all ventilation ducts serving both
accommodation and service spaces and stairway enclosures where they pierce
such enclosures. Ventilation ducts passing through a main fire zone division
without serving spaces on both sides or passing through a stairway enclosure



without serving that enclosure need not be fitted with dampers provided that
the ducts are constructed and insulated to A-60 standard and have no openings
within the stairway enclosure or in the trunk on the side which is not
directly served.

6.4 Special category spaces and TO-ro Cargo spaces shall comply with the
requirements of regulatioms 37 and 38, respectively.

6.5 All fire doors in stairway emclesures, main vertical zone bulkheads and
galley boundaries which are normally kept open shall be capable of release
from a central control station and from a position at the door."



RESOLUTION MSC.24(60)
(adoptée le 10 avril 1992)

ADOPTION D'AMENDEMENTS AU CHAPITRE IT-2 DE LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1974 PCUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE
HUMAINE EN MER

MESURES DE PROTECTION CONTRE L'INCENDIE APPLICABLES
AUX NAVIRES A PASSAGERS EXISTANTS

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT 1'article 28 b) de la Convention por:iant création de
1'Organisation maritime internationale qui a trait aux fonctions du Comité,

RAPPELANT EGALEMENT l'article VIII b) de la Convention internationale
de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (ci-aprés dénommée "la
Convention") concernant les procédures d'amendement de 1'Annexe & la
Convention, & l'extlusion des dispositions du chapitre I,

PREQCCUPE par les graves accidents dus au feu survenus récemment qui ont
entrainé des pertes en vies humaines,

RECONNAISSANT qu'il est absolument nécessaire et urgent d'améliorer les
mesures de protection contre l'incendie applicables aux navires & passagers
existants,

AYANT EXAMINE, a sa soixantiéme session, les amendements & la Convention
qui avaient été proposés et diffusés conformément & l'article VIII b) i) de
ladite convention,

£ ADOPTE, conformément & l'article VIII b) iv) de la Convention, les
amendements & la Convention dont le texte est joint en annexe & la présente
résolution;

2. DECIDE, conformément & l'article VIIT b) vi) 2) bb) de 1la Convention, que
les amendements seront réputés avoir &té acceptés le ler avril 1994 & moins
que, avant cette date, plus d'un tiers des Gouvernements contractants a la
Convention, ou des Gouvernements contractants dont les flottes marchandes
représentent au total 50 p. 100 au moins du tonnage brut de la flotte mondiale
des navires de commerce, n'aient notifié qu'ils élévent une objection contre
ces amendements;

3. INVITE les Gouvernements contractants a noter que, conformément a
l'article VIII b) vii) 2) de la Convention, les amendements entreront en
vigueur le ler octobre 1994, aprés avoir &té acceptés suivant la procédure
décrite au paragraphe 2 ci-dessus;

4. PRIE le Secrétaire général, en conformité de l'article VIII b) v) de la
Convention, de communiquer des copies certifides conformes de la présente
résolution et du texte des amendements joint en annexe & tous les
Gouvernements contractants & la Convention;

5. PRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copies de la
résolution aux Membres de 1l'Organisation qui ne sont pas Gouvernements
contractants & la Convention.



ANNEXE

AMENDEMENTS AU CHAPITRE II-2 DE LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

Régle 1 — Application

1 Le paragraphe 3 actuel devient le paragraphe 3.1 et le nouveau
paragraphe 3.2 ci-aprés est inséré aprés le paragraphe 3.1

"3.2 Nonobstant les dispositions du paragraphe 3.1, les navires a
passagers transportant plus de 36 passagers sur lesquels sont effectuédes
des réparations, des modifications ou des transformations, ainsi que les
aménagements qui en résultent, doivent satisfaire aux prescriptions
suivantes .

.1 tous les matériaux utilisés pour ces navires doivent satisfaire aux
prescriptions concernant les matériaux applicables aux navires
construits le ler octobre 1994 ou aprés cette date; et

.2 toutes les réparations, modifications ou transformations ainsi que
les aménagements qui en résultent, impliquant le remplacement de
matériaux d'une masse égale ou supérieure & 50 tonnes, autres que
ceux prescrits par la régle 41-1, doivent satisfaire aux
prescriptions applicables aux navires construits le ler octobre 1994
ou aprés cette date."

Régle 3 — Définitions

2 Aprés 1'actuel paragraphe 22, insérer les nouveaux paragraphes 22-1
et 22-2 suivants

"22-1 Un "poste de sécurité central" est un poste de sécurité ol sont
centralisées les fonctions de commande et de signalisation suivantes

.1 dispositif fixe de détection et d'alarme d'incendie;

.2 dispositif automatique d'extinction par eau diffusée, de détection
d'incendie et d'alarme;

.3 tableau de signalisation des portes d'incendie;

.4 fermeture des portes d'incendie;

.5  tableau de signalisation des portes étanches & 1l'eau;
.6 ouverture et fermeture des portes étanches & 1l'eau;
.7  ventilateurs;

.8 alarme générale/d'incendie;

.9 systdme de communications, y compris téléphones; et



.10 microphone pour le dispositif de communication avec le public.

22-2 Un "poste de sécurité central gardé en permanence" est un poste de
sécurité central qui est gardé en permanence par un membre responsable de
1'équipage."”

Régle 17 — Equipement de pompier

3 Ajouter la phrase suivante a la fin de l'actuel paragraphe 1.2.2 :

"A bord des mavires 3 passagers transportant plus de 36 passagers, au
moins deux bouteilles de rechange pour chaque appareil respiratoire
doivent &tre prévues, et toutes les bouteilles & air comprimé pour
appareil respiratoire doivent &tre interchangeables."

4 Ajouter la phrase suivante & la fin de 1l'actuel paragraphe 3.1.1
"A bord des navires & passagers transportant plus de 36 passagers, deux
équipements supplémentaires de pompier doivent &tre prévus pour chaque
tranche verticale principale."

5 Ajouter la phrase suivante 3 la fin de l'actuel paragraphe 4

"Au moins deux équipements de pompier doivent &tre entreposés dans chaque
tranche verticale principale."

6 Ajouter les nouvelles régles 41-1 et 41-2 ci-aprés a la suite de
1'actuelle régle 41

"Régle 41-1

Modernisation des navires & passagers transportant plus de 36 passagers
construits avant le ler octobre 1994

1 La présente régle s'applique aux navires & passagers transportant plus de
36 passagers, construits avant le ler octobre 1994.

2 Les navires & passagers qui ne satisfont pas & toutes les prescriptions
du chapitre II-2 applicables aux navires construits le 25 mai 1980 ou aprés
cette date (prescriptions du chapitre II-2 de la Convention internationale

de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle gu'adoptée par la
Conférence internationale de 1974 sur la sauvegarde de la vie humaine en mer,
applicables aux navires & passagers neufs), doivent satisfaire aux
dispositions suivantes

.1 paragraphe 1 de la régle 41-2, le ler octobre 1994 au plus tard; et

.2 paragraphes 2, 3, 4 et 5 de la régle 41-2, le ler octobre 1997 au
plus tard; et

.3 paragraphe 6 de la régle 41-2, le ler octobre 2000 au plus tard; et
4 toutes les prescriptions du chapitre II-2 applicables aux navires

construits le 25 mai 1980 ou aprés cette date (prescriptions du
chapitre II-2 de la Convention internationale de 1974 pour la



sauvegarde de la vie humaine en mer, telle gu'adoptée par la
Conférence internationale de 1974 sur la sauvegarde de la vie
humaine en mer, applicables aux navires & passagers neufs), le
ler octobre 2010 au plus tard.

3 Les navires & passagers qui satisfont & toutes les prescriptions
applicables aux navires construits le 25 mai 1980 ou aprés cette date
(prescriptions applicables du chapitre II-2 de la Convention internationale
de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée par
les résolutions MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56}, MSC.13(57), et
MSC.22(59)) doivent satisfaire aux dispositions suivantes

.1 paragraphe 1 de la régle 41-2, au plus tard le ler octobre 1994; et

vl paragraphes 2 et 4 de la régle 41-2, au plus tard le
ler octobre 1997; et

.3 paragraphe 6 de la régle 41-2, au plus tard le ler octobre 2000; et

.4 paragraphe 5 de la régle 41-2, au plus tard le ler octobre 2005 ou
15 ans aprés la date de construction du navire, si cette date est
postérieure.

4 Aux fins de la présente régle, les navires & passagers satisfaisant
entiérement aux prescriptions de la partie H du chapitre II des amendements a
la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer, adoptés par 1'Assemblée de 1'Organisation par la résolution A.122(V},
peuvent &tre considérés comme des navires a passagers satisfaisant aux
prescriptions applicables aux navires a passagers construits le 25 mai 1980 ou
aprés cette date (prescriptions du chapitre II-2 de la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle
qu'adoptée par la Conférence internationale de 1974 sur la sauvegarde de la

vie humaine en mer, applicables aux navires & passagers neufs),
Régle 41-2

Prescriptions sapplicables aux navires & passagers transportant plus
de 36 passagers construits avant le ler octobre 1994

1.1 Les plans et opuscules prescrits par la régle 20 doivent fournir les
renseignements concernant la prévention, la détection et 1l'extinction de
1'incendie, conformément aux directives élaborées par 1'Organisation.

1.2 Chague membre de la ronde d'incendie doit &tre muni d'un
émetteur—récepteur radiotéléphonique portatif.

1.3 Des cannes a brouillard doivent &tre prévues conformément aux régles 7.6,
17.3.2 et 37.1.5.1,

1.4 Des cannes a mousse portatives doivent &tre prévues conformément aux
regles 7.1.2, 7.2.2 et 37,1.5.2.



1.5 Tous les ajutages de manches d'incendie prévus doivent &tre d'un type
combiné approuvé (& saveir, & jet diffusé/jet plein) et comporter un
dispositif d'arrét.

2 Tous les locaux d'habitation et de service, entourages d'escaliers et
coursives doivent &tre pourvus d'un dispositif de détection de la fumée et
d'alarme de type approuvé et satisfaisant aux dispositions de la régle 13. Il
n'est pas nécessaire d'installer ce systéme dans les salles de bains privées
ni dans les espaces présentant peu ou pas de risque d'incendie, comme les
espaces vides ou espaces semblables, Les détecteurs activés par la chaleur au
lieu de la fumée doivent &tre installés dans les cuisines.

3 Des détecteurs de fumée reliés au dispositif de détection de la Fumée et
d'alarme doivent aussi &tre installés au-dessus des plafonds des escaliers et
des coursives dans les zones ol les plafonds sont de construction combustibla.
4.1 Les portes d'incendie & charnidres normalement ouvertes qui sont
aménagées dans les entourages d'escaliers, dans les cloisons de tranche
verticale principale et dans les entourages de cuisines doivent 8tre &
fermeture automatique et pouvoir &tre fermées depuis un poste de sécurité
central et depuis un emplacement prés de la porte.

4.2 Un panneau, permettant d'indiquer si les portes d'incendie dans les
entourages d'escaliers, les cloisons de tranche verticale principale et les
entourages de cuisines sont fermées, doit 8tre installé dans un poste de
sécurité central gardé en permanence.

4.3 Les conduits d'évacuation des fourneaux des cuisines dans lesquels des
graisses sont susceptibles de s'accumuler doivent &tre du type "A" lorsqu'ils
traversent des locaux d'habitation ou des locaux contenant des matériaux
combustibles. Chague conduit d'évacuation de cuisine doit étre pourvu

1 d'un filtre & graisse pouvant &tre enlevé facilement pour le
nettoyage, a moins qu'une autre méthode d'élimination des graisses
ne soit prévue;

.2 d'un volet d'incendie situé & 1l'extrémité inférieure du conduit;

.3 de dispositifs utilisables de 1'intérieur de la cuisine et
permettant d'arréter les ventilateurs d'évacuation;

.4 de moyen fixes d'extinction de l'incendie & 1'intérieur du conduit:
-5 de panneaux convenablement situés pour 1'inspection et le nettoyage.

4.4 Seuls peuvent &tre maintenus & 1'intérieur des limites d’'entourages
d'escaliers les toilettes publiques, les ascenseurs, les armoires en matériaux
non combustibles permettant d'entreposer le matériel de sécurité et les
comptoirs d'information ouverts. Les autres locaux existants situés a
1'intérieur des entourages d'escaliers

.1 doivent étre vidés, fermés en permanchce et isolés du circuit
d'alimentation électrique; ou



.2 doivent étre séparés de l'entourage d'escalier par l'installation de
cloisonnements du type "A" conformément & la régle 26. Ces espaces
peuvent donner directement accés aux entourages d'escaliers par
1l'installation de portes du type "A" conformément & la régle 26, et
& condition d'é&tre pourvus d'un dispositif d'extinction par eau
diffusée. Toutefois, les cabines ne doivent pas donner directement
sur 1l'entourage d'escalier,

4.5 Les espaces autres que les locaux de réunion, les coursives, les
toilettes publiques, les locaux de catégorie spéciale, les autres escaliers
prescrits par la régle 28,1.5 ainsi que les espaces sur les ponts découverts
et les espaces visés par le paragraphe 4.4.2 ne doivent pas donner directement
accés aux entourages d'escaliers.

4.6 Les locaux de machines existants de la catégorie 10 décrits & la

régle 26.2.2 et les bureaux existants des comptoirs d'information qui donnent
directement sur un entourage d'escalier peuvent &tre maintenus, & condition
d'étre protégés par des détecteurs de fumée et que par ailleurs les bureaux
des comptoirs d'information contiennent uniquement des meubles présentant un
risque limité d'incendie.

4.7 Outre l'éclairage de secours prescrit par les régles II-1/42 et III/11.5,
les moyens d'évacuation, y compris les escaliers et les échappées, doivent
étre signalés sur toute leur longueur, y compris les angles et les
intersections, par un éclairage ou des bandes photoluminescentes placés a une
hauteur maximale de 0,3 m au-dessus du pont. Cette signalisation doit
permettre aux passagers d'identifier toutes les voies d'évacuation et de
reconnaitre facilement les échappées. Dans le cas d'un éclairage électrique,
celui~ci doit &tre alimenté par la source d'énergie électrique de secours et
aménagé de telle sorte gue la défaillance d'un seul dispositif d'éclairage ou
1'interruption d'une unité d'éclairage fluorescent ne rende pas la
signalisation inefficace. De plus, tous les repéres et symholes requis pour
les moyens d'évacuation et les emplacements du matériel de lutte contre
l'incendie doivent &tre en matériaux photoluminescents. L'Administration
veille & ce que cet éclairage ou cette signalisation photoluminescente soit
évalué, mis & l'épreuve et mis en place en conformité des directives élaborées
par 1'Organisation.

4.8 Il doit exister un dispositif d'alarme d'urgence générale. Cette alarme
doit pouvoir &tre entendue dans tous les locaux d'habitation, locaux de
travail ordinaires de 1'égquipage et sur tous les ponts découverts et son
niveau de pression acoustique doit satisfaire & la norme élaborée par
1'Organisation, L'alarme doit continuer de fonctionner aprés son déclenchement
jusqu'd ce qu'elle soit coupée manuellement ou interrompue temporairement par
la diffusion d'un message sur le dispositif de communication avec le public.



4.9 Un dispositif de communication avec le public ou autre moyen efficace de
communication doit &tre disponible et audible dans tous les ‘locaux
d'habitation, de réunion et de services, les postes de sécurité, ainsi que sur
les ponts découverts.

4.10 Il ne doit pas y avoir dans les entourages d'escaliers d'autres meubles
que des siéges. Ces siéges doivent &tre assujettis, au nombre de six au plus
sur chaque pont dans chague entourage d'escalier, ne présenter qu'un risque
d'incendie limité et ne pas géner le passage dans les voies d'évacuation des
passagers. L'Administration peut autoriser des siéges supplémentaires dans la
zone de réception principale situde & 1'intérieur des entourages d'escaliers,
si ceux—ci sont assujettis, incombustibles et ne génent pas 1'évacuation des
passagers. Aucun mobilier n'est autorisé dans les coursives empruntées par les
passagers et les membres de 1'équipage, qui servent de moyens d'évacuation
dans les zones des cabines. Toutefois, des armoires en matériaux non
combustibles peuvent &tre autorisées pour 1'entreposage du matériel de
sécurité prescrit par les régles.

5 Les locaux d'habitation et de service, les entourages d'escaliers et les
coursives doivent &tre pourvus d'un dispositif automatique d'extinction par
eau diffusée, de détection de 1'incendie et d'alarme satisfaisant aux
prescriptions de la régle 12 ou aux directives élaborées par 1'Organisation
sur les systémes par diffusion d'eau équivalents agréés. Il n'est pas
nécessaire d'installer un systéme par diffusion d'eau dans les salles de bains
privées ni dans les espaces présentant un risque d'incendie faible ou nul,
tels que les espaces vides et les espaces analogues.

6.1 Tous les escaliers situés dans les locaux d'habitation et de service
doivent avoir une charpente en acier, sauf lorsque 1'Administration approuve
l'utilisation d'autres matériaux équivalents, et étre disposés dans des
entourages constitués par des cloisonnements du type "A" et munis de moyens
efficaces de fermeture de toutes les ouvertures; toutefois :

1 il n'est pas nécessaire de prévoir d'entourage pour les escaliers
qui desservent seulement deux entreponts, & condition que
1'intégrité du pont découpé par la descente soit maintenue au moyen
de cloisons ou de portes appropriées dans 1'un ou 1l'autre des deux
entreponts. Lorsque l'escalier est fermé au niveau d'un entrepont
seulement, 1'entourage doit &tre protégé de la maniére prévue pour
les ponts aux tables figurant 3 la régle 26;

.2 les escaliers peuvent &tre installés sans entourage dans un local de
réunion a condition qu'ils se trouvent complédtement & 1'intérieur de
ce local.

6.2 Les locaux de machines de la catégorie A doivent &tre pourvus d'un
dispositif fixe d'extinction de l'incendie satisfaisant aux prescriptions de
la régle 7.



6.3 Les conduits de ventilation qui traversent des cloisonnements de tranches
verticales principales doivent &tre pourvus d'un volet d'incehdie a sécurité
positive et & fermeture automatique qui doit aussi pouvoir &tre fermé
manuellement de part et d'autre de la cloison De plus, des volets d'incendie
& sécurité positive et & fermeture automatique capables d'étre manoeuvrés
manuellement depuis 1'intérieur de 1'entourage doivent étre placés sur tous
les conduits de ventilation desservant 3 la fois des locaux d'habitation et de
service et des entourages d'escaliers 13 ol ces conduits traversent lesdits
entourages. Les conduits de ventilation qui traversent un cloisonnement de
tranche verticale principale sans desservir les espaces situés de part et
d'autre de ce cloisonnement ou qui traversent un entourage d'escalier sans
desservir un entourage ne sont pas tenus d'@tre pourvus de volets d'incendie &
condition d'étre construits et isolés selon la norme "A-60" et de ne pas
comporter d'ouvertures dans 1'entourage d'escalier ov la cage situés du cdté
qui n'est pas directement desservi.

6.4 Les espaces de catégorie spéciale et les espaces rouliers a cargaison
doivent satisfaire aux prescriptions des régles 37 et 38 respectivement.

6.5 Toutes les portes d'incendie normalement ouvertes aménagées dans les
entourages d'escaliers, les cloisons de tranches verticales principales et les
entourages de cuisines doivent pouvoir &tre fermées depuis un poste de
séeurité central et depuis un emplacement prés de la porte.”



PE30QJINLKA MSC.24 (60)

(npuusaTa 10 anpens 1992 rogpa)

OIOBPEHHME MNONPABOK K I'JIABE II-2 MEXOYHAPOIHOH
KOHBEHUMH MO OXPAHE YENOBEUECKOR XM3HM HA MOPE 1974 TOOA

MEPH TNIOXAPOBE3ONACHOCTH HA CYMECTBYHIHX
NMACCAXMPCKHMX CYIAX

KOMHTET IO BE3ONACHOCTH HA MOPE,

CCHJIAICh Ha cTaTek 28 (b) KoHBeHUHM O MexmyHapomnHO# MODCKOR
opraHH3alKK, Kacawmywcs $yHKUMA Komurera,

CCHIIASICH IAJIEE ma craTsr VIII(b) MexgyHaponHOH KOHBEHLHH IO
oxpaHe HeNOPeHYecKOH XH3HH Ha Mope 1974 ropa, manee HMeHYeMOH
"KonspeHuMa", Kacawmywcs Ipouenyp BHECEHHS MOMNpaBoOK B [I[pHIOXKEHHEe
Kk KOHBEHUHH, 34 HCKIWYEHHeM NONoXeHH# rnasw I,

BYOYUYH OBECIOKOEH HenaBHHMMH Cepbes3HbHIMH ABAPHAMH, CBAB3AaH-
HEIMH C [OXapoM, KOTOpHe IpHBENH X TH6enH nwped,

MPH3HABASl KpalHil HEOCOGXOOHMOCTL COBEpPNeHCTBOBAHHA MEp Ioxa-—
pc6esonacHOCTH Ha CYMECTBYWMMX MacCaXxupCKMX cynmax,

PACCMOTPEB Ha cpoe#l MecTHOeCATOHR CEeCccHH NonpaBKH K KoHBeH-
LUHH, TIPeOJOKEHHEIE M PA3OCNaHHEE B COOTBETCTBHH ¢ myHKToM (b) (i)
ee craTkH VIII,

1. OOOEBPAET, B COOTBEeTCTBHH ¢ NyHrToM (b) (iv) crareu VIII Kou-
BEHUMH, NOnpaBkd X KOHBEHLUHH, TEKCT KOTOPHIX H3JOKEH B IIPHIIOKEHHH
K HacTosmeHl pe3OJILHH;

Zs NMOCTAHOBIAET B coorBercTBHH ¢ nyarrom (b) (vi) (2) (bb) cra-
TbH VIII KOHBEHLHH, UTO TNONPABKH CUHTAWTCH TNPHHATHMH 1 anpens
1994 ropa, ecn¥ Jo 3TOH [paThl 60jiee OOHOH TpeTH [NOTOBADHBAWMHXCS
NpapuTenscTB KOHBEHUMH HNH [JOor'OBapHBawmHEeCH [IpaBHTEeAbCTBA TOCY-
napcTsB, O6GmMHR TOProBbLK GIOT KOTOPHIX IO BANOBOA BMECTHMOCTH CO-
CTaBnsieT He MeHee MNATHIEeCHATH MPOUeHTOB MHPOBOI'O TOProBOro ¢nora,
He 3as8BAT O CBOHMX BO3PaXeHHIX NPOTHB ITONPaBOK;

3 NPEONATAET [JoroBapHBaNMHMCH NMPaBHTENbLCTBAM OTMETHTbH, YTO B
cooTBeTCTBHM c nyHrkToM (b) (vii) (2) crareu VIII KOHBEHUHH TNOMpaB-
KH BCTyNawT B cHay 1 orTaA6psa 1994 roma nocne HX MPHHATHA B COOT-
BETCTBHMH C MNYHKTOM 2 BHmej;

4. NMPOCHT TeHepanbHOI'O CeRKpeTaps B COOTBETCTBMH C IYHKTOM
(b) (v) craTree VIII KOHBEHUHH HanpaBHTE 3aBepeHHbe KOMHH HACTO-
Aned Pe3ONXLUHM M TEeRCTa IONPaBOK, COOEPXalerccs B INPHIOKEHHH,
BceM JloroBapHBavmHMCA MpaBHTeNnbCcTBaM KOHBEHLHH;

78 [TPOCHT NANEE I'eHepankHOI'O CeKpeTapfA HANpaBHTE KOMHH pe3o-
NPOUHM uneHam OpraHH3anuy, KOTOpRHE He SABNANTCA HOroBapHBAWIHMHCH
NnpapHTeNnbCTBaMK KOHBEHUMH.



TTPUTIOKEHHE

HNONPABKHM K TJIABE II-2 MEXIYHAPOIHOR KOHBEHLHH
IO OXPAHE UYENOBEUECKOR ¥M3HH HA MOPE 1974 TOOA

MpaBuno 1 - TpuMeHeHHe

1 CymecTByKmHE NYHKT 3 NepeHyMepoBhBaeTCcA Ha NYHKRT 3.1, u mocne
nyaxra 3.1 BBOAMTCA cnemywmuit nyaxT 3.2:@

"3,2 HezaBMCHMO OT nonoxeHuf mMyHRTa 3.1, naccaxHpckHe Cyna,
rnepesosAmHe Gonee 36 MacCaXHpoB, B XOIe PeMOHTa, NepecTpoi-
KM, MOIEpPHM3alUHHM M CBASAHHOIO C HHMH HW3MEeHeHHs B O6opymoBa-
HHH NONXHE OTBEYATH CNeOyWmHM TpeGOBaHHAM:

.1 Bce MaTepuans, NpUMeHAeMble K 3THM CyNaM, HOMXHE OTBE-
4YaTh Tpe6OBAHHAM B OTHOWEHHH MAaTEPHAaNOB, TPHMEHHMBIX K
cymam, NOCTpOeHHHM 1 okraépa 1994 roma Hid nocne 3TOH
naTel; H

.2 nw6of PEeMOHT, NepecTpolxa, MONEPHH3AlHS W CBA3AaHHOE C
: HMMH H3MEHEeHMEe B O60pYOOBaHMM, KOTOPHE CONPOBOXNANTCH
gamMeHol MaTepHana BecoM 50 TOHH HAH 6onee, He ABASHMEro-
cd MaTepHalnoMm, TpebyemsiM npaBuioM 41-1, DONKHE OTBevYaTh
Tpe6OoBaHNUAM, NPHMEHHMBIM X TaKHM CyOaM, IMOCTPOEHHBIM
1 oxTsbpa 1994 ropa Wn¥ nocine 3TOH HaTH."

llpaBuno 3 - OnpeneleHHs

2 Nocne cymecTBYKNETo MyHKTa 22 BBOAATCHA CledyWmHe HOBHE MyHK-
T 22-1 u 22-2:

"22-1 "lexTpanbHEH NMOCT ynpaBneHHA" ABNAETCH NOCTOM YNpaB—
JeHMa, DA€ COCPeNOTOUeHE CHedyWwlHe MPHBOpH YNpaBleHHs H
HHOMKaTOP.

.1 cTauuoHapHas CHCTeMa OfHapYKeHHS NoXapa H MOXapHOH
CHOHANH3aLHH ;

.2 aBTOMaTHUYECKHe YCTAHOBKH CIPHHENEPHOA CHCTeMb, O6HApY-
KEHHST [oXapa H NOKapHOH CHTHAJNM3IaUMH;

.3 nynsT HHOWKATOPOEB TIPOTHBOMOXAPHBIX IBEDEH;

.4 =akKpeITHE MNMPOTHBONOXAPHHX HOBEpeil;

.5 nynbT HHAMKATOPOB BOMNOHENPOHHLAEMHX NOBepeH;
.6 OTKpBITHE H 3aKpHTHEe BONOHENDOHHLAEMhX HOBEpeH;
.7 BEHTHIATOPDL;

.8 ofmas/noxapHas CHICHANH3AUKA;

.9 cCcHCTeMel CBASH, BKIKUafd TenedoHbl; H

.10 MHEKpO$OH CHCTEMbl I'DOMKOTOBOpsiMeH CBASH.



22-2 '"[oCTOAHHO OBCHYXMBaeMbl LEHTPanbHHA TIOCT YOpaBleHHs"
ABNAETCHA LUEHTPANBHHM [IOCTOM YNPAaBJIeHHA, Ha KOTOPOM NMOCTOSH-
HO HAXOIOHTCSA OTBETCTBEHHBEIA YJIeH 5KHMaxa."

Ipasuno 17 - CHapsXcHHE IOXapHOI'O

3 B RoHue cymecTBywmero myHKTa 1.2.2 pno6aBsnseTrca cirenywmee
npennoXeHHe:

"Ha maccaXMpCKHX Cynax, nepeBossmux 6onee 36 naccaxupoB,
AON*HB OHTE NPeONyCMOTPEHE NO MeHbIlefi Mepe OBAa 3alacHWX 6an-
JIOHa O7AA XaxZoro OuXaTelbHOr'O annapaTa, a BCe BOSAYMHEE
6annoHs OpXaTenbHOrO anmnapaTa HOOJKHE 6LITh B3aHMO3aMEeHAEeMbIMH" .

4 B KOHUe cymecTBywmNero myHKTa 3.1.1 go6asnsercs cnepywmee
NnpennoxeHHe :

"Ha maccaxMpCKHX Cylax, [NepeBossmux Gonee 36 raccaxupos,
HOONKHE! 6BITH NMPenyCMOTPEeHH OBa HONONHHTENbHBIX KOMIINEKTa CHa-
PAXEHHA MOKAPHOTO NN KaxnoH DPNaBHOA BepTHRKaNbHOR 30HH".

5 B KOHUE CYmMEecTBYWHEro MyHKTa 4 Ho6aBAsSeTCHA cnenywmee IPEnyo-
KEeHHe:

"B Raxno# rNapHOR BEpPTHRanbHON 30HE NONKHE XPAaHHTLCA IO
MeHbDEH Mepe IOBa KOMNNEeKTa CHapAXeHHA noxapzoro".

6 llocne cymecTBywmero npasuna 41 BBOOATCA clenywmHe HOBbE
npaguna 41-1 u 41-2:

"MpaBuno 41-1

MonepHH3aUuA NacCCaXHPCKHX CYOOB, NEepeBO3IRMHX
6onee 36 maccaxHpoB, MOCTPOEHHHX OO 1 OKTa6ps 1994 ropa

1 Hacrosmee MpaBUnO NPHMEHSeTCHA K NACCaXHPCRHM CyOaM, IepeBo-
3AMHM Gonee 36 naccaxMpoB, TNOCTPOEeHHBM A0 1 oxTabps 1994 ropa.

2 NTaccaxXMpCcKHe Ccyna, XKOTOpHe He OTBeYawT BCEM Tpe6OBAaHMAM Cna-
Bel I1-2, NMpHMEHHMBIM K cynaMm, IOCTpOeHHbM 25 mas 1980 ropma uiau
rnocne 3Toit marTH (Tpe6oBaHMA TnaBh II-2 MexnysHaponmHO# KOHBEHUHH
IO OXpaHe YeNoBeuecKoM XH3IKEM Ha Mope 1974 ropa, mnpuusaTee Mexpoy-
HAapONHOH ROH$EpeHUHeH IO OXpaHe YEeNOBEYECKOW KH3HH Ha MOpe

1974 roma, TpHMEHHMble K HOBLIM ITACCAMHPCKHM CyOaM), OONXHH OTBe—
YaThk ClHenyRmeMy:

.1 nyexty 1 npaBuna 41-2 - He rnospgHee I'OKTHBPH 1994 ropa;
H

-2 nyurram 2, 3, 4 u 5 npaBuna 41-2 - He nosnHee 1 OKTHA6DA
1997 rona; u

-3 nyHRTY 6 npaBuna 41-2 - He nmoznHee 1 okTAG6pa 2000 roma;
H

.4 BceM Tpe6oBaHHAM rnaBh 11-2, NPHMEHHMBM K cymaM, no-
CTpOeHHEIM 25 Masa 1980 ropa unm mocne 3To# mare {Tpeto-
BaHHA rnasel I1-2 MexnyHaponHOW KOHBEHLHMY MO OXpaHe ue—
NOBEUECKOR MH3HH Ha Mope 1974 ropa, npHHATHE MexnyHa-
POOHOHA KOH$epeHUHEH [0 OXpaHe UYeJOBEUEeCKOH MH3IHM Ha



Mope 1974 roma, INpHMEHHMBHE K HOBEIM naccamﬂpcﬁgn cynam),
He mosnHee 1 okTa6pa 2010 ropa.

3 TllaccakupcEHe cyma, KOTOphle OTBeYWawT BceM Tpe6OBaHHAM, NpHMe-
HHMBIM X CynaMm, MOCTPOeHHbIM 25 Masa 1980 roma MiM Nocje 3TOH HaThl
(npAMeHHMEle TpeBoBaHWA raabbl II-2 MeXOyHapOOHOH KOHBEHLUMH NO
OoxXpaHe yYenosBeuyecKod XH3HH Ha Mope 1974 ropma, H3IMeHeHHHE DE3OJNH-
uHAMH MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57)
H MSC.22(5%), nonxHel OoTBEYaThk CHenyHmeMy:

.1 nyexTy 1 npaBuna 41-2 - se nosnmuee 1 oxTs6ps 1994 ropa;
H

.2 nysxram 2 W 4 npaBuna 41-2 - He mosnHee 1 OKTAGPA 1997
ropa; H

.3 nyExTy 6 mpasuna 41-2 - He nosgkee 1 oxkTaA6pa 2000 romaj
u

.4 nyHKTY 5 mpaBuna 41-2 - me nospeee 1 orrTaépsa 2005 rogpa
HJIH TIO HCTeueHMH 15 smeT c paTel MOCTPOWKH CYOnOB, B 3aBH-
CHMOCTH OT TOTO, Kakasd H3 HHX ABJgeTcsa GoJiee NOBIHEeH.

4 Ona uened HacTOAWErO NpaBHNia NacCaxHpPCKHe cyna, MONHOCTHI
OTBEUaKnmHe BCeM TpebOBAaHHAM yYacTH H rnase 11, comepxamkMmcs B
nonpaerax K MexnyHaponHo# KOHBEHLHMH IO OXpaHe uemoBeYeCKOH Xu3-—
HM Ha Mope 1960 roma, NpHHATEX AccaMmb6reed OpraHH3alHH Pe3CNHLH-
et A,122(V), MOryT paccmaTpHBaThLCs Kak NacCaXHpDCKHe Cyra, OTBe-
yawmue Tpe6OBaHHAM, MPHMEHHMbIM K IIaCCaXHPCKHM CYNaM, MNOCTPOEHHBIM
25 Mas 1980 ropma wnu mocne 5TOH naTel (TpeéoBaHus raassl II-2
MexnyHapOOHOR KOHBEHIUHHM N0 OXpaHe YelnoBeYeCKOW XM3HH HA MOpe
1974 ropa, NpHHAThIe MeXOYHAapORHOH KOHPepeHuHeR MO OXpaHe dYenoBe-
uecxoH KH3HKM Ha Mope 1974 ropa, npUMeHHMBle K HOBBIM [NAaCCakHPCKHM
cynam) .

NMpasuno 41-2

Tpe60oBalHA K NACCAXHPCKHM CyOaM, [epeBO3SmMHM
6onee 36 maccaXHpOB, NocTpoeHHbM nc 1 oxTa6pa 1994 rona

1.1 Cxempl 4 BykneTel, TpebyeMble npabBuHnom 20, OONXHHE COOEepPXaTb
HHPOPMALHI, KACAWNYICH NPOTHBONOXAPHONR 3amuTE, OBGHAPYXKEHHS MNOXa—-
Pa ¥ TYWEeHHs noxapa, Ha OCHOBAHHM PYKOBONCTBAa, pa3jpaBOTaHHOLO
OCpranvsauHed.

1.2 KXaxpbf 4uNeH NOXAPHOIO OO30pa OONKEeH HMETh MOPTATHBHBIA
MpHEeEMO-TNepeNawmHi pandorenedoH.

1.3 Jonxpel 6eTE NpeOycMOTPeHb NMPHCTABKH 08 O6pPa30BaHWA BONAHO-
ro rymMasa, Tpe6yeMsle B rnpaBumax 7.6, 17.3.2 u 37.1.5.1.

1.4 Toaxubl 6bITL NPenyCMOTPEHH NEPeHOCHHE MNEeHHHE KOMINEKTH, Tpe-
6yemble B mpaBMnax 7.1.2, 7.2.2 u 37.1.5.2.

1.5 Bce npenycCMOTPEHHEIE CTBOJE MOKAPHBIX PYKABOB HOJIKHB GHTh
CHO6PEHHOrO KOMOGHHHPOBaHHOTO THra (T.e. AawmHe PacChbUISHHYO/KOM-
NaxKTHYW CTPYK) M CHa6XEeHB 3aNOpPHBIMH BeHTHIAMH.



2 Bce xunsle W cnyxe6HHe NOMEMEHHS, BLHCOPONKM TPANOB H KOPHAQ-
Pbl OONXHB! 6bITL OGOPYHNOBaHE CHCTEMOR OGHAPYXEHHS IObIMA M CHIHANK-
SauuK OmOBpeHHOro THMNA, OTBedYawme# Tpe6oBaHWAM mpaBuna 13. Taxyw
CHCTeMy He O6si3aTefbHO YCTAHABIMBATE B BaHHLIX NNSA JHYHOIO HONbL-
SOBAHHA H B MNOMENEHHAX Majof MNOXKapOONacHOCTH HIH HEMOXAPOOMACHBIX,
TAaKMX KaK NYCThle NPOCTPaHCTBa H TOAOCGHBIE NOMemeHMsa. [LaTYHKH,
cpafaTeBavmHe Nox BOsINelcTBHEM TEenna, a He nObiMa, NOONXHbB BBITh
YCTaHOBJIEHE B KaMb6y3ax.

3 [bMoBHe H3IBemaTelNH, NMOAKINUYEHHEHE K CHCTeMe OGHApYMEHHS NbMa
H CHIHaNW3aUWH, LOONXHE TARXe YCTAHABNMBATHCA HAX NONBOJICKAMH
TPaloB M KOPHOOPOB B palOHax, rae NOABOACKH H3T'OTOBNEHH M3 TOpKH-
UMX MaTepHanoB.

4.1 HaBecHble MPOTHBONO®AapHEE [BEpH B BHIOPONKAX TDAaNoB, Nepe-
6OpRax TI'NaBHEX BEPTHRKaNnbHLHIX 30H H IpaHMuax KaM6y30B, KOTOpHe
OBEIYHO OTKPHITH, HOJKHBL GEITH CAMOSAKPHIBAKNHMMHCA H HOJXHH OPHBO-
BHTECA B QNeficTBHe C UEHTPANbHOrO NMOCTa YNpaBlNeHHs H C MocTa,
PacCHONOKEeHHOTO Yy HBEpH.

4.2 Ha NOCTOAHHO OGCHYXHBAEMOM UEeHTPANEHOM NOCTY YIpaBiIeHHA
nonxeH OHTH TOMENMEH NYyNbT, YKasHBaWMAR, 3JaKPHTH NH NpOTHBONOXAap-
Hbleé OBEPH B BHI'CPOINKAX TPAaNoOB, MepeGopkax INaBHHX BEPTHKANbHBIX
30H M I'PaHKUax KaMG6y30B.

4.3 BHTAXHbE KaHANL W3 KaMOY3HHX TIHT, B KOTOPEIX BO3SMOXHO CKOI-
JIeHHe Macnia MM KHpa H KOTOpPHIE INTPOXOOAT YEepes XHIHEe TOMEemeHHS
HIH NOMEMEHHA, colepXamHe CrOpWYHMe MaTepHansl, HONKHE 6bITh H3IO-
TOBJIEHB W3 MaTepHanoB, COOTBETCTBYWNHX MEpEKPHTHAM Kinacca "A".
Ka¥XOblH BBRITAXHOM KaHan KaMGY3HBIX IJIHT HONXEH G6HTHL CHabGXeH:

<1 macnoynosurtenem, GEICTPO CHHMaeMBIM IS YHCTKH, €CIH He
NpenyCMOTpeH anbTepHATHBHBIR Crocob ynmaneHMa Macha;

-2 TNPOTHBOMOKAPHON 3ACIOHKOW, PaCTONOKEHHOH B HHXHEM ROH-
e xaHana;

-3  ycTpoficTBaMu, TIPHBOOHMEIMH B OeiCTBMe M3 xaMby3a, Ona
BHIKJIWUEHHA BBITAXHLIX BEHTHIATOPOB;

.4 cTauMOHADHEIME CPeNCTBaMM TYMEHHS OTHA BHYTPH KaHana; H
-5 YyOO6HO pacnoNOXKEeHHHMH NHKAaMH 0N NPOBEPKH M YHCTKH.

4.4 Tonbko O6MECTBEHHBIE TyaleTh, NH$TH, KNafOBHE HS Her opovYHX
MATEepHaNlOB, MNPeAyCMOTPEHHHE NNA XPAaHEeHHA OBOPYNOBAHHA MO 6e3-

ONACHOCTH, H OTKpBITEHIE CTOHKHM CHAyX6b MHGOPMALHH MOTYT pacnona-

TareCa B npepenax I'paHMU BEIOPOAOK Tpanos. JIpyrHe cymecTeBywmue
NOMEmMEeHHA B Npefenax BHIOPONKH Tpana:

-1  mOMKHE! GBITE MYCTHMH, TNOCTOSHHO 3AKPHTHMH H HONKHEl 6HTEH
OTKNKWYEHb OT S5NEKTPOCHIOBOH CeTH; HNH

-2  nonxHel 6HTH OTHENEHH OT BLIOPONKH Tpana NepekKpLTHIMH
knacca "A" B COOTBETCTEHH C HpaBHIOM 26. Takue moMeme-
HHA MOTYT HMeTh NPSMOE COOG6MEeHHe C BHIOPOAKAMH TPanos
uepes psepH Knacca "A" B COOTBETCTBHH C NpPaBHIOM 26 K
NPH YCNOBHMH, YTO B 3ITHX NOMEMEHHAX [pEeOyCMOTDEHA CIpHH-
KJepHafA cHcTeMa. OOHAKO KawTH He MOAXHH HENOCPeNCTBEeH-
HO OTKPHIBATLCH B BEIPOPOLKY Tpana.



4.5 He pgonycraeTcs MpAMOoe COOGMEHHe C BHITOPOOKaMM TPanoB noMe-
mMeHWH, HHBIX 4eM O6MecTBeHHbe ITOMEmeHHs, KOPHIOPH, OGmecTBEHHbIe
TYaneTs, NOMEMEeHHs CHNelLHalbHOW KaTeropHH, IpyrHe Tpans, Tpeby-
emple npaBunoM 28.1.5, nmpocTpaHCTBA Ha OTKPHITOR nanybe M noMmeme-
HHsI, YKa3aHHEE B NyHKTe 4.4.2.

4.6 CymecTBywOHe MamHHHBIE [OMENEeHHA KaTeropHd 10, yKasaHHbE B
npasHnae 26.2.2, H CymecTBYWNHe BHYTDEHHHE KAaGHHETH CIYX6bl HH-
$OpMALIHH, KROTOPHE OTKPHBAWTCS HENOCPEeNCTBEHHO B BHIOPOORY Tpana,
MOrYT 6BITH COXPaHeHbl NpPH YCHOBHH, YTO OHH 3SamMHMEHH NbMOBHMH H3-—
BemaTensMM, @ BHYTPeHHHEe XKabHHeTH CIyX6b HHOOpPMaUHMH comepxar
TONLKO Me6elb OTPaHHUEeHHON MNOXapOOMacHOCTH.

4.7 B pononHeHHe K aBapHAHOMY OCBemeHH, TpefyeMOoMy IIpaBHIaMH
II-1/42 u II1/11.5, cpencTBa 3»Baxyauuy, BKNWYas TPamsl ¥ BEXOIE,
Ha BCex TOUKaX NyTH 3BakKyalHH, BEIwUYasdg YIrnel H InepecedeHusas, IONK-
HBl 6LITE O6O3HAYEHH CBETOBLHMH YKa3aTeNAMH MJIH HHOHKATOpPaMH H3
GOTONIOMHHECHEHTHRIX IONOCOK, PAaCHONOXEeHHHMH He BhDe 0,3 M Hang na-
ny6od. YKasarenH NONXHBH [MOMOTATE NaccakypaM ycTaHaBIHBAThL BCe
NyTH 3BAaKyalHH H 6HICTPC HaXONHTL BBaKyalUHOHHBE BHXOAB. Ecap
HCIone3yeTcsa 3JNeXKTpHYecKoe OCBemeHHe, OHO JOMKHO NHTATBECA OT
aBapHfiHOrO HCTOUHHRA 3NEeKTPO3HEPI'HH H OOMKHO 6HTE yCTPOEHO Ta-
KHMM o6pa3soM, YTOGB BHIXON H3 CTpOA NWE0Or0 OTHEALHOI'O CBETOBOTO
yKasaTens HIH NOBPEXNEeHHe OCBETHTEeNBHOW TOJOCKH He NPHBOOMIH

K BHIXOOY M3 CTPOA CHCTEeME yxrasaTene#. KpoMe TOro, BCe YKa3aTenH
MyTH SBaKyalUHMH K yRKasaTeNH PacHONOXeHHS MOKAPHOI'O O60pPYHOOBaHHUSA
OOJRHB M3TOTABIMBATBCA H3 (OTONWMHHECLEHTHOTO MaTepHana. AnMH-
HHCTpPauHud [ONXKHAa o6ecleyuThb OUEBKY, HCIETaHHE H IpPHMEeHeHHe Takro-
'O OCBETHTENBROTC HIH (POTONHMHHEECLEeHTHOI'O OUOPYJJOBE:HHH B coOoT-
BETCTBHH C PYKROBOONCTBOM, pa3pa6oTaHHblM OpraHH3IauHeH.

4.8 JonxHa 6eITE MPenyCcMOTPEeHa CHCcTeMa O6med aBapHAHOR CHIHANH-
3auHH. llogapaeMbll CHCHaJN OON%EH MNpOCNYONHBATBCHA BO BCeX HKHIBX H
OBBIMHEIX PABOYHX IIOMENMEeHHAX H Ha OTKPBITHX NManytax, M ero YpOBEHb
3BYKOBOI'O ZaBlIeHHSA NOJXeH COOTBETCTBOBATH CTAHNAPTY, paspaboTaH-
HOMY OpranWiander. Illocne BKAKUEHHS CHICHANH3aUMA OONKHA NPOHON-—
XaThk OeHCTBOBaTh MO €€ OTKJIWUEHHA BPYYHYKW HJIH BPEMEHHOI'O Ipephli—
BagHA HIA Nepenayd COCGMEHMA II0 CHCTeMeé IPOMKOTOBOpAmMER CBX3H.

4.9 Bce ®Hnble, O6MECTBEHHBIE H CNyXe6HBE IOMEmMEeHHs, [IOCTH YyNpae-
JIeHHS M OTEKPBITHIE Mally6bl OONXHE O6CHNYXMBATBLCHA CHCTEMOH TDOMKOIO-
BOpAmMEH CBA3M HNH OPYrUMH 3¢PeKTHBHEIMM CPeACTBAaMH CBHBH.

4,10 MeGenb B BHIODPOOKAxX TPaNoB NONKHA GHTE NPeOyCcMOTpeHa
TONBKO ONS CHOEHHA. OHa HONXHa 6HTh SaKpenieHa, OrpaHHYeHa
mecThW CHOSHMAMH Ha KaxOod najny6e B KaxOgoH BHIOPOOKE Tpama,
MpeacTaBNATE OTpaHMYEHHYK NOKApOOMNAaCHOCThE M He MNONXHA 6HThH Npe-
MATCTBMEM HA NYTH DBaKYAlUHHM TNacCaXHpoB. AOMHHHCTpPALHS MOXET IIO-
NMycKaTh OONONHHTENBHBIE MeCcTa ONd CHOeHUS B LJaBHOR 30He MpHeMa
[IacCaxupoB 3 Npelenax BHIOPOAOR TPAroB, ECNH OHH SakKperneHs,
H3TDOTOBJIEHE M3 HEIODWYHX MATEpPHANIOB H He SABIAKTCHA NpendTCTBHEM
Ha TNYyTH SBakyauud naccaxupos. He nonxHa ponycraThbcd Mebelb B



KOpHOOpPax Inf NacCcaXHpOB H DKHIaxa, O6GpPa3’yHNMX MYTH IBAKYAUHH B
pafioHax MaccaXWpPCKHX KawT. B pmononHeHue K BhleYKaIaHHOMY, MOCYT
HOMYCRATLCA KNAINOBHE H3I HETOPHUYEro MaTepHana, NpelyCMOTpeHHbe

Ons XpaHeHHA OBOPYNOBAHHA MO 6e30MAaCHOCTH, TpPebYeMOr'o HpaBHIaMH.

5 Hunble ¥ cnyxkebGHbE NOMEMEHHA, BHICOPOOKM TPAanoOB H KOPHIOPH
OOJXHEI O6CPYNOBAaTLCA ABTOMATHUECKOW CHNpHHRIEPHOH CHCTEMOH noxa-
POTYmMEHHSI H CHTHANH3IALHM OGHApDYXEeHHA noxapa, oTBevawme# Tpe6o-
BaHUAM NpaBHfna 12 uAM pyKoBOICcTBa, paspadoTaHHOro OpraHHsauHed.
No ono6peHHOR PABHOUEHHON CHPHHKIEPHOR cHcTeMe. CNPHHKIEPHYW
CHCTEMY He Of6ssaTenbHO YCTAHABJHMBATE B BAaHHBIX ONA JNHUYHOTO MONb-
30BaHHA M NOMEMEHHAX Manol noXapoonacHOCTH HJIH HENOXKapOOIacHHX,
TAaKHX Kak NYCTHE NPOCTPAHCTBa H NOOOG6HBE [MOMEmMEeHHA.

6.1 Bce Tpams B XHNHX M CIHYXSGHEX IIOMEMEHHMAX NOJNKHH HMEThL Kap-
Kacel, H3TOTOBJNE€HHBIE H3 CTajlH, HCRuwdas ciaydad, xorga AOMHHHUCT-

pauns CaHKUHOHHPYeT NpHMEeHeHHe IPYroro paBHOLUEHHOI'O MaTepHana,

¥ OONKHEl GBEITE BHICOPOXEHH MepeKpHITHAME Knacca "A" co cpencrTsaMmu

NPHHYOHTENBHOIO SaKpHTHS BCeX OTBEpPCTHH. OOHAKRO:

.1 Tpan, COenHHAWMHA TONBKO ABe TManybbl, MOXHO He BHroOpa-
HMHBATE NPH YCJOBHH, 4YTO OTHECTOWRKOCTH Nany6e otecneyu-
BaeTcsa HannexXamMMH NepebOpKaMH HAH OBEepPAMH B OINHOM MeX-—
Oynany6HOM MpocTpaHcTBe. ECAH Tpan BHCOPOXEH B OOHOM
Mexmynamy 6HOM MpOCTpaHcTBe, TO 3Ta BHIOPOOKa JOAXHA 6HITH
3amymeHa B COOTBETCTEBHH C Ta6lHUAaMH OnsS nany6é B lpabBH-
ne 26;

.2 B OGmMECTBEHHBIX MOMEmMEeHHAX TPAalbl MOI'YT HE HMEeTb BEIOpPO-—
HNOK TIPH YCIOBHMH, 4YTO OHH MNOJIHOCTBKH PAaCIIONOXeHb BHYTPH
TaKHX TIOMEmMeHHH.

6.2 MamuHHBE NOMEMEeHHA KaTeropHH A NONXHB GETh OBOPYOOBAaHL
CTAaUHOHAPHOH CHCTEMOH TOX2pOTYMEeHHUs, OTBevawmeHd Tpe6OBaHHAM
npaeBxna 7.

6.3 BeHTHNAUHOHHBIE KaHanbl, NMPOXONAMHE Yepe:3 NepeKpLHTHSA MeXay
CJIaBHBIME BepTHRKalbHBIMH 3SOHAMH, HOOMKHB ObITE O60PYHOBAHB HAOEKHOH
aBTOMaTHUYECKH 3aKpHBAaWmMeHRCs MPOTHBONOXAPHOW 3acClOHKOW, XoTopad
OOJNKHA TAKKe 3aKpHBAThLCHA BPYUYHYK C KaXzofl CTOPOHE NepeKphITHS .
KpoMe TOTO, HanexHele aBTOMATHYECKH 3axpeiBavmHecs NMPOTHBONOKAap-
Hble 3aCNOHKH C PYYHBM YIpaBlneHHeM H3 BHIOPOAKH HONXHE YCTaHaB—
JMHBATBECS Ha BCEX BEHTHALUHOHHBIX KaHanax, OGCIYXHBAWIHX KakK XHIble
H cayxeOHble [OMEMEeHHS, TAaK M BHICOPOAKH TPAaroB, POe OHH NPOHHKaWT
B TakHe BHICPOLKH. BEHTHASUHWOHHBIE XaHank, MPOXOOfAMmMHE 4yepes nepe-—
KpBITHE TJNaBHOH MNPOTHBONOXAPHOH 30HH, HEe OOGCNYXHBas TOMEMEHHS

C O6eHX CTOPOH, HIH NpoXonsmue uYepes BHIOPOARY Tpama, He o6Cny-
WHBAsg 3TY BRIMOPOOKY, MOXHO He OCHamaThk 3aCJNOHKAMH IPH YCIOBHH,
YTO KaHaJNbl MSTOTOBAEHBE H H3ONHPCBAHE IO CTaHoapTy A-60 M He HMe-
KT OTBEPCTHA B BHI'OpPOOKe Tpana HAH B MaxTe Ha CTOPOHe, KOTOpas
HeNnoCpPenCTBEHHO He O6GCNYXHBAeTCH.

6.4 IlloMemenus CneuManbHOH KAaTElOPHH H NMOMEmMEHHS C TOPH3OHTANb-
HBIM CMOCOGOM NOrPYSKH M BHIPYSKH NOJKHE OTBeYaTh TPeSOBAHHAM
npaBun 37 H 38 COOTBETCTBEHHO.



6.5 Bce NpOTHBONOXapHHE QBEPH B BHIrOpoOIKax ‘rpanoB, nepestopxax
CNaBHEIX BEPTHKANbHHX 30H H IPaHMLAX KaM6ysoB, KOTOpbe OGLYHO
OTKPHITH, NONKHH [PHBOOHTHEA B neficTBHE C LUEHTPanbHOLO nocra yn-
paBNeHua M C nocTa, PacHONOXeHHOTro Y neepu."



RESOLUCION MSC.24(60)
(aprobada el 10 de abril de 1992)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CAPITULO II-2 DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

HMEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS APLICABLES A LOS
BUQUES DE PASAJE EXISTENTES

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organlizacién
Maritims Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMEIEN el articulo VIIT b) del Convenio lInternacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, llamado en adelante "el
Convenio™, relalivo a los procedimientos de enmienda del anexo del Convenio,
distinlos de las disposiciones del capitulo I,

PREOCUPADO por los graves incendios que se han producido recienlemente,
gque tuvieron como resultado la pérdida de vidas humanas,

RECONOCIENDO que exisle una imperiosa y urgente necesidad de mejorar las
medidas de seguridad contra incendios aplicables a los buques de pasaje
existentes,

HABIENDO EXAMINADO en su 60° periodo de sesiones las enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articule VIII b) i) del mismo,

1 APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenlio, las
enmiendas al Convenio cuyo texlo figura en el anexo de la presente resolucldn;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) wi) 2) bb) del Convenio,
gue las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de abril de 1994, a menos
que, antes de esa fecha, mids de un tercio de los Gobiernos Contratantes del
Convenio o un nimero de Gobiernos Contralantes cuyas Flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flola
mercanle mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3y INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, en virtud
del arliculo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas, una vez aceptadas
coh arreglo a lo dispueslo en el parrafo 2 supra, entrardn en vigor el 1 de
octubre de 1994,

4. PIDE al Secrelario General que, de conformidad con el articule VIII b} v)
del Convenio, envie copias certificadas de 1a presente resolucién y del texto
de las enmiendas que figuran en el anexo a todes los Gobiernos Conlralanles
del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secrelario General que envie copias de la resolucidén a los
Miembros de la Organizdcién que no sean Gobiernos Conlratantes del Convenio.



ENMIENDAS AL CAPITULO II-2 DEL CONVENIO INTERNAGCIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Regla 1 — Aplicacién

1 Bl actual parrafo 3 pasa a ser pdrrafo 3.1, y & continuacidn del mismo se
intercala el siguiente pdrrafo 3.2:

3.2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 3.1, los buques de pasaje
que transporten mds de 36 pasajeros y en los que se estén efecluando
reparaciones, reformas, modificaciones y la consiguienie instalacidn de
equipo, se ajustardn a lo siguienle:

.1 todos los materliales incorporados en esos buques cumplirdn con
las prescripciones relativas al material aplicables a los
buques construidos el 1 de octubre de 1944 o posteriormente; y

2 Lodas la reparaciones, reformas, modificaciones y la
consiguiente instalacidon de equipo que exijan reemplazar
50 toneladas o mds de malerial, dislintas de las prescritas en
la regla 41-1, cumplirdn con las prescripciones aplicables a
Jos buques construidos el 1 de octubre de 1994 o
posteriormente.*

Repla 3 — Definiciones

2 A continuacidén del parrafo 22 se intercalan los siguienles nuevos
parrafos 22-1 y 22-2:

*22-1 "Puesto cenlral de control™: pueslo de control en el que estdn
centralizados los siguienlLes elementos de control e indicadores:

.1 sistema fijo de deteccién y alarma contraincenios;

.2 sistema automilico de rociadores, de deteccién de incendios y
de alarma;

3 panel indicador de puerbtas contraincendios;

.4 cierre de las puertas conlraincendios;

5 panel indicador de las puertas eslancas;

.6 aperlura y cierre de las puertas estancas;

of ventiladores;

.8 alarma general/contraincendios;

.9 sistemas de comunicaciones, incluidos los teléfonos; y

.10 micréfono del sistema megafénico.



22-2 "Puesto centrel de control con dotaclén permanente”: puesto
cenlral de control en ¢l que permanentemente hay un miembro de 1la
tripulacién responsable del mismo."

'

Repla 17 - Equipo de bombero

3 Se anade la siguiente oracién sl final del actual parrafo 1.27.2:
"En los bugues de pasaje que Lransporten mis de 36 pasajeros se
habililardn, como minimo, dos juegos de cargas de repuesto por cada
aparato respiralorio, y todas las botellas de los aparatos respiratorios
serdn intercambiables."

4 Se afiade 1a siguiente oracién al final del actual pérrafo 3.1.1:

"En los buques de pasaje que Lransporten mis de 36 pasajeros, habri dos
equipos de bombero sdicionales por cade zona vertical principal.”

5 Se afade la siguiente oracién al Final del aclual pérrafo 4:

"Al menos dos de los equipos de bombero lrdn eslLibades en cada zona
vertical principal.”

6 A continuacidn de la actual regla 41 se intercalan las nuevas reglas 41-1
y 41-2 siguientes:

"Regle 41-1

Perfeccionamiento de los buques de pasaje que transporten mas
de 36 pasajeros, construidos antes del 1 de octubre de 1994

1 La presenle regla se aplicard a los buques de pasaje que Lransporten mas
de 36 pasajeros, conslruidos anles del 1 de octubre de 1994.

2 Los bugues de pasaje que no satisfagan Lodas las prescripciones del
capitule IT-2 aplicables a los buques construides el 25 de mayo de 1980 o
posleriormenle, (Prescripciones aplicables del capitulo II-2 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas
por la Conferencia inlernacional sobre la seguridad de la vida humanz en el
mar, 1974 aplicebles a los buques de pasaje nuevos) deberdn cumplir con:

" | el pérrafo 1 de la regla 41-2, antes del 1 de octubre de 1994,

.2 los parrafos 2, 3, 4 y S de la regla 41-2, anles del 1 de octubre
de 1997;

.3 el pirrafo 6 de la regla 41-2, anles del 1 de octubre de 2000; y

.4 todas las prescripciones del capitulo II-2 aplicables a los bugues
conslruidos el 25 de mayo de 1980 o posteriormente, (Prescripciones
aplicables del capitule II-2 del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas por la
Conlerencia internacional sobre la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974 aplicables a los buques de pasaje nuevos) antes del 1 de
octubre de 2010.



3 Los bugues de pasaje que satisfagan todas las prescripciones aplicables a
los buques construidos el 25 de mayo de 1980 o posteriormente, (Prescripciones
aplicables del capitulo II-2 del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada por las resoluciones
MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC,12(56), MSC.13(57) y MS5C.22(59)),
deberdn cumplir con:

.1 el pirrafo 1 de la regla 41-2, antes del 1 de octubre de 1994;
2 los pirrafos 2 y 4 de la regla 41-2, antes del 1 de octubre de 1997,
i3 el parrafo 6 de la regla 41-2, antes del 1 de octubre de 2000; y

.4 el parrafo 5 de la regla 41-2, antes del 1 de octubre de 2005 o de
gue se cumplan 15 afios de la fecha de construccidn, si esta dltima
fecha es posterior.

4 A los Fines de esta regla, los buques de pasaje que cumplan en su
totalidad con todas las prescripciones establecidas en la parte H del

capitulo II de las enmiendas al Convenio internacional para 1z seguridad de la
vida humana en el mar, 1960, aprobade por la Asamblea de la Organizacién
medianle la resolucién A.122(V), podrin ser considerados bugues de pasaje que
cumplen con las prescripciones amplicables a los bugues de pasaje construidos
el 25 de mayo de 1980 o posteriormente (Prescripciones del capitulo II-2 del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
aprobadas por la Conferencia internaclonal sobre seguridad marilima, 1974,
aplicables a los bugues de pasaje nuevos).

Regla 41-2

Prescripciones aplicables a_los buques de pasaje que transporten mds
de 36 pasajeros, construidos sntes del 1 de octubre de 1994

1.1 Los planos y folletos prescrilos en la regla 20 contendréin la informacién
siguiente sobre prevencién, deteccién y extincién de incendios, basada en las
directrices elaboradas por 1la Organlzacién.

1.2 Cada miembro de la patrulla de incendio llevaré un aparato
radiotelefénico poridtil bidireccional,

1.3 Se proveeran nebulizadores de agua, como lo prescriben las reglas 7.6,
17.0.2, 371,51,

1.4 Se proveeran lanzaespumas porléatiles, como lo prescriben las
reglas 7.1.2, 7.2.2 y 37.1.5.2.

1.5 Todas las lanzas de manguera deberdn ser de doble efecto aprobado (por
ejemplo, de lanza aspersora/chorro), con un dispositivo de cierre.

2 En todos los espacios de alojamiento y de servicio, troncos de escalera y
pasillos, se instalard un sistema de deteccién de humo y de alarma de un tipo
aprobado y que satisfaga las prescripciones de la regla 13. No serd necesario
insLalar dicho sistema en los bafios privados, ni en los espacios con ningin o
escaso riesgo de incendio, tales como espacios perdidos y espacios

semejantes. En las cocinas se instalardn deteclores que se activen por calor
en vez de delecltores de humo.



3 También se Instalaran delectores de humo coneclados al sistema de
deleccién de humos y de alarma por encima de los clelos rasos en las escaleras
y pasillos cuyos clelos rasos estén construidos con material combuslible.

4.1 Las puertas contraincendios de bisagra siluadas en troncos de escalera,
mamparos de zona verlical principal y paredes de cocinas, que normalmente
permanecen abiertas, habran de ser de cierre automélico y susceptibles de
sccionamiento desde un puesto cenlral de conlrol y en la puerta misma.

4.2 Se colocard un panel en el puesto central de control con dotacién
permanente, que sirva para indicar sl las pueriLas contralncendios situadas en
troncos de escalera, mamparos de zona vertical principal y paredes de cocina
estén cerradas.

4.3 Los conductos de exlraccién de los fogones de las cocinas en gue puedan
acumularse materias grasas se conslruiran como las divisiones de clase "A" por
donde atraviesen espacios de alojamiento o espacios que contengan materiales
combustibles, Todo conducto de extraccidén de los Fogones de las cocinas ird
equipado con lo siguiente:

i un filtro de grasas que pueda desmontarse Facilmente para su
limpieza, a menos que vaya provisto de otro proceso de eliminacién
de grasas;

.2 una valvula de mariposa contraincendios colocada en el extremo
inferior del conducto;

.3 medios que puedan accionarse desde dentro de la cocina para parar
los extraclores; y

.4  medios fijos para extinguir un Incendio dentro del conducto.

.5 escotillas convenienlemente situadas para permitir la inspeccién y
limpieza.

4.4 Por dentro de las divisiones de los troncos de escalera sélo podrin
inslalarse aseos piblicos, ascensores, pafioles de materiales incombustibles
para el almacenamiento de equipo de seguridad y mostradores ablertos de
informacion. Los demds espacios existentes situados dentro de los troncos de
escalera:

3 irédn vacios y cerrados permanentemente y desconectedos del sistema
eléckrico; o

.2 iran separados de los troncos de escalera mediante la lnstalacién de
mamparos de clase "A", de conformidad con la regla 26. Dichos
espacios podrdn tener acceso directo a los troncos de escalera si se
instalan puertas de clase "A", de conformidad con la regla 26, y a
condicién de gue vayan provistos de un sistema de rociadores; sin
embargo, los camarotes no tendrédn acceso directo a los troncos de
escalera,

4.5 No se permitird el acceso directo al tronco de las escaleras de escape
desde espacios que no sean los espacios piblicos, pasillos, aseos comunes,
espacios de categoria especial, olras escaleras de evacuacién prescritas en la
regla 28.1.5, espacios en la cubierta expuesta y espacios indicados en el
parrafo 4.4.2. 1



4.6 Los espacios de miquinas existentes de calegoria 10) descritos en la
regla 26.2.2, y las oficinas amuxiliares existentes de los mostradores abiertos
de informacién que den directamente a un tronco de escalera, podrén
conservarse a condicién de que estén protegidos por delectores de humo y de
que las oficinas auxiliares de los mostradores sbiertos de informacion
conlengan solamente mobiliario de riesgo de incendio limitado.

4.7 Ademas del slumbrado de emergencia gque prescriben las reglas II-1/42

y III/11.5, los medios de evacuacidn, incluidas las escaleras y salidas, irén
marcados con indicadores luminosos o de cinta Fotoluminiscente colocados a no
mis de 0,3 m por encima de la cubierta en todos los puntos de la via de
evacuacioén, incluidas las esquinas e inlersecciones. El marcado habri de
permitir que los pasajeros identifiquen todas las vias de evacuacién y
reconozcan facilmenle las salidas de emergencia. Si se utiliza iluminacidn
eléctrica, ésta se alimenlard de la fuente de energia de emergencia e ira
dispuesta de modo que el fallo de una sola luz © un corte en la banda de
alumbrado no dé lugar a que el marcado sea ineficaz. Ademds, todos los
simbolos de las vies de evacuscién y las marcas de emplazamiento del equipo
contraincendios seran de malerial fotoluminiscente. La Administracién se
asegurard de que tal alumbrado o equipo Fotoluminiscente ha sido evaluado,
somelido a prueba y aplicado de conformidad con las directrices elaboradas por
la Organlzacidn.

4.8 Se dispondrd un sislema de alarma general de emergencia. La alarma seré
audible en todos los alojamientos, espacios normales de trabajo de 1la
tripulacién y cubiertas expuesias, y su nivel de presién aclistica cumplira con
1a norma elaborada por la Organizacién. Una vez que se haya disparado, el
dispositivo de alarma continuard funcionando hasta que se apague de manera
manual o sea interrumpido temporalmente por un mensaje a través del sistema
megaldnico.

4.9 Se dispondrd de un sistema megafénico u otro medio eficaz de
comunicacién, audible en todos los alojamientos, espacios pliblicos y de
servicio, puestos de control y cubiertas expueslas.

4.10 El mobiliario en los troncos de escalera estard conslituido dnicamente
por asientos. Serd de tipo fijo, con un maximo de seis asientos por cubijeria
y tronco de escalera, preseniara un riesgo reducido de incendio y no
obstaculizard las vias de evacuacién de pasajeros. La Administracién podra
permitir asientos adicionales en la zona principal de recepcién dentro de los
troncos de escalera si son de tipo fijo, incombustibles y no obstaculizan las
vias de evacuacién de pasajeros. No se permitird la instalacién de mobiliario
en pasillos de la zona de camarotes gue sirvan de via de evacuacién para los
pasajeros y la tripulacidén. Ademis, podra permilirse que haya pafioles de
malerial incombustible destinados a almacenar el equipo de seguridad prescrito
en las reglas.

5 En los espacios de alojamiento y de servicio, Lroncos de escalera y
pasillos se instalard un sistema aulomitico de rociadores, de deteccidn de
incendios y de alarma, que cumpla con las prescripciones establecidas en 1a
regla 12 o en las directrices elaboradas por la Organizacién para un sistema
de rociadores equivalente aprobado. No serd necesario instalar un sislema de
rociadores en los bafios privados, cocinas y espacios sin riesgo o con riesgo
limilado de incendio, tales como espacios perdidos y espacios semejantes.
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6.1 Todas las escaleras en espacios de alojamienlo y de servicio Lendrén
ermazén de acero, salvo en los casos en que la Administracién apruebe la
utilizacién de otro material equivalente, y estardn insthladas en el interior
de Lroncos construidos con divisiones de clase "A"™ y provistos de medjos
eficaces de cierre en todas las aberluras. No obstante: .

:1 la escalera que enlace solamenle dos cubiertas podrd no estar
encerrada en un tronco, a condicién de que para manlener la
integridad de la cubierta atravesada por la escalera haya mamparos o
puertas adecuados en un mismo entrepuente. Cuando une escalera esié
encerrada solamente en un entrepuente, el Lronco que la encierre
estard protegido de conformidad con lo dispueslo en las tablas para
cubiertas, que se dan en la regla 26:

.2 se podrén instalar escaleras sin tronco en un espacio piblico,
siempre que se encuentren por completo denlro de dicho espacio.

6.2 En los espacios de calegoria A para mégquinas habrd un sistema Fijo de
extincién de incendios que cumpla con lo dispuesio en la regla 7.

6.3 Los conductos de venlilacién que atraviesen divisiones de zonas
verticales principales llevarén instalada una véalvula de mariposa de cierre
aulomitico, contra incendios y a prueba de Fallos, que Lambién pueda cerrarse
manualmente desde embos lados de la divisién. Se instalardn sdemds vélvulas
de mariposa de cierre aulomitico, contraincendios y a prueba de fallos, que
puedan accionarse manuaimente desde dentro del tronco, en todos los conductos
de ventilacién de los espacios de alojamiento y servicio y en los troncos de
escalera por donde alraviesen tales conductos. En los conduclos de
ventilacién que atraviesen divisiones de zonas principales de conlencidn de
incendios sin dar servicio a los espacios siluados a ambos lados, o que
alraviesen troncos de escaleras sin dar servicio a dichos troncos, no serd
necesario instelar cierres de mariposa, a condicién de gque los conductos estén
construidos y provistos de un aislamiento con arreglo a la norma A-60 ¥ gue no
tengan aberturas en el tronco de escalera o en el tronco lateral al que no
sirven directamente.

6.4 Los espacios de calegoria especial y los espacios de carga rodada habran
de cumplir con lo prescrito en las reglas 37 y 38, respectivamente.

6.5 Todas las puertas contraincendios siluadas en troncos de egcalera,
mamparos de zonas verticales principales y paredes de cocinas, que normalmente
se mantengan cerradas, podrdn accionarse desde un puesto cenlral de control y
en la puerla misma.™
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