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RESOLUTION MSC 19(58)
(adopted on 25 May 1990)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER that by resolution A.2653(VIII) the Assembly adopted
regulations on subdivision and stability of passenger ships, which may be
used as an equivalent to part B "Subdivision and stability" of chapter II-1
of the 1974 SOLAS Conventiocn,

RECOGNIZING that safety of ships will be enhanced by incorporating
regulations on subdivision and damage stability applicable to cargo ships
in the Convention,

NOTING that, at its fifty-seventh session, regulations on subdivision
and damage stability of dry cargo ships, including ro-ro ships, based on the
probabilistic concept of survival, were approved in the form of amendments to
the SOLAS Convention and circulated ip accordance with article VIII(b) (i) of
the Convention,

HAVING CONSIDERED the regulations on subdivision and damage stability
of dry cargo ships, including ro-ro ships, prepared as a new part B-l
"Subdivision and damage stability of cargo ships' of chapter II-1 of the
Convention,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention, the
amendments to the Convention, the text of which is set out in the Ammex to
the present resolutiom;

2. DETERMINFS, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the
Convention, that the amendments shall be deemed to have been accepted on

31 July 1991 vnless prior to that date wore than onme third of the Contracting
Covernments toc the Convention, or Contracting Governments the combined
merchant fleets of which constitute not less than 50 per cent of the gross
tonnage of the world's merchant fleet, have notified their objections to the
amendments ;

3, INVITES Contracting Governments to note that, in accordance with

article VIII(b){vii)(2) of the Convention, the amendments shall enter into
force on 1 February 1992 upon their acceptance in accordance with paragraph 2
above;



4, URGES Contracting Governments to apply the regulations in conjumetion
with the explanatory notes developed by the Organization in order to ensure
their uniform application;

5. REQUESTS the Secretary—General, in conformity with article VIII(b)(v) of
the Convention, to transmit certified copies of the present resclution and the
text of the amendments contained in the Annex to all Contracting Govermments
to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974;

6. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of the
resolution to Members of the Organization which are not Contracting
Governments to the Convention.



ANNEX

AMENDMERTS TO THE INTERWATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

Chapter 1I-1

CONSTRUCTION - SUBDIVISION AND STABILITY,
MACHINERY AND ELECTRICAL INSTALLATIONS

Insert the following mew part B-1, comprising regulations 25-1 to 25-10, after
existing part B: :

“pPART B-1 — SUBDIVISION AND DAMAGE STABILITY OF CARGO SHIPS¥
(This part applies to cargo ships comstructed on or after 1 February 1992).

Regulation 25-1

Application

1 The requirements in this part shall apply to cargo ships over 100 m in
length ("Lg") but shall exclude those ships which are shown to comply with
subdivision and damage stability regulatioms in other instruments** developed
by the Organization.

Z Any reference hereinafter to regulationms refers to the set of regulations
contained in this part.

3 The Administration may for a particular ship or group of ships accept
alternative arrangements, if it is satisfied that at least the same degree of
safety as represented by these regulations is achieved. Any Administration
which allows such alternative arrangements shall communicate to the
Organization particulars thereof.

% The Maritime Safety Committee, in adopting the regulations contained
in part B-1, invited Administrations to note that the regulations should
be applied in conjunction with the explanatory notes developed by the
Organization in order to ensure their uniform application.

#%  Such as Annex I to MARPOL 73/78, IBC, I1GC, BCH and GC Codes,
Guidelines for the Design and Construction of Dffshore Supply Vessels
(resolution A.469(XII)), Code of Safety for Special Purpose Ships
(resolution A.534(13)) and regulation 27 of the 1966 LL Comvention for
bulk carriers assigned B-60 or B-100 freeboards.



Regulation 25-2
Definitions
For the purpose of these regulations, unless expressly provided otherwise:

1.1 Subdivision load line is a waterline used in determining the subdivision
of the ship.

1.2 Deepest subdivision load line is the subdivision load line which
corresponds to the summer draught to be assigned to the ship.

1.3 Partial load line is the light ship draught plus 60% of the difference
between the light ship draught and deepest subdivision load line.

2.1 Subdivision length of the ship ("Lg") is the greatest projected

moulded length of that part of the ship at or below deck or decks limiting
the vertical extent of flooding with the ship at the deepest subdivision load
line.

2.2 Mid-length is the mid point of the subdivision length of the ship.
2.3 Aft terminal is the aft limit of the subdivision length.
2.4 Forward terminal is the forward limit of 'the subdivision length.

3 Breadth (""B"} is the greatest moulded breadth of the ship at or below
the deepest subdivision load line.

4 Draught ("d'") is the vertical distance from the moulded baseline at
mid-length to the waterline in question.

5 Permeability ("W'') of a space is the proportion of the immersed volume
of that space which can be occupied by water.

Regulation 25-3

Required subdiyision index "R

1 These regulations are intended to provide ships with a minimum standard
of subdivision.

2 The degree of subdivision to be provided shall be determined by the
required subdivision index "R",*as follows:

R = (0.002 + 0.0009L3)1/3 where "Lg" ie in metres.
Regulation 25-4

Attained subdivision index "A"

1 The attained subdivision index "A", calculated in accordance with
this regulation, shall not be less than the required subdivision index "R",
calculated in accordance with paragraph 2 of regulation 25-3.



2 The attained subdivision index "A" shall be calculated for the ship
by the following formula:

A= Ipjs;

represents each compartment or group of compartments under
consideration,

Pi accounts for the probability that only the compartment or group of
compartments under consideration may be flooded, disregarding any
horizontal subdivision,

8§ accounts for the probability of survival after flooding the
compartment or group of compartments under consideration, including
the effects of any horizontal subdivision.

3 In calculating "A", level trim shall be used.

4 This summation covers only those cases of flooding which contribute
to the value of the attained subdivision index "A".

5 The summation indicated by the sbove formula shall be taken over
the ship's length for all cases of flooding in which a single compartment
or two or more adjacent compartments are involved.

6 Wherever wing compartments are fitted, contribution to the

summation indicated by the formula shall be taken for all cases of flooding
in which wing compartments are involved; and additionally, for all cases of
simultaneous flooding of a wing compartment or compartments and the adjacent
inboard compartment or compartments, assuming a rectangular penetration which
extends to the ship's centreline, but excludes damage to any centreline
bulkhead.

7 The assumed vertical extent of damage is to extend from the baseline
upwards to any watertight horizontal subdivision above the waterline or
higher. However, if a lesser extent will give a more severe result, such
extent is to be assumed.

8 If pipes, ducts or tunnels are situated within assumed flooded
compartments, arrangements are to be made to ensure that progressive flooding
cannot thereby extend to compartments other than those assumed flooded.
However, the Administration may permit minor progressive flooding if it is
demonstrated that its effects can be easily controlled and the safety of the
ship is not impaired.

9 In the flooding calculations carried out according to the regulatioms,
only one breach of the hull need be assumed.



Regulation 25-5

Calculation of the factor "p;"

1 The factor "p;i" shall be calculated according to paragraph 1.1 as
appropriate, using the following notations:

X1

x2

Ep

Ez

Jr

Jl

the distance from the aft terminal of "Lg" to the foremost
portion of the aft end of the compartment being considered;
the distance from the aft terminal of "Lg" to the aftermost
portion of the forward end of the compartment being considered;

x1/Lg
:\(‘?_/Ls
Ej + E3 - 1

Ey - By

J - E, if E20

J + E, if E<O

The maximum nondimensional damage length,
Jnax = 48/Lg, but not more than 0.24.

The assumed distribution density of damage location along the ship's
length
a=1.2 + 0.8E, but not more than 1.2.

The assumed distribution function of damage location along the ship's
length

F=0.4+0.25E (1.2 + a)

y

P

Fp

F

Fa

Fa

J/Jmax
F1Imax

0.4 Fy (Jpax)?

3
-¥, ify <1,

1 ,
-3 otherwise;
A ify < 1,

12

¥ 1 .
-3 + 12 otherwise.



1.1 The factor "p;" is determined for each single compartment:

1.1.1 Where the compartment considered extends over the entire ship length,
" "
Lg"s
5

pi = 1

1.1.2 Where the aft limit of the compartment considered coincides with the
aft terminal:

pi = F+ 0.5ap +q

1.1.3 Where the forward limit of the compartment considered coincides with
the forward terminal:

pi = 1 -F + 0.5ap

1.1.4 When both ends of the compartment considered are inside the aft and
forward terminals of the ship length, "Lg":

Pi = ap

1.1.5 1In applying the formulae of paragraphs 1.1.2, 1.1.3 and 1.l.4, where
the compartment considered extends over the '"mid-length", these formulae
values shall be reduced by an amount determined according to the formula for
"q", in which "Fp" is calculated taking "y" to be J'/Jpay-

2 Wherever wing compartments are fitted, the "pj"-value for a wing

compartment shall be obtained by multiplying the value, as determined in
paragraph 3, by the reduction factor "r" according to subparagraph 2.2,

which represents the probability that the inboard spaces will not be flooded.
2.1 The "pj"-value for the case of simultaneous flooding of a wing and
adjacent inboard compartment shall be obtained by using the formulae of
paragraph 3, multiplied by the factor (1 - t).

2.2 The reduction factor "r" ghall be determined by the following formulae:

For J » 0.2 b/B:

b 0.08 s
= i ——— <
r B (2.3 + T+ 0'02) + 0.1, if b/B £ 0.2
@ 0.016 b .
T = (m + B + 0.36), if b/B > 0.2

For J < 0.2 b/B the reduction factor "r'" shall be determined by linear
interpolation between

r = 1, for J =0



and
T = as for the case where J > 0.2b/B, for J = 0.2 b/B,
where:

b = the mean transverse distance in metres measured at right
angles to the centreline at the deepest subdivision load
line between the shell and a plane through the outermost
portion of and parallel to that part of the longitudimal
bulkhead which extends between the longitudinal limits used
in calculating the factor "pji".

3 To evaluate "p;" for compartments taken singly the formulae in

paragraphs 1 and 2 shall be applied directly,

3.1 To evalvate the "p;"-values attributable to groups of compartments
the following applies:

for compartments taken by pairs:

Pi = P12 ~ P1 T P2

Pi = P23 = P2 ~ P3, efc.

for compartments taken by groups of three:
Pi = P123 - P12 ~ P23 * P2

Pi = P234 - P23 ~ P34 * P3 ete. :
for compartments taken by groups of four:
Pi = P1234 ~ P123 ~ P234 * P23

Pi = P2345 ~ P234 ~ P345 * P34, etc.

wn

where:

P12, P23, P34 etc.,
P123> D234, P345, etc. and
P1234s P2345s P3456s etc.

shall be calculated according to the formulae in paragraphs 1 and 2 for a
single compartment whose nondimensional length "J" corresponds to that of a

group consisting of the compartments indicated by the indices assigned to "p

3.2 The factor "p;" for a group of three or more adjacent compartments
equals zero if the nondimensional length of such a group minus the
nondimensional length of the aftermost and foremost compartments in the
group is greater thaun "J max."

Regulation 25-6

Calculation of factor "s;"

1 The factor “s;", shall be determined for each compartment or group
of compartments according to the following:

1.1 in general for any condition of flooding from any initial loading
condition "s" shall be



g = C \/0.5(GZmax)(range)

with ¢ = 1, if 8e g 25°,

c if 8e > 307,

= Ol
c z\is_osi otherwise )<

"

GZmax maximum positive righting lever (in metres) within the

range as given below but not more than 0.1 m;

range = range of positive righting levers beyond the angle of
equilibrium (in degrees) but not more than 20°; however,
the range shall be terminated at the angle where openings
not capable of being closed weathertight are immersed;

Be = final equilibrium angle of heel (in degrees);

1.2 s = 0 where the final waterline taking into account sinkage, heel and
trim, immerses the lower edge of openings through which progressive flooding
may take place. Such opening shall include air-pipes, ventilators and
openings which are closed by means of weathertight doors or hatch covers,
and may exclude those openings closed by meansy of watertight manhole covers
and flush scuttles, small watertight hatch covers which maintain the high
integrity of the deck, remotely operated sliding watertight doors, access
doors and access hatch covers, of watertight integrity, normally closed at
sea and sidescuttles of the non-opening type. However, if the compartments
so flooded are taken into account in the calculations the requirements of
this regulation shall be applied.

1.3 For each compartment or group of compartments "s;" shall be weighted
according to draught considerations as follows:

g; = 0.5 87 + 0.5 8,

where

"sf' is the "s"-factor at the deepest subdivision load line ><:

Sp is the "s'"-factor at the partial load line.
z For all compartments forward of the collision bulkhead, the "s'"-value,
calculated assuming the ship to be at its deepest subdivision load line and
with assumed unlimited vertical extent of damage is to be equal to 1.

3 Wherever a horizontal subdivision is fitted above the waterline in
question the following applies.

3.1 The "s"-value for the lower compartment or group of compartments shall
be obtained by multiplying the value as determined in subparagraph 1.1 by
the reduction factor "w" according to subparagraph 3.3, which represents the
probability that the spaces above the horizontal subdivision will not be
flooded.
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3.2 In cases of positive contribution to index "A" due to simultaneous
flooding of the spaces above the horizontal subdivision, the resulting
Mg'-yalue for such a compartment or group of compartments shall be obtained

by an increase of the value as determined by subparagraph 3.1 by the "s"-value
for simultaneous flooding according to subparagraph 1.1, multiplied by the
factor (1=v).

3.3 The probability factor "v;" shall be calculated according to:

vi = _H -d | for the assumed flooding up to the
Hmax - d horizontal subdivision above the
subdivision load line, where "H"
is to be restricted to a height
of "Hmax",

vi = 1, if the uppermost horizontal
subdivision in way of the assumed
damaged region is below '"Hmax'",

where:

"H" is the height of the horizontal subdivision above the baseline
{in metres) which is assumed to limit the vertical extent of damage,

"Hmax" is the maximum possible vertical extent of damage above the
baseline (in metres), or

Lg .
Hmax = d + 0.056 Lsé—m- , if Lg< 250 m;

It

Hmax = d + 7, if Ly >250 m
whichever is less.
Regulation 25-7
Permeability

For the purpose of the subdivision and damage stability calculations
of the regulations, the permeability of each space or part of a space shall
be as follows:

Spaces Permeability
Appropriated to stores 0.60
Occupied by accommodation 0.95
Occupied by machinery 0.85
Void spaces 0.95
Dry cargo spaces 0.70
Intended for liquid 0 or 0.95%

* Whichever results in the more severe requirements.
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Regulation 25-8

Stability information

1 The master of the ship shall be supplied with such reliable information
as is necessary to enable him by rapid and simple means to obtain accurate
guidance as to the stability of the ship under varying conditions of service.
The information shall include:

+1  a curve of minimum operational metacentric height (GM) versus
draught which assures compliance with the relevant intact stability
requirements and the requirements of regulations 25-1 to 25-6,
alternatively a corresponding curve of the maximum allowable
vertical centre of gravity (RG) versus draught, or with the
equivalents of either of these curves:

.2 instructions concerning the operation of cross—flooding
arrangements; and

+3 all other data and aids which might be necessary to maintain
stability after damage.

2 There shall be permanently exhibited, or readily available on the
navigating bridge, for the guidance of the officer in charge of the ship,
plans showing clearly for each deck and hold the boundaries of the watertight
compartments, the openings therein with the means of closure and position of
any controls thereof, and the arrangements for the correction of any list due
to flooding. In addition, booklets containing the aforementioned information
shall be made available to the officers of the ship.

3 In order to provide the information referred to in 1.1, the limiting GM
(or KG) values to be used, if they have been determined from considerations
related to the subdivision index, the limiting GM shall be varied linearly
between the deepest subdivision load line and the partial load line. In such
cases, for draughts below the partial load line if the minimum GM requirement
at this draught results from the calculation of the subdivision index, then
this GM value shall be assumed for lesser draughts, unless the intact
stability requirements apply.

Regulation 25-9

Openings in watertight bulkheads and internmal decks in cargo ships

1 The number of openings in watertight subdivisions is to be kept to a
minimum compatible with the design and proper working of the ship. Where
penetrations of watertight bulkheads and internal decks are necessary for
access, piping, ventilation, electrical cables, etc., arrangements are Lo

be made to maintain the watertight integrity. The Administration may permit
relaxation in the watertightness of openings above the freeboard deck,
provided that it is demonstrated that any progressive flooding can be easily
controlled and that the safety of the ship is not impaired.
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2 Doors provided to ensure the watertight integrity of internal openings
which are used while at sea are to be sliding watertight doors capable of
being remotely closed from the bridge and are also to be operable locally
from each side of the bulkhead. Indicators are to be provided at the control
position showing whether the doors are open or closed, and an audible alarm is
te be provided at the door closure. The power, control and indicators are to
be operable in the event of main power failure. Particular attention is to be
paid to minimize the effect of control system failure. Each power-operated
sliding watertight door shall be provided with an individual hand-operated
mechanism. It shall be possible to open and close the door by hand at the
door itself from both sides.

3 Access doors and access hatch covers normally clesed at sea, intended to
ensure the watertight integrity of internal openings, shall be provided with
means of indication locally and on the bridge showing whether these doors or
hatch covers are open or closed. A notice is to be affixed to each such door
or hatch cover to the effect that it is not to be left open. The use of such
doors and hatch covers shall be authorized by the officer of the watch.

4 Watertight doors or ramps of satisfactory construction may be fitted to
internally subdivide large cargo spaces, provided that the Administration is
satisfied that such doors or ramps are essential. These doors or ramps may

be hinged, rolling or sliding doors or ramps, but shall not be remotely
controlled. Such doors or ramps shall be closed before the voyage commences
and shall be kept closed during navigation; the time of opening such doors or
ramps in port and of closing them before the ship leaves port shall be entered
in the log book. Should any of the doors or ramps be accessible during the
voyage, they shall be fitted with a device which prevents unauthorized opening.

5 Other closing appliances which are kept permanently closed at sea to
ensure the watertight integrity of internal openings shall be provided with

a notice which is to be affixed to each such closing appliance to the effect
that it is to be kept closed. Manholes fitted with closely bolted covers need
not be so marked.

Regulation 25-10

External openings in cargo ships

1 All external openings leading to compartments assumed intact in the
damage analysis, which are below the final damage waterline, are required
to be watertight.

2 External openings required to be watertight in accordance with paragraph
1 shall be of sufficient strength and, except for cargo hatch covers, shall be
fitted with indicators on the bridge.

3 Openings in the shell plating below the deck limiting the vertical extent
of damage shall be kept permanently closed while at sea. Should any of these
openings be accessible during the voyage, they shall be fitted with a device
which prevents unathorized opening.
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4 Notwithstanding the requirements of paragraph 3, the Administration may
authorize that particular doors may be opened at the discretion of the master,
if necessary for the operation of the ship and provided that the safety of the
ship is not impaired.

5 Other closing appliances which are kept permanently closed at sea to
ensure the watertight integrity of external openings shall be provided with
a notice affixed to each appliance to the effect that it is to be kept
closed. Manholes fitted with closely bolted covers need not be so marked.



RESOLUTION MSC.19(58)
(adoptée le 25 mai 1990)

ADOPTION D'AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT 1'article 28 b) de la Convention portant création de
1'0Organisation maritime internationale qui a trait aux fonctions du Comité,

RAPPELANT EN OUTRE que, par la résolution A.265(VIII), 1'Assemblée a
adopté les riégles relatives au compartimentage et & la stabilité des
navires A passagers, qui peuvent 8tre utilisées 2 titre d'é&quivalent aux
dispositions de la partie B "Compartimentage et stabilité&" du chapitre II-1
de la Convention SOLAS de 1974,

RECONNAISSANT que la sécurité des navires sera renforcée par
1'inclusion dans la Convention de rdgles relatives au compartimentage et 2
la stabilité aprds avarie qui s'appliquent aux navires de charge,

NOTANT qu'a sa cinquante-septilme session, il a approuvé, sous forme
d'Amendements 2 la Convention SOLAS, les r2gles concernant le
compartimentage et la stabilité apr2s avarie des navires & cargaisons
sdches, y compris les navires rouliers, fondées sur la méthode probabiliste
de survie et que celles-ci ont &té diffusées conformément 2
1'article VIII b) i)} de la Convention,

AYANT EXAMINE les r2gles concernmant le compartimentage et la stabilité
aprés avarie des navires 2 cargaisons siches, y compris les navires
rouliers, qui ont é&té &laborées de mani2re 2 constituer une nouvelle
partie B-1 du chapitre II-1 de la Convention, intitulée "Compartimentage et
stabilité apri2s avarie des navires de charge',

1. ADOPTE, conformément 2 l'article VIII b) iv) de la Convention, les
amendements 3 la Convention dont le texte est joint en annexe 2 la présente
résolution;

2. DECIDE, conformément 2 1'article VIIT b) vi) 2) bb) de la Convention,
que les amendements seront réputés avoir été acceptés le 31 juillet 1991 2
moins que, avant cette date, plus d'un tiers des Gouvernements contractants
a4 la Convention, ou des Gouvernements contractants dont les flottes
marchandes représentent au total 50 ¥ au moins du tonnage brut de la flotte
mondiale des navires de commerce, n'aient notifié& qu'ils &lavent ume
objection contre ces amendements;

Fe INVITE les Gouvernements contractants 2 noter que, conformément 2
1'article VIIT b) vii) 2) de la Convention, les amendements entreront en
vigueur le ler février 1992 aprds avoir &té acceptés de la fagon décrite au
paragraphe 2 ci-dessus;

4, INVLITE BN DUTRE les Gouvernements contractants & appliguer les regles
conjointement Avec les notes explicatives &laborées par 1'Organisation afin
d'en assurer l'application uniforme;



5. PRIE le Secrétaire général, en conformité de 1'article VIIL b) v) de
la Convention, de communiquer des copies certifiées conformes de la
présente résolution et du texte des amendements joint en annexe 2 tous les
Gouvernements contractants 2 la Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer;

6. TPRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copies de la
résolution aux Membres de 1'Organisation qui ne sont pas Gouvernements
contractants A la Convention.



ANNEXE

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

Chapitre 1I1-1
CONSTRUCTION - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE,
MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES
Insérer la nouvelle partie B-1 ci-apr2s, comprenant les rdgles 25-1
4 25-10, a la suite de la partie B actuelle :
"PARTIE B-1 -~ COMPARTIMENTAGE ET STABILITE APRES AVARIE DES NAVIRES
DE CHARGE*

(La présente partie s'applique aux navires de charge construits le

ler février 1992 ou aprds cette date).

R2égle 25-1

Champ d'application

1 Les prescriptions de la présente partie s'appliquent aux navires de
charge de plus de 100 m2tres de longueur ("Lg"), mais ne s'appliquent pas
aux navires qui s'avirent satisfaire aux r2gles de compartimentage et de
stabilité apr2s avarie prévues dans d'autres instruments* &laborés par
1'Organisation.

2 Chaque fois que dans le texte ci-apr2s il est fait mention d'une
régle, cette mention se rapporte & 1'une des r2gles de la présente partie.

3 L'Administration peut accepter d'autres dispositions pour un navire ou
groupe de navires particulier, si elle est convaincue que ces dispositions
garantissent un degré de sécurité au moins égal 2 celui qui est offert par
les présentes r2gles. Toute Administration qui autorise de telles
dispositions de remplacement doit en communiquer les caractéristiques 2
1'Organisation.

* En adoptant les régles de la partie B-1, le Comité de la sécurité
maritime a invité les Administrations A noter que celles—ci devraient
&tre appliquées conjointement avec les notes explicatives &laborées
par 1'Organisation afin d'en assurer 1'application uniforme.

*%*  Tels que 1'Amnmexe I de MARPOL 73/78, les Recueils IBC, IGC, BCH et GC,
les Directives pour la conception et la construction des navires
ravitailleurs au large (résolution A.469(XII)), le Recueil de régles
de pécurité applicables aux navires spéciaux (résolution A.534(13)) et
la regle 27 de la Convention internationale de 1966 sur les lignes de
charge pour les transporteurs de vrac auxquels il est asgigné un
franc-bord B-560 ou B-100.



Régle 25-2
Définitions

Aux fins des présentes rdgles, sauf disposition expresse contraire :

1.1 1la "ligne de charge de compartimentage' est la flottaison
utilisée pour déterminer le compartimentage du navire;

1.2 1la “ligne de charge maximale de compartimentage" est la ligne de
charge de compartimentage qui correspond au tirant d'eau d'été
devant &tre assigné au navire;

1.3 1la "ligne de charge partielle" est le tirant d'eau l2ge plus 60 Z
de la différence entre le tirant d'eau lege et la ligne de charge
maximale de compartimentage;

2,1 1la "longueur de compartimentage du navire' (Lg) est la longueur
extTéme hors membres projetée de la partie du navire située au
niveau ou au-dessous du ou des ponts délimitant 1'étendue
verticale de 1'envahissement lorsque le navire est & sa ligne de
charge maximale de compartimentage;

2,2 la "mi-longueur" est le point wédian de la lonmgueur de
compartimentage du navire;

2.3 1'"extrémité arridre" est la limite arri2re de la longueur de
compartimentage;

2,4 1'"extrémité avant" est la limite avant de la longueur de
compartimentage;

3 la "largeur" (B) est la largeur extréme hors membres du navire au
niveau ou au-dessous de la ligne de charge maximale de
compartimentage;

4 le "tirant d'eau" (d) est la distance verticale entre le tracé de
la quille hors membres, 2 la mi-longueur du navire, et la
flottaison considérée;

3 la “perméabilité" () d'un espace est la proportion du volume
immergé de cet espace que l'eau peut envahir.

Régle 25-3
Indice de compartimentage requis "R"
1 Les présentes r2gles ont pour objet d'assurer aux mavires un niveau

minimal de compartimentage.

2 Le degré de compartimentage que doit avoir le navire est déterminé
comme suit par 1l'indice de compartimentage requis '"R" :

R = (0,002 + 0,0009L,)1/3

Dans cette formule, la lomgueur "L," est exprimée en mdtres.



Régle 25-4

Indice de compartimentage obtenu "A"

1 L'indice de compartimentage obtenu "A", calculé conformément 2 la
présente rdgle, ne doit pas 8tre inférieur 2 1'indice de compartimentage
requis "R" calculé conformément au paragraphe 2 de la r2gle 25-3.

2 L'indice de compartimentage obtenu "A" doit &tre calculé pour le
navire & 1'aide de la formule suivante :

A=2 pjs;
dans laquelle
niv représente chaque compartiment ou groupe de compartiments
considéré,
"pi" indique la probabilité selon laquelle uniquement le

compartiment ou groupe de compartiments considéré sera
envahi, compte non tenu de tout compartimentage horizontal,

85 indique la probabilité de survie apr2s envahissement du
compartiment ou du groupe de compartiments considéré,
compte tenu des effets de tout compartimentage horizontal.

3 Pour calculer "A", on utilise une assiette nulle.

4 Cette sommation vise uniquement les cas d'envahissement qui
contribuent & la valeur de 1'indice de compartimentage obtenu "A".

5 La sommation indiquée par la formule ci-dessus doit &tre prise sur la
longueur du navire pour tous les cas d'envahissement dans lesquels un seul
compartiment ou encore deux compartiments adjacents ou davantage sont
touchés.

6 Lorsqu'il existe des compartiments latéraux, la contribution apportée
2 la sommation indiquée par la formule doit &tre prise pour tous les cas
d'envahissement dans lesquels des compartiments latéraux sont touchés et,
en outre, pour tous les cas d'envahissement simultané d'un ou plusieurs
compartiments latéraux et d'un ou plusieurs compartiments intérieurs
ad;acenta, l'hypothése retenue étant celle d'une hréche rectangulaire qui
s'étend jusqu'a 1'axe longitudinal du navire mais n 'atteint aucune cloison
axiale.

7 On doit supposer que l'avarie s'étend verticalement depuis le tracé de
la quille jusqu'a 1'un quelconque des cloisonnements horizontaux étanches 2
1'eau su-dessus de la flottaison ou 2 un niveau plus élevé. Toutefois, si
une hauteur inférieure conduit 2 une situation plus défavorable, elle doit
&tre prise comme hypoth2se.

8 8i des tuyaux, canalisations ou tumnels se trouvent dans les limites
des compartiments supposés envahis, des dispositions doivent &tre prises
pour que 1'envahissement progressif ne puisse pas s'étendre, par leur
intermédisire, & d'autres compartiments que ceux qui sont supposés envehis.
Toutefois, 1'Administration peut permettre un faible envahissement
progressif s'il est démontré que ses effets peuvent &tre aisément maitrisés
et que la sécurité du navire n'est pas compromise.



9 Dans les calculs concernant 1'envahissement qui sont effectués
conformément aux régles, on peut supposer qu'une seule bréche est ouverte
dans la coque.

Regle 25-5

Calcul du facteur "p;"

1 Le facteur "p;" doit &tre calculé conformément au paragraphe 1.1
selon qu'il convient, compte tenu des indications ci-aprds :

x; = distance entre 1'extrémité arritre de "Lp" et la partie la
plus 2 1'avant de 1'extrémité arrire du compartiment
considéré;

xg9 = distance entre 1'extrémité arridre de "Lg" et la partie la
plus 2 1l'arritre de 1'extrémité avant du compartiment

considéré;

E = xllLB

1
E2 = x2/L
E = E1+E2-1
Fom By=y
i o = J-E, si Ex0

J' = J+E, siE<D
La longueur d'avarie non dimensionnelle maximale est donnée par la formule
= 48/Lg, mais ne peut pas &tre supérieure 2 0,24.

Jmax

La densité de répartition hypothétique des emplacements d'avarie sur la
longueur du navire est donnée par la formule

a=1,2 + 0,8E, mais ne peut pas &tre supérieure a 1,2.

La fonction de répartition hypothétique des emplacements d'avarie sur la
longueur du navire est donnée par la formule

F=0,4+0,25E (1,2 + a)

y = J/Jmax

Ppo" Fljmax

al
[

0,4 F, (1)



2 3
Fl il % ! 8i y <1
1
F1 = ¥y-3 dans les autres cas
3 4
£, =§-3{—2 , iy <1
¥ 1
F2 " % = % o 17 dans lee autres cas.

1.1 Le facteur "pi"

séparément :

est calculé pour chaque compartiment pris

1.1.1 S8i le compartiment considéré s'étend sur toute la longueur Lg du
navire :

pi =1

1.1.2 5i la limite arri2re du compartiment considéré coincide avec
1'extrémité arridre :

pi =F + 0,5ap + ¢q

1.1.3 Si la limite avant du compartiment considéré coincide avec
1'extrémité avant :

pi=1—F+0,5&p

1.1.4 Si les deux extrémités du compartiment considéré se trouvent en degd
des extrémités arridre et avant de la longueur L, du navire:

Pi = ap

1.1.5 Pour appliquer les formules des paragraphes 1.1,2, 1.1.3 et 1.1.4,

dans les cas ol le compartiment considéré s'étend de part et d'autre de la
"mi-longueur" du navire, il convient d'apporter aux valeurs de ces formules
des réductions déterminées 2 1'aide de la formule de "g", dans laquelle on

calcule Fy en considérant que "y" est égal 2a J'/Jmax.

2 Dans tous les cas olt il existe des compartiments latéraux, on obtient
la valeur de "pi" pour un compartiment latéral en multipliant la valeur
obtenue de la mani2re indiquée au paragraphe 3 par le facteur de

réduction "r" déterminé conformément au paragraphe 2.2, qui représente la
probabilité selon laquelle les espaces intérieurs ne seront pas envahis,

2.1 La valeur de "p;" pour le cas d'un envahissement simultané d'un
compartiment latéral et d'un compartiment intérieur adjacent est obtenue 3
1'aide des formules du paragraphe 3, la valeur obtenue étant multipliée par
le facteur (1 - r).



2.2 On obtient le facteur de réduction "r" A 1'aide des formules
suivantes ;

§i J2 0,2 b/B :

b 0,08 :
T (2,3 + 3—116?65) + 0,1, si b/B € 0,2
_ 0,016 b .
r= (J Y 0,02 B + 0,36), si b/B > 0,2

5i J € 0,2 b/B, le facteur de réduction "r" est obtenu par interpolation
linéaire entre

)

T 1, 13 =0

et

"

T valeur obtenue dans le cas ot J » 0,2 b/B, si J = 0,2 b/B,

Dans ces formules

b = distance transversale moyenne en mdtres, mesurée
perpendiculairement 2 1'axe longitudinal au niveau de la ligne de
charge maximale de compartimentage entre le bordé extérieur et um
plan passant par la partie la plus extérieure de la cloison
longitudinale parall2lement 2 1'é€lément de cette cloison qui
s'étend entre les limites longitudinales utilisées pour le calcul
du facteur "pi".

3 Pour évaluer le facteur "p;" correspondant 2 des compartiments pris
séparément, les formules des paragraphes 1 et 2 sont appliquées directement.

3.1 Pour évaluer les valeurs de "p;" correspondant & des groupes de
compartiments, il convient de procéder de la manire suivante ;

pour les compartiments pris par groupes de deux :

Pi ¥ P12 " P1 ~ P2
Pi = P23 ~ P2 — P3. etc.

pour les compartiments pris par groupes de trois :

Pi = P123 ~ P12 ~ P23 * P2
Pi = P234 ~ P23 ~ P34 * P3, etc.

pour les compartiments pris par groupes de quatre :

Pi = P1234 ~ P123 ~ P234 * P23
Pi = P2345 ~ P234 ~ P345 + P34, etc.

Pour calculer :
P12: P23 P34, etc.,

P123: P234» P345, etc. et
P1234> P2345, P3456, etc.



on utilise les formules données aux paragraphes 1 et 2 pour un compartiment
pris séparément dont la longueur non dimensionnelle "J'" correspond & celle
d'un groupe constitué par les compartiments indiqués par les indices
accompagnant la lettre 'p".

3.2 Pour un groupe de trois compartiments adjacents ou davantage, le
facteur "p;" est égal 2 zéro si la longueur non dimensionnelle d'un tel
groupe moins la longueur non dimensionnelle des compartiments de ce groupe
qui sont situés le plus & l'arridre et le plus 2 l'avant est supérieure 2

Régle 25-6

Calcul du facteur "si“

1 Le facteur "s;" doit 8tre calculé, pour chaque compartiment ou
groupe de compartiments, de la fagon suivante :

1.1 en r2gle générale, quel que soit le degré d'envahissement par rapport
a2 1'état de chargement initial, "s" est calculé & 1'aide de la formule
gsuivante :

8 =0Ca0,5 (GZmax) (Arc)

dans laquelle

c=1 siBe € 25°
c=0 sife > 30°
22_239-5 ) dans les autres cas

GZmax bras de levier de redressement positif maximal (en m2tres)

dans 1'arc indiqué ci~dessous mais sans que cette valeur

puisse Etre supérieure 2 0,1 m

Arc = arc des bras de levier de redressement positifs au-del2 de
1'angle d'équilibre (en degrés) mais sans que cet arc
puisse &tre supérieur & 20°; toutefois 1'arc doit &tre
arrété 2 1'angle auquel les ouvertures qui ne peuvent &tre
fermées de mani2re étanche aux intempéries sont immergées

e = angle d'inclinaison correspondant & la position d'équilibre

finale (en degrés)

1.2 8 = 0 lorsque la flottaison finale, compte tenu de 1'enfoncement, de
1'inclinaison et de 1'assiette, est telle que le bord inférieur des
ouvertures par lesquelles un envahissement progressif peut se produire
est immergé, Ces ouvertures incluent les conduites d'aération, les
manches de ventilation et les ouvertures fermées au moyen de portes ou
de panneaux d'écoutilles étanches aux intempéries et peuvent ne pas
comprendre les ouvertures ferméfes par des couvercles de trous d'homme
étanches 3 1'eau et des bouchons & plat pont, les petits panneaux
d'écoutilles &tanches qui permettent au pont de conserver toute son
étanchéité, les portes 2 glissi2res étanches 2 l'eau commandées 2
distance, les portes d'acc2s et les panneaux des écoutilles d'acces
étanches 3 l'eau qui sont normalement fermés en mer et les hublots de
type fixe. Toutefois, si les compartiments ainsi envahis sont pris en
considération dans les calculs, les prescriptions de la présente rigle
doivent s'appliquer.
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1.3 Pour chaque compartiment ou groupe de compartiments, sj doit &tre
pondéré pour tenir compte de 1'influence du tirant d'eau, de la fagon
suivante :

B, = 0,5 8, + 0,5 Bp

Dans cette formule,

"8;i" est le facteur "s" & la ligne de charge maximale de

compartimentage

Moo

sp" est le facteur "s" 2 la ligne de charge partielle.
2 Pour tous les compartiments en avant de la cloison d'abordage, la
valeur de "s", calculée en supposant que le navire est 2 sa ligne de charge

maximale de compartimentage et que l'avarie s'étend sans limite vers le
haut, doit 8tre égale 2 1,

3 En cas de compartimentage horizontal au-dessus de la flottaison en
question, les dispositions ci-apr2s sont applicables.

3.1 Pour le compartiment ou le groupe de compartiments inférieurs, la
valeur de "s" s'obtient en multipliant la valeur obtenue conformément 2
1'alinéa 1,1 par le facteur de réduction "v", calculé conformément 2
1'alinéa 3.3, qui représente la probabilité selon laquelle les espaces

situés au-dessus du compartimentage horizontal ne seront pas envahis,

3.2 8i une contribution positive est apport&e 2 la valeur de 1'indice "A"
par suite de 1'envahissement simultané des espaces situés au-dessus du
compartimentage horizontal, on obtient la valeur de "s'" pour ce
compartiment ou groupe de compartiments en multipliant par le facteur (1-v)
la valeur calculée conformément & 1'alinéa 3.1, augmentée de la valeur de

"s" pour un envahissement simultané calculée conformément 2 1'alinéa 1.1,

3.3 Lle facteur de probabilité "v;" est calculé 2 1'aide de la formule
suivante :

v; = EEE;E:—E , pour l'envahissement hypothétique jusqu'au
compartimentage horizontal au-dessus de la ligne
de charge de compartimentage, lorsque la
hauteur "H" doit &tre limitée 2 une hauteur de
"Hmax",

vi =1, si le compartimentage horizontal le plus &levé au

niveau de la zone de l'avarie hypothétique est
inférieur A "Hmax".

Dans cette formule :

"y est la hauteur du compartimentage horizontal au-dessus du
tracé de la quille (en mdtres) qui est supposé limiter
1'étendue verticale de 1l'avarie,

“Hmax"' est 1'étendue verticale maximalﬁ possible de 1'avarie
au-dessus du tracé de la quille (en mdtres), ou

L

- __8 .
Hmax = d + 0,056 LB 1 500 , B8i LB‘ 250 m
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Hmax = d + 7 , si I.i > 250 m

la plus petite des valeurs étant retenue,
Regle 25-7
Perméabilité
Aux fins des calculs de compartimentage et de stabilité apr2s avarie

prévus dans les rdgles, la perméabilité de chaque espace ou partie d'espace
doit &tre la suivante :

Espaces Perméabilité
Destinés aux provisions 0,60
Occupés par des locaux d'habitation 0,95
Occupés par des machines 0,85

Vides 0,95
Destinés aux cargaisons s2ches 0,70
Destinés aux liquides 0 ou 0,95*

Regle 25-8

Renseignements sur la stabilité

1 Le capitaine du navire doit recevoir tous les renseignements fiables
qui lui sont nécessaires pour lui permettre d'obtenir, d'une manizre simple
et rapide, les caractéristiques précises de stabilité du navire dans les
diverses conditions de service. Ces remseignements doivent comprendre :

.1 une courbe de la distance métacentrique minimale en exploitation
(GM) en fonction du tirant d'eau garantissant 1'observation des
prescriptions pertinentes en matidre de stabilité 3 1'état intact
ainsi que des prescriptions des regles 25-1 & 25-6 ou, 2 titre de
variante, la courbe correspondante du centre de gravité vertical
maximal admissible (KG) en fonction du tirant d'eau, ou encore
des équivalents de 1'une ou 1l'autre de ces courbes;

.2 des instructions concernant le fonctionnement des dispositifs
d'équilibrage; et

.3 tous autres renseignements et moyens qui pourraient &tre
nécessaires pour maintenir la stabilité aprds avarie.

2 Des plans ol figuremt clairement, pour chaque pont et cale, les
limites des compartiments &tanches & l'eau, les ouvertures qui vy sont
pratiquées avec leurs dispositifs de fermeture et l'emplacement des
commandes, ainsi que les dispositions & prendre pour corriger toute gite
causée par l'envahissement, doivent &tre affichés de mani2re permanente 2
la vue de l'officier ayant la responsabilité du navire ou &tre facilement
accessibles sur la passerelle de navigation. En outre, des opuscules
contenant les m&mes renseignements doivent &tre mis 2 la disposition des
officiers du navire.

* En choisissant entre les deux mombres celui qui entrafne les exigences
les plus sévdres.
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3 Pour fournir les renseignements énoncés au paragraphe 1.1, il convient
de faire varier de mani2re linéaire les valeurs limites de GM (ou de RG) 2
utiliser, si elles ont &té& calculées A partir de paramdtres ayant trait 2
1'indice de compartimentage, entre la ligne de charge maximale de
compartimentage et la ligne de charge partielle. En pareil cas, pour les
tirants d'eau inférieurs 3 celui correspondant & la ligne de charge
partielle, si le OM minimal requis & ce tirant d'eau est obtenu 2 partir du
calcul de 1'indice de compartimentage, on prend cette valeur de GM comme
hypoth2se pour les tirants d'eau inférieurs 2 moins que les prescriptions
relatives & la stabilité & 1'état intact ne s'appliquent,

Regle 25-9

Quvertures dans les cloisons et les ponts intérieurs &tanches 3 1'eau
B bord des navires de charge

1 Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisonnements é&tanches 2
17esu doit &tre réduit au minimum compatible avec la conception et une
bonne exploitation du navire. Lorsqu'il est nécessaire de pratiquer des
ouvertures dans les cloisons et les ponts intérieurs étanches & 1l'eau aux
fins d'acc®s ou pour des tuyautages, des conduits de ventilatiom, des
cHbles électriques, etc., des dispositions doivent &tre prises pour
maintenir 1'étanchéité 2 1l'eau. L'Administration peut permettre un
assouplissement des dispositions relatives & 1'étanchéité & 1'eau des
ouvertures au-dessus du pont de franc-bord, & condition qu'il soit démontré
que tout envahissement progressif peut &tre aisément maftrisé et que la
sécurité du navire n'est pas compromise.

2 Les portes prévues pour garantir 1'étanchéité 2 1'eau des ouvertures
intérieures qui sont utilisées en mer doivent &tre des portes 2 glissi2res
é&tanches A& 1l'eau pouvant &tre fermées & distance depuis la passerelle et
doivent pouvoir également Etre manoeuvrées localement de chaque cSté de la
cloison. Des indicateurs montrant si les portes sont ouvertes ou fermées
doivent &tre prévus au poste de commande et ume alaxme sonore doit &tre
prévue pour signaler la fermeture de la porte. La source d'énergie, la
commande et les indicateurs doivent pouvoir fonctionner en cas de
défaillance de la source d'énergie principale, Il faut veiller, en
particulier, & minimiser les effets d'une défaillance du syst2me de
commande. Chaque porte & glissi2res étanche 2 1'eau mue par une source
d'énergie doit Etre pourvue d'un mécanisme individuel actionné
manuellement, Il doit 8tre possible d'ouvrir et de fermer la porte 3 la
main d'un cbté et de l'autre 2 la porte méme.

3 Les portes d'acc2s et les panneaux d'écoutilles d'acc®s normalement
fermés en mer et destinés A garantir 1'étanchéité a 1'eau des ouvertures
intérieures doivent &tre munis de dispositifs installés localement et sur
la passerelle afin d'indiquer si ces portes ou panneaux d'écoutilles sont
ouverts ou fermés. Une notice indiquant que ces portes ou ces panneaux
d'écoutilies ne doivent pas &tre laissés ouverts doit 8tre affichée sur
chacun d'eux, L'utilisation de ces portes et panneaux d'écoutilles doit
&tre autorisée par l'officier de quart,

4 Des portes ou rampes &tanches 2 1'eau, de construction satisfaisante,
peuvent &tre installées aux fins de compartimentage interne dans les grands
espaces A cargaison, & condition que 1'Administration les juge
indispensables. Ces portes ou rampes peuvent &tre 2 charni2res, A couligse
ou A glissidres mais ne doivent pas &tre commandées 2 distance. Elles
doivent 8tre fermées avant que le voyage ne commence et doivent Etre
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maintenues fermées pendant la navigation; 1'heure d'ouverture de ces portes
ou rampes au port et 1'heure de leur fermeture avant que le navire ne
quitte le port doivent Btre consignées dans le journal de bord. Au cas ob
il serait possible d'accéder & 1'une quelconque de ces portes ou rampes
pendant le voyage, elles doivent Etre munies d'un dispositif emp&chant
qu'elles ne soient ouvertes sans autorisation.

5 Les autres dispositifs de fermeture qui sont maintenus fermés en
permanence en mer pour garantir 1'étanchéité 3 1'eau des ouvertures
intérieures doivent &tre pourvus d'une notice affichée sur chacun d'eux et
indiquant qu'ils doivent &tre maintenus fermé&s. Il n'y a pas lieu
d'afficher une telle notice sur les trous d'homme pourvus de couvercles
fermement boulonnés,

Regle 25-10

Quvertures extérieures 3 bord des navires de charge

1 Toutes les ouvertures extérieures conduisant 3 des compartiments
supposés intacts dans 1'analyse des avaries qui sont situées au-dessous de
la flottaison finale aprés avarie doivent &tre étanches a 1'eau.

2 Les ouvertures extérieures qui doivent 8tre étanches a 1'eau
conformément au paragraphe 1 doivent avoir une résistance suffisante et, 2
1'exception des panneaux d'écoutilles de la cargaison, doivent 8tre
pourvues d'indicateurs & la passerelle.

3 Les ouvertures dans le bordé sous le pont limitant 1'é&tendue verticale
de 1l'avarie doivent &tre maintenues fermées en permanence en mer. Au cas ol
il serait possible d'accéder 2 1'une quelconque des portes ou rampes
pendant le voyage, celles-ci doivent &tre munies d'un dispositif emp&chant
qu'elles soient ouvertes sans mutorisation.

4 Nonobstant les prescriptions du paragraphe 3, 1'Administration peut
autoriser que certaines portes puissent Etre ouvertes 2 la discrétion du
capitaine, 8i cela est nécessaire pour 1'exploitation du mnavire et 2
condition que la sécurité du navire ne soit pas compromise.

5 Les autres digpositifs de fermeture qui sont maintenus fermés en
permanence en mer pour garantir 1'étanchéité 2 1l'eau des ouvertures
extérieures doivent Etre pourvus d'une notice affichée sur chacun d'eux et
indiquant qu'ils doivent 8tre maintenus fermés. Il n'y a pas lieu
d'afficher une telle notice sur les trous d'homme pourvus de couvercles
fermement boulonnés.



PE30JI0IIMA MSC.19 (58)
onob6perna 25 Mam 1990 rona

ONOBPEHWE NONPABOX K MEXOYHAPONHOW KOHBEHIHHU
110 OXPAHE YEJIOBEYECKOH XHM3HK HA MOPE 1974 TOfA

KOMHTET O EE30MACHOCTH HA MOPE,

CCHIIAACDh na cTaTeio 28 (b) KoHmeHuum o MexnyHapogHOHR MOpPCKOR op-
TaHHsAUHH, Kacawmywcra ¢pyHkuM# KoMHTera,

CCHIIAAICE OAJIEE Ha To, 4WTO pesonwiHei A.265(VIII) Accambnes npu-
HRANA NPaEWia HNeJleHHA Ha OTCeKH M OCTOHYHBOCTH NaCcCaXHPCKHX CYIOE,
KOTOPHE MOrYT 6HTBH NPHMeHeHH B KAayeCTHEe DaBHOLEHHOH 3aMeHH K YacTH
B "LenesHe Ha OTCEKH M OCTOAMHBOCTL" rulaem IT-1 KonBenuumu COJAC 1974
rona,

[IPH3HABAfl, YTO 6€30MACHOCTE CYOOB 6HfAa GH ITOBHIEHA nyTeM BHJII-
NEeHHR TNPAaBHJl NEeNeHHA Ha OTCeKH H aBAapPHHHON OCTOMYHBOCTH, NDHMEHSEMHX
K TPYSOBHM Tynam, B8 KoHBeHuMlo,

OTMEYASl, YTO HA MNATBAECAT CeIbMOR CEeccHH NpaBHNla HEeJIeHHA Ha oOT-
CEeKH ¥ aBapHAHOA OCTOAYHBOCTH CYXOUPY3HHX CynOB, BKJKWYAA cCyna po-po,
OCHOBAHHHE Ha BEPOATHOCTHOR KOHLEIUHH XHBYYECTH, OHIIH OLOGpPEeHH B BH-—
Oe nonpaBok X KoHseHuuy COJIAC ¥ pa3’ocsaHW B COOTBETCTEBHH CO CTaThel
VIII(b) (i) KoHBeHuuu,

PACCMOTPEB npaBHNa HeNeHHA Ha OTCEKH H ABapHRHOHK OCTOHYHBOCTH
CYXOTPY3HRX CYIOOB, BKJIWNYafa cyna po-po, MNOANLOTOBJIEHHHE B KaYyecTse HO—
2O wacTH B-1 "JleneHHe Ha OTCeKH ¥ aBapHHHAX OCTONYHBOCTD T'PY30BHX
cyroe" rnaed II-1 KOHBEHLMH,

T [IPHHMMAET B COOTBETCTEBHMH Co cTarteeh VIII (L) (iv) KouBenuuu nomn-
PaskH kK KOHBEHUHH, TEKCT KOTOPHX HIJIOKEeH B TTPHNOXEeHHH K HacToameR
SZ0NVLEH |

2y NOCTAHOBNSAET B COOTBETCTBHH €O cCTaTbhel VIII(b) (vi) (2) (bb) Kou-
BeHUHM, YTO NOMPaBKH CHYHTAWTCA LOPHHATEMH C 31 Hiona 1991 ropa, ecnw
LO 3TOR naTH 60ylee OOHOH TpeTH HOroBapHBAKWMMXCA NPaBHTENLCTE KOHBEH-
UMH KM JloropapHBaimMecs NpaBHTENbCTBA IOCYNApPCTB, OGIHME TOProa:HA
GJIOT KCTOPHX COCTABJAET He MeHee 50 NPOUEHTOB BaJIOBOH BMECTHMOCTH

CYHOB MHpPOBCIO TOPLOBOIO (JioTa, HE 3aABAT O CHOMX BO3DaXeHHAX MDOTHE
NnonpasBok ;

3. NPEQNATAET JorobBapHBawmHUMCH NpaBHTEeNbLCTBAaM [IPHHATE K CBeneium,
MTO B COOTBETCTBHH CcoO cTarbeft VIII (b) (vil) (2) Kousesnuw nonparpiH

BCTYNAWT 3 cuny 1 ¢eBpana 1992 ronma mocne MX NDHHATHA B COOTBETCTBHM
C NYHKTOM 2, YNOMAHYTHM BHIUE;
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4. HACTOATENIEHO NPH3HBAET JlorosapHBapmuecs NPAaBHTENbCTBA TIPHMEHATH
NIpPaBH/ia COBMECTHO C MOACHHTENbHHMH SaMeYaHHAMH, pa3paboTaHHEMHE Opra-
HH3alKeRl Ona ob6ecneyeHHs HX €nHHOOOPA3HOIC NMDHMEeHeHHA;

5. IIPOCHT T'eHepanbHOTO CeKPeTapA B COOTBETCTBHH CO CTaThell VIII(b)
(V) KoHBEHUMM HAaNPABHTE SaBepeHHHe KONMHH HaCTOAMER DPe30JIVLUHH H TeKCT
NONPaBOK, COHNEPKamMHACA B NPHIOKEHHH, BCceM JlorosapHBAKMHMCHA IIpaBHTEeNb—
CTEaM MewnyHaponHoR KOHBEHHHK‘ﬂOwapaHE YeJIOBeYeCKOR XH3IHH Ha Mope
1974 romna;

6. NPOCHT IOAJIEE I'eHepanbHOIrO CeKpeTapA HanpaBHTh KOIMHH pPe30JI0LHH
uyneHaM OpraHeksaludH, KOTOPHE He ABJAWTCH JoropapHBalmHMHCA NpPaBHTENb=
cTBaMK KOHBEeHLHH,
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NPHIIOXEEHE

NONPABKHM K I'JIABE IXI-1 MEXOYBAPOIHOH KOHBEHIHH
N0 OXPAHE YEJIOBEYECKOH XU3HH HA MOPE 1974 I'OTA

I'JIABA II-1

KOHCTPYKIHA - NENEHHE HA OTCEKH H OCTOHYHBOCTE,
MEXAHHYECKHE H 3JJIEKTPHYECKHE YCTAHOBKH

BeecTH cremnywomyw HOBYW YacTh B-1, BXIKOYaOMYK nﬁannna 256-1 - 25-10
rnocre cymecTEyWmen JacTH B:

"YACTb B-1 — IENEHHE HA OTCEKH M ABAPMHHAS OCTORYHMBOCTbL I'PY30BHX
CYIOB*

(3Ta wacTh NMPHMEHASTCA K TPY30BHM CyhaM, NOCTPOEHHHM HAa HIH nocne
1 deBpans 1992 roma).

ffpasuno 25-1

[IpHMeHeHHe

1 Tpe6CoBaHHA 3TOR YacTH NPHMEHAKWTCA K CYOaMm JUIHHOR Gonee 100 M
{(unu Ls), B OCHOBHOM IpenHa3Ha4YeHHHM IONA NepeBp03KH CYXHX rpyYs3ocB, 3a
HCHIIIOUEHHEM TexX CYNOB, B OTHOmMEHHMH KOTODHX IIOKa3aHO, YTO OHH OTBEe-
YawT TpebfOoBAHHAM MO OCTOHYHEOCTH B NMOBPEeXNEeHHOM COCTOAHHH HPYIHX
OOKYMEHTOB**, pa3paboTaHHHX OpraHusauuen.

2 JwG6asas cchnka, B JanbHeHRmeM, Ha NPaBHIA OTHOCHTCH K HOMIUIEKTY
npaBMJl, COOEPXAMMXCA B 3ITOH YacTH.

3 AOMHHHCTPALHA MOXeT IJIf OTHOEeNBbHOI'0 CYHRHA HIJIH I'PYNNH CYOOB IPH-
HATH PaBHOLIEHHHE MepH, €CNH oha y6empeHa, 4WTO JOCTHraeTCHA MO KpaAHeR
Mepe TaKafd Xe cTeneHr 6e30nacHOCTH, Kakasg JOCTHraeTCA JAaHHHMH INpaBH-
Jnamu. Jwb6as AOMHHHCTpaliMA, KOTOPas OONYCKAeT NPpHMEHEeHHe TaKHX paBHO-
LHeHHHX Mep, OOMXHA HanpaBHTh B OpraHHsalHK HX OIHCAaHHe.

L KoMHTeT no Ge3OnacHOCTH Ha Mope, NpPH ofobpeHHH OPABHI, COOEPEANHXCA B
yacty B-1, npegnoxun ANMHHHCTPAUMAM OPHHATH BO BHHMaHMe, WTO Npashna
[ONXHbl NPHMEHATHCA COBMECTHO C NOACHMTENLHHIMH SaMedaHHAMH OJIA obecne-
YeHHA HX efHHoo6pasHoro NpHMEHEeHHA.

**  Takue, xax [punoxeuue | Konmeuumun MAPION 73/78, Komexc MKX, Komexec MKT,

Kopgexc KX w Kozexc KI', PyxoBOACTBC NO NPOEKTHPOBaHWI H NOCTPOHKE MOPCKHX

cynos cHabmenun (Pesomonun A.469(XM), Komexc no GesomacHocTH CYQOB chne-—

usansHoro HasnadeHHa (PesomounMsa A.534(13) u npasuno 27 KoxBeHumH o TPY-

3080l Mapke 1966 ropga ponA CYHOB OfA NEDPEBOSKH HaBANOYHLX TDY30B C HasHa—

yeHHbM HamBoaxsiM SopTom B-60 mnu B-100.



flpasuno 25-2

OnpeneneHHsa

InA uenell HAaCTOMMMX NPaBHJ, €CJNH CHelLHallbHO He MPefYCMOTPEHO
HHOE :

1.1 TI'py3osas paTepliHHUA JeJIeHHA Ha OTCEKH ©CTh BATEPNHHHA, NPHMeHA-
eMad TPE OeleHHH CynHa Ha OTCeKH. )

1.2 Camas BLICOKAA IPY3OBaf BATEPIHHHA NeneHus Ha OTCEeKH ecThb Ipyso-
Ban BATEpJHHUA LEJIeHHA Ha OTCEKH, COOTBETCTBYKmas OCAaOKe MO JIETHHK
TPY30BYI0 Mapky, Ha3HaveHHYW CYOHY.

1.3 IlpoMexyToyHasg TpPY30Baf BAaTEPJIHHHA eCTh Ocamka CYIHa MNOPOXHEM
nnwc 60 NMPOUEHTOB Pa3HOCTH MEXOY OCAOKOH CyOHa MOPOXHEeM H CaMOR BH-
COKOH I'pY3OBOR BaTep/IHHHEH NOeneHHsA Ha OTCeKH.

2.1 JIIHHa OeneHHA Ha OTCeKH (LS) ecTh camana Gonbmas CIPOEKTHPOBaH-
Haa TeopeTHuYeckKam ONHHa TOH 4acTH CYHH?‘H& HIIH HHXe rany6h HIH na-
Nny6, Or'PaHHYMBAWIHX PachNpOCTpaHeHHe 3aTOMJiIeHHMsas B BEepPTHKaJIbBHOM Hanpa-
BIIeHHWH.

2.2 C(CepenHHa OJHHH €CTh CpenHAA TOWKa IJIHHHE JeJleHHA CynHa Ha OTCekKH.

2.3 KpalHAf KODMOBaj TOUKa €CTh KOPMOBas IpaHMIa IJIHHH OEJIeHHA Ccyn-
Ha Ha OTCEeKH. IR o e

2.4 KpafHARA HOCOBasa TOYKA eCTh HOCOBad rpPaHHlAa IUIHHH OeJIeHHA CcynOHa
Ha OTCEeKH.

3 Iinpixua (B) ecTr HaWSonmemad TeOpeTHYECKas WHWPHHA CyIHa Ha cepe-
IOHHEe OJIHHK Ha HJIH HHXe caMOR BHCOKOR I'PY30BOH BaTepJIHHHH IeJiIeHMA Ha
OTCEeKH.

4 Ocanka (d) ecTb BepTHKaJlbHOE PACCTOAHHE OT PacCYeTHOR OCHOBHOH
NJIOCKOCTH OO COOTBETCTEYWHER BATEpPIHHMH, H3MepeHHOe Ha cepelHHe InH-
HEl CYOHAa.

5 liponunaeMocTsh (1) moMemeHnHsa ecTh YaCTh NMOrpymeHHoOro ob6bema 3TO-
ro NOMEemeHHs, KOTOPOE MOXEeT OHTE SarloNHeHO BOHAOH.

lpasuno 25-3

Tpe6YeMHR HHIOEeKC neneHHs Ha oTcexH "R"

1 HacTosamee npaBWiC NpenHasHaweHo HONA TOro, NTOOH OGECNeyYHT: CY-
na MHHHMAaJIbHEM CTAHOapToM HOelleHHA CYOHa Ha OTCekKH.

2 ObecrneyHpaeMas CTeNeH: HeJleHHMA Ha OTCeKH onpenenfgeTca TpPelyeMHM
HHOEKCOM NeJlIeHHA Ha oTcekH "R" cnenymomem obfpasoM:

R = (0,002 + 0,0009L5)1/3, rae Lg = B MeTpax.
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Hpasuno 25-4

HDCTHKHMQH HHOEKC neJeHusa Ha orceku “"A"

1 HOCTHXHMHE HHIEKC OeneHHs Ha OoTcekH "A", pacCyHTaHHHA B COOT-
BETCTBMH C HAaCTOAMHM NPaBHJIOM, He JOMXeH OHTE MeHbme TpebGyeMor'o HH-—
Oexca OeNIeHHA Ha OTCeKH R, DACCUHTAHHOrO B COOTBETCTBHH C NYHKTOM 2
npaBuna 25-3. N

2 IOCTHXHMHA HHOEKC OeNeHHA Ha OTCexkH "A"™ folxeH OHTBH pacCYHTaH

nns cyaHa no clenyomef ¢opMmyne:
A = E:PiBir
roe:

i — HHIOEHKC pacCCMaATpPHEaeMOor'o oTcCeka HIIH I'DYINR OTCEeKOR,

P; ~ BEpOATHOCTbL 3ATOIJIEHHA TOJABKO PaCCMATPHBAEMOTO OTCeKa HIIH
rpyOnH OTCEeKOB, HCKIWYad Jw6oe }MeneHHe Ha OTCEKH B BEpPTH-
KaJLHOR TIJIOCKOCTH,

S. — BEpOATHOCTh COXpaHeHHR INABYYECTH H OCTOHYHBOCTH NocChe 3a-
TOMNJIeHHA pacCMaTpHBaeMOr'oco OTCekKa HJHN IPYNNH OTCEeKOB, BKILIO—
yafs BO3NEHCTBHE J060ro ZesjieHHs Ha OTCEeKH B BEPTHKAJILHOR [NOCc—

KOCTH,
3 lIpx pacyeTax HHOoexkca "A" HCOONL3YETCA YPOBEHB KpeHa.
4 HacToamee CYMMHPOBAaHHE BXJNOYaeT TOJNBKC Te CJYyYaH SaTOIUIEHHA,

KOTOpHE BIHAKT Ha BENHUYHHY JOCTHXMMOTC HHIEekca neJjleHHA Ha oTceku "A'

5 CyMMHpOBaHHE, NpenycMaTpHBaeMoe MNpPHBeIeHHHMH BHWe (OpMYJIaMmH,
NPOH3IBOOHTCA MO LJHHE CyOHa OJA BCeX CJIYYaeB 3aTOIUJIeHHA, B KOTOpPHE
BOBJIEYEHH ENHHHYHHA OTCEeK HIH HBa HNH 6oJlee CMeXHHX OTCEeKOB.

6 Tme 6w HM GHUIM YCTAHOBJIEHH 6OPTOBHE OTCeKH, BKIaj B CYMMHpOBa-
HHe, NpenycMaTpHBaemoe ¢OpMysiofl, NMPOH3IBOHMTCH HJIf BCeX CJY4Yyaes sa-
TOMJEHHS, B KOTOpDHE BOBJIEYEeHH TOJBKO GOPTOBHE OTCEKHM; H, KpOMe TOTO,
ON% BCEX CNyyael ONHOBPEMEHHOrs SaTOIUIeHHA 60PTOBOrO OTCeKa HIH OT-
CeKOE H CMEXHOTIO BHYTPEHHEro OTCeKa HJIH OTCEKOB, NDHHHMad NPAMOYTO-
JIbHOE TNOBpEeXneHHe, KOTOPOe PAaCNpOCTPAaHAETCH A0 OHaMEeTpasNbHOR IIoC—
KOCTH CynHa, HO HCKINYaeT NOBPexXmeHHe JIoGof mHamMeTpalbHOH NepebOpKH.

7 NpHHATAA MPOTAXEHHOCTE NOBPeXOEHHA B BEPTHKAJLHOR IJIOCKOCTH
PacnpoCcTpaHAETCA OT OCHOBHOR MJNOCKOCTH BEepx OO Jiwboff BOOOHENnpOoHHLa-
€MOR T'ODHIOHTaNbHOA KOHCTDYKUHH HeyleHMA CYOHa Ha OTCEekKH Hal BaTepiH-
HHefl HAK Bmue. OOHakKo, ecNH MeHbmlaAd MPOTAMXEHHOCTh HAacCT 6oJee HebGiaa-
TONPHATHRA pPe3ynbTaT, JOOJDKHA GHTbh NPHHATa TaxkadA NPOTAXEHHOCTH,

B Ecny Tpy6H, NpOXOOH HAH TYHHENH PacloJIoOXeHH B npenenax npHHA-
THX 3ATOMJIAEMEMH OTCEKOB, MOJXHH OHTEL NPHHATH MepH, ofecrneylBanmHe,
YTOGH NMPOrpecCHpYlmee 3aTol/lIeHHe He pacnpoCTpaHAIOCh Ha OTCEKH, HHHE .
YeM OTCEeKH, NpHHHMaeMHe 3aTOIUIAeMBMM, OOHaKo AOMHHHCTPALHS MOXET no-—
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NYCTHTE Hebonbmoe rporpeccHpyomee saTOonNeldHe, ecnH JOKasaHo, 4YTO
ero BOo3fgeficTBHe MOXET JIeKO KOHTPOJHPOBATECHA H 6e30rnacHoOCThE CYIOHA
He yXynmaeTcH.

9 B pacueTax 3aTONJEHHA, BHIOIHAEMHX B COOTBETCTBHH C IpaBHiaMH,
Heo6XOMKMMO TPHHEMATL TONBKO ONHY NPOGOHHY B Kopryce.

Mpasuno 25-5

Buuxcnenye ¢axropa "P; "

1 ¢axTop "P." ZmOKeH GHTEH PaccuHTay B COOTBETCTEHH C NYHKTOM
1.1, HCNoNp3YA Clenywmue YCIIOBHHE oO6o3SHAYEeHBT:

x1 - paccTOfAHHEe OT KPHBOZA KOpPMOBOH Téﬁku DNHHE L5 no
KOPMOBOR NepeGODKH pacCMaTPHBaeMOTO OTCeKaj

xz - paccToAHHE OT Kpalnel KOPMOBOHN TOYKH IJIHHHE Ls nc
HOCOBOH TepefOpPKH PaccMaTpHBAEMOrO OTCEeKaj

E, = x1/L5

E, = Xp/Lg

E = E; + E2 -1

J =. E2 = E1

Jg’ = J - E, eciu E 2 0

J' = J+ E, ecnu E < 0

MaxkcHManbhHas 6Ge3pa3MepHas OJIHHA NoBpeXneHnsa

Jmax = 4B/Ls, Ho He Gonee 0,24,

IIpHHATa" TNJAOTHOCTEB pacnpeneneﬁun MecTa NOBPEeXNeHHA Mo RJAHHE
cynHa

a=1,2 + 0,8E, HO He Gonee 1,2,

NpuHaATan Q(YHKUHA DpacnpenejleHus MecTa NOBpPeXneHHsa No IOJIHHEe
cynmHa

F=0,4+0,25E (1,24 a)

Y = 3 qax
P = Fidnay
4= Qad Fg (Jma:»c)2
F, = y2 - 13 eénu y <1
1 3 3
?1 =i S % B OTHEJILHHX CNY4YanaX;
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3

2
F, = Yy - X, . B OTHENbHHX CAYYaax
2 ° 2 37 72 X ¥ .

1.1 @akTop "pf‘onpenenaerca IOJIA Kaxnoro eijHHHYHOrO OTCekKa:

1.1.1 EcnHM paccMaTpHBaeMHR OTCeK NPOCTHPAEeTCHA IO BCel UIMHe cYOHa
L :

s

1.1.2 Ecn¥ kopMopasa nepebfopka pacCMaTpPHBAeMOr'Q0 OTCEKa COBIajaeTr C
KpafiHel KOPMOBOH TOYKOH:

p; = F+ 0,5ap + g
1.1.3 EcnH HOCOBasa nepebopka pacCMaTpHBaeMor'o OTCEeKa coBhnanaeT C
KpadHel HOCOBOR TOUKOH:

py = 1 -F + 0,5ap
1.1.4 TaM, rue o6e rpaHHUH PacCMaTPHBAEMOrD OTCeKa HaXONATCH B Ipe-—
oeJjlaXx ONMHHE cyoHa LS:

. = a
p; = ap
1.1.5 [Ilpe npuvMeHeHHH dopmyn nyekToR 1.1.2, 1.1.3,4 1.1,.4 Tam, rge
paccMaTpHBAaeMHfl OTCEeK NepekpuBaeT "cepenHHy OMMHH", 3HAYEHHs, onpe-
nensemeEe 3THMH GOPMYJIIaMH, NOJIKHE YMEHBMATHLCHA HA BEeJIMYHMHY, BEYHCIIEH-
HYH B COOTEETCTBHH C ¢opMmysioff nns "q", B kxoTOpOH F, PaccYHTHBaETCH,

" " r
npuHuMan “"y" paBHEmM J /Jmax'

2 'me 61 HHM OHNH YCTAHOBJIeHH GOPTOBHE OTCEKH, BeJIMYHHa "pi onsa
60PTOBOrO OTCEKa OOJKHa GHTbL NOJYYeHa NYTeM YMeHBIIeHHA BeJHYHHH, on-
penesieHHoft B MYHKTe 3, HAa PenyKUHOHHHRA Kos¢duuueHt "r" B cooTBeTcT-
EHM C MOONYHKXTOM 2.2, KOTOPHA BHpaxXaeT BEpPOATHOCTE TOro, YTO BHYT-—
PeHHHEe NOoMemMeHHA He OyIyT 3aTONJIeHH.

2.1 BenuyH#a "P," MR Cny4Yas ONHOBPEMEHHOT'O 3aTONJIEHHA GOPTOBOTD H
CMEXHOI'O BHYTPEHHero oTceka Jo/ixHa OHTE nonydeHa ¢ noMmombio $opMmyn
NYHKTA 3, NyTeM YMeHbmeHHA Ha Xosd¢dHuueHTt (1 — Ir).

2.2 PenyKUMDHHHA Ko30pHUMeHT "I" onpenenseTcHa IO ciaenylmeR ¢opMmyse:

Ona J 2 0,2 b/B:

B o 0,08
r =3 (2,3 + EiﬁTﬁ_) + 0,1, ecan b/B £ 0,2
0,016 b

r = (3_:_6735 * gt 0,36), ecnu b/B > v,2
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Ing J < U,2 b/B penykuxHoHHHR xodPOHUHEHT "L" mosxeH ONPEnenAThCA Me=
TOOOM JIHHERHOHR "MHTEPIONALHH MEeXIY

r=1, ona J =0
r - nnm cnysas, roe J » 0,2b/B, mna J = 0,2b/B,
roe

b - cpemHee paccTosHHe B TONePEeYHOM HaNpPapIEeHHH B MeTpax,
HsMepeHHOe Noj NpAMEM YIAIOM K HHaMeTpPaNbHOM IUIOCKOCTH
Ha ypOBHe TDPY30BOR BATEpJMHHH HeJIeHMA Ha OTCEeKH Mexny
HAPYXHOR OBGMHBKOR H IUIOCKOCTER, npoeedeHHOR Yepe3s Ha-
H6oNee ynaleHHH? OT IOHAMEeTpPanbHOM NNIOCKOCTH YYaCTOK
NPONONEHOA NEPEeSOPKH mapajulellbHO TOH WYacTH NPONOJEHOH
nepeSopKH, KOTOpas HAaXOOHTCHA MEXNy MPOROJbHEMHE rpaiH-
maMu, HCNONb3yeMsEMH TPH pacdeTrax ¢axropa "Py"-

3 Ing oueHkH "P." €OHHHYHHX OTCEKOB HOJIXHH NPAMEHATHCH Henocpen-
CTBeHHO QOpMYTH, NPHBEeeHHHWe B NyHKTax 1 n 2.

3.1 Jns OUEeHKH BelIHYHH "pi", OTHOCAMUXCA K IPyninaM OTCEKCOB, IpPMEHA-
eTcA clenywomee:

IUIA OTCEeKOE, PACCMAaTPHBAEMHX IONapHOo:

Py =Pqyp Py 7 By

Pi = 923 - Pz - P3 H T.A.

OJIR T'PYNN M3 TPeX OTCEeKOB:

By = Pyga T Pyp T Pz T By

Pi = P234 = P23 = P34 + P3 H T.O.

ONA TPYMAN M3 YepHpPEeX OTCeKOoB:

P; = Piz3q " P23 T Pp3g * P23

Py = Pp3gs ~ Pp3q ~ Pyys ¥ P3q ¥ T-A-
roe:

P12r 9231 P34 H T.O.,
Pi23+ P34 P34s ¥ T.A. H
P1234¢ Pa3g45+ P3g5¢ ¥ T-A-

HOMKHE BHTb PACCYHTAHHE B COOTBETCTBHH C dopMmysaMH 1 H 2 A eQHHHY-
HOTO OTcCexka, GeapasMepHas ANHHA “"J" KOTOpOro COOTBETCTBYET IJIHHE
rpynnH, COCTOAMEH K3 OTCEKOB, O6G03HAYEeHHHX HHOeKcamH, Ha3HaYEHHHEMH
ans upu .

3.2 ©®axTop “p{'nnx rpynns H3 TPeX HJIH 60fee OTCEeKOB PaBeH HyJw, ec-—
¥ 6e3pasMepHas ONHHA TAaKOH IPYNNH 33 BHMETOM fe3spa3MepHOr IOAHHH ca-
MHEIX 3alHHX H CaMiX NepelHHX OTCEeKOB TPYNnH MNpeBHLaeT "Jmax"‘
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Ilpasunc 25-6

Pacyer daxTopa "si“

1 daxTOop "si" noskeH 6HTH onpenefieH IJA Kaxnoro OTCeKa MJH rpyn-
& OTCEKOB B COOTBETCTBHE C HHXECJEIYWmHM:

1.1 B HesioM ANA JWSOr0 COCTOSHHA B3ATOMNJIEHHA, H3 JIKGOTC NEpPBOHAYANb-
HOrC COCTOAHHA 3ATOMJNEHHA "S" HojxeH OGHTh:

s

c‘VG,S(GZmax)(nporxxenuocwh)

C

1, ecnu Oe & 25°,

c =0, ecnu Oe > 30°,

C = 29—%—93 B OCTAfIBHHX CHAyYasX

Gzmax - MaKCHMaJsHOe INOJIOXHTEJNLHOE NIeYo BOCCTAaHAB-—
NHpapmero MoMeHTa (B MeTpax) B Ipegenax npo-
TAXEHHOCTH, KaK YKa3aHo HHXe, HO He Gonee
0,1 M;

[IPOTAKEHHOCT:E — TMPOTAXEHHOCTE CTATHUECKOH OCTOMYHMBOCTH C IO-
JIOXUTENBHEMH IUJIeYaMH 3a TipefeJsiaMH yrJjla pasB-
HoBecHur (B rpanycax), HO He 6olee 20°, onHa=-
KO 3Ta NPOTHAXEeHHOCTh IOJIXHA OrPAaHHYHBATBLCA
NpH yrjae, KOorna OTBEPCTHA, KOTOPHE HE MOTYT
6HTh SaKpHTH BONOHENPOHHLAEMO, NOrpYXakwTcsA
B BOOY;

e = KOHeYHHA YIr'oJl KpeHa B IOJIOXEeHHH PAaBHOBECHS
(rpanych) .

1.2 s = 0, korma B KOHEYHOR CTagHH SaTOIUIeHHA C YYeTOM YBeJIHYeHHA
OCanKH, KpeHa W aHb¢bepeHTa, HHXHAA KPOMKa OTBEPCTHH, Yepe3 KOTOpHe
MOXeT NPOMCXOOHTEH MPOrpeCccHpylmee SaTONIEHHEe, NOrpyXaeTcA B BOOY.
TakHe OTBEPCTHA MAOJIXKHH BKJIKYATh BO3NYXOIPOBOIH, BEHTHIATOPH H OTBep-—
CTHf, KOTOpHE NOJIXHH 3aKPHBAaTLCH NOCPENCTBOM BOIOOHENPOHHIAeMHX OBe-
pel HJIIH NKXKOBHX 3aKPHTHA, H MOTYT HCKJIWYAaTh TakKKe BONOHENpPOHHLAaeMHe
OTBEPCTHA, KOTOPHE 3aKpHBAKWTCH TPH NOMOmMH BOOOHENpPOHHIAEMHX ['Opro-
BHH H nanySHHX HJUIOMHH3TOPOB, HeOBoX)bllHe BONOHENPOHHLAeMHe SaKpHTHR
JIOKOB, KOTOpPHE NOANEepPXKHBAKWT BHCOKYKW HENPOHHLAeMOCTE NanyObH, OHCTaH-
LHMOHHO YNpPAaBJAeMhe BOONOHENPOHHLAeMHe CKOJb3IAMHEe OBEepH, NBEepH NpoXo-
NOE H MPOXCAH NOKOBHX 3aKPHTHH, OOHYHC 3akphTHe B Mope, H OODPTOBHE
TIIYXHEe WIDIIOMHHATOpH. OnHako, ecnH B pacuyeTax NPHHEMAaWTCA BO BHHMa-
HHE 3aTOMJIeHHHEe TaKHM O6pascM OTCEeKH, XONKHH NPHMEeHAThLCA TpeGOoBaHHA
HacCTOAMEI'O npaBHna.
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1.3 IINIA KaXODoTro OTCeka H TPYNNH OTCexkoB "S;" HonNXeH 6HTL OLEHEeH,
cnenya nNpenBapUTEeNnEHOMY PAcCCMOTPEHHK, cnenylmyM o6pa3soM:

s, =0,5s8, + 0,55

i 1 P
roe:
Si - "s" ya camMofl BHCOKOHR IPY30BOH BaTep/IHHHH nOeJjieHHa Ha OTCEeKH
Sp - ¢daxTop "S" Ha NMPOMEXYTOYHON rpPY30BOA BaTepJHHMH.
té_'-
2 InR BCeX OTCEeKOB, PAacCNOJIOKEHHHX B HOC OT TapaHHOHA nepeGOpKY,

BenHyMHa "S", paccuMTaHRaA, npepnosiaras, YTO CYOHO HMEET HeorpaHH-
YeHHHA pa3Mep TIOCBPEXIEeHHA.B BEPTHKaJIbHON IUIOCKOCTH NPH CaMO# BHCO-
KOR BATEep/NMHHE NefIeHHR Ha OTCeKH, NOMxHa paBHATHECA 1.

3 Besne, rie YCTaHaBIHMBAaeTCA HeJIeHHE Ha OTCEKH B rOPH30HTANbLHOHA
IUIOCKOCTH HAaZ pPacCMATPHBAEeMON CpPy30BOH BaTeplHHHEH, NPHMEHAETCA HH-
xecrnegylmee.

3.1 BenuuHa "S" IOJIA HHXHEro OTCEKa WIH TPYNMNH OTCEeKOB HO/XHA GHTb
nojyyeHa NYTEeM YMHOXEHHMA BeJIHYMHH, ONpelesIeHHOR B NOMOIYHKTE 1.1, Ha
PEOYKUHOHHHA QakTop "V", COOTBETCTBYWMER NORNYHKTY 3.3, KOTOPHA 03~
HavyaeT BEpoOATHOCTE TOI'C, YTO NOMEmeHHe, HaxoAAmeecsa PHUe NEJEHHA Ha
OTCEeKH B TOPH3IOHTalLHON MJIOCKOCTH, He 6YIeT 3aTONNeHo.

3.2 B crnyuae NONOXKHMTENBHOTO BKJama B HHOeKc "A" BcnencTBHe ONHOBpe-
MEHHOIO 3aTOMJIeHUA TMOMEemeHuH# BHme IeJlIeHHA Ha OTCEeKH B TOPH30HTaNbBHOR
NMICCKOCTH, HCXOIHAaf BeAHuHHa "S" INA KaXnoro oTCeKa HIH TPYNNH OTCe-
KOB HONXHA ONpenelAThCA NYTEeM YBEeNHYEeHHA BEJMYHHH, KaKk onpenesleHo B

noonyHkTe 3.1, Ha BendHuuHy "S" ONA OOHOBpEeMEHHOTO 3aTOMUIeHHMA, COOT—

BETCTBYNMEro NOANYHKTY 1.1, NepeMHOXeHHeM Ha ¢akTop (1 - v).

3.3 BepoATHOCTHHA ¢axTop "V, " MOMXKEeH BHYHCJIATHBCA COOTBETCTBEHHO:
i

H-d

Vi * Tmax-g4’ &7 NpeanonaraeMoro 3aTONNEHHA OO OeJIeHHA
Ha OTCEeKH B TOPH3OHTANBHOR TUIOCKOCTH Han
rpysoBOft BaTepJIHHHEeA NeJleHHA .Ha OTCEeKH,
roe "H" nonxHa OHTE OrpaHHYeHa BHCOTOR
"Humax",

My = 1, ecyd caMoe BepXHee IeJieHHe Ha OTCEeKH B I'O-
PH3OHTANBHOR IJIOCKOCTH B HalpaBJ/IEHHH npen-
nonaraeMoro pafioHa MNOBPEXIEHHA HaXOOHTCH
Huxe "Hmax",

roe:

H - CcaMoe BHCOKOE HOeJIeHHe Ha OTCEeKH B I'OPH3IOHTAaNIbHOR
IUIOCKOCTH Hal OCHOBHOR NHHMeR (B MeTpax), koTopoe
npennonaraeT OTPAaHHYEHHYKW BePTHKAaJIbHYH TNPOTAKEH-
HOCTbL TOBPEXOEeHMA,

Hmax — MaKcHManbHas BO3MOXHAA BEPTHKANbHAA NPOTAXEHHOCTHL

NOEpEexIeHHA BHmEe OCHOBHOH JIHHHH (B Merpax), HIHA
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Hmax

£
d'+ 0,056 L | 1 - 5% , ecmn Ly € 250 M;

Hmax =d + 7 , ecIiH LS > 250.m,

KaKafa H3 HHX MeHbOe.

Ipasuno 25-7

lIpoHHUOaeMoCTh

Ina uenep NpaBHi IeneHys Ha OTCEKH M pPacuyeTOB OCTOAYHBOCTH B
TIOBPEXIIEHHOM COCTOAHHH NPOHHUAEMOCTHL Kaxaor'o TIOMEMeHHA HNAH YacTH
NoOMemeHHA [oNxHa 6HTH clenywome:

NoMeme HHA IIpOHHLAEMOCTB
Ipenra3zHavyeHHHe QOJif 3anacos 0,60
Xunue 0,95
3aHATHE MeXaHH3MaMH 0,85
[lycTHe noMeme HKs 0,95
lloMemeHHUa IORf CYXHX T'PY30B 0,70
llpegHa3HAYEHKHE VA KHOKOCTH 0 unn 0,95%

Ilpaeuno 25-8 =

HudopMmanusa o6 OCTORUHMBOCTH

1 KanuTal, CyOHa OOJxkeH of6ecrneYHMBATBLCA TAaKOH HanexHOH HHOpMaLHER ,
KOTOpan HEeOLXOOHMMa LOJfA TOIO, YTOOGH OH MOI' GHCTPHMH H TIPOCTHMH CIO-
cobaMH TMOJIYYHTEL TOYHHE NaHHHe 06 CCTORYHMBOCTH CYIHa B PasJIMYHHX YC-
JNIOBHAX 3kcnnyaTauHH. HudopMaunHA MOIDKHA BKIOYATH:

P KPHBYKW MHHHMAaJILbHORA 3KCILIYATauMOHHORA MEeTalLEeHTPHYECKOR BH-
cora (GM) B ¢YHKLUHM OT OCankH, KoTopad OTBevaeT COOTBeT—
CTBYWIEM TpeBGOBaHHAM K OCTOHRYHBOCTH B HENOBPEXIEHHOM COC-—
TOAHHK H Tpe6GoBaHHAM NpaBun 25-1 - 25-6, NMHGO MO BHOOPY,
COOTBETCTEBYKWMYKW KPHBYK MAaKCHMANBHO -JOMNYCTHMOI'QO IOJOXEeHHA
UeHTpa TAXECTH no Bucore (KG) B GYHKUMH OT OCamkH, HIH
PABHOLEGHHYK 3aMeHy kKamxmoft M3 3THX KPHBHX;

.2 MHCTPYKUHH, KacawmHecsa PabOTH YCTPOHCTE NEpeTOKa;

-
.3 BCe OpyrHe HaHHHe M CpPencTBa, KOTOpHEe MOT'YT OHTE HEO6XOo—
OMMH ONA foanepXaHHA OCTORUYMBOCTH INOCJE NIOBPexneHHA.

B 33apHCHMOCTH OT TOro, YTO pacT Goftee HeOJATONPHATHMA PEIYABLTAT.
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2 InAd PYKOBOACTBA BaxTEHHOIO TIOMOMHHKA KaNHTaHa OOJNXHHE GHTE NOC-
TCAHHO BHBEMEeHH MJIH HAXOOHTBCA MOO PYKOR CXeMH, 4YeTKO NOoKa3HBawmue
ONA Kaknofl nanyO6H ¥ TpMa IPaHHUHE BOIOHENPOHHLAeMHX OTCEeKOB, OT-
BepCTHS B HHX CO CpeIcTBaMH 3aKPHTHA M PACIOJIOXEHHe J6HX CpencTs
yInpaBneHKA HMH H YyCTDORCTBA IJIf BHPAaBHHBaHMA Jboro kpeHa BCJIENCTBHe
3aTonneldua., [IOMHMC 3TOroc B PAaCIOpPAXEHHH JIHL KOMaHOHOr'C cocTaBa Cyno-—
Ha OOMKHHE O6HTE GYKJIEeTH, colepxamHe BumeynoMﬁHyTym HHOOPMALHI .

3 Inag obecrneyeHHA HHOOPMALHH, YNOMAHYTOHW B nyHkTe 1.1, AOIKHE
6MTH MCNOMb30BaHH NpenenbHHe BenHudHd GM (unx KG), ecnH oHH GHIH
onpenenedH H3 coobOpaxeHHH, OTHOCAMHXCA K HMHOEKCY IeJleHHA Ha OTCEeKH;
npemensioe 3HavenMe GM OOJXHO H3IMeHRThCH kak'iiHHeAHan (QYHKLHA MexXOy
caMOH BHCOKOA I'DY30BOR BaTepJsiHHHel OelieHHa HA™OTCeKH H JacCTHYHOR
TPY30BOH BaTepiHHMer, B TakuxX claydasxX IJIA OCAHOK HHXe YAaCTHYHOR IpPy-—
30BOR BATEpJHHHH, ecrny TpeGOBAHHA K MHHHMAJIBHOMY GM npH Taxoff ocan-
Ke BHTEKaKkT H3 pacyeTa HHOeKca HNeJIeHHA Ha OTCEeKH, BeJIHYHHAa GM nox-
Ha O6HTE TNPHHATA H ONA MEHBHNHX OCanoX, €CJIH He IIPHMeHAKNTCH TpeGoBaHHA
K OCTOWUYHBOCTH B HENOBPEXIEHHOM COCTOAHHH.

IMpasuno 25-89

OTBEepCTHs s B BOOOHENPOHHINAEMHX NEpebfopKaXx H BHYTDEHHHX

nany6ax Ha I'PY3OBHX cynax

1 KonuuecTBO OTBEPCTHR B BONOHENpOHMUAEeMHX nepebopkax M nanybtax
neneHHA Ha OTCeKH OOJIKHO SHTE cBeneHo X MHHHMYMY, COBMECTHMOMY C
KOHCTPYKUXEel H HOpMalbHOHW 3KCmJjyaTau#Hel cynHa, Tam, rae HeOO6XOOHME
MpOXOOH B BOIOHENpOHHUAEMHX nepefopKax H nany6Gax And [ocTyna Tpy6o-
NpPOBOOOE, BEHTHNALHH, 3JIeKTPHYECKHX Kabened H T.O., HOOJKHH OHTH IpPH-
HATH MepH VI8 O6eCneyeHHH BONOHENPOHHLAEMOCTH. AOMHHHCTpALHA MOXET
IOONYCTHTE NocnabriedHe B OTHOWEHHH BONOHENPOHHLAEMOCTH OTBEDPCTHH BH-
we nanybh HanBOOHOIO 60pTa NPH YCIOBHH JOKa3aTeNbCTBa TOro, WTO JIO-
60e MpPErpeccHpyYlWmee 3aTollJIeHHe MoXeT JIEMKO KOHTPOIHPOBAaTbCA H YTO
6e30MacHOCTE CYOHAa He 6YJIeT CHHXeHa.

2 IleepH, TpeoycMOTpeHHHe IUIS obecneveHHA BONOHENPOHHLUAeMOCTH BHY-
TPEHHMX OTBEPCTHHR, KOTOpHE HCNOJB3IYHTCA B MOPE, IOJXHH OHTE CKOJb-
SAMHUMH BOIOHENPOHHLAEMHMH IBEPAMH, CHOCOOHEMHM OHCTAHLHOHHO 3aKpH-
BATHCA € MOCTHKA, A& TaKXe IPHBOOHTBCA B OeNCTBHE C MecTa C KaxIon
CTOPOHH nepe6opkH. JonxHH OHTE NPEeNYCMOTPEHH HHIHKATOPH Ha NOCTY
yIIpaBJIeHMA, [OKA3HBawmHe OTKPHTH HJIH 3aKPHTH IOBEpH, H 3BYKOBasA aBa-
pPHEHO-NIpenyYNpenoHTesibHasA CHUIHANH3alHA, TIOKAaSHBAXmManA 3SaKpPHTHE OBepH.
HCTOYHHK 3HEDPTHH, TOCT YMNPABJeHHA H HHOHKaTOpH ONO/HKHH OHTE B pabo-
yeM COCTORHHMH B Cly4Yae NOBPeXOeHHF IJIABHOI'C HCTOYHHKA 3Heprud. Oco-
60e BHHMaHHEe IOJIXHO YHRENATHECA COKPameHHK OO MHHMMYMa BIIHAHHA IIOBpEe-—
MOEHHA CHCTeMH YINpaBJIEeHHA. Kaxmafz CHKONb3Amasa BOINOHeNpOHHLIaeMada OBepb
C NPHBEOOOM OT HCTOYMHMKA SHEPTHH NOJIXHAa HMETh HHIOHBHOYANBHHA DPYYHOR
npuBOn. JloMxHa O6ecneywBaTbCHA BO3MOXHOCTE OTKpHTKR H SaKpHTHA JBEepH
BPYYHYK Y OBEPH T OOGEHX ee CTOPOH.

3 IeepH OnA Ipoxona ¥ JIKKOBHE SaKpHTHA ONA npoxona, NpedycMoTpeH-—
HHe IOnfa obecneyeHHA BOOOHENPOHHUAEMOCTH BHYTPEHHHX OTBepCTHH, KOTO-
pHe OOHYHO 3AaKPHTH, KOIOa CYOHO HaxXOOWTCR B MOpe, HOJIKHH GHTBE CHab-
XeHH CpelCTBaMH HHOHKALHH, PacClNOJOXeHHEMH B HENOCPEeNCTEEeHHOR OJH3oCc—
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TH OT HHX H Ha MOCTHKE, TNOKa3HBAKMHMH OTKPHTH HIJIH 3aKPHTR OBEPH HNH
JIWKOBHE 3aKpHTHA. C KaXOOR CTOPOHH TaKOf ABEepH HJIH JIOKOBOI'O 3aKPHTHA
nomxHa HMMeThbCA HAONHCh, YKa3HBAaRman Ha TO, UTO OHA He OOJIXHA OocTa-
BATLCA OTKPHTOH. HCHoNb30oBaHHE TAKHX ABepef H JIOKOBHX SaxpHTHA Nnpo-
H3BOOHTCA TOJNLKO C pPa3pPemeHHA BaXTEeHHOro NMOMOmMHMKa KanHTaHa.

4 BomoHenpoHHUaeMEe OBEPH HNH annapeny Hapnexamefd KCHCTPYKUHMH MO-—
ryT GHTbH YCTAHOBJEHH ONA OEeNeHHA GOJbIHX IDY30BHX NOMEMEeHHH MpH yc-
JIOBHH, YTO AIOMHHHCTPaUMs ybexneHa, YTO TaKHe JBEpH HIH annapenis He-
06XOONHM=. SOTH OBepH MJM annapeyli MOrI'YT OHTHh HaBeCHHMH, Ha KaTKax HIH
CKOMBIAMUMK, HO OHH HE OOMXKHH HMeTh JHCTAHUHOHHOroO YnpaBJeHHf. TakHe
OBEepH MM =Emapeld DOMXKHH 3aKpHBATECA Iepel BHXOOOM B pPefc H ocTaBaTh-
CA 3aKPHTEMK BO BpeMs IUIaBaHHA; BpPeMA OTKPHTHAYAKHX OBepeR HIIH
annapeseft B NopTry M HX 3aKpHTHE nepen BHXOOOM M3 NOPTa OOJIKHO SaHO—
CHTLCA B CYHONOBOA XypHan. ECJIM xakHe-JIH6O H3 9THX nBepef HIH annape-
e HMMernT JOCTYINH BO BpeMA pPe’ca, TO AONXHO IpenycMaTpHBATBCA YCT-
pPORCTBO, npenoTBEpamawmee HX Hepa3pemeHHoe 3aKpHTHE.

5 Ipyr#e cpencTBa 3aKPHTHA, KOTODHE NOCTOAHHO IOJXHH OHTE B 3aK-
PHTOM COCTOSHHH TNPH HaXOXIOeHHH CymHa B Mope, ob6ecleuyHBapmie BOOOHe-
NPOHHIAEMOCTL BHYTPEHHHX OTBEPCTHH, NOMXHE HMeTh HAONHCh Ha KaxXOoOM
cpencTsBe 3aKpHTHA, YKa3HBAKMYW HAa TO, YTO OHO LOJIMHO OHTH SaKPHTHM.
HeT Heo6XOOHMOCTH MapKHPOBATB, TAKKM ospasom,ropnoanuﬂ, SaKpHBAmHECH
KphumKaMH € 6JIH3KOPACNOJIOXEeHHEEMH BOJITaMH.

Mpasuno 25-10

HapyxHhe OTBEPCTHA Ha TDY30BHX €yIax

1 Bce HapyxHHe OTBEDCTHA, BenymHe B OTCEKH, KOTOphHe B pacyeTax
[IPHHHMAKWNTCA HEenoBpexneHHEMH H KOTOPHE PacCroJIOXeHH HHXKe BaTEepPJIHHHH,
COOTBETCTBYKMEHN KOHEYHOHR CTaIOHK SaTONMeHHA, OOJIXHH GHTL BOOOHEINPOHH-
LlaeMEMH . ’

2 HapyXHHE OTBEPCTHA, KOTOPHE COrAaCHO NMYHKTY 1 HOJIXKHH GHTH BOOO-
HeNnpoHHLAeMEMH, OOJMKHH OHTB B GOCTATOYHOH CTEeNeHH NPOYHEMH H, 3a HC-—
KJIOYEeHHEeM JIIOKOBHX 3aKpPHTHHA rpyaosux TPIOMOB, OOMKHH OHTH OOODPYINOBAHH
HHIHKaTOpPaMH Ha MOCTHKeEe.

3 OTBEpPCTHR B HaApPYXHOR OGMHBKE KOpPNyca CYHOHa, PacnoJIOKeHHHE HHXe
najiy6u, orpaHHudpammel pasMep. NOBpPeXNeHHA B BEPTHKaNbHOW MJOCKOCTH,
NOMXHY GHTH TIOCTOAHHO 3AKPHTH NpPHM HaXOXOeHHH cynHa B Mope. EcnH ka-
KHe-NH60 H3 3THX OTBEPCTHA HMEKT NOCTYI K HHM BO Bpems pefca, OHH
NONKHE OBHThH O60pPYNOBaHH YCTPOWRCTBOM, TPEnOTBpamakmHM HX HepaspemeH-—
HOe 3aKpHTHEe.

4 HecMoTpa Ha Tpe6oBaHHA NYHKTa 3, AIMHHHCTpALHMA MOXET DPaspellHThb
OTKPHTHE KOHKPETHHX nBepe#f no YCMOTPEHHK KanHTaHa, €ecliH 3To Heobxo-
OMMO 0715 3KCIJIYaTaluH CyYOHa H IPH YCJOBWHM, 4YTO 6e30TacHOCTE CydHa He
yXynmaeTcs.

5 IpyrHe cpencTBa 3aKpPHTHA, KOTOPHE NOCTOAHHO OOMXHE GHTE B 3aK-
PHITOM COCTOARHHH IIPH HaXOXINEHHMH CcylHa B Mope, obecrneuHBawiHe BOOOHe-
NPOHHLAEMOCTE HAPYXHHX OTBEPCTHH, MOOJXHH HMMETh HANNACH Ha KaXIOM
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CPENCTBE 3aKPHTHA, YKa3HBAKMyl® HAa TO, YTC OHO OOMKHO OHTH 3AKPHTHM.

HeT HeoBXOOHMOCTH MAapKHPOBAThH, TAKHM O6pa3oM, FOPJIOBHHH, 3akpHBamuecs
KPHIIKAMH C GJIK3KO PAaCNONOXEeHHEMH GolramMu”.



RESOLUCION MSC,19(58)
(aprobada el 25 de mayo de 1990)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las Funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS que mediante la resolucidn A.265(VIII) la Asamblea
aprobé las reglas de compartimentado y estabilidad para buques de pasaje, que
pueden considerarse equivalentes a la parte B "Compartimentado y estabilidad®
del capitulo IT-1 del Convenio SOLAS 1974,

BECONOCIENDO gue la seguridad de los buques se verd acrecentada mediante
la incorporacién en el Convenio de reglas de compartimentado y estabilidad con
averia aplicables a los buques de carga,

TOMANDO NOTA de que, en su 57° periodo de sesiones, las reglas de
compartimentado y estabilidad con averis de los buques de carga seca,
incluidos los de transbordo rodado, partiendo de una concepcién probabilista
de la conservacién de la Flotabilidad, Fueron aprobadas en forms de enmiendas
al Convenic SOLAS y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
artieulo VIII b) i) del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO las reglas de compartimentado y estabilidad con averia
de los buques de carga seca, incluidos los de transbordo rodado, elaboradas
como una nueva parte B-1 “Compartimentado y estabilidad con averia de los
bugues de carga™ del capitulo II-1 del Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del
Convenio, las enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la
presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb)
del Convenio, que las enmiendas se considerarén aceptadas el 31 de julie

de 1991 & menos que, antes de esa fecha, mids de un tercio de los Gobiernos
Contratantes del Convenio o los Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el SO% del tonelaje bruto de la Flota
mercante mundial hayan notificsdo que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las
enmiendas entrardn en vigor el 1 de febrero de 1992 cuando hayan sido
aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el pirrafo 2 supra;



4. INSTA a los Gobiernos Contratantes a gue apliquen las reglas junto com
las notas explicativas elaboradas por le Orgenizacién, a fin de garantizar su
aplicacién uniforme;

S. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) v) del Convenio, envie copias certificadas de la presente
resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo @ todos los
Gobiernos Contratantes del Convenioc internacional para la seguridad de la vide
humana en el mar, 1974;

6. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie coplas de la resolucién a los
HMiembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio,



ANEXO

TEXTO DE LAS ENMIENDAS AL CAPITULO II-1 DEL CONVENIO INTEENACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL HAR, 1974

Capitulo II-1
CONSTEUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES
DE HMAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS
A continuacién de la parte B existente, afiddase la nueva parte B-1, gue

comprende las reglas 25-1 a 25-10:

“PARTE B-1 — COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD CON AVERIA DE LOS
BUQUES DE CARGAX

(Esta parte es aplicable a los bugues de carga construidos el 1 de
febrero de 1992 o posteriormente).

Regla 25-1

Ambito de aplicecidn

1 Lo prescrito en esta parte se aplicard a los buques de eslora ("Lg")
superior a 100 m, excluidos los buques que se demuestre que cumplen con las
reglas sobre compartimentado y estabilidad con averia que figuran en otros
instrumentos** elaborados por la Organizacién.

2 En adelante, tods referencis a las reglas se entenderd hecha al conjunto
de reglas de la presente parte.

3 La Administracién podré, respecto de un determinade buque o grupo de
buques, aceptar otras disposiciones si juzga satisfactorio gque ofrecen como
minimo el mismo grado de seguridad que el estipulado en las presentes reglas.
Toda Administracién que permita tales disposiciones sustitutivas comunicard
los pormenores corrsspondientes e la Organizacidn.

x El Comité de Seguridad Maritima, al sprobar las reglas de la parte B-1,
invité a las Administraciones a que aplicaran dichas reglas junto con las
notas explicatives elaboradas por la Organizacién, a fin de garantizar su
aplicacibén uniforme.

®%  Tales como el Anexo I del MARPOL 73/78, los Cédigos CIQ, CIG, CGrQ y CG,
las Directrices para el proyecto y la construccién de bugues de
suministro mar adentro (resolucién A.469(XII)); el Cédigo de seguridad
aplicable a los bugues para fines especiales (resolucidn A.534(13)); y la
regla 27 del Convenio de lineas de carga, 19856, para los graneleros a los
que se hayan asignado francobordgs B-60 ¢ B-100.



Regla 25-2
Definicliones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, & los efectos de las presentes
reglas regiran las siguientes definiciones:

1.1 Linea de carga de compartimentado: 1la flotacién utilizada para
determinar el compartimentado del bugque.

1.2 Linea de méxima carga de comgartiméntado: 1la linea de carga de
compartimentado correspondiente al calado de verano que se asigne al buque.

1.3 Linea de carga parcial: 1la correspondiente al calado del bugue en rosca

més el 60% de la diferencia entre el citado calado y el de la linea de mixime
carga de compartimentado.

2.1 Eslora de compartimentado del buque ("Lg"): 1la eslora miaxima de
trazado proyectade del buque, medida a la altura de la cubierta o cubiertas

que limitan la extensién vertical de la inundacién, o por debajo de éstas,
cuando la flotacién del buque coincide con la linea de méxima carga de
compartimentado.

2.2 A media eslora: punto medio de la eslora de compartimentado del bugue.
2.3 Extremo popel: limite de popa de la eslora de compartimentado.

2.4 Extremo proel: limite de proa de la eslora de compartimentado.

3 Manga ("B"): la manga mixima de trazado del bugue, a media eslora,
medida a la altura de la linea de mixima carga de compartimentado o por debajo
de ésta.

4 Calado ("d"): la distancia vertical medida desde la linea base de
trazado, a media eslora, hasta la flotacidén que se considere.

5 Permeabilidad (" ™) de un espacio: la proporcién del volumen sumergido
de ese aspacio que el agua puede ocupar.

Regla 25-3
Indice de subdivisién prescrito "R"

1 Estas reglas tienen por objeto proporcionar una norma minima de
compartimentado aplicable a los buques.

2 El grado de compartimentado necesario queda determinado por el indice de
subdivisidn prescrito "R", como se indica a continuacion:

B = (0,002 + 0,0009Lg)1/3, "L." en metros



Regla 25-4

Indice de subdivisién obtenido A"

1 El indice de subdivisién obtenido “A", calculedo como se indica en la
presente regla, no serd inferlor al indice de subdivisidn prescrito “R",
calculado de conformidad con el pirrafo 2 de la regla 25-3.

2 El indice de subdivisién obtenido "A" se calculard mediante la siguiente
férmula:

A= 3 pisi
donde:
bt representa cada uno de los compartimientos o grupo de
compartimientos considerados,
"py" representa la probabilidad de que sélo se inunde el compartimiento

o el grupo de compartimientos considerados, ignorando el
compartimentado horizontal,

“g{" representa la probabilidad de que el bugue conserve la
flotabilidad después de que se haya inundado el compartimiento o
el grupo de compartimientos considerados, teniendo en cuenta los
efectos del compartimentado horizontal.

3 Para calcular "A" ge supondrd que el bugue tiene asiento a mivel.

4 Bsa sumatoria abarca dnicemente los casos de inundacién que contribuyen
al valor del indice de subdivisidén obtenido "A“

5 La sumatoria indicada en la férmula antedichn se aplicard a lo largo de
la eslora del bugue para todos los casos de inundacién en que se vean
afectados uno, dos o mis compartimientos adyacentes.

6 Si el bugue tiene compartimientos laterales, la contribucién a la
gumatoria indicada en la Fdrmula se aplicard primero para todos los casos de
inundacién en que se vean afectados los compartimientos laterales, y a
continuacién para todos los casos de inundacién simulténea de uno o varios
compartimientos laterales junto con uno o varios compartimientos interiores
adyacentes a aquéllos, suponiendo una penetracidén rectangular que se extienda
hasta el plano diametral del buque, pero excluyendo la averia de cualguier
mamparo longitudinal que pueda haber em crujia.

7 La extensién vertical de la averia supuesta se extenderd desde la linea
base hasta cualquier subdivisién horizontal estanca que haya por encima de la
flotacién o mis arriba. Sin embargo, si una extensién menor diera por
resultado un valor mis desfavorable, se supondrd dicha extensién.

8 S8i dentro de los compartimientos que se suponen inundados hay tuberias,
conductos o tiineles se dispondran medios para asegurar que por esa razén no se
extiende la inundacién progresiva a otros compartimientos que no sean los que
se suponen inundados, No obstante, la Administracién podré permitir que la
inundacién progresiva se extienda ligeramente, siempre y cuando se demuestre
que pueden contenerse fdacilmente sus efector y gue no peligra la seguridad del
bugque.



9 Al realizar los cdlculos de inundacién de conformidad con lo
dispuesto en las presentes reglas, sélo serd necesarlo suponer una brecha
en el casco.

Regla 25-5

Calculo del factor "pi"

1 El factor "p;" se calculard conforme a lo estipulado en el pérrafo 1.1,
utilizédndose las notaciones sigulentes:

x3 = distancia medida desde el extremo popel de "Lg" hasta la
parte més cercana a la proa del limite popel del compartimiento
considerado;

xp = distancia medida desde el extremo popel de "Lg" hasta la
parte mis cercana a la popa del limite proel del compartimiento
considerado;

E1 = x1/Lg

Ez = X3/Lg

E = Ey + E; - 1

J = Ey - Ep

3* = J-E, sl E»0

' = J+E, si E<0

La longitud adimensional méxima de la averia es
Jmaxy = 48/Lg, aungue no deberi exceder de 0,24.

La densidad de distribucién supuesta de la ubicacién de la averia a lo
largo de la eslora del bugque es

a=1,2 + 0,8E, aunque no deberd exceder de 1,2.

La funcidén de distribucién supuesta de la ubicacién de la averia a lo
largo de la eslora del bugue es

F=0,6+0,25E (1,2 + a)
y = 3/ Tmax

P = F1Imax

q = 0,4 Fp (J“x)z

P o= -0 i

3 - 3 ¥ s1y¢< 1,

F1 =y - % en cualquier otro caso;
3 oA

F = Il - X si y<1

. 3 12’ i
¥2 341 i

Fy = -4 4+ 2 en cualquier otro caso.
2 3 12
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1.1 El factor “pi" se determinaré para cade uno de los compartimientos
como se indica a continuecién.

1.1.1 Cuando el compartimiento considerado se extiende a todo lo large
de la eslora del bugue, “Lg":

pi =1

1.1.2 Cuando el limite popel del compartimiento conslderado coincide con
el extremo popel:

Pi =F + 0,5ap + q

1.1.3 cCuando el limite proel del compartimiento considerado coincide con
el extremo proel: ’

pi =1-F + 0,5ap

1.1.4 Cuando los dos extremos del compartimiento considerado quedan
dentro de los extremos popel y proel de la eslora del bugue, "L ":

P = ap

1.1.5 Al aplicar las Férmulas de los pirrafos 1.1.2, 1.1.3 y 1.1.4, si
el compartimiento considerado se extiende g ambos lados del punto medio
de la eslora, los valores obtenidos de dichas férmulas se reducirdn en
una cantidad que se determinari mediante la Eérmula de “g", en la gue
"F," se calcula dando a "y" el valor de J'/Jpgy-

2 Si el buque tiene compartimientos laterales, el valor de “p;" para
uno de estos compartimientos se obtiene multiplicando el valor
determinado segin el pirrafo 3 por el factor de reduccién “r" obtenido
conforme al pérrafo 2.2, que representa la probabilidad de que no se
inunden los espacios situados hacie crujia.

2.1 El valor de "p;" para el caso de inundacién simultinea de un
compartimiento lateral y de otro adyacente situado hacia crujia se
obtiene multiplicando el valor obtenido mediante las férmulas del
pirrafo 3 por el factor (1 - r).

2.2 El factor de reduccién "r" se determinari mediante las férmulas
giguientes:

8i J2»0,2 bB/B:

—_— % (2,3 + 30*080 =) + 0.1, si B/BO,2
¥
0,016 b

r = (_‘—J + 0,02 * B + 0,36), si b/B>0,2

Si J < 0,2 b/B, el factor de reduccién "r"™ se determinard mediante
interpolacién lineal entre:

r=1 siJ3=0

r = valor de la f6érmula en gue J& 0,2b/B sl J = 0,2 b/B,



siendo:

b = distencia media transversal ep metros, medida perpendicularmente al
plano diametrel en la linea de méxima carga de compartimentado entre
el forro exterior y un planc que pase por la cara mis exterior, y
peralelamente a elle, de la parte de mamparo longitudinal que se
extienda entre los limites longitudinales utilizados en el cdlculo
del factor “pj™.

3 Para eveluar "pj" en cuanto a los compartimientos tomados
individualmente, se aplicarian directamente las Férmulas de los parrafos 1 y 2.

3.1 Para evaluar los valores de ™pi" atribuibles a grupos de
compartimientos se aplicardn las siguientes férmulas:

para compartimientos tomados en grupos de dos:

P12 - P1 - P2
P23 - P2 — P3, etc.

Pi
Pi

nou

para compartimientos tomados en grupos de tres:

Pi = P123 - P12 - P23 + P2
Pi = P234 - Pp3 - P34 + P3, etc.

para compartimientos tomados en grupos de cuatro:

Pi = P1234 — P123 - P234 + P23
Pi = P2345 — P234 — P345 *+ P34, ete.

donde:

P12, P23: P34, etec.,
P123+ P234: Pass. etc., ¥
P1234: P2345. P3456. e€tc.

se calculardn mediante las férmulas de los pirrafos 1 y 2 para un unico
compartimiento, cuys longitud adimensional “J" corresponde a la longitud de un
grupo que consiste en los compartimientos indicados por los indices asignados
8 "p" s

3.2 El factor "pj™ para un grupo de tres o mis compartimientos adyacentes
es igual a cero si la longitud adimensional de tal grupo menos la longitud
adimensional de los dos compartimientos extremos del grupo es superior

8 "JImax"-



Regla 25-6

Cilculo del factor "s;“

1 El factor “si" se determinaré para cada compartimiento o grupo de
compartimientos como se indica a continuacién.

1.1 En general, en cualquier condicién de inundacién a partir de cualquier
condicién inicial de carge, "s" vendré dedo por la Férmula siguiente:

s = € \/0,5(GZmax) (gama)

giendo C = 1 [ $1 ee<25',
cC=20 sl Q.>30', y
cC= 30 - 8e en cualquier otro caso,
5

G2max = brazo adrizante positivo miximo (en metros) dentro de la gama
que se indica a continuacién, aunque no excederd de 0,1 m;

Gama = gama de dngulos en la que los brazos adrizentes son positivos,
a partir del éngulo de equilibrio (en grados), aunque no
excederd de 20°; sin embargo, la gema se terminari en el
dngulo al que se sumerjan las aberturas que no puedan cerrarse
de manera estanca & la intemperie;

e = #ngulo de escora de equilibrio definitivo (grados);

1.2 s =0 si con la flotacién definitiva, teniendo en cuenta la immersién, la
escora y el ssiento, se sumerge la parte inferior de las aberturas a través de
las que puede producirse inundacién progresiva. Dichas aberturas incluirén
tubos de aireacidén, ventiladores y aberturas que se cierren mediante puertas
estancas a la intemperie o tapas de escotilla, pero podrén no ineluir las
aberturas que se cierren mediante tapas de reglstro y tapas a ras de cubierta
estancas, pequefias tapas de escotilla estancas que mantengan la alta
integridad de la cubierta, puertas estancas de corredera telemandadas, puertas
y tapas de escotilla de scceso, estancas, que normalmente permanezcan cerradas
durante la navegacién y portillos £ijos. No obstante, si los compartimientos
inundados de este modo se toman en consideracién en los célculos, se aplicardn
las prescripciones de la presente regla.

1.3 Para cada compartimiento o grupo de compartimientos se ponderard b The
en funcién del calado de la manera siguiente:

8 = 0,5 51 + 0,5 Sp
donde

"g)" es el factor "s" correspondiente a la linea de mixima cargsa
de compartimentado

"sp" es el factor "s" correspondiente a la linea de carga parcial
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2 Para todos los compartimientos situados a pros del mamparo de coligién,
el valor de "s", calculado con respecto a la linea de mixima carga de
compartimentado del bugue y suponlendo una extensiém vertical de la averia
ilimitada, sera igual a 1.

3 Siempre gue haya una divisién horizontal por encima de la flotacién de
que se trate se aplicard lo siguiente.

3.1 El valor de "s" para el compartimiento o grupo de compartimientos
inferior se obtendra multiplicando el valor obtenido con arreglo a la Férmula
del parrafo 1.1 por el Factor de reduccién "v" calculado con arreglo a la
férmula del pirrafo 3.3, que representa la probabilidad de que los espacios
situados por encima de la divisién horizontal no se inunden.

3.2 En los casos en que la contribucién al indice "A" sea positiva debido a
1a inundacién simulténes de los espacios sltuados por encima de la divisidn
horizontal, el valor de "s" resultante para ese compartimiento o grupo de
compartimientos se obtendrd mediante un sumento del valor calculado con
arreglo al parrafo 3.1 igual al valor de "s" correspondiente a la inundacidn
gimulténea, calculado segin la férmula del parrafo 1.1, multiplicado por el
factor (1-v).

3.3 El factor de probabilidad "vi" se calculsrd mediante las férmulas:

vi = H-d , suponlendo que la inundacién llega hasta la
Hpgx - @ divisién horizontal situade por encima de la linea de
carga de compartimentado, donde "H" se limitard a una
altura igual a "Hpggy", © blen
vy = 1, gi, en la zona de averia supuesta, la divisidn
horizontal més alta queda por debajo de "Hg,,",
donde:

"H" es la altura de la divisién horizontal por encima de la linen baze
(en metros) que se supone limita la extensiém vertical de la averia,

"Hpgy" es la extensién vertical méxima posible de la averia por encima
de la linea base (en metros), o bien

Hpgy = d + 0,056 Lg (1 - 5 | si Lg<250 m; o bien
500

Hpay = d + 7, 81 Lg> 250 m

tomando de estos valores el menor.



s

Regla 25-7
Permeabilidad
A los efectos de los cdlculos de compartimentado y estabilidad con averia

de las presentes reglas, la permeabilidad de cada uno de los espacios o parte
de los mismos tendré los valores que se indican a continuacién:

Espacios: Permeabilidad:
Destinados a provislones 0,60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
Espacios perdidos 0,95
Destinados a carga seca 0,70
Destinados a liquidos 0 6 0,95%
Regla 25-8

Informacidén sobre estabilidad

1 Se facilitard al capitén del bugque la necesaria informacién fidedigna que
le permita obtener, por medios rdpidos y sencillos, un conocimiento preciso de
la estabilidad del buque en las diferentes condiciones de servicio. Dicha
informacién incluird: )

.1 una curva de valores de la altura metacéntrica minime
operacional (GM) en funcidn del -calado, que garantice el
cumplimiento de las prescripciones pertinentes de estabilidad sin
sveris, asi como de las que se incluyen en las reglas 25-1 a 25-7, o
una curva de valores de la altura mixima admisible del centro de
gravedad (KG) en Funcién del calado, o bien informacién equivalente
s la facilitada en una de dichas curvas;

.2 instrucciones relativas sl funcionamiento de los medios de
adrizamiento por inundacidén transversal; y

.3 todos los demids datos y ayudas que puedan ser necesarios para
mantener la estabilidad después de averia.

2 Para que sirvan de guia al oficial que esté a cargo del buque, se
exhibirén permanentemente o habrd disponibles en el puente de navegacién
planos que indiquen claramente para cada cubierta y bodega los limites de los
compartimientos estancos, sus aberturas y respectives medios de cierre con la
posicién de sus correspondientes mandos, asi como los medios para corregir
cualquier escora producida por inundacién. Ademés, se Facilitarian a todos los
oficiales del bugue cuadernillos que contengan la mencionada informacién.

® Toémese el valor que resulte en la prescripcidn més rigurosa.
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3 A fin de proporcionar la informacién a que se hace referencia en el
pirrafo 1.1, los valores limite de la altura GM (o de la altura KG) gue se
vayan a utilizer, sl éstos se han determinado mediante célculos relacionados
con el indice de subdividn, variarin linealmente entre el valor
correspondiente a la linea de mixima carga de compartimentado y el de la linea
de carga parcial, En tales casos, para calados inferiores al de la linea de
carga parcial, y si el valor de la altura GM minima con respacto a uno de
estos calados proviene de célculos del indice de subdivién, se supondrd este
valor de la altura GHM para calados menores, a menos que se apliquen las
prescripciones de estabilidad sin averia.

Regla 25-9 5 5=

Aberturas en mamparos y cubiertas interiores
estancos de los bugques de carga

1 El nifimero de sberturas practicadas en las subdivisiones estancas gerd el
minimo compastible con las caracteristicas de proyecto y le utilizaciébn
correcta del buque. Cuando sea necesarlo atravesar mamparos ¥ cubiertas
interiores estancos para habilitar accesos o dar paso & tuberias, tubos de
ventilacidn, cables eléctricos, etc., se dispondréin medios para mantener la
integridad de estanquidad., La Administracidn podré permitir unas condiciones
de estanquidad menos estrictas en las aberturas situadas por encima de la
cubierta de francobordo, siempre que se demuestre que puede contenerse
ficilmente la inundacién progresiva y que no peligra la seguridad del buque.

2 Las puertas instaladas para asegurar la integridad de estanquidad de las
aberturas interiores que se utilicen mientras el bugue esté en la mar serdn
puertas estancas de corredera que podrin cerrarse por telemando desde el
puente y también podrin accionarse in situ desde ambos lados del mamparo. EI1
puesto de control estard provisto de indicadores que sefialen si las puertas
estdn abiertas o cerradas, y se instalerd un dispositivo de alerma audible gue
suene cuando se esté cerrando ls puerta, EL suministro de epergia, el sistema
de control y los indicadores deberdn seguir Funcionando en caso de gue falle
la Fuente de energia principal. Se pondré especial empefio en reducir al
minimo el efecto de un fallo en el sistema de control. Todes las puertas
estancas de corredera de eccionamiento a motor estardn provistas de un
mecanismo individual de accionamiento manual. Deberd ser posible abrirlas y
cerrarlas a mano por ambos lados.

3 Las puertes de acceso y las tapas de escotilla de acceso que normalmente
permanezcan cerradas mientras el buque esté en la mar y cuyo fin sea asegurar
la integridad de estanquidad de sberturas interiores irdn provistas de
dispositivos indicadores in situ y en el puente que muestren si dichas puertas
o tapas de escotilla estén abiertas o cerrsdas. Se fijard un aviso en cada
uns de esas puertas o tapas de escotilla que indigue que no debe dejarse
sbierta, La utilizacién de esas puertas y tapas de escotillas tendrd que ser
autorizada por el oficial de guardia.

& Si la Administracién las considera esenciales, se podridn instalar puertas
o rampas estancas cuya construccidn ses satisfactoria, para compartimentar
internamente espacios de carga de grandes dimensiones. Estas puertas o rampas
podrin ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedss) pero no de tipo
telemandado., Dichas puertas o rampas se cerrardn antes de que empiece el
visje y se mantendrén cerradas en el curso de la navegacién; la bora de
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apertura en puerto y la de cierre antes de que el bugue vuelva g salir del
puerto se registraran en el Diario de navegacién. Si durante el viaje es
necesario utilizar algunas de estas puertas o tampas, se instalardn en ellas
dispositivos para impedir que nadie las abra sin autorizacién.

5 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que s¢ mantengan
permanentemente cerrados mientras el buque esté en la mar para garantizar la
integridad de estanquidad de aberturas interiores se £ijard un aviso que
indique que debe mantenerse cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas
con pernos muy juntos no necesitan ser sefializados de ese modo.

Regla 25-10

Aberturas exteriores en los buques de carga

1 Todas las aberturas exteriores que den a compartimientos que se suponen
intactos en el andlisis de averias y que queden por debajo de la flotacién
final con averia deberén ser estancas.

2 Las aberturas exteriores que deban ser estancas de conformidad con lo
dispuesto en el pérrafo 1 tendrén la resistencia suficiente y, salvo en el
caso de las tapas de las escotillas de carge, irdn provistas de indicadores en
el puente.

3 Las aberturas practicadass en el Forro exterior que se encuentren por
debajo de la cubierta que limita la extensidén vertical de la inundacidn
deberén estar permanentemente cerradas mientras el buque esté en la mar. Si
durante el viaje es necesario utilizar algunas de estas aberturas, se
instalarén en ellas dispositivos para impedir que nadie las abra sin
autorizacién.

4 No obstante lo dispuesto en el pirrafo 3, la Administracién podra
autorizar la apertura de determinadas puertas a discrecién del capitén si ello
es necesario para las operaciones del bugue y siempre que no peligre la
seguridad de éste.

5 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan
permanentemente cerrados mientras el buque esté en la mar para garantizar la
integridad de estanquidad de aberturas exteriores se Fijara un aviso que
indique que debe mantenerse cerrado. Lot registros provistos de tapas sujetas
con pernos muy juntos no necesitan ser sefializados de ese modo.™






$UZEREFLLEBLZLAZRAFETNARLWER
(RANKH Y BUET 1990455 26 HAGHE THS
R& B uSC-19(58) Bl th ( 1974 £ E FF#
A FEANAYBERE XA B ELRRE L, HEXE
BEREFHLAR Ik EE.

CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974 adopted at the fifty-eighth session of the Maritime Safety Committee
of the International Maritime Organization on 25 May 1990 in conformity with article VIl thereof
and set out in the Annex to resolution MSC.19(58) of the Committee, the original text of which
is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés le 25 mai 1990 par le Comité de la sécurité
maritime de I'Organisation maritime internationale  sa cinquante-huitiéme session, conformément
aux dispositions de |'article Vlll de la Convention, et figurant 4 |I'annexe de la résolution MSC.19(58)
du Comité, dont I'original est déposé auprés du Secrétaire général de |’Organisation maritime
internationale.

3ABEPEHHAA MOJJIMHHAA KOMHA TekcTa MonpaBoK K MexnyHApOOHOR KOHBEEH-
UHH [0 OXpaHe YeJoBeYeckod XH3IHH HAa MOPE, ONOGPEeHHEX Ha NATBAECHT
BOCBMOR ceccHH KoMHTeTa no 6e30NacHOCTH Ha Mope MexnyHaponHoO#

MODPCKOR opraHu3andd 25 Mmada 1990 rona B COOTBETCTBUHM C €€ CTaThen

Yl ¥ H3JIOKEHHHX B NPHJIOKEHMH K pe3onwuud MSC.19(58) KommTeTa,
OPHTHHAJN KOTOPOro cnaércsa Ha xpaHeHHe IeHepannrHOMY CekpeTapi Mexmy-
HapPOOHOR MOPCKOR OpraHM3alMH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas el 25 de mayo de 1990 por el Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 58° periodo de sesiones, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo Viil del Convenio, y que figuran en el anexo de la resolucion

MSC.19(58) del Comité cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General de la
Organizacién Maritima Internacional.

ERFEETa 28Kk RE:

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de |'Organisation maritime internationale :

3a I'eHepanbHOI'O CeKpeTapd MexnyHapoRnHOR MOPCKOA OpPLraHH3AaINH:

Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:
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