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CAPITANIA DE PUERTO DE QUINTERQ HABILITA TERMINAL MARITIMO
MULTICRUDO b 4 ESTABLECE Sus
CONDICIONES DE OPERACION.
Quintero, [ 4 AGO 201

VISTOS: La Ley Organica de la Direccion General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, D.F.L. N° 292, del 25 de julio de 1953 y sus modificaciones; la Ley
de Navegacion, Decreto Ley (M.) N° 2.222 de 1978; el Reglamento Organico y de
Funcionamiento de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante
N° 7 — 50/2; el Reglamento de Practicos, D.S. (M.) N° 398, del 08 de mayo de 1985; el
Reglamento de Practicaje y Pilotaje, D.S. (M.) N° 397, del 08 de mayo de 1985; el
Reglamento de Orden, Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,
D.S. (M.) N° 1.340, del 14 de junio de 1941; el Reglamento de Concesiones Maritimas,
D.S. (M.) N° 2, del 03 de enero del 2005; el Reglamento de Informaciones que Afectan
a la Navegacion e Hidrografia del Litoral, promulgado por Resolucién C.J.A. Ord. N°
6499/1, del 05 de noviembre de 1982, la Directiva D.G.T.M. Y M.M.N. Ordinario A-
31/001, imparte instrucciones a los Capitanes de Puerto para la elaboracién de
Resoluciones de Habilitacion que establecen las condiciones de operacion en los
Puertos e Instalaciones Portuarias; la Resolucién D.I.LM. Y M.A.A. ORD. N° 12.600/620,
de fecha 03 de Mayo de 2007, que aprueba Informes Técnicos de Maniobrabilidad y
Dimensionamiento Terminal Maritimo Multicrudo, Resolucién D.I.M. Y M.A.A. ORD. N°
12.600/03/759, de fecha 26 de Julio de 2016, que aprueba Adendum al Estudio de
Maniobras del Terminal Maritimo Multicrudo.

RESUELVO:

HABILITASE el terminal Multicrudo y ESTABLECESE las condiciones y
caracteristicas que se detallan mas adelante,

NOMBRE DEL PUERTO

Terminal Maritimo Multicrudo.

DESCRIPCION GENERAL

El Terminal Maritimo esta disefiado para la transferencia de combustibles livianos,
gasolina, petréleo diesel, kerosene y combustible pesado tipo Fuel Oil y diferentes tipos
de petroleo crudo, considerando en el presente estudio técnico la operacién de una
nave tipo tanque con su maxima capacidad autorizada de una eslora de 250 metros,
calado maximo operacional en el terminal de 12.90 metros y deadweight de 100.000
toneladas.

El terminal maritimo cuenta con los siguientes elementos y sistemas:

Boyas: boya norte crudo, boya centro crudo, boya sur crudo, rejera norte crudo, rejera
sur crudo, dos canerias rigidas (linea norte gasolina, linea sur diesel y kerosene), una
caferia rigida para productos pesados.



3. UBICACION GEOGRAFICA

Se encuentra ubicado en la bahia de Quintero, en la comuna de Quintero, provincia de
Valparaiso. Situado al S SW del muelle Oxiquim.

Latitud 32° 46" 00,4180 S; longitud 71° 29" 54.4212"" W, en el lugar de playa
cjenominado, bahia de Quintero, Provincia de Valparaiso, Quinta region.

Estas ubicaciones estan referidas en la carta SHOA N° 4320.

4. PROPIETARIO

Enap Refinerias Aconcagua S.A.

5. ESTACION DE ESPERA DE PRACTICOS

La zona espera de practicos es un area circular, de 500 metros de radio cuyo centro
esta en latitud: 32° 44°,9 S y longitud: 071° 31°,9 W.

6. ZONA DE FONDEO A LA GIRA

Puntos de Fondeo a la gira: Las naves que deban fondear a la gira lo haran siempre
con la asistencia del servicio de practicaje, de tal forma de asegurar una distancia
adecuada entre naves que se encuentren en similares condiciones en la bahig,
considerando el estiramiento de las cadenas y sus esloras. Como apoyo a lo anterior y
en consideracién a la utilizacion del espacio disponible al interior de la bahia, se
establecen los siguientes puntos de fondeo:

Puntos Referencia Demarcacién. Distancia Sonda Considera

A Cabezo Muelle Ventanas 315°-135° 1,55 MN 44 mts Eslora hasta 190 mts
B Cabezo Muelle Ventanas 314°-134° 1,21 MN 43 mts Eslora hasta 190 mts
C  Cabezo Muelle Ventanas 310°-130° 0,89 MN 46 mts Eslora hasta 190 mts
D Cabezo Muelle Ventanas 293°-113° 0,66 MN 46 mts Eslora hasta 180 mits
K Cabezo Muelle Ventanas 276°-096° 0,38 MN 31 mts Eslora hasta 190 mts
L. Cabezo Muelle Ventanas 297°-117° 1,44 MN 75 mts Eslora sobre 190 mts
M  Cabezo Muelle Oxiquim 2908°-118° 1,67 MN 68 mts Eslora sobre 190 mts
N  Cabezo Muelle Ventanas 288°-108° 1,09 MN 61 mts Eslora sobre 190 mts
O  Cabezo Muelle Oxiquim 291°-111° 1,24 MN 55 mts Eslora sobre 190 mts
E  Cabezo Muelle GNL 304°-124° 1,14 MN 58 mts Eslora hasta 250 mts
F  Cabezo Muelle GNL 285°-105° 0,85 MN 37 mts Eslora hasta 250 mts
G  Cabezo Muelle GNL 266°-086° 0,65 MN 29 mts Eslora hasta 150 mts
H  Cabezo Muelle GNL 242°-062° 0,49 MN 25 mts Eslora hasta 190 mts
| Cabezo Muelle GNL 224°-044° 0,33 MN 23 mts Eslora hasta S0 mts
J Cabezo Muelle Oxiguim 010°-190° 0,27 MN 17 mts Eslora hasta 90 mts
Q1(ALIJE)Cabezo Muelle Oxiquim 292°-112° 0,62 MN 43 mts Eslora sobre 190 mts
Q2(ALIJE)Cabezo Muelle Oxiquim  313°-133° 0,38 MN 23 mis Eslora hasta 180 mts

7. LIMITES DEL PUERTO

Linea imaginaria que une Punta Liles, con el punto geografico ubicado en latitud
32°44'54” S y longitud 071°31'56” W y desde alli con Punta Fraile.
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CARACTERISTICAS METEOROLOGICAS Y AMBIENTALES GENERALES DEL
PUERTO

Vientos: La bahia de AQuintero tiene un comportamiento donde la linea de
discontinuidad entre los escenarios de near-shore y off-shore es oscilante a lo largo del
ano y también variable dependiendo del tipo de régimen del ano a escala local.

Las mediciones entre los datos in situ, los datos histéricos, los datos existentes de
magnitudes de rachas de viento, magnitudes medias del viento y angulo de direccion
del viento para las estaciones denominadas faro, Enap y DGAC, evidencian las
singularidades de la topologia existente en la bahia, donde la configuracién topoldgica
representativa de la estacién faro es evidente y muy distinta la configuracion topolégica
de la estacion Enap entre estas dos estaciones los regimenes de comportamiento del
viento varian significativamente entre ellos en igual periodo de medicién. La topologia
representativa de la estacion DGAC es la inhibicion de las dos topologias anteriores, es
decir el mayor grado de turbulencia y mezcla dentro de la bahia con vientos
predominantes del SW se ubican en el sector Ventanas.

Corrientes: En general la corriente superficial en la bahia representada en las
trayectorias encontradas tiene la tendencia al avance NE dirigiéendose a la costa tanto
en periodos de marea llenante como vaciante. Bajo la superficie, los avances son mas
lentos y la corriente pareciera oponerse al forzante mareal tornandose en avance N y
retomar su curso hacia la costa durante la vaciante.

El viento pareciera estar afectando mas la velocidad de la corriente que la orientacion
misma de esta ya que en dias con regimenes distintos de vientos, como lo fueron los
dias de estudio, en cuanto a la direccién, no hubo un cambio sustancial encontrado.

Olas: Las mareas que afectan a la bahia de Quintero obedecen al régimen mixto
semidiurno, es decir, cada dia se presentan dos bajamares y dos pleamares que no son
iguales en altura, existiendo entre una pleamar y una bajamar consecutivas un lapso de
6 horas 12 minutos.

Naturaleza del fondo: En general, hay presencia indiscutible de una distribucion
unimodal correspondiente a la presencia de arena fina para mas del 50% del contenido
de muestra para todas las estaciones, seguido en general de la arena muy fina en una
importante proporcién, mas una dotaciéon variable de arena mediana para ciertas
estaciones. La arena muy fina fue variable de alta presencia complementaria en las
estaciones iniciales o costera y una tendencia marcada a la baja al internarse mar
adentro.

a. Direccién y velocidad del viento predominante: Los vientos que se
experimentan en la bahia son generalmente del Sur-SurWeste.

b. Direcciéon y velocidad de la corriente: Las corriente promedio no superé la
magnitud en la capa superficial (11.55 cm/s) en la direccién NorWeste, de hecho
esta direccion es la predominante de los maximos desde la superficie hasta los 7.2
metros.

c. Altura de la ola: 1.01 metros.

d. Amplitud de la marea: 0,71 a 1,01 metros.

e. Tipo de fondo: El fondo marino del sector de fondeo esta conformado de arena
fina.
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9. SITIOS O FRENTES DE ATRAQUE Y BOYAS

No corresponde.

10. TERMINALES MARITIMOS

a. Extension del sitio : Para naves de hasta 250 metros.
b. Orientacion : 280° Verdadero.

c. Boyas de amarre : 03.

d. Ductos o Lineas : 04 (Submarinos).

e. Profundidad : 15.3 metros.

f. Tipo de fondo . Arena compacta.

g. Numero de bitas : No corresponde.

h. Resistencia de las bitas : No corresponde.

11. CONDICIONES LIMITES PARA LA NAVE

a. Eslora total maxima : 250 metros.
b. Eslora total minima : Sin restriccién.
c. Desplazamiento maximo : 130.000 TM.
d. Calado maximo : 12.9 metros.

En las condiciones de calma y maxima permitida correspondiente al bugue tanque fipo
de 250 metros de eslora, calado operacional de 12,90 metros para las maniobras de
amarre y desamarre del terminal Multicrudo en lastre y carga se requiere la asistencia
de uno (lastre) o dos (carga) RAM con un promedio de 50 toneladas de bollard pull cada
uno.

Con referencia a las condiciones extremas, con fuertes vientos del SW de 40 nudos vy
marejada de la misma direccion o viento del NW y marejada de esa direccion, como se
puede apreciar especialmente el buque en lastre, el requerimiento de bollard pull es
alto, por lo tanto, la nave no podra efectuar maniobras de amarre.

12. CONDICIONES ESPECIFICAS DE OPERACION EN LA INSTALACION PORTUARIA

a. Amarre v Desamarre: Esta habilitado para maniobrar las 24 horas del dia,
mientras se mantenga operativo el balizamiento instalado.

b. Bandas de atrague: No corresponde.

c. Maniobras simultaneas: No corresponde.

d. Maniobras de abarloamiento: No se autorizan abarloamientos a naves atracadas
0 amarradas.

e. Rancho de naves: La faena de abastecimiento, se realiza solo en naves
fondeadas a la gira.
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f. Elementos minimos con los que debe contar la nave para la ejecucién de las
maniobras de amarre vy desamarre:

Deben contar con 02 remolcadores de a lo menos 45 toneladas de bollard pull,
mas 01 lancha con capacidad de pasar espias de 2 ejes , doble timén y con un
minimo de 5 toneladas de bollard pull.

13. AYUDAS A LA NAVEGACION.

Baliza N° 3

Crudo

N° 160-D

Posicidn L: 32°46°,3Sy G: 71° 292 W

Descripcién: Poste de fierro, con triangulo blanco invertido y franja vertical roja. Altura
25 metros.

Baliza N°5

Crudo

N° 160-F

Posicién L: 32°46°4 Sy G: 71° 29,3 W

Descripcién: Poste metalico, con triangulo amarillo invertido. Altura 30 metros.

Baliza N°4

Crudo

N° 160-J

Posicién L: 32°46°,4 Sy G: 71° 29,3 W

Descripcion: Poste de fierro, con triangulo amarillo invertido y franja vertical roja. Altura
27 metros.

Baliza N°3

Crudo

N° 160-K

Posicion L: 32°46°4Sy G: 71° 29 3 W

Descripcion: Poste de fierro, con triangulo verde invertido. Altura 25 metros.

Baliza N° 6

Crudo

N° 160-L

Posicién 32°46°,3Sy G: 71°29",3 W

Descripcion: Poste de fierro, con triangulo verde invertido. Altura 14 metros.

Carta SHOA. N° 4321.
Pub. SHOA. 3007, Lista de Faros.



14. LIMITES OPERACIONALES

Visibilidad Viento Olas Corrientes
Minima Direccidn- Velocidad Tipo-Altura Direccion-Velocidad
Ejecucion 1 milla S. SW. NW. N 18 nudos | No mayor de 1,5 metros | NE 0,5 nudos.
Faenas de No afecta S. SW. NW. N. No|Marejadas no afecta No afecta amarrado.
carga superior a 25 nudos
Permanencia |No afecta Dispone Autoridad | Marejada y  braveza | No afecta.
Maritima fondea a la gira.

Salida del 0,3- 0,5 millas | S. SW. NW. N 18 nudos | No mayor de 1,5 metros. | No afecta.
Terminal
d. Altura de la ola maxima:

d1. Maniobras de amarre: Inferior a 1 metro.

d2. Maniobras de desamarre: Inferior a 1 metro.

d3. Permanencia en el terminal: Inferior a 1 metro. Cuando se tenga una ola
de altura mayor a la senalada, la nave debera abandonar el puerto y
mantenerse a la gira.

d4. Ejecucion de faenas de carga y descarga: Se detendran las faenas de
carga y descarga cuando la altura de la ola sea superior a 1 metro o cuando
la Autoridad Maritima estime que por razones de seguridad éstas deban
detenerse.

Lluvia: No afectara mientras se tenga en visual las enfilaciones desde el puente
de la nave que amarra.

Niebla: Se interrumpiran las maniobras de amarre cuando se pierda visual de las
enfilaciones desde el puente de la nave que amarra.

15. SERVICIOS APOYO A LAS MANIOBRAS

Uso de lanchas de transferencia de practicos

a.

Las lanchas de transferencia de practicos cumpliran ademas funciones de lanchas
de amarre, reporte de distancias de seguridad, resguardo del area de maniobra
clara y de ayuda en todo lo que sea necesario para el seguro desarrollo de la
maniobra.

Su dotacion estara compuesta a lo menos por un patrdn y dos tripulantes, los que
en cubierta deberan usar chaleco salvavidas y para la transferencia de personas
ademas deberan emplear los arneses de seguridad.

Las lanchas de transferencia de practicos podran continuar operando cuando el
puerto sea cerrado para embarcaciones menores, hasta que se alcancen los
limites operacionales para los cuales estas embarcaciones fueron disefiadas,
conforme a lo establecido en las circulares D.G.T.M. y M.M.N. Ord. N° O-80/011
del 10 de septiembre de 2003 y la circular O-80/022 del 6 de febrero de 2014.



Uso de amarradores

El personal de amarradores debera ser proporcionado por la respectiva agencia de
naves, no pudiendo ser inferior a seis (6) personas (3 a proa y 3 a popa). Por motivos
de seguridad, los amarradores deberan, durante toda la maniobra, permanecer con sus
chalecos salvavidas, zapatos y cascos de seguridad puestos. Tanto las partidas de proa
como de popa deberan contar con equipos de comunicaciones en condiciones de
enlazarse con el practico y supervisor del terminal.

Asimismo, las partidas de amarradores deberan contar con un talegén dotado de todos
los elementos necesarios para la solucion de los problemas que pudieran presentarse
durante la amarra y desamarra de naves (hacha, bicheros, nivelayes, lanza cuerdas,
etc.) en buen estado.

Uso de boyas y rejeras de amarre

Sera responsabilidad del terminal que las boyas y sus elementos de amarre, ganchos
de largada rapida con su respectivo cabo y rejeras se encuentren en buen estado de
conservacion y mantengan las capacidades para las que fueron disefiadas y aprobadas.
En este contexto, deberan considerar los esfuerzos que sobre estos elementos de
maniobra ejercerda la nave con las condiciones meteorologicas imperantes y
pronosticadas.

También sera responsabilidad del terminal, mantener la superficie plana de las boyas
libre de residuos organicos, ademéas de mantener operativa la sefial luminosa de cada
boya de amarre.

Conforme a las disposiciones y excepciones que establece el Reglamento de Practicaje
y Pilotaje, aprobado por D.S. (M.) N° 397 de 1985, con sus modificaciones.

Carta SHOA N° 4321.

SHOA. 3001, Derrotero de la Costa de Chile, Volumen [;
Pub. SHOA. 3008, Radioayudas a la Navegacion;

Pub. SHOA. 3007, Lista de Faros.

16. SITUACIONES ESPECIALES

a. Condicién de tiempo variable o marejadas: Viento sobre 18 nudos, altura de la
ola superior a un metro. La nave no podra atracar al puerto. Las naves atracadas
podran continuar con la transferencia de carga, siempre y cuando ello no afecte la
seguridad de las personas que participan en dicha transferencia y la de la nave.
Esta condicién sera evaluada por la Capitania de Puerto, teniendo en cuenta las
condiciones ambientales, la naturaleza de la carga y el pronéstico meteoroldgico.

b. Condicién de mal tiempo o marejadas: Viento sobre 25 nudos en cualquier
direccion, altura de la ola sobre 1,0 metro y hasta 1,5 metros. Al establecerse esta
condicién las naves no podran atracar al puerto. Para las naves atracadas, no se
autorizaran las corridas; se evaluara el comportamiento de ellas en el puerto y la
existencia de riesgos para el personal que participa de la transferencia de carga.
Existiendo riesgos para la seguridad de las personas o la nave se interrumpira la
transferencia de carga.




Condicién de temporal o marejadas: Viento sobre 35 nudos o altura de la ola
mayor a 1,5 metros. Al establecerse esta condicion las naves no podran atracar al
terminal. La nave que esté atracada debera proceder a interrumpir la transferencia
de carga e iniciar los preparativos para desatracar, solicitando el servicio de
practicaje a través de su agente de naves para desatracar y fondear a la gira.

Alerta de Tsunami: Si se tiene informacién de un sismo que retne las
caracteristicas para generar un tsunami. En caso de recibir la nave una
notificacion de alerta de tsunami, a través de las autoridades competentes, ésta
interrumpira la transferencia de carga y dispondra lo necesario para zarpar cuando
se le ordene.

Alarma de Tsunami: Si se tiene la confirmacién de la generacién de un tsunami
que afectara las costas en un tiempo determinado. En caso de recibir la nave una
notificacion de alarma de tsunami, a través de las autoridades competentes, ésta
interrumpira la transferencia de carga y dispondra lo necesario para zarpar de
inmediato.

17. OTRAS INFORMACIONES

Documento que aprueba estudio de maniobrabilidad: Resolucion D.I.M. Y M.A.A. ORD.
N° 12.600/03/759, de fecha 26 de Julio de 2016, que aprueba Adendum al Estudio de
Maniobras del Terminal Maritimo Multicrudo.

Vigencia concesion maritima: 30 junio 2018.

18. CONTACTOS
NOMBRE CARGO CORREO FONO FIJO N° CEL.

JUAN PABLO RHODES V.| P 'RECJEQEE%MINAL ithodes@enaprefinerias.cl | 322650445 +56 979977277
CARLOS LIZANA G. | YEFE Ag&ﬁlﬁ';gESTRE clizana@enaprefinerias.cl | 322650832 +56 0 84196114
ALVAROALFREDV. | YEFE éﬁ,ﬁf#};"@?ﬂ“"*‘ aalfred@enaprefinerias.cl | 322650459 +56 9 98264752
RODRIGO GONZALEZ C.| INGENIERO PROCESOS |rodgonzalez@enaprefinerias.cl| 322650458 +56 999970014

SALA DE CONTROL OPERADOR JEFE opjefeta@enaprefinerias.cl 322650783 n/a

SALA DE CONTROL TDC n/a 322650448 n/a
ANGEL VERGARAR. | INSPECTOR MARITIMO 1 | avergara@enaprefinerias.cl | 322650222 +56 9 98842846
DAVID DIAZ D. INSPECTOR MARITIMO 2 | ddiaz@enaprefinerias.cl | 322650222 el
JORGE VEGASM. | INSPECTOR MARITIMO 3 | jvegas@enaprefinerias.cl | 322650842 FEO0RaIER0
MIGUEL BRAVO A. INSPECTOR MARITIMO 4 mbravo@enaprefinerias.cl 322650212 TR ARRERG

19. OTRAS INFORMACIONES QUE EL CAPITAN DE PUERTO ESTIME DE INTERES

a. Los capitanes de naves, remolcadores y patrones de lanchas, deberan informar

con la debida antelacion, cualquier falla o incapacidad que impida la ejecucién
normal de una maniobra.



Las naves podran fondear o ser fondeadas segln corresponda, dentro de las
areas generadas en torno a los puntos de alijes Q1 y Q2, sélo hasta que éstos
sean requeridos para su operaciéon. Debiendo ser solicitado el cambio de
fondeadero con la debida antelacién objeto, en ningln caso, entorpecer o retardar
una maniobra solicitada. Sera responsabilidad de las agencias, advertir a los
capitanes de naves extranjeras esta situacion.

Las naves que recalen a la bahia de Quintero, deberan asegurar en todo momento
una autonomia no menor a cinco dias (IFO/DO), que les permita salir del puerto en
caso que la autoridad maritima lo solicite, por razones de seguridad u otras
situaciones relacionadas con avisos de mal tiempo o catastrofes de la naturaleza.

Las naves que deban fondear a la gira en espera de amarrar o zarpar, lo haran
dentro de los limites del puerto, con la asistencia del practico de puerto y fuera de
las zonas prohibidas de fondeo. Por lo anterior, toda nave que arribe a la bahia de
Quintero debera contar con la carta nautica del puerto emitida por Servicio
Hidrogréafico y Oceanografico de la Armada de Chile, SHOA N° 4321 tltima edicion
y actualizada.

Los capitanes de las naves chilenas que recalen a la bahia de Quintero y que
deban fondear a la gira, solicitaran a la Capitania de Puerto de Quintero (Quintero
Radio CBV21) les asigne un punto de fondeo.

La Capitania de Puerto podra requerir que las naves cambien de fondeadero, o
establecer determinados fondeaderos cuando circunstancias especiales o
ameriten. '

Esta prohibido el fondeo de anclas en un radio de 500 metros de la Monoboya
Enap.

A las naves que deban permanecer fondeadas a la gira por un lapso prolongado
superior a 15 dias, por razones comerciales, la autoridad maritima local les
asignara, en caso de haber disponibilidad, un fondeadero determinado con el
propésito que no entorpezcan las habituales maniobras que se gjecutan. En caso
de no haber disponibilidad de punto de fondeo, la nave debera salir fuera de los
limites del puerto, privilegiando a aquellas naves con programa definido de
operacion.

En todos los terminales y muelles que tienen restriccién de maniobras tipificadas
como “solo con luz diurna”, las agencias deberan ingresar tales solicitudes al
sistema SIAN, considerando la ejecucién de practicaje con al menos una hora de
anticipacion al ocaso sol para las maniobras de amarre a una boya,
abarloamientos o atraque. Se utilizara como referente la informacion del diagrama
de luz y oscuridad emitido diariamente por el SHOA (www.shoa.cl).

Toda nave que recale a la bahia de Quintero cuya eslora sea igual o superior a
220 metros o su desplazamiento sea igual o mayor a 100.000 toneladas, debera
ser asistida por un remolcador con capacidad no inferior a 50 toneladas de bollard
pull para fondeo y leva a la gira. Se podré prescindir de lo anterior sujeto a la
densidad de naves fondeadas en la bahia y a la condicién meteoroldgica reinante,
situacion que deberé ser analizada en forma conjunta con agencia, VTS o practico
de servicio, con la debida antelacién y previa a la solicitud via SIAN.

Naves nacionales, que no utilizan el servicio de practicaje para fondeo o leva a la
gira, podran requerir la asistencia de remolcador cuando asi lo considere el
capitan.
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remolcador cuando asi lo considere el capitan.

En todos los sitios y terminales de la bahia de Quintero, las naves que recalen o
zarpen en una condicién de carga total, parcial o vacia, deberan considerar la
cantidad y distribucion de lastre necesario para mantener su hélice siempre
sumergida en condiciones de maniobrar en forma segura, con asiento positivo y
adrizado.

Toda nave que este siendo conducida por un practico y que deba iniciar
maniobras hacia los muelles y terminales dentro de la bahia de Quintero, o que
luego de ser desatracada o desamarrada de terminal deba fondear a la gira,
utilizara los recursos asignados para su maniobra (remolcadores y lancha),
especialmente cuando la bahia se encuentre congestionada por buques surtos
esperando ingresar a muelles, a terminales, o bien para recibir rancho o
provisiones.

Toda transferencia de carga debera ser realizada Unicamente en los muelles o
terminales maritimos especialmente habilitados para tal efecto. La Gnica maniobra
permitida y regulada, fuera de esta exigencia, es la transferencia de carga liquida
entre naves a la gira (Ship to Ship), segiin las condiciones que estipule la
Capitania de Puerto.

Toda maniobra debera ser realizada como lo sefialan los estudios de
maniobrabilidad debidamente aprobados por la autoridad maritima.

Todas las naves que recalen u operen al interior del puerto de Quintero deben
contar con sistema PILOT PLUG operativo.

La utilizacién de las PPU como apoyo a las maniobras esta permitida pero, en
ninglin caso, reemplazaran las buenas costumbres marineras en los resguardos
de seguridad.

Toda nave que requiera inspeccion de su trinca o carga para hacerse a la mar,
debera contar con la aprobacién escrita de un inspector de la comision local de
inspeccién de naves (CLINVALP).

Las naves recalando a la bahia de Quintero deberan informar al menos con una
hora de anticipacion, su E.T.A. a VTS (Quintero Radio CBV21).

Las naves que arriban a Quintero para atracar a este puerto, ingresaran a la zona
de espera de practicos a una velocidad no mayor a 3 nudos y esperaran en ella al
practico. Para el caso de las naves que fondearan a la gira, seguiran las mismas
instrucciones mencionadas anteriormente, iniciando desde dicho punto la
maniobra de fondeo en el punto asignado con la asesoria del practico. Se
exceptian de lo anterior los capitanes chilenos al mando de naves chilenas,
quienes fondearén en los punto disponibles sefialados en la carta nautica SHOA
N° 4321, sin la asesoria de un practico.

Cuando al arribo de una nave, el capitan de ésta informe no poseer los elementos
de maniobra minimos que sefiala esta resolucion, el practico designado para la
maniobra de amarre procedera a fondear el buque a la gira en los puntos
sefialados en la carta nautica SHOA N°4321, donde la nave permanecera hasta
que el agente que la representa solicite que se efectue la recepcion y libre platica
correspondiente, con el objeto de permitir el ingreso de personal a bordo con el
apoyo del material de maniobra faltante, luego debera ingresar una nueva solicitud
de amarre.



En el caso que durante la maniobra de atraque, el practico aprecie que los
elementos de maniobra no son los suficientes conforme a lo dispuesto en esta
resolucion, suspendera la maniobra para proceder a sacar la nave del puerto y

fondearla a la gira, donde permanecerad hasta contar con los elementos de
maniobra suficiente.

Si durante la maniobra de amarre, el practico aprecia que las condiciones
ambientales han variado, superando algiin pardmetro establecido como limite,
tomara las precauciones que cada situacién amerite asesorando al capitan de la
nave para no poner en riesgo la seguridad de la maniobra y de las personas gue
trabajan en ella. Acto seguido interrumpira la maniobra y procedera a sacar la

nave del puerto, para fondearla a la gira e informara de lo sucedido al capitan de
Puerto.

ANOTESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento

y cumplimiento.

N D

.. DINSON BAACK VASQU
. CAPITAN DE FRAGATA/LT
. {CAPITAN/DE PUERTO DE QUINTERO
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Distribucién:

s
2a10.
11
12

13.
14.

18
16.
17.

Terminal Maritimo Multicrudo. (Enap Refinerias Aconcagua S.A.)
Agencias de Naves Habilitadas en Quintero.

C.J. 2 Z.N. (Inf)

D.S.0.M. (Inf.)

D.LM. y M.AALA. (Inf.)

G.M. (V)

S.H.O.A.

Oficina de Practicos Quintero.
Archivo.
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