MEPC 57/21

ANEXO 12

RESOLUCION MEPC.171(57)
Adoptada el 4 de abril de 2008

DESIGNACION DEL MONUMENTO MARINO NACIONAL DE
PAPAHANAUMOKUAKEA COMO ZONA MARINA
ESPECIALMENTE SENSIBLE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

CONSCIENTE de las caracteristicas ecologicas, socioecondmicas y cientificas del
Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea, asi como de su vulnerabilidad a los dafios
causados por las actividades del transporte maritimo internacional y de las medidas adoptadas
por los Estados Unidos para hacer frente a dicha vulnerabilidad,

TOMANDO NOTA de las Directrices revisadas para la determinacioén y designacion de
zonas marinas especialmente sensibles, adoptadas mediante la resolucion A.982(24) (Directrices
sobre las ZMES), y del Documento revisado que ha de servir de guia para la presentacion de
propuestas sobre ZMES a la OMI, que figura en la circular MEPC/Circ.510,

HABIENDO EXAMINADO Ia propuesta formulada por el Gobierno de los Estados
Unidos de que se designe el Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea como zona
marina especialmente sensible,

HABIENDO ACORDADO que se cumplen las disposiciones para la determinacion y
designacion de zonas marinas especialmente sensibles que figuran en la resolucion A.982(24) por
lo que respecta al Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea,

HABIENDO TOMADO NOTA de que el Comité de Seguridad Maritima, en
su 83° periodo de sesiones, al examinar las medidas de proteccion correspondientes necesarias,
adoptd medidas de organizacion del trafico nuevas y modifico las existentes, y adoptd también
un nuevo sistema de notificacion para buques en la zona marina especialmente sensible,

1. DESIGNA al Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea, descrito en el
anexo 1 de la presente resolucion, como zona marina especialmente sensible;

2. INVITA a los Gobiernos Miembros a reconocer las caracteristicas ecoldgicas,
socioecondmicas y cientificas de la zona, que se exponen en el anexo 2, asi como su
vulnerabilidad a los dafios causados por las actividades del transporte maritimo internacional,
como se describe en el anexo 3;y

3. INVITA ASIMISMO a los Gobiernos Miembros a que tomen nota de las medidas de
proteccion correspondientes para contrarrestar esta vulnerabilidad, como se expone en el anexo 4,
e informen a los buques que enarbolan su pabellén de que deben actuar de conformidad con tales
medidas.
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ANEXO 1

DESCRIPCION DE LA ZONA MARINA ESPECIALMENTE SENSIBLE DEL
MONUMENTO MARINO NACIONAL DE PAPAHANAUMOKUAKEA"

(Carta de referencia: Estados Unidos 19016, edicion de 2007; 19019, edicion de 2007; 19022,
edicion de 2007. Estas cartas estan basadas en el Sistema Geodésico Mundial de 1984 y datos
astronémicos.)

Descripcion de la zona marina especialmente sensible del Monumento marino nacional de
Papahanaumokuakea

Para evitar los dafos causados por la varada de buques y la contaminacién procedente de
las actividades maritimas internacionales, y la destruccion y el deterioro de este ecosistema
singular de arrecifes de coral, tan fragil y tan bien conservado, asi como de importantes recursos
culturales y arqueoldgicos, los navegantes deben tener mucho cuidado cuando naveguen en esta
zona limitada por una linea que conecta los siguientes puntos geograficos, la cual ha recibido la
designacion de zona marina especialmente sensible:

Punto LATITUD LONGITUD
1 28°26',24 N 175°10',65 W
2 28°16',07 N 175°00',00 W
3 26°50,89 N 173°30',79 W
4 26°36',00 N 171°37',70 W
5 26°35'49 N 171°33',84 W
6 26°35',09 N 171°30',84 W
7 26°34',07 N 171°27',50 W
8 26°33',35 N 171°25',16 W
9 26°14',25 N 170°23',04 W
10 25°50',55 N 167°57',88 W
11 25°48',99 N 167°48',35 W
12 25°47',09 N 167°36',72 W
13 25°39'.84 N 167°26',48 W
14 25°35',10 N 167°19',79 W
15 25°1043 N 166°45',00 W
16 24°40',91 N 166°03',36 W
17 24°35',64 N 165°34',99 W
18 24°23'98 N 164°32',24 W
19 23°52'.82 N 161°44',54 W
20 23°52',10 N 161°41',20 W
21 23°51',18 N 161°37'.,92 W
22 23°50',08 N 161°34',71 W
23 23°48',79 N 161°31',58 W
24 23°47'33 N 161°28',55 W
25 23°45',69 N 161°25',62 W
26 23°43',88 N 161°22'.81 W
27 23°41',92 N 161°20,13 W
28 23°39'.80 N 161°17',60 W
29 23°37',54 N 161°15'21 W

El texto del este anexo esta tomado del documento presentado por los Estados Unidos (MEPC 56/8).
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Punto LATITUD LONGITUD
30 23°35',14 N 161°12',99 W
31 23°32',62 N 161°10,93 W
32 23°29'99 N 161°09',05 W
33 23°27',25 N 161°07',35 W
34 23°24' 42 N 161°05',85 W
35 23°21',51 N 161°04',54 W
36 23°18',52 N 161°03',43 W
37 23°15'48 N 161°02',53 W
38 23°12',39 N 161°01',84 W
39 23°09',27 N 161°01',35 W
40 23°06',13 N 161°01',09 W
41 23°02',97 N 161°01',03 W
42 22°59'.82 N 161°01',19 W
43 22°56',69 N 161°01',57 W
44 22°53',58 N 161°02',15 W
45 22°50,51 N 161°02',95 W
46 22°47',50 N 161°03',95 W
47 22°44'.55 N 161°05',15 W
48 22°41',67 N 161°06',54 W
49 22°38',88 N 161°08',13 W
50 22°36',19 N 161°09',90 W
51 22°33'.61 N 161°11',85 W
52 22°31,14 N 161°13',97 W
53 22°28'.81 N 161°16',25 W
54 22°26',61 N 161°18',69 W
55 22°24',56 N 161°21'26 W
56 22°22',66 N 161°23'.97 W
57 22°20',92 N 161°26',80 W
58 22°19'35 N 161°29',74 W
59 22°17'95 N 161°32'78 W
60 22°16',73 N 161°35',90 W
61 22°15'70 N 161°39,10 W
62 22°14',85 N 161°42'37 W
63 22°14',20 N 161°45',68 W
64 22°13'73 N 161°49',03 W
65 22°13'47 N 161°52'41 W
66 22°13'40 N 161°55',80 W
67 22°13',53 N 161°59',18 W
68 22°13'.85 N 162°02',55 W
69 22°14'31 N 162°05',45 W
70 22°14',37N 162°05',89 W
71 22°45',18 N 164°51',62 W
72 22°50',26 N 165°34',99 W
73 22°55',50 N 166°19',63 W
74 22°55'93 N 166°23',32 W
75 22°57'41 N 166°36',00 W
76 23°03',75 N 166°45',00 W
77 23°05',48 N 166°47',45 W
78 24°12',69 N 168°22'.84 W
79 24°12',69 N 168°22'.84 W
80 24°12'70 N 168°22'.86 W
81 24°35'7T N 170°44',39 W
82 24°36',29 N 170°47',58 W
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Punto LATITUD LONGITUD
83 24°37',18 N 170°50',37 W
84 24°37'716 N 170°52',17 W
85 24°56',23 N 171°50',19 W
86 25°16',61 N 174°24',.84 W
87 25°49'.84 N 175°00',00 W
88 27°14'716 N 176°29',87 W
89 27°24'95 N 177°33' 31 W
90 27°35'87 N 178°29',90 W
91 27°36',64 N 178°33',93 W
92 27°37,53 N 178°37',32 W
93 27°38',60 N 178°40',65 W
94 27°39'.85 N 178°43',90 W
95 27°41',28 N 178°47',05 W
96 27°42'.89 N 178°50',10 W
97 27°44',66 N 178°53',03 W
98 27°46',59 N 178°55',83 W
99 27°48',67 N 178°58',49 W
100 27°50,89 N 179°01',00 W
101 27°53'25 N 179°03',35 W
102 27°55'74 N 179°05',54 W
103 27°58',34 N 179°07',54 W
104 28°01',05 N 179°09',35 W
105 28°03',85 N 179°10',98 W
106 28°06',74 N 179°12',40 W
107 28°09',71 N 179°13,61 W
108 28°12'73 N 179°14',62 W
109 28°15'.80 N 179°15',41 W
110 28°18',91 N 179°15',98 W
111 28°22',05 N 179°16',33 W
112 28°24'72 N 179°16',44 W
113 28°25'20 N 179°16',45 W
114 28°25''.82 N 179°16',44 W
115 28°28',35 N 179°16',36 W
116 28°31'49 N 179°16',03 W
117 28°34',60 N 179°15',49 W
118 28°37',68 N 179°14',772 W
119 28°40',71 N 179°13,74 W
120 28°43',68 N 179°12',54 W
121 28°46',58 N 179°11,13 W
122 28°49',39 N 179°09',52 W
123 28°52',11 N 179°07',70 W
124 28°54',72 N 179°05',70 W
125 28°57'21 N 179°03',51 W
126 28°59',58 N 179°01',15 W
127 29°01.81 N 178°58',62 W
128 29°03',90 N 178°55'93 W
129 29°05',83 N 178°53,10 W
130 29°07',60 N 178°50',13 W
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Punto LATITUD LONGITUD
131 29°09',21 N 178°47',04 W
132 29°10,64 N 178°43',84 W
133 29°11',89 N 178°40',54 W
134 29°12',95 N 178°37',16 W
135 29°13,82 N 178°33",71 W
136 29°14',50 N 178°30',21 W
137 29°14'',99 N 178°26',66 W
138 29°15'28 N 178°23',08 W
139 29°15'36 N 178°19',49 W
140 29°15'25 N 178°15',90 W
141 29°14',94 N 178°12',32 W
142 29°14'43 N 178°08',78 W
143 29°03'47 N 177°12',07 W
144 29°02',55 N 177°07',29 W
145 28°38',96 N 175°35'47 W
146 28°38',67 N 175°34',35 W
147 28°34'91 N 175°19',74 W
148 28°26',24 N 175°10,65 W
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ANEXO 2

CARACTERISTICAS ECOLOGICAS, SOCIOECONOMICAS Y CIENTIFICAS DE LA
ZMES DEL MONUMENTO MARINO NACIONAL DE PAPAHANAUMOKUAKEA®

1 CRITERIOS ECOLOGICOS
1.1 Singularidad o rareza

1.1.1  El Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea (Islas noroccidentales de Hawai
(NWHI)) mantiene un ecosistema singular y dinamico de arrecifes de coral que, gracias a su
relativo aislamiento, es uno de los mejor conservados del mundo (Citizen's Guide, 2006). Se trata
de uno de los ultimos ecosistemas de arrecifes de coral a gran escala del planeta y del mayor
ecosistema de arrecifes de coral de los mares tropicales marginales (Cousteau, 2003).
Aproximadamente un 25% de las especies que se encuentran en las islas del noroeste de Hawai
(NWHLI, por sus siglas en inglés) son endémicas del archipié¢lago de Hawai, lo que representa uno
de los mayores porcentajes de endemismo marino del mundo (Friedlander et al. 2005; Citizen's
Guide 2006). El porcentaje de especies de arrecifes de coral no descritas cientificamente (por
ejemplo, esponjas, corales, algas y otros invertebrados) en esta zona es uno de los mas elevados
del mundo (Cousteau, 2003). Asimismo, las islas del noroeste de Hawai (NWHI) contienen
importantes zonas de reproduccion y anidamiento de varias especies, muchas de las cuales estdn
amenazadas, como la foca monje hawaiana, que se encuentra en grave peligro, la tortuga marina
verde y 19 especies de aves marinas (Henderson 2001; NOAA 2004b; Citizen's Guide 2006).

1.1.2  En el afio 2003, el explorador oceanico Jean-Michel Cousteau describi6 la singularidad de
esta zona en la bitdcora de su expedicion Viaje a Kure, en la que sefiala: "Estas islas son una
recreacion de la singularidad que produce el aislamiento. A lo largo de esta franja de vida
encontramos abundantes poblaciones de delfines de pico largo y depredadores superiores de gran
tamafio, como tiburones coralinos, jureles y meros. Encontramos numerosas especies de peces
coralinos endémicas de Hawai, como el raro Genicanthus personatus y meros hawaianos, que nos
recuerdan este intacto ecosistema de arrecifes de coral" (Cousteau, 2003).

1.2 Habitat critico

1.2.1 Algunas partes de la zona propuesta constituyen un habitat esencial para diversas especies
en peligro de extinciéon o amenazadas que estdn protegidas por las leyes nacionales de los
Estados Unidos, entre las que cabe mencionar la foca monje hawaiana, que se encuentra en
grave peligro, la ballena de esperma en peligro, las amenazadas tortugas de carey, baula y marina
verde, el amenazado albatros de cola corta, seis especies vegetales amenazadas, y cuatro aves
terrestres en peligro de extincion: el pinzoén de Nihoa, el carricero hawaiano de Nihoa, el pinzén

El texto del este anexo esta tomado del documento presentado por los Estados Unidos (MEPC 56/8).
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de Laysan y el pato de Laysan, el pato més raro del mundo. De estas especias, siete aparecen en
el Apéndice I del Convenio sobre el comercio internacional de especies amenazadas de fauna y
flora silvestres (CITES) y nueve estan incluidas en la Lista Roja de Especies Amenazadas de la
Union Mundial para la Naturaleza (UICN) (en la que figuran tres clasificadas como "en peligro
critico").

1.3 Dependencia

1.3.1 Los procesos ecologicos del ecosistema de las NWHI dependen de la salud de sus vastas
y diversas extensiones de arrecifes de coral. Denominados a menudo la "selva tropical" del mar,
estos arrecifes son vitales para mantener la diversidad biologica de los océanos (Citizen's
Guide 2006). Los impolutos arrecifes de coral de las NWHI constituyen la base de una
comunidad simbiotica formada por millones de plantas y animales que dependen los unos de los
otros para su supervivencia (Citizen's Guide 2006). Estos arrecifes realizan importantes servicios
en los ecosistemas, como filtrar el agua, proteger las islas de los depositos de sedimentos y las
tormentas y proporcionar alimento a los organismos marinos.

1.3.2 Miles de especies dependen de los arrecifes de coral de las NWHI. Las focas monje
hawaianas, la mayoria de las cuales viven en las NWHI, son el unico mamifero marino
superviviente que depende de los ecosistemas de arrecifes de coral (Citizen's Guide 2006;
Cousteau 2003). La gran incidencia de depredadores superiores, como tiburones, jureles y meros,
depende igualmente del alto nivel de productividad de este ecosistema. A su vez, la prevalencia
de estos depredadores tiene un efecto significativo en la estructura de los peces de la zona e
influye sobre la diversidad y abundancia relativa de las especies situadas en la parte inferior de la
cadena alimentaria. De este modo, las repercusiones sobre los depredadores superiores podrian
provocar rapidamente desequilibrios en las especies de peces pequeiios, modificando la
estructura trofica y el orden de predominio dentro del ecosistema (Maragos y Gulko 2002;
Friedlander y DeMartini 2002; Suthers 2004).

1.3.3 Aproximadamente 14 millones de aves marinas, de los cuales unos 5,5 millones anidan
cada afio en las NWHI, dependen del sistema de arrecifes de coral para satisfacer sus necesidades
de alimento y otras necesidades de habitat (Naughton y Flint 2004). A su vez, el ecosistema
depende del papel que desempenan estas aves en la productividad y la diversidad relativamente
altas de las NWHI. Se cree que los excrementos ricos en nutrientes (guano) que las aves
depositan en las islas y las aguas cercanas a la costa, que posteriormente se disuelven y
proporcionan importantes cantidades de nitrogeno al ecosistema, estimulan el prolifico
crecimiento de las algas que viven en las proximidades de estas islas. Cuando los altos niveles de
crecimiento de las algas se combinan con un oleaje importante, como sucede en los atolones
La Perouse Pinnacle y en French Frigate Shoals, se generan condiciones favorables para el
crecimiento de otras especies (Maragos y Gulko 2002).
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1.3.4 Los procesos ecoldgicos de las NWHI no dependen tinicamente de sus arrecifes de coral.
Mas alla de los bancos y las pendientes pronunciadas, a profundidades entre 500 y 4 270 metros,
el suelo se nivela al fondo del océano, el cual contiene un habitat rico y distintivo (Press y
Siever 1986; Benoit-Bird ef al. 2001). Este habitat estd vinculado al ecosistema de arrecifes de
coral mediante una densa colecciéon de pequefios peces, camarones y calamares que migran
periddicamente de las profundidades del océano a zonas cercanas a la superficie y que
constituyen un importante recurso alimentario para numerosos animales, como delfines de pico
largo, peces pelagicos, atunes y marlines (Benoit-Bird et a/. 2001). Los movimientos y las dietas
de las focas monje hawaianas ponen de relieve la importancia del habitat de alta mar y de aguas
profundas. Aunque parte de la dieta de estas focas procede de peces coralinos de aguas poco
profundas, se sabe que estos animales viajan mas de ciento cincuenta kildmetros de una isla a
otra y se sumergen a profundidades de hasta 275 metros en busca de presas en aguas profundas,
en particular peces pelagicos, que constituyen el elemento principal de su dieta (Henderson 2001;
TenBruggencate 2006). Cada uno de estos habitats es indispensable para los demas, y la pérdida
de uno afecta al funcionamiento de todos los demas habitats del sistema. Por tanto, las
repercusiones en una parte del sistema pueden poner en peligro el ecosistema entero, asi como la
diversidad de especies que dependen de la zona.

14 Diversidad

1.4.1 Las NWHI dan cobijo a mas de 7 000 especies de peces, mamiferos, plantas, corales y
otros invertebrados (Bush 2006) y en ellas se siguen descubriendo especies, como lo demostro la
expedicion de investigacion realizada en 2006 en French Frigate Shoals, en la cual se
encontraron mas de cien especies cuya existencia en la zona se ignoraba hasta entonces, muchas
de la cuales podrian ser desconocidas por la ciencia (Associated Press 2006). La rica diversidad
de las NWHI se debe, en parte, al relativo aislamiento de la zona y al hechos de ser una zona
apenas afectada por las actividades humanas, aspecto que se pone de relieve si se compara con la
escasa diversidad que caracteriza las zonas marinas de las principales islas de Hawai (DeMartini
y Friedlander 2004; Friedlander et al. 2005a; NOAA 2004g). Los arrecifes de coral se hallan
entre los ecosistemas de mas alta diversidad del planeta y el ecosistema de arrecifes de coral de
las NWHI constituye un ejemplo de ello.

1.4.2 Ademas de contribuir a la diversidad, el ecosistema de las islas del noroeste de Hawai
contiene una gran variedad de habitats que se extienden desde la costa hasta profundidades de
aproximadamente 425 metros. Por ejemplo, el porcentaje de cobertura de corales dentro de los
impolutos arrecifes de estas islas varia considerablemente, creando asi una serie de habitats de
arrecifes de coral interconectados aunque distintos entre si (por ejemplo, plataforma, arrecifes de
borde, crestas de arrecifes, facies postarrecifales y lagunas). La exposicion a las olas es el
principal factor de zonificacién en las NWHI, pero los gradientes de sedimento, salinidad y
temperatura también influyen (Friedlander ef al. 2005a). A resultas de esta zonificacion, los
arrecifes de coral de las NWHI contienen diversos nichos y recursos medioambientales que
proporcionan sustento a una gran variedad de especies.
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1.5 Productividad

1.5.1 Los ecosistemas de arrecifes de coral poseen la mayor productividad primaria bruta de
todas las zonas oceanicas, y la zona propuesta abarca varios miles de kilometros cuadrados de
arrecifes de coral, lo que indica la existencia de un ecosistema con una productividad muy alta.
La elevada incidencia de depredadores superiores, como tiburones, jureles y meros, que
constituyen mds de la mitad de la biomasa ictea de las NWHI, es otro indicador de la
productividad de la zona. Es necesaria una tasa muy alta de sustitucién de peces de pequefio y
mediano tamafio para mantener un ecosistema dominado por los depredadores superiores.

1.5.2 La productividad de la zona propuesta puede observarse facilmente comparandola con la
productividad de las principales islas de Hawai. Una comparacion de la biomasa y la estructura
trofica de las comunidades de peces coralinos de las NWHI y las principales islas de Hawai puso
de manifiesto que dicha biomasa era un 260% superior en las primeras en habitats similares
(Friedlander y DeMartini 2002). La productividad es particularmente alta en las aguas costeras,
lagunas y arrecifes de coral de la zona. Por ejemplo, la laguna de French Frigate Shoals produce
casi diez veces la cantidad de fitoplancton que produce el mismo volumen de agua en mar abierto.
Asimismo, hay en la zona bancos sumergidos de gran tamafio, que tienen un alto nivel de
productividad primaria gracias a la existencia de extensos prados de algas. Ademas, aunque los
depredadores superiores representan tan s6lo un 3% de la biomasa ictea de las principales islas de
Hawai, constituyen un 54% de dicha biomasa en las NWHI (Suthers 2004).

1.6 Zonas de desove o reproduccion

1.6.1 Las NWHI ofrecen zonas de desove y reproduccién de importancia critica para una gran
variedad de especies. Estas islas albergan las zonas de reproduccion de casi la totalidad de la
poblacion que queda de focas monje hawaianas y constituye su principal habitat de caza, cria y
destete, y en ellas se encuentra también la zona de reproducciéon y anidamiento de
aproximadamente un 90% de la poblacion de la amenazada tortuga verde marina de las islas
Hawai. Asimismo, se retnen en estas islas para reproducirse millones de aves marinas del
Pacifico Central, entre las cuales estan 19 de las 22 especies de aves marinas de Hawai, como el
gaviotin pascuense, el albatros de cola corta y el rabijunco colirrojo. Mas del 99% de los albatros
de Laysan y el 98% de los albatros patinegros que existen en el mundo vuelven cada afio a las
NWHI para reproducirse. Las NWHI constituyen el unico lugar de reproduccion de algunas
especies ornitologicas.

1.7 Caracter natural

1.7.1 Debido a su aislamiento geografico y a su prolongado historial de proteccion, los arrecifes
de las NWHI se encuentran entre los mas sanos y mejor conservados del planeta. La mejor
muestra de su naturalidad es su diversidad y productividad, que son relativamente altas en
comparacion con los arrecifes de las principales islas de Hawai, que se han visto més afectadas
por las perturbaciones causadas por el hombre, asi como el hecho de que las NWHI son uno de
los ultimos ecosistemas de arrecifes de gran tamafio dominados por grandes depredadores
superiores.
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1.8  Integridad

1.8.1 La zona de las NWHI es un claro ejemplo de entidad ecoldgica autonoma. Las islas
volcanicas, los atolones coralinos, los arrecifes de poca profundidad, los bancos, las pendientes,
las elevaciones en baja mar, los montes submarinos, los arrecifes profundos y las aguas abiertas
constituyen la base de este ecosistema entrelazado y complejo. Su integracidon resulta evidente
por el gran niimero de procesos interdependientes que conectan los diversos habitats de las
NWHI, como se expone en particular en la seccion 3.4 (Dependencia) de la presente propuesta. A
continuacion se mencionan algunos ejemplos de ello: 1) el vinculo critico entre los arrecifes de
coral de baja profundidad y los habitats del fondo marino profundo que ponen de manifiesto las
especies que migran periddicamente desde las grandes profundidades y que son consumidas por
numerosos animales de aguas menos profundas, 2) las zonas de incursion, alimentacion,
reproduccion y cria de la foca monje hawaiana van desde los profundos habitats marinos de mar
adentro hasta las zonas terrestres, y 3) los depositos de guano de las aves estimulan el
crecimiento de las algas, el cual, combinado con la accion del oleaje, contribuye al crecimiento
de otras especies y a la elevada productividad del ecosistema.

1.8.2 Si bien las islas del noroeste de Hawai forman parte del archipiélago hawaiano, existen
pruebas evidentes de que funcionan como una unidad biologica distinta. El ecosistema de estas
islas es sumamente productivo, diverso y estd dominado por los depredadores superiores,
mientras que la productividad del ecosistema en torno a las principales islas de Hawai es
considerablemente menor, contiene una menor diversidad de especies y no esta dominado por los
depredadores superiores. Estas diferencias vienen a demostrar que las NWHI funcionan como
una unidad integral.

1.9 Vulnerabilidad

1.9.1 La zona abarca varios miles de kilometros cuadrados de arrecifes de coral formados,
como minimo, por 57 especies de coral duro y 12 especies de coral blando. Las comunidades
coralinas son ecosistemas fragiles y requieren un delicado equilibro entre una serie de
condiciones ambientales para estar sanas y crecer. Incluso los cambios experimentados por una
sola de estas condiciones ambientales puede poner en peligro la salud de un ecosistema coralino.
Los corales obtienen una parte considerable de su alimentacion de las algas simbidticas
(denominadas zooxanthellae) que viven en el interior de sus tejidos. Y, dado que las algas
requieren luz para realizar la fotosintesis, necesitan agua transparente y limpia para su
crecimiento y bienestar. La introduccion de contaminantes puede tener efectos toxicos para los
corales.

1.9.2 La estructura fisica del arrecife estd compuesta por carbonato de calcio, el cual forma el
marco rocoso o "esqueleto" del arrecife y se deposita a razon de un centimetro por afio sobre el
coral vivo (polipo). Estos pdlipos forman una fina capa sobre la superficie de la roca del arrecife.
El sistema de arrecifes de coral de las NWHI ha tardado miles de afios en formarse y, en caso de
sufrir dafios, tal vez nunca podria regenerarse. Incluso si existen condiciones Optimas para la
regeneracion, tendrian que pasar cientos y, tal vez miles, de afios para que una zona danada de
arrecifes recuperara su estado anterior.
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1.9.3 Los buques que transitan por las NWHI constituyen la principal amenaza antropogénica
para este fragil ecosistema, a causa de las varadas y a la contaminacion provocada por los
vertidos normales y accidentales. Se pueden producir dafios secundarios y acumulativos cuando
los fragmentos de coral que provocan las varadas colisionan contra los corales sanos debido al
oleaje, las corrientes y las tormentas.

1.9.4 El aislamiento de las NWHI permite la proteccion contra las especies invasoras que
pueden traer consigo los buques, pero también favorece la vulnerabilidad a dichas especies. Los
ecosistemas de estas islas han evolucionado sin la influencia de fuerzas externas, como lo
demuestra la gran cantidad de especies nativas y endémicas. Hasta ahora se han detectado once
especies no nativas en las aguas de las NWHI, las cuales pueden desplazar a las nativas y causar
graves trastornos y desequilibrios en el ecosistema natural.

1.10 Importancia biogeografica

1.10.1 Las NWHI son uno de los ultimos ejemplos existentes de ecosistema de arrecifes de coral
dominados por grandes depredadores superiores, con gran abundancia de grandes depredadores
marinos, como los tiburones. Debido a su aislamiento, muchos aspectos de esta zona indican
como seria un sistema biogeografico completamente en perfecto estado de conservacion en estas
latitudes.

1.10.2 La zona presenta caracteristicas geologicas unicas. Las islas fueron creadas por una unica
columna de magma que surgi6 de un punto caliente del manto terrestre. Estas islas volcénicas se
formaron a lo largo de miles de millones de afos de erupciones y a continuacion fueron
transportadas hacia el noreste por el movimiento de la placa del Pacifico sobre la que reposan.
Hace 28 millones de afios, el ultimo elemento de la cordillera que surgi6é del mar, el atolon de
Kure, se encontraba en el lugar que ocupa actualmente la Gran Isla de Hawai.

2 CRITERIOS SOCIOECONOMICOS Y CULTURALES

2.1 Dependencia humana

2.1.1 Las islas del noroeste de Hawai revisten una especial importancia debido a su significado para la
historia y la cultura de la poblacion indigena. Las tradiciones de éstos consideran desde hace mucho
tiempo estas islas un lugar sagrado y en dos de ellas se encuentran lugares arqueologicos destacados
(Kikiloi 2006). Los primeros seres humanos en llegar a las NWHI fueron los antiguos viajeros polinesios
a bordo de sus canoas de doble casco, en torno al afio 1000 de nuestra era. Los primeros hawaianos
vivieron en Nihoa durante aproximadamente 700 afios, pero desaparecieron misteriosamente antes de que
el capitan Cook llegara por primera vez a Hawai en 1778 (Citizen's Guide 2006). Su presencia la
demuestran los numerosos centros existentes en Nihoa y Mokumanamana (Necker), que figuran en el
registro de lugares historicos tanto de los Estados Unidos como del Estado de Hawai por su importancia
cultural e historica. Ambas islas cuentan en total con 140 lugares de interés cultural registrados, entre los
que se encuentran centros ceremoniales, residenciales y agricolas, algunos de los cuales se parecen desde
un punto de vista historico a importante centros polinesios de Tahiti y las islas Marquesas (Emory 1928;
Cleghorn 1988; Liller 2000; Kawaharada 2001; Kikiloi 2006). Estos lugares son objeto de estudio para
comprender mejor la relacion que existe entre la cultura de la poblacion indigena y la de los antiguos
polinesios.
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2.1.2 Las tradiciones orales confirman igualmente el vinculo de estas islas con la antigua
poblacion indigena, y algunos estudios etnologicos recientes han puesto de relieve la continuidad
de las practicas tradicionales en las NWHI. Las personas que contintian practicando la cultura de
la poblacién indigena se siguen desplazando a las NWHI para rendir homenaje a sus antepasados
y perpetuar dichas practicas. En 1997, Hui Mélama i N4 Kiipuna o Hawaii’s Nei, grupo que se
dedica a la repatriacion de los restos de antepasados, llevd de regreso una serie de iwi (huesos) a
Nihoa y Mokumanamana (Necker). En 2003, la canoa Hokiile'a viajo a Nihoa para que un grupo
pudiera celebrar ceremonias tradicionales. En 2004, la Hokille a zarp6 hacia el atolon de Kure,
y en 2005 llevo a un grupo a Mokumanamana (Necker) para celebrar las ceremonias del solsticio
de verano (Citizen's Guide 2006). Por ultimo, las tradiciones orales sefialan que el polipo coralino
fue la primera criatura viviente que aparecidé en la Tierra y constituye el fundamento y el
componente basico del resto de la vida en el mar, lo que pone de relieve la importancia que
reviste el ecosistema marino de las NWHI para la cultura de la poblacion indigena (Friedlander e?
al. 2005b). Asi pues, la conservacion de un ecosistema sano e intacto en las NWHI es esencial
para la preservacion de las tradiciones culturales de la poblacion indigena.

2.2 Patrimonio cultural

2.2.1 Las NWHI cuentan con un rico patrimonio cultural submarino. Los numerosos naufragios
encontrados en la zona constituyen un testimonio histérico que encierra elementos especificos de
nuestro pasado marinero. Algunos documentos indican que mas de 120 buques y aeronaves se
han perdido en las aguas de la zona propuesta. Estos restos representan diversas fases de la
historia del Pacifico, y entre ellos encontramos juncos japoneses, sampanes hawaianos,
balleneros del siglo XIX, buques de vapor de rueda lateral de la Armada de los Estados Unidos,
buques veleros franceses y aviones caza perdidos en la batalla de Midway durante la Segunda
Guerra Mundial. Muy pocos de estos lugares han sido localizados y estudiados hasta ahora, pero
dichos estudios revelan la existencia de recursos que son unicos de las islas del noroeste de
Hawai. Los restos del naufragio de los balleneros Pearl y Hermes, ambos hundidos en torno
a 1822, son los Unicos vestigios arqueoldgicos de la industria ballenera de los Mares del Sur y los
mas antiguos encontrados hasta ahora en Hawai. Los restos dispersos del USS Saginaw, hundido
en 1870, reflejan la tecnologia de la "vieja armada a vapor" de los tiempos de la Guerra Civil
norteamericana. Los restos del Dunnottar Castle, un buque de vela con casco de hierro hundido
en 1886, nos ofrece una perspectiva de la época de los buques de altos mastiles. Estos y otros
lugares son poco comunes, representan amplios temas de la historia maritima y constituyen un
testimonio de la singularidad de la historia de la navegacion en el Pacifico. Las leyes de
conservacion estatales y federales prohiben causar dafos injustificados o trasladar los lugares
submarinos de importancia arqueolodgica, y las agencias que gestionan los monumentos de los
Estados Unidos intentan proteger estos recursos patrimoniales, que son como ventanas que nos
permiten asomarnos al pasado.
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3 CRITERIOS CIENTIFICOS Y PEDAGOGICOS
3.1 Investigacion

3.1.1 Esta zona reviste un gran interés cientifico y ofrece una oportunidad sin precedentes para
la investigacion. Habida cuenta de que las NWHI estan alejadas y son ricas en vida marina y
terrestre, constituyen una de las escasas zonas del mundo en las que los investigadores pueden
llevar a cabo comparaciones a gran escala entre los sistemas marinos que se han visto afectados
por las actividades humanas y los que no han sufrido esos efectos (Citizen's Guide; Friedlander y
DeMartini 2002). Estas comparaciones pueden servir de modelo viviente para las tareas de
restauracion que se efectian en otras partes.

3.1.2 Otra prueba de la importancia de esta zona para la investigacion es que, en el mes de
octubre de 2006, un equipo internacional de bidlogos descubrid varias especies de coral, estrellas
de mar, caracoles y almejas en French Frigate Shoals. Los investigadores han descubierto
igualmente mas de 100 especies antes nunca vistas en French Frigate Shoals, muchas de las
cuales eran desconocidas para la ciencia (Associated Press 2006). Estos descubrimientos
cientificos parecen indicar que aun queda mucho por investigar para comprender y apreciar
plenamente este complejo ecosistema.

3.1.3 Las actividades de investigacion y vigilancia que han llevado a cabo las agencias
federales y estatales, las instituciones académicas y otras organizaciones de los Estados Unidos
en los ultimos 30 afios han contribuido de forma sustancial a comprender los factores naturales y
antropogénicos que influyen en las islas del noroeste de Hawai y la interconexion entre los
procesos fisicos y biologicos en toda la extension del archipiélago hawaiano. Las actuales
actividades de investigacion y vigilancia de los ecosistemas marinos de las NWHI ofreceran mas
informacion que resultara util para la gestion no s6lo de las NWHI, sino también de todo el
archipi¢lago hawaiano y los ecosistemas marinos de todo el mundo.

3.2 Condiciones de referencia para estudios de vigilancia

3.2.1 Las NWHI son una de las pocas regiones marinas de la tierra en las que las actividades de
vigilancia e investigaciéon pueden realizarse practicamente en ausencia de asentamientos y
actividades humanas, por lo que retinen condiciones de referencia apropiadas en lo que respecta a
la biota o a las caracteristicas medioambientales, debido a que no ha tenido perturbaciones
sustanciales y se halla en estado natural o casi natural. Remotas, deshabitadas y relativamente
impolutas en comparacion con las principales islas de Hawai y otros ecosistemas marinos del
resto del mundo, las NWHI son uno de los escasos centinelas modernos que permiten vigilar y
descifrar las respuestas a corto y largo plazo a las presiones medioambientales y antropogénicas
locales, regionales y mundiales.

3.3 Educacion

3.3.1 Las NWHI brindan un modelo y un punto de referencia poco comun de ecosistema sano,
intacto e integrado que se ha conservado en su estado natural o casi, que podria motivar a los
residentes de Hawai y a otras personas a participar en las tareas de restauracion del océano que
tienen lugar en sus comunidades. Esta premisa orientativa dio lugar al proyecto plurianual
"Navigating Change" (Navegar hacia el cambio) que realizan diversos organismos y que tiene
como finalidad informar y motivar a las personas a cambiar sus actitudes y comportamientos para
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cuidar mejor los recursos terrestres y oceanicos de Hawai. Se elaboré un video dividido en cinco
partes y un programa de estudios en el que figura la canoa tradicional polinesia Hokiile a durante
su expedicion a las NWHI en 2004, en colaboracion con varios organismos y organizaciones.
Desde 2003 se organizan cursillos para maestros sobre el programa "Navigating Change" en todo
el territorio de Hawai y un coordinador de difusion dirige un plan de estudio conexo en todas las
escuelas del Estado. A medida que la gente conozca mejor las NWHI, querrd visitarlas y vivir
esta experiencia. Por ello, el mensaje pedagogico que se transmite para mantener el fragil
equilibrio de las NWHI es que la gente debe admirarlas desde lejos. Asi pues, las actividades
pedagdgicas se centraran en acercar el lugar a la gente y no la gente al lugar.
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ANEXO 3

VULNERABILIDAD A LAS REPERCUSIONES DE LAS
ACTIVIDADES MARITIMAS INTERNACIONALES"

1 CARACTERISTICAS DEL TRAFICO MARITIMO
1.1 Factores operacionales

1.1.1 En las aguas de las islas del noroeste de Hawai (NWHI) se realizan muy pocas
actividades maritimas, sin duda debido a la lejania de estas islas y a las duras condiciones
ambientales para la actividad humana. Con arreglo a la Proclamacion Presidencial de 15 de junio
de 2006, la mayoria de las actividades domésticas estan prohibidas o estrictamente reglamentadas
en las aguas de las NWHI. Desde hace muchos afios, para acceder a las zonas terrestres de las
NWHI se requiere un permiso, excepto en el caso del atoléon de Midway, y éstos solo se expiden
para fines de investigacion o actividades culturales de la poblacion indigena. Las actividades
maritimas en esta zona son primordialmente la investigacion y la gestion, la pesca, las practicas
culturales y las actividades recreativas. Entre las actividades de investigacion se encuentra la
evaluacion, la vigilancia a largo plazo de los recursos, efectos y amenazas procedentes de las
actividades humanas, y la proteccion y conservacion de los recursos de las islas del noroeste de
Hawai. Cada afio se gastan aproximadamente cuatro millones de ddlares en la investigacion y
gestion de esta zona. Todavia estan vigentes ocho permisos de pesca comercial en estas islas,
aunque la Proclamacion Presidencial y sus reglamentos de ejecucion contemplan el cierre de la
pesqueria cinco afios después de la fecha de la Proclamacion. Las personas que contintian
practicando la cultura de la poblacion indigena se desplazan a las NWHI para rendir homenaje a
sus antepasados y perpetuar dichas practicas tradicionales. Actualmente, las actividades turisticas
y recreativas se limitan al atolon de Midway y, en virtud de la Proclamacion, ahora se requiere un
permiso para ello. Se desconoce la magnitud de las actividades turisticas y recreativas en el
océano en las NWHI, pero al parecer es sumamente reducida. Estas actividades comprenden la
observacion de la fauna y flora silvestres, el submarinismo y el buceo con snorkel, la pesca en
barcos alquilados y barcos turisticos. Ademas se estd elaborando un plan de gestién para el
turismo que visita los lugares historicos de la Segunda Guerra Mundial y los lugares del
patrimonio militar del atolon de Midway, y un méximo de tres cruceros puede visitar la isla cada
afio.

1.2 Tipos de buques

1.2.1 Los buques que transitan normalmente por las aguas de las islas del noroeste de Hawai
son buques portacontenedores, graneleros, buques tanque, cargueros y buques pesqueros.
Ninglin buque amarra en estas islas, a excepcion de algunos pequefios botes en el atolon de
Midway vy la isla Tern (French Frigate Shoals). Algunos buques de investigacion y gestion, ocho
buques pesqueros, los buques que utiliza la poblacion indigena, algunos barcos recreativos y
unos cuantos buques de crucero llevan a cabo actividades estrictamente reglamentadas en las
aguas de las NWHI (Franklin 2006; Mohri 2006).

El texto del este anexo esta tomado del documento presentado por los Estados Unidos (MEPC 56/8).
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1.3 Caracteristicas del trafico

1.3.1 Aunque debido a su lejania se desconoce la ruta exacta que siguen los buques a través de
esta zona, al parecer la mayor parte del trafico pasa por el norte del archipié¢lago, siguiendo las
grandes rutas circulares con origen y destino en la costa oeste de América del Norte y Asia
oriental. Otros buques transpacificos que parten de los puertos de Hawai transitan al
menos 160 km al sur de las NWHI. En ocasiones, algunos buques procedentes del sur pasan
dentro de los limites de la ZMES propuesta (Franklin 2006; Tosatto 2005; Horizon Lines 2006;
Devany 2006).

1.3.2 El sistema de Buques Voluntarios de Observacion de la Organizacion Meteorologica
Mundial ha analizado las pautas del trafico maritimo dentro de las NWHI. Este sistema recopila
datos geograficos de buques no dedicados a la investigacion que realizan travesias frecuentes y
periddicas en todas las principales cuencas ocednicas. Aunque este sistema no registra el trafico
total en la zona, durante un periodo de estudio de 21 meses en 2004 y 2005,
aproximadamente 132 buques informaron de su presencia desde el interior de la ZMES
propuesta: 104 de estos buques eran cargueros, 8 eran buques tanque, 4 eran buques de
investigacion, 2 eran buques de pasajeros, 2 eran buques dedicados a actividades
pedagobgicas, 1 era un buque recreativo, 1 era un remolcador que arrastraba un buque
de 200 metros y 10 eran buques no identificados. Estos 132 buques enarbolaban el pabellon
de 23 paises (Franklin 2006).

14 Sustancias transportadas

1.4.1 Aunque no se dispone de datos precisos sobre los tipos de sustancias peligrosas a bordo
de los buques que transitan por las aguas de las NWHI, es posible presentar algunos ejemplos de
tales sustancias a partir de los incidentes ocurridos en la zona. Tres buques, el Paradise Queen I1
(1998), el Swordman I (2000) y el Casitas (2005), vararon en las NWHI con cantidades
importantes de combustible liquido u otros tipos de combustible a bordo (Cascadia Times 2006;
Shallenberger 2004). Estas sustancias son dafiinas para el ecosistema marino y para el medio
ambiente terrestre cuando llegan a las costas. En otro accidente, un contenedor cargado con el
plaguicida carbofurano fue arrastrado por la corriente a las costas de la isla de Laysan
(Friedlander et al. 2005).

1.4.2 Se produjeron otros tres accidentes de buques que llevaban cargas que no pueden
calificarse de "sustancias peligrosas", pero que tendrian un efecto perjudicial si se vierten en esta
zona del mar. El primero de ellos fue el sufrido por el Anangel Liberty en 1980, en el que se
descargaron 2 200 toneladas de arcilla de caolina para aligerar el peso, a fin de sacarlo de los
arrecifes de French Frigate Shoals. Afortunadamente, las corrientes reinantes ese dia se llevaron
la mayor parte de la arcilla mar adentro y no hacia el arrecife. De no haber sido asi, habria podido
asfixiar el coral con las consiguientes repercusiones sobre el ecosistema. En los otros dos
incidentes, dos buques pesqueros que, al parecer, llevaban ratas a bordo vararon en Laysan.
Afortunadamente, las ratas no se asentaron en la isla vecina; sin embargo, si lo hubieran hecho, la
ecologia de la zona se habria visto gravemente perjudicada, ya que dichas especies pueden
convertirse en "destructores de ecosistemas" y paralizar el ecosistema de la zona
(Shallenberger 2004).
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2 FACTORES NATURALES
2.1 Factores hidrograficos

2.1.1 La hidrografia de las NWHI hace necesario que los navegantes procedan con extremada
precaucion. La cadena de pequeiias islas, atolones, bancos, montes submarinos, agujas coralinas,
elevaciones en bajamar y otras formaciones emergentes son vestigios de islas volcénicas que se
erosionan y desaparecen bajo la superficie del océano. Aunque tan solo los picos de las islas
originales permanecen por encima de la superficie del agua, el crecimiento de los corales
situados en las cuestas sumergidas compensa el ritmo de hundimiento (Evans ef al. 2004).
Debido a estas caracteristicas, la navegacion en dicha zona es peligrosa y debe realizarse con
suma precaucion. La profundidad del agua en esta zona va desde la superficie del agua, pasando
por bancos, arrecifes y otras formaciones emergentes ligeramente sumergidas, hasta el fondo del
océano a mas de 425 metros.

2.1.2 La zona de la ZMES propuesta figura actualmente en casi todos los mapas a pequefia
escala, y desde el afio 2000, la mayoria de los estudios recientes tienen lugar cerca de las islas,
arrecifes y atolones conocidos. Aunque los estudios hidrograficos modernos realizados por la
Universidad de Hawai y los realizados mediante imagenes de satélite de la zona han permitido a
la Oficina de Estudios Costeros de la NOAA corregir la posicion de varias de estas formaciones,
una gran parte de los bancos sumergidos y las formaciones aisladas aiin no se han puesto al dia o
no se han descubierto.

2.1.3 En 2003, la NOAA y el Laboratorio de Investigacion Submarina de la Universidad de
Hawai llevaron a cabo una expedicion cartografica, con el objetivo de elaborar mapas y datos de
estudio mas completos y precisos para contribuir a la gestion de la Reserva del Ecosistema de los
Arrecifes de Coral de las NWHI y a la proteccion de sus recursos. En esta expedicion
participaron expertos en hidrografia a fin de velar por que se cumplieran las normas de calidad de
la Organizacion Hidrografica Internacional. Los datos hidrograficos se aplicaran a todos los
mapas afectados de aqui a finales de 2007, aunque quedan por estudiar amplias zonas de las
NWHI y los mapas nauticos deben ponerse al dia.

2.2 Factores meteorologicos

2.2.1 Los vientos alisios del noreste prevalecen durante todo el afo, pero en el invierno pueden
soplar vendavales del oeste. La velocidad media de los vientos es de 12 nudos, con medias
mensuales de 16 nudos en diciembre y de 9,5 nudos en agosto. Se han registrado vientos duros
en julio y septiembre. Asimismo, se producen fuertes precipitaciones ocasionales que reducen la
visibilidad a unas 2 millas (Coast Pilot 7, 38" edicion, 2006).

2.2.2 Las tormentas tropicales y los huracanes constituyen una amenaza potencial, aunque poco
frecuente, para la estructura de la comunidad de arrecifes coralinos de poca profundidad de las
NWHI. Pueden ocurrir sucesos de olas enérgicas capaces de danar los corales, que representan la
principal fuerza natural que modifica y da forma a las estructuras de las comunidades de arrecifes
coralinos (Dollar 1982; Dollar and Grigg 2004). Desde 1979, dos huracanes (de categoria 2) han
azotado las NWHI. La tormenta tropical importante mas reciente fue el huracan Nele, que paso
cerca de los Gardner Pinnacles en 1985 (Friedlander et al. 2005).
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2.2.3 Los sucesos de oscilacion decenal del Pacifico (Pacific Decadal Oscillation - PDO) y el
fenémeno de El Nifio/La Nifia (ENSO) son otros dos factores meteorologicos que tienen lugar en
la zona de las NWHI. Los sucesos de PDO se han descrito como pautas de larga duraciéon de la
variabilidad del clima del Pacifico similares a El Nifio. Al parecer perduran entre 20 y 30 afios,
en comparacion con los 6 a 18 meses que duran los sucesos de El Nifio. Los efectos de la PDO
son mas fuertes en el Pacifico septentrional, aunque existen variedades secundarias en los
tropicos. Las anomalias de la presion marina provocadas por la PDO varian con las bajas
presiones del Pacifico septentrional y las altas presiones del Pacifico subtropical. Estas pautas de
presion provocan un incremento de la presion del viento en direccion contraria a las agujas del
reloj en el Pacifico septentrional. Por lo que se refiere al ENSO, aunque los cientificos no
comprenden totalmente la forma en que se desencadena, se detecta en un principio por un
aumento de la presion atmosférica en el Pacifico Occidental y una caida de la presion en el
Pacifico Oriental (Garrison 1999). Esto hace que los vientos alisios cambien de direccion, lo que,
a su vez, hace que el agua caliente del Pacifico Occidental atraviese la cuenca de este océano.
Esta masa de agua caliente ejerce una serie de efectos sobre el clima y las condiciones del
océano. Por ejemplo, puede hacer que disminuya la velocidad de los vientos alisios, lo que puede
provocar un aumento de la temperatura de la superficie del agua (Hoeke et al. 2004). Los vientos
suaves son una de las probables causas de la reciente decoloracion de los corales en las NWHI.
El aumento de la temperatura del agua provoca estrés en los corales, haciéndoles expulsar las
zooxanthellae simbidticas. Si la temperatura del agua no disminuye y las zooxanthellae no
regresan al tejido del coral, éste morira.

23 Factores oceanograficos

2.3.1 Las islas del noroeste de Hawai estan sometidas a la influencia de una amplia variedad de
estados oceanograficos que varian en el espacio y el tiempo. Las corrientes oceénicas, olas,
temperaturas, nutrientes y otros parametros y estados oceanograficos influyen sobre la
composicion, estructura y funcion de los ecosistemas de estas islas. Las corrientes oceanicas
desempefian un importante papel en la dispersion y composicion de la vida marina en las NWHI.
La velocidad y direccion de las corrientes superficiales son sumamente variables
(Firing et al. 2004), y presentan un flujo superficial medio de larga duracion de este a oeste en
respuesta a los vientos alisios predominantes del noreste. La gran variabilidad de las corrientes
superficiales de debe, en gran parte, a los remolinos que generan los efectos de las islas locales
sobre la circulacion a gran escala. Las pautas de circulacién ocednica a grande y pequefia escala
influyen igualmente sobre la acumulacion de objetos a la deriva en las aguas poco profundas de
las NWHI. Estos remolinos pueden hacer que la contaminacion de los buques se acumule en los
corales, dafiando asi estos recursos.

2.3.2 El oleaje del océano desempefia un papel importante en las NWHI. La exposicion al
oleaje afecta a la distribucion de los corales y otros organismos de aguas poco profundas. El
tamano y la fuerza del oleaje del océano presentan una periodicidad anual, interanual y decenal.
Las tormentas extratropicales de cada afio (tormentas que se originan fuera de las latitudes
tropicales) generan olas enérgicas de cinco a mas de diez metros que llegan sobre todo del
noroeste durante los meses de invierno. Durante este periodo, la potencia media de las olas
aumenta considerablemente y olas extremas de mas de diez metros baten las comunidades
coralinas de aguas poco profundas, lo que representa una amenaza para las comunidades de
arrecifes de coral y para la navegacion. Es probable que la variabilidad decenal de la potencia de
las olas esté relacionada con los eventos de la PDO (Manutau et al. 1997). Se ha registrado el
numero de sucesos de olas extremas ocurridos durante los periodos comprendidos

I:\MEPC\57\21.doc



MEPC 57/21
ANEXO 12
Pégina 20

entre 1985 y 1989, y entre 1998 y 2002 y se ha observado un nimero anormalmente reducido de
estos sucesos al principio de la década de los ochenta y durante el periodo comprendido
entre 1990 y 1996 (Friedlander et al. 2005).

2.4 Otra informacion util

2.4.1 Existen pruebas sustanciales que indican que las actividades maritimas internacionales
estan causando o pueden causar dafios a las caracteristicas reconocidas de la ZMES propuesta.
Los numerosos naufragios ocurridos a lo largo de las NWHI ponen de manifiesto los peligros
para la navegacion en estas aguas. Se han registrado mas de 60 naufragios en esta zona y algunos
de ellos han dado nombre a algunas de las islas.' Si bien algunos de estos naufragios tienen
caracter histdrico y, por lo tanto, constituyen reliquias para la historia de la navegacion, en afos
mas recientes se ha producido un importante nimero de siniestros maritimos. En 1998, el barco
Paradise Queen II, de 24 metros, encall6 en el atolon Kure, vertiendo aproximadamente 15 200
litros de gasoleo y otros hidrocarburos derivados del petroleo. Los 26 600 litros restantes a bordo
del buque se recuperaron durante las operaciones de rescate. EI Swordman I, de 26 metros,
encalld en el atolon de Pearl y Hermes en 2000. Transportaba mas de 38 000 litros de gasoleo y
aceite hidraulico, y se gastaron aproximadamente 1,5 millones de dolares en las tareas de rescate
y retirada del buque. En 2005, el Casitas de 44 metros encalld también en el atolén de Pearl y
Hermes cuando transportaba 125 000 litros de gasoleo a bordo. La mayor parte del gasoleo fue
rescatado y el buque fue retirado del atolon y hundido con un coste estimado de cinco millones
de euros para las operaciones de limpieza y retirada (Cascadia Times 2006; Shallenberger 2004;
Biennial Coastal Zone Conference 2003).

2.4.2 La varada del Anangel Liberty en French Frigate Shoals en 1980 produjo un canal
de 2 a 3 metros de profundidad, 100 metros de longitud y 30 metros de ancho en el arrecife de
coral. Las comunidades coralinas resultaron dafiadas en una zona de 50 metros a ambos lados del
canal hecho por el carguero debido al vertido de la carga (arcilla de caolina). En 1977, durante el
incendio y hundimiento del Hawaiian Patriot al sur de French Frigate Shoals se vertieron
casi 19 millones de litros de gasoleo en el océano (United States Fish & Wildlife Serv. 2005;
United States Coral Reef Task Force 1999). También en 1977, el Irene's Challenge vertio
aproximadamente 40 millones de litros de petroleo crudo a unos 80 kilometros al norte de la isla
de Lisianski. En el anexo 1 del documento MEPC 56/INF.2 se presenta un cuadro en el que se
resumen una serie de accidentes ocurridos entre 1970 y 2006 (United States Coral Reef Task
Force 1999; NOAA 2006).

2.4.3 Ademas de los dafios causados a las NWHI por el vertido de la carga de los buques o del
combustible liquido, la varada de buques en corales fragiles y otros habitats sensibles de la zona
también pueden causar dafos. En las varadas de buques, la destruccion de la zona de contacto
pude ser muy amplia y provocar el frotamiento y la destruccion del coral por desplazamiento y
pulverizacion, asi como el aplastamiento, la rotura y la eliminacién de la estructura coralina. Sus
repercusiones pueden dar lugar igualmente a la formacién de marcas y a la escoriacion de
recursos cercanos, ya que la accion de las olas, las corrientes y el viento desplazan los objetos a
la deriva producidos en el lugar inicial de la varada. Ademas, se puede producir un incremento
de la sedimentacion, lo que conlleva la rotura y erosion de la estructura coralina, que puede estar
formada por corales suaves y otros habitats sensibles (Coral Reef Restoration Handbook 2006).
Las tareas de retirada de los buques, durante las cuales se pueden aplastar y enterrar recursos

! Esta cifra no incluye las aeronaves o los buques hundidos en la Batalla de Midway.
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sensibles, pueden provocar igualmente dafios. Un buque que ha encallado y ha sido abandonado
puede seguir danando los recursos, a medida que los objetos desechables vayan cayendo del
buque, y debido al movimiento de éste en el lugar de varada por la accion del viento y las olas.

2.44 Afortunadamente, aunque los buques que han encallado o se han hundido en las NWHI
han causado dafios en los corales y otros recursos, las tareas de rescate y retirada, asi como las
pautas meteoroldgicas y corrientes favorables reinantes en el momento de estos siniestros
maritimos han evitado hasta ahora que el fragil ecosistema de las NWHI suftriera dafios graves
(Shallenberger 2004). Si no se adoptan las medidas necesarias para aumentar la seguridad
maritima, proteger el frdgil medio marino y mejorar la capacidad para responder a las
emergencias maritimas, cabe esperar que los buques sigan encallando en las NHWI, ocasionando
asi dafos fisicos al fragil ecosistema de los arrecifes coralinos, y que sigan representando una
amenaza de graves dafos para esta zona tan bien conservada causados por el vertido de carga y
combustible. Debido a la lejania de las NWHI, el bajo nivel de desarrollo de estas islas y la muy
reducida actividad maritima interna que tiene lugar dentro de las aguas que las rodean, los buques
que transitan por la zona son una de las amenazas antropogénicas mas persistentes e importantes
para las caracteristicas reconocidas de la zona.

2.4.5 Otro elemento que aumenta la vulnerabilidad de las NWHI a las actividades maritimas
internacionales reside en el hecho de que, aunque las islas tienen una extension de mas
de 1 900 km, la mayor parte del equipo de emergencia esta estacionado en las principales islas de
Hawai, entre ellas Kauai, que se encuentra al este de las NWHI. Se han realizado operaciones de
busqueda, rescate y respuesta desde el atolon de Midway, que se encuentra en el extremo
noroeste del archipiélago; sin embargo, sin la ayuda de los recursos estacionados en las
principales islas de Hawai, dichas operaciones de busqueda, rescate y respuesta desde Midway
solo tienen un alcance de 16 km mar adentro, debido a lo reducido del equipo situado de forma
permanente en esta isla. La escasa superficie terrestre y el fragil entorno de las demas islas hace
que sea virtualmente imposible utilizarlas para organizar actividades de respuesta a situaciones
de emergencia. Este hecho, junto con los riesgos que presenta la navegacion en toda esta zona,
hace que las NWHI sean sumamente vulnerables a los dafios causados por las actividades
maritimas internacionales.

2.4.6 Otra posible causa de dafios en esta zona tan bien conservada es la introduccion de
especies foraneas por las actividades maritimas internacionales. Aunque se han detectado tan
solo once especies fordneas en las aguas de las NWHI, una vez establecidas éstas, resulta
sumamente dificil, si no imposible, controlarlas y eliminarlas de los arrecifes. Por tanto resulta
esencial evitar que los buques que lleven agua de lastre o especies en su casco naufraguen o
encallen en los arrecifes, ofreciendo asi una oportunidad para la introduccién de especies
foraneas (Citizen's Guide 2006).

2.4.7 Aparte de la amenaza que representan los buques en transito, otro problema para el medio
ambiente de las NWHI son los objetos a la deriva, que constituyen una amenaza grave y cronica
para la zona. Las corrientes oceanicas transportan una amplia variedad de objetos a la deriva
hacia las NWHI, como redes de pesca y otros aparejos abandonados, objetos de plastico de uso
doméstico, materiales peligrosos y otros objetos de origen terrestre, que depositan en los arrecifes
y las playas del archipi¢lago. Estos objetos a la deriva se enredan a menudo en los corales, los
matan y provocan la muerte de animales como aves marinas y la foca monje hawaiana por
ingestion de estos materiales o al quedarse enredados en ellos. Los aparejos de pesca
abandonados presentan también un riesgo para la navegacion, por ejemplo, al enredarse en las
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hélices de los buques. En los tltimos diez afios, los organismos competentes de los Estados
Unidos han retirado 560 toneladas de objetos a la deriva de los arrecifes de NWHI con un coste
de aproximadamente 13,5 millones de dolares (Citizen's Guide 2006; Brainard 2006).

2.4.8 Las seis zonas a evitar adoptadas por la OMI ya han entrado en vigor. Aunque en las
zonas existentes no se han producido accidentes, tras la adopcion de las mismas, en los que se
hayan visto involucrados buques a los que se aplican dichas zonas (por ejemplo, buques
de 1 000 toneladas brutas o mas), si se han producido algunos accidentes en las NWHI fuera de
las zonas adoptadas y otros dentro de las mismas en los que han participado buques a los que no
se aplican éstas. Por ejemplo, el Paradise Queen II encalld en el atolon de Kure, que
actualmente no esta incluido en las zonas a evitar. Los buques Swordman I y Casitas encallaron
dentro de la zona a evitar que rodea al atolon de Pearl y Hermes; sin embargo, estos buques
tenian un arqueo inferior a las 1 000 toneladas brutas, que es el limite inferior aplicable en las
zonas a evitar existentes.
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ANEXO 4

MEDIDAS DE PROTECCION CORRESPONDIENTES PARA LA ZMES DEL
MONUMENTO MARINO NACIONAL DE PAPAHANAUMOKUAKEA"

Ampliacion y modificacion de las zonas a evitar "En la region de las zonas marinas
especialmente sensibles del Monumento marino nacional de Papahanaumokudkea™

(Carta de referencia: Estados Unidos, 19016, edicion de 2007; 19019, edicion de 2007; 19022,
edicion de 2007.

Nota: Estas cartas han sido levantadas utilizando el datum del sistema geodésico mundial
de 1984 y el datum astronémico.”)

Descripcion de las zonas a evitar

Dada la magnitud de los obstaculos que hacen peligrosa la navegacion en estas zonas y a
fin de aumentar la seguridad maritima, de proteger el medio ambiente, de conservar los recursos
culturales y las zonas de gran importancia cultural para la poblacién indigena y de mejorar la
capacidad de repuesta a las emergencias maritimas en el Monumento marino nacional de
Papahanaumokuakea, todos los buques que transiten por ¢l deberan evitar las siguientes zonas:

1 Las zonas que queden dentro de los circulos de 50 millas marinas de radio con centro en
las siguientes posiciones geograficas:

1) 28°25,18 N, 178°19',75 W (Atolon Kure)
2) 28°14'20 N, 177°22',10 W (Atoléon Midway)
3) 27°50,62 N, 175°50",53 W (Atolon Pearl y Hermes)
4) 26°03'.82 N, 173°58',00 W (Isla Lisianski)
5) 25°46',18 N, 171°43'95 W (Isla Laysan)
6) 25°25'45N, 170°35',32 W (Arrecife Maro)
7) 25°19°,50 N, 170°00°,88 W (Arrecife Maro y banco de Raita)
8) 25°00',00 N, 167°59',92 W (Gardner Pinnacles)
9) 23°45'52 N, 166°14',62 W (Bajos French Frigate)
10) 23°34',60 N, 164°42',02 W (Isla Necker)
11) 23°03"38 N, 161°55',32 W (Isla Nihoa)

El texto del presente anexo estd tomado directamente de los anexos 25 y 26 del documento MSC 83/28.

cartas estan disponibles en formato impreso, en formato por puntos o en formato ENC y se encuentran en
http://chartmaker.ncd.noaa.gov/NSD/coastpilot.htm. Se invita igualmente a los navegantes a consultar la tiltima edicion
del United States Coast Pilot, N° 7, disponible en http:/chartmaker.ncd.noaa.gov/nsd/coastpilot7.htm, y en particular su
capitulo 14, correspondiente a Hawai, disponible en http://chartmaker.ncd.noaa.gov/nsd/Cp7/CP7-39ed-Ch14_7.pdf.
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2 Las zonas comprendidas entre las siguientes coordenadas geograficas:
Coordenadas iniciales Coordenadas finales
Latitud Longitud Latitud Longitud
Zona 1l | [g]a Lisianski (N) --=> Isla Laysan 26°53'22 N | 173°49',64 W | 26°35',58 N | 171°35",60 W
Isla Lisianski (S) ---> Isla Laysan 25°14'42 N | 174°06',36 W | 24°57',63 N | 171°57,07 W
Zona2 | Gardner Pinnacles (N)---> Bajos French Frigate | 25°38'.90 N | 167°25'31 W 24°24' 80N | 165°40',89 W
Gardner Pinnacles (S)---> Bajos French Frigate | 24°14'27 N | 168°22',13 W | 23°05',84 N | 166°47',81 W

Se establece un sistema de notificacion para buques (CORAL SHIPREP) en la zona marina
especialmente sensible (ZMES) del "Monumento marino nacional de Papahanaumokudkea.

1 CATEGORIAS DE BUQUES
1.1  Buques obligados a participar en el sistema
1.1.1 Estaran obligados a participar en el sistema los buques de arqueo bruto igual o superior

a 300y todos los buques en caso de emergencia, en transito por la zona de notificacion, que
deseen entrar a un puerto o lugar de los Estados Unidos deberan participar en el sistema CORAL
SHIPREP, excepto los buques soberanos inmunes que estdn exentos de conformidad con lo

dispuesto en la regla 1 del capitulo V del Convenio SOLAS.

1.2

1.2.1

Buques a los que se recomienda participar en el sistema

Se recomienda que participen en el sistema CORAL SHIPREP los buques de arqueo
bruto igual o superior a 300, los buques pesqueros y todos los buques en caso de emergencia
maritima, en transito por la zona de notificacion.

2 COBERTURA GEOGRAFICA DEL SISTEMA Y NUMERO Y EDICION DE LA
CARTA DE REFERENCIA UTILIZADA PARA FIJAR LOS LIMITES DEL SISTEMA
2.1 La cobertura geografica del sistema CORAL SHIPREP se describe mediante las

coordenadas geograficas que figuran en el apéndice.

2.2

Las cartas de referencia que incluyen la zona de notificacion para buques son: Estados
Unidos 19016, edicion de 2007, 19019, edicion de 2007, y 19022, edicion de 2007. Estas cartas
han sido levantados utilizando el datum del sistema geodésico mundial de 1984 (WGS 84) y en el
datum astronémico.
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3 FORMATO Y CONTENIDO DE LAS NOTIFICACIONES, HORAS Y SITUACIONES
GEOGRAFICAS EN QUE SE HAN DE EFECTUAR Y AUTORIDAD A LA QUE
DEBERIAN® ENVIARSE Y SERVICIOS DISPONIBLES

3.1 Formato

3.1.1 Las notificaciones se redactaran de acuerdo con el formato que figura en el parrafo 2 del
apéndice de la resolucion A.851(20).

3.2 Contenido

3.2.1 La notificacidon enviada por un buque que entre en el sistema debera contener la siguiente

informacion:

Identificador del sistema; CORAL SHIPREP

A

B

CoD

EoF

Nombre del buque, distintivo de llamada o niimero de identificacion IMO
Fecha y hora (UTC)

Situacion

Rumbo y velocidad del buque

Destino

Ruta prevista a través de la zona de notificacion

Calado del buque

Categorias generales de cargas potencialmente peligrosas a bordo
Defectos o deficiencias, si procede

Informacion de contacto del representante o propietario del buque
Dimensiones y tipo del buque (por ejemplo, eslora, arqueo y tipo)

Numero total de personas a bordo

Para los buques obligados a participar en el sistema de notificacion, la expresion verbal "deberia(n)" no ha

de entenderse como una recomendacion sino como una obligacion en todo el anexo.
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3.2.2 La notificacion enviada por un buque que salga del sistema debera contener la siguiente
informacion:

Identificador del sistema: CORAL SHIPREP

A Nombre del buque, distintivo de llamada o niimero de identificacion IMO
B Fecha y hora (UTC)
CoD Situacion

3.2.3  Por motivos de confidencialidad comercial, los buques podran optar por comunicar la seccion del
informe correspondiente a la informacion sobre los tipos generales de cargas peligrosas por medios no
verbales antes de entrar en la zona de notificacion.

3.3  Situacion geografica en que se han de efectuar las notificaciones

3.3.1 Todo buque debera enviar un informe completo con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 3.2.1 inmediatamente después de cruzar el limite para entrar en el sistema de notificacion.

3.3.2 Todo buque deberd enviar un informe completo con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 3.2.2 inmediatamente después de cruzar el limite para salir del sistema de notificacion.

3.3.3 Asimismo, deberan enviarse notificaciones cada vez que se produzca un cambio en el
estado o las condiciones de navegacion, en particular en lo relativo al apartado Q del formato de
notificacion.

3.4  Autoridad a la que deben enviarse las notificaciones

3.4.1 La autoridad en tierra sera la Communication Area Master Station Pacific (CAMSPAC)
(estacion maestra de comunicaciones de la zona del Pacifico) del Servicio de Guardacostas de los
Estados Unidos. Antes de la implantacion del sistema se facilitard mediante avisos a los
navegantes una direccion de correo electronico que pueda utilizarse a través de
INMARSAT- para las notificaciones de los buques de arqueo bruto igual o superior a 300. En
caso de emergencia se Invitara a los buques a ponerse en contacto con la estaciéon de
comunicaciones del 14° del Servicio de Guardacostas. Los buques que no puedan enviar sus
notificaciones a través de INMARSAT-C deberan hacerlo a la siguiente direccion:
nwhi.notification@noaa.gov.
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4 INFORMACION QUE SE HA DE FACILITAR A LOS BUQUES PARTICIPANTES Y
PROCEDIMIENTOS QUE SE HAN DE SEGUIR

4.1 La autoridad en tierra del sistema CORAL SHIPREP emitira alertas criticas e informacion
sobre situaciones concretas y urgentes, asi como otra informacién que pueda afectar a la
seguridad de la navegacion en las zonas a evitar adoptadas por la OMI y en la zona marina
especialmente sensible del "Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea", y recordara a
los buques la existencia de las zonas a evitar adoptadas por la OMI al igual que la necesidad de navegar
con suma precaucion a través de la zona marina especialmente sensible.*

4.2  Los radioavisos nauticos y las emisiones de emergencia se transmitiran en forma de
mensajes NAVTEX o se dirigiran especificamente a los buques equipados con SMSSM que
utilicen INMARSAT-C.

5 METODOS DE COMUNICACION REQUERIDOS PARA EL SISTEMA,
FRECUENCIAS EN QUE SE HAN DE TRANSMITIR LAS NOTIFICACIONES

5.1 Este sistema utilizard INMARSAT-C y correo electronico, y los buques provistos de estos
equipos deberan enviar sus notificaciones a través de INMARSAT-C.

52  En caso de emergencia, los buques deberan llamar al 14° Distrito del Servicio de
Guardacostas de los Estados Unidos, al ntimero 001-808-541-2500 para solicitar respuesta y
asistencia.

53 Los buques que no puedan comunicarse a través de INMARSAT-C deberan enviar sus
notificaciones antes, durante o después de atravesar la zona de notificacion a: nwhi.notification@noaa.gov.

54 Se mantendra la confidencialidad de la informacion comercial delicada, la cual debera
transmitirse antes de entrar en el sistema de notificacion. Dicha informacidon podra enviarse a
nwhi.notification@noaa.gov.

5.5 El idioma que debera emplearse para las notificaciones al sistema sera el inglés y se
utilizaran las Frases normalizadas de la OMI para las comunicaciones maritimas, en caso
necesario.

5.6  Las comunicaciones asociadas al sistema CORAL SHIPREP seran gratuitas para los
buques en cuestion, de conformidad con la regla 11 del capitulo V del Convenio SOLAS.

6 REGLAMENTACION VIGENTE EN LA ZONA DE COBERTURA DEL
SISTEMA

6.1 Medidas internacionales

6.1.1 Los Estados Unidos han adoptado las medidas necesarias para aplicar los convenios
internacionales en los que son Parte.

En espera de la decision definitiva que adopte el MEPC 57 sobre la designacion de la ZMES.
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6.1.2  Reconociendo la fragilidad del medio ambiente en esta zona y los posibles peligros que
presenta para la navegacion, la OMI ha adoptado varias zonas a evitar para proteger las islas del
noroeste de Hawai y ha otorgado a esta zona la designacion de zona marina especialmente
sensible, en la que los navegantes deben proceder con suma precaucion.

6.1.3  Los Estados Unidos aplican su legislacion de conformidad con el derecho internacional,
que contempla derechos de navegacion con arreglo al derecho internacional consuetudinario
recogido en la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar. No se aplicaran ni
impondran restricciones a los buques con pabellon extranjero, excepto las contempladas en dicha
legislacion.

6.2 Medidas nacionales

6.2.1 Los Estados Unidos han adoptado un gran numero de medidas para garantizar la
seguridad maritima, proteger el fragil medio ambiente y los recursos culturales y las zonas de
gran importancia cultural de la poblacion indigena en las NWHI. Esta zona ha sido objeto de una
serie de medidas de proteccion incluida la proclamacion de esta zona como Monumento marino
nacional de las islas del noroeste de Hawai (designado posteriormente Monumento marino
nacional de Papahanaumokuakea) en reconocimiento de su fragilidad, para proteger las
numerosas especies de coral, peces, aves, mamiferos marinos y otras especies vegetales y
animales, incluida la foca monje hawaiana, en peligro de extincion, la amenazada tortuga verde
marina y las tortugas de carey y baula en peligro, asi como para proteger el patrimonio historico
y arqueologico, que incluye recursos culturales y zonas de gran importancia cultural para la
poblacion indigena.

6.2.2 Las reglas en esta zona, entre otras cosas, prohiben extraer, procesar, dafiar o perturbar los
recursos; alterar el fondo marino, anclar o abandonar un buque y estar en posesion de aparejos de
pesca, a menos que €stos estén estibados. Todas estas actividades pueden permitirse mediante la
expedicion de permisos; sin embargo, no pueden expedirse permisos para actividades como la
liberacion de una especie foranea. Determinadas actividades, tales como descargar o depositar
dentro del monumento o fuera del mismo materiales que puedan causar dafios posteriormente a
los recursos, excepto las descargas derivadas del uso de buques, como efluentes sanitarios
marinos autorizados, agua de refrigeracion o gases de escape de motores. Los Estados Unidos
regulan estrictamente la entrada en el monumento y exigen a los buques sometidos a la
jurisdiccion de los Estados Unidos el uso obligatorio de sistemas de vigilancia del trafico
maritimo en aquellos buques autorizados a entrar en el monumento por motivos especificos.

7 INSTALACIONES EN TIERRA DE APOYO PARA EL FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA

7.1 La autoridad en tierra sera la Communications Area Master Station Pacific (CAMSPAC)
(estacion maestra de comunicaciones de la zona del Pacifico) del Servicio de Guardacostas de los
Estados Unidos. La CAMSPAC presta servicios de comunicacion de socorro maritimo y emite
comunicados sobre seguridad y meteorologia a navegantes comerciales y recreativos, y también
presta servicios de comunicaciones seguras por voz y de transmision de mensajes grabados a
todos los botes, aeronaves y unidades de tierra del Servicio de Guardacostas de los Estados
Unidos. Asimismo, la CAMSPAC es uno de los centros de Operaciones de Continuidad de la
Zona del Pacifico del Servicio de Guardacostas de los Estados Unidos (PACAREA). La
CAMSPAC presta servicios de comunicaciones de emergencia y entre organismos para los
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coordinadores en caso de accidente mediante un centro moévil de comunicaciones de ultima
generacion. La CAMSPAC es la autoridad operacional al mando del Sistema de Comunicaciones
de la Zona del Pacifico del Servicio de Guardacostas de los Estados Unidos, formada por
estaciones de comunicaciones situadas en Honolulu (Hawai), Kodiak (Alaska) e instalaciones
remotas en Guam. La CAMSPAC cuenta con una plantilla de personal de aproximadamente 150
personas.

7.2 El sistema CORAL SHIPREP utilizara el equipo de comunicaciones de INMARSAT-C.
Un servidor informatico gestiona y clasifica las notificaciones entrantes y envia los mensajes de
respuesta. Las notificaciones entrantes son mensajes de texto que llegan por correo electronico a
través de Internet o por télex. Cuando el servidor del sistema de notificacion recibe una
notificacion, envia al buque un mensaje especifico de respuesta. Los coordinadores de zona
supervisaran y actualizaran la informacion contenida en el servidor para incluirla en el mensaje
saliente.

8 OTROS MEDIOS DE COMUNICACION DISPONIBLES EN CASO DE FALLO
DE LAS INSTALACIONES DE LA AUTORIDAD EN TIERRA

8.1 Se podran utilizar mensajes NAVTEX para informar a los navegantes de que el sistema
ha sufrido un fallo temporal y facilitarles la informacion bésica necesaria para navegar con
seguridad a través de esta zona.

8.2  En el caso de los buques que envien sus notificaciones a través de INMARSAT-C se
utilizara el protocolo normalizado que se emplea actualmente para dichos sistemas para reenviar
las comunicaciones entrantes y salientes a través de una direccion alternativa, y se espera que con
ello se reducira el tiempo de parada del sistema, aunque puede producirse un breve retraso.

9 MEDIDAS EN CASO DE QUE UN BUQUE NO CUMPLA LAS PRESCRIPCIONES
DEL SISTEMA

9.1.1 Se emplearan todos los medios disponibles para fomentar y promover la plena
participacion de los buques a los que se recomienda presentar notificaciones.

9.1.2 Si un buque que tiene la obligacion de enviar notificaciones no lo hace y puede
identificarse sin lugar a dudas, se adoptaran las medidas adecuadas, incluso en colaboracion con
el Estado de pabellon, de conformidad con el derecho internacional consuetudinario contemplado
en la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982.
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APENDICE
COORDENADAS GEOGRAFICAS
SISTEMA DE NOTIFICACION PARA BUQUES
(Cartas de referencia: Estados Unidos 19016, edicion de 2007; 19019, edicion de 2007; 19022,

edicion de 2007. Estas cartas han sido levantadas utilizando el datum del sistema geodésico
mundial de 1984 y en el datum astrondémico.)

1 Limite exterior
Punto | LATITUD LONGITUD
1 29°25' 47 N 178°16',97 W
2 28°43" 73 N 175°13',84 W
3 27°00',77 N 173°25'78 W
4 26°44' 91 N 171°28',07 W
5 26°24' 23 N 170°20',59 W
6 25°56' 43 N 167°32',10 W
7 24°50'20 N 165°58',69 W
8 24°05'.52 N 161°56'.86 W
9 24°05' 29 N 161°56',62 W
10 24°04' 37 N 161°51',53 W
11 24°03' 44 N 161°46'45 W
12 24°02' 41 N 161°41'39 W
13 24°01' 31 N 161°36'35 W
14 23°59' .68 N 161°31'55 W
15 23°57'.85 N 161°26',85 W
16 23°55' 54 N 161°22'31 W
17 23°52'96 N 161°17'92 W
18 23°50',12 N 161°13"72 W
19 23°46' 94 N 161°10',08 W
20 23°43' 49 N 161°06',47 W
21 23°39' 71 N 161°03',09 W
22 23°35' 72 N 161°00',14 W
23 23°31'59 N 160°57',46 W
24 23°27' 32 N 160°55',23 W
25 23°22' 74 N 160°53',71 W
26 23°18' 29 N 160°52',17 W
27 23°13"57 N 160°51',04 W
28 23°08',68 N 160°50',46 W
29 23°03"70 N 160°50',17 W
30 22°58'.67 N 160°50',35 W
31 22°53' 84 N 160°51',04 W
32 22°49' 11 N 160°52' 20 W
33 22°44' 46 N 160°53',56 W
34 22°40',03 N 160°55',52 W
35 22°35' 73 N 160°57',68 W
36 22°31',54 N 161°00',25 W
37 22°27' 57T N 161°03',23 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
38 22°23'76 N 161°06',64 W
39 22°20',24 N 161°10,23 W
40 22°17',02 N 161°14',13 W
41 22°14',04 N 161°18',34 W
42 22°11'35N 161°22',.80 W
43 22°09,19 N 161°27',45 W
44 22°07',29 N 161°32',11 W
45 22°05',87 N 161°36',94 W
46 22°04',62 N 161°41',89 W
47 22°03',94 N 161°47',09 W
48 22°03'41 N 161°52'.36 W
49 22°03'41 N 161°57' .51 W
50 22°03',82 N 162°02',83 W
51 22°04',49 N 162°08',04 W
52 22°05'43 N 162°13',12 W
53 22°05'.97 N 162°16',41 W
54 22°06',29 N 162°16',85 W
55 22°34'.57TN 164°47',27 W
56 22°47',60 N 166°38',23 W
57 24°03',82 N 168°27'.91 W
58 24°25'716 N 170°45',39 W
59 24°46',54 N 171°53',03 W
60 25°07',60 N 174°28'71 W
61 27°05',82 N 176°35',51 W
62 27°27',32 N 178°38',66 W
63 27°28',93 N 178°43',56 W
64 27°30',64 N 178°48',40 W
65 27°32'74 N 178°52',96 W
66 27°35',06 N 178°57',30 W
67 27°37,89 N 179°01',49 W
68 27°40',90 N 179°05',60 W
69 27°44',17 N 179°09',41 W
70 27°47'714 N 179°12'.85 W
71 27°51'45 N 179°16',00 W
72 27°55'32 N 179°18'.82 W
73 27°59',33 N 179°21'13 W
74 28°03',49 N 179°23',15 W
75 28°07',82 N 179°24'76 W
76 28°12'31 N 179°26',18 W
77 28°16',95 N 179°27,05 W
78 28°21,61 N 179°27,63 W
79 28°26',18 N 179°27,77T W
80 28°30,87 N 179°27',48 W
81 28°35'.61 N 179°26',95 W
82 28°40',09 N 179°25'75 W
83 28°44',46 N 179°24' 31 W
84 28°48',70 N 179°22',50 W
85 28°52'.81 N 179°20',43 W
86 28°56',71 N 179°17,77T W
87 29°00',58 N 179°14',92 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
88 29°04'18 N 179°11',69 W
89 29°07',62 N 179°08',20 W
90 29°10',86 N 179°04',37 W
91 29°13'76 N 179°00'21 W
92 29°16'24 N 178°55',78 W
93 29°18' 51 N 178°51',26 W
94 29°20',45 N 178°46',50 W
95 29°22'26 N 178°41',67 W
96 29°23'52 N 178°36',64 W
97 29°24' 53 N 178°31',54 W
98 29°25'16 N 178°26',31 W
99 29°25' 42 N 178°20',92 W
100 29°25'29 N 178°16',70 W
2 Limite interior alrededor
Hermes
Punto LATITUD LONGITUD
1 27°14'776 N 176°29'.87 W
2 27°24' 95 N 177°33' 31 W
3 27°35'87 N 178°29'.90 W
4 27°36',64 N 178°33'93 W
5 27°37',53 N 178°37',32 W
6 27°38',60 N 178°40',65 W
7 27°39'.85 N 178°43'90 W
8 27°41'28 N 178°47',05 W
9 27°42'.89 N 178°50',10 W
10 27°44' 66 N 178°53',03 W
11 27°46',59 N 178°55'.83 W
12 27°48',67 N 178°58',49 W
13 27°50',89 N 179°01',00 W
14 27°53' 22 N 179°03',39 W
15 27°55',69 N 179°05',61 W
16 27°58' 29 N 179°07',61 W
17 28°01'.,01 N 179°09',47 W
18 28°03".81 N 179°11,10 W
19 28°06',71 N 179°12',53 W
20 28°09',67 N 179°13,75 W
21 28°12', 70 N 179°14'75 W
22 28°15" 78 N 179°15',54 W
23 28°18'91 N 179°16',11 W
24 28°22',04 N 179°16'45 W
25 28°24' 72 N 179°16',56 W
26 28°25'20 N 179°16',57 W
27 28°25'81 N 179°16',56 W
28 28°28'35 N 179°16',44 W
29 28°31'49 N 179°16',10 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
30 28°34'.,61 N 179°15',54 W
31 28°37',69 N 179°14'775 W
32 28°40',71 N 179°13",774 W
33 28°43',68 N 179°12',54 W
34 28°46',58 N 179°11,13 W
35 28°49'39 N 179°09',52 W
36 28°52',11 N 179°07',70 W
37 28°54'772 N 179°05',70 W
38 28°57' 21 N 179°03',51 W
39 28°59',58 N 179°01',15 W
40 29°01'.81 N 178°58',62 W
41 29°03',90 N 178°55',93 W
42 29°05',83 N 178°53',10 W
43 29°07',60 N 178°50',13 W
44 29°09',21 N 178°47',04 W
45 29°10',64 N 178°43',84 W
46 29°11'.89 N 178°40',54 W
47 29°12'.95 N 178°37,16 W
48 29°13'.82 N 178°33",771 W
49 29°14',50 N 178°30',21 W
50 29°14',99 N 178°26',66 W
51 29°15',28 N 178°23',08 W
52 29°15'36 N 178°19',49 W
53 29°15'25 N 178°15',90 W
54 29°14',94 N 178°12',32 W
55 29°14'43 N 178°08',78 W
56 29°03',47 N 177°12',07 W
57 29°02',55 N 177°07',29 W
58 28°38'.96 N 175°35',47 W
59 28°38',67 N 175°34'35 W
60 28°34'91 N 175°19',774 W
61 28°26',24 N 175°10,65 W
62 28°24'.,61 N 175°08',95 W
63 28°24',53 N 175°09',04 W
64 28°20',09 N 175°04'91 W
65 28°16',05 N 175°01',92 W
66 28°11'78 N 174°59',33 W
67 28°07',29 N 174°57',23 W
68 28°02',63 N 174°55',68 W
69 27°57.84 N 174°54',62 W
70 27°53',01 N 174°54',05 W
71 27°48'12 N 174°54',05 W
72 27°43' 28 N 174°54',62 W
73 27°38',48 N 174°55'71 W
74 27°33'81 N 174°57',32 W
75 27°29',30 N 174°59',43 W
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Punto LATITUD LONGITUD
76 27°25',00 N 175°02',03 W
77 27°20,93 N 175°05',07 W
78 27°17',18 N 175°08',59 W
79 27°13'73 N 175°12',47 W
80 27°10,59 N 175°16',67 W
81 27°07',88 N 175°21'25 W
82 27°05',57 N 175°26',09 W
83 27°03',66 N 175°31,15 W
’4 27°02'22 N 175°36',40 W
85 27°01'29 N 175°41',78 W
86 27°00",73 N 175°47' 22 W
87 27°00',68 N 175°52',74 W
88 27°01',09 N 175°58',16 W
89 27°01'99 N 176°03',53 W
90 27°03',34 N 176°08'.81 W
91 27°05',12 N 176°13'91 W
92 27°07',37 N 176°18',79 W
93 27°09',98 N 176°23',40 W
94 27°13',02 N 176°27',74 W
95 27°1377 N 176°28',70 W

3 Limite interior alrededor de la isla

banco de Raita

Punto LATITUD LONGITUD
1 26°50',89 N 173°30',79 W
2 26°36',00 N 171°37',70 W
3 26°35'49 N 171°33'.84 W
4 26°3510 N 171°30',84 W
5 26°34',07 N 171°27',50 W
6 26°33'35 N 171°25',16 W
7 26°14',26 N 170°23',04 W
8 26°08',69 N 169°48' 96 W
9 26°08',36 N 169°49',03 W
10 26°07',62 N 169°45'.83 W
11 26°06',03 N 169°40',57 W
12 26°03'.97 N 169°35',64 W
13 26°01'51 N 169°30'91 W
14 25°58'.65 N 169°26'45 W
15 25°55'32 N 169°22'34 W
16 25°51',67 N 169°18',60 W
17 25°47' 78 N 169°15',19 W
18 25°43' 54 N 169°12',34 W
19 25°39'.05 N 169°09',93 W
20 25°34' 37 N 169°08',08 W
21 25°29'.54 N 169°06',76 W
22 25°24' 61 N 169°05'93 W
23 25°19',63 N 169°05',64 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
24 25°14',65 N 169°05',93 W
25 25°09',69 N 169°06',66 W
26 25°04'.85 N 169°08',02 W
27 25°00',17 N 169°09',96 W
28 24°55',66 N 169°12',35 W
29 24°51'35 N 169°15',14 W
30 24°47' 37N 169°18',48 W
31 24°43',69 N 169°22'22 W
32 24°40",34 N 169°26',31 W
33 24°37,42 N 169°30',78 W
34 24°35',00 N 169°35',64 W
35 24°33'.,02 N 169°40',66 W
36 24°31'34 N 169°45',88 W
37 24°30',31 N 169°51',08 W
38 24°29',68 N 169°56',53 W
39 24°29'.56 N 170°01',81 W
40 24°29'.,61 N 170°04',57 W
41 24°35" 77N 170°44'39 W
42 24°36'29 N 170°47',58 W
43 24°37,18 N 170°50',37 W
44 24°37776 N 170°52',17 W
45 24°56',23 N 171°50',19 W
46 25°16',61 N 174°24' 84 W
47 25°29'.56 N 174°38',45 W
48 25°33'28 N 174°42',03 W
49 25°37',33 N 174°45'20 W
50 25°41',68 N 174°47',84 W
51 25°46',23 N 174°50',05 W
52 25°50',93 N 174°51',777T W
53 25°55'.80 N 174°52'91 W
54 26°00',71 N 174°53',47 W
55 26°05',67 N 174°53',61 W
56 26°10,59 N 174°53',07 W
57 26°15',46 N 174°52',08 W
58 26°20',20 N 174°50',57 W
59 26°24'715 N 174°48',44 W
60 26°29',15N 174°45'94 W
61 26°33'26 N 174°42'.96 W
62 26°37,11 N 174°39',49 W
63 26°40',60 N 174°35',63 W
64 26°43'715 N 174°31',43 W
65 26°46',49 N 174°26',87 W
66 26°48'.90 N 174°22',09 W
67 26°50',779 N 174°17,03 W
68 26°52',20 N 174°11',779 W
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Punto LATITUD LONGITUD
69 26°53' 21 N 174°06',43 W
70 26°53"74 N 174°00',98 W
71 26°53",74 N 173°55'48 W
72 26°53'29 N 173°50',02 W
73 26°52'.56 N 173°44',58 W
74 26°51'.85 N 173°39,14 W
75 26°51,13 N 173°33',69 W
76 26°50',75 N 173°30',87 W

4 Limite interior alrededor

isla Necker

Punto LATITUD LONGITUD
1 25°49'.64 N 167°52',66 W
2 25°49" 70 N 167°52',65 W
3 25°48'99 N 167°48'35 W
4 25°47' .09 N 167°36',72 W
5 25°39'84 N 167°26',48 W
6 25°35"10 N 167°19,79 W
7 25°10'43 N 166°45',00 W
8 24°40',91 N 166°03',36 W
9 24°35' .64 N 165°34'99 W
10 24°23" 78 N 164°31',12 W
11 24°23' 59 N 164°31',14 W
12 24°23'31 N 164°29',74 W
13 24°21'85 N 164°24'52 W
14 24°20',10 N 164°19',39 W
15 24°17715 N 164°14',56 W
16 24°14' 99 N 164°09',97 W
17 24°11',86 N 164°05',69 W
18 24°08',30 N 164°01',80 W
19 24°04' 48 N 163°58',23 W
20 24°00',27 N 163°55'22 W
21 23°55'85 N 163°52',59 W
22 23°51,17 N 163°50',56 W
23 23°46' 33 N 163°48' 98 W
24 23°41'37 N 163°47',99 W
25 23°36',34 N 163°47'.56 W
26 23°31'27 N 163°47',60 W
27 23°26',27 N 163°48' 28 W
28 23°21'34 N 163°49',50 W
29 23°16',53 N 163°51',14 W
30 23°11''96 N 163°53' 47 W
31 23°07',54 N 163°56',15 W
32 23°03',46 N 163°59',38 W
33 22°59'65 N 164°03',01 W
34 22°56'27 N 164°07',10 W
35 22°53'22 N 164°11'49 W
36 22°50',60 N 164°16',18 W

I:\MEPC\57\21.doc




I:\MEPC\57\21.doc

Punto | LATITUD LONGITUD
37 22°48' 48 N 164°21",16 W
38 22°46',73 N 164°26'28 W
39 22°45' 49 N 164°31",60 W
40 22°44' 83N 164°37,03 W
41 22°44' 65N 164°42'51 W
42 22°44' 92 N 164°47'99 W
43 22°45' 11 N 164°49' 52 W
44 22°45'39N 164°51",48 W
45 22°45' 17N 164°51',53 W
46 22°50'26 N 165°34',99 W
47 22°55',50 N 166°19',63 W
48 22°55'.93 N 166°23'32 W
49 22°57'41 N 166°36',00 W
50 23°03',75 N 166°45',00 W
51 23°05' 48 N 166°47',45 W
52 24°12'70 N 168°22',86 W
53 24°12'88 N 168°22',78 W
54 24°16',05 N 168°27'28 W
55 24°19' 15N 168°31',66 W
56 24°22'27N 168°35',95 W
57 24°25'71 N 168°39',.94 W
58 24°29'51 N 168°43',55 W
59 24°33' 67N 168°46',63 W
60 24°38'06 N 168°49'29 W
61 24°42' 68 N 168°51',46 W
62 24°47' 45N 168°53',12 W
63 24°52'34 N 168°54'28 W
64 24°57'32 N 168°54'.82 W
65 25°02'32 N 168°54',95 W
66 25°07'30 N 168°54'43 W
67 25°12',19 N 168°53' 32 W
68 25°16'99 N 168°51',76 W
69 25°21' 57N 168°49',60 W
70 25°25'94 N 168°46',93 W
71 25°30,09 N 168°43'.86 W
72 25°33',89 N 168°40'42 W
73 25°37'37N 168°36',52 W
74 25°40'49 N 168°32'24 W
75 25°43'24 N 168°27',68 W
76 25°45'57 N 168°22'.82 W
77 25°47' 43N 168°17',76 W
78 25°48' 79N 168°12',47 W
79 25°49' 72N 168°07,09 W
80 25°50,11 N 168°01',62 W
81 25°50',18 N 168°00',09 W
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5 Limite interior alrededor de la isla Nihoa
Punto LATITUD LONGITUD
1 23°52' 82 N 161°44',54 W
2 23°52' 10 N 161°41'20 W
3 23°51'18 N 161°37',92 W
4 23°50',08 N 161°34'71 W
5 23°48' 79 N 161°31',58 W
6 23°47' 33 N 161°28',55 W
7 23°45'69 N 161°25',62 W
8 23°43' 88 N 161°22'.81 W
9 23°41'92 N 161°20,13 W
10 23°39' 80 N 161°17',60 W
11 23°37'54 N 161°15'21 W
12 23°35"' 14 N 161°12' 99 W
13 23°32'62 N 161°10'93 W
14 23°29'99 N 161°09',05 W
15 23°27'25 N 161°07' 35 W
16 23°24' 42 N 161°05'.85 W
17 23°21'51 N 161°04',54 W
18 23°18',52 N 161°03',43 W
19 23°15'48 N 161°02',53 W
20 23°12'39 N 161°01',.84 W
21 23°09'27 N 161°01'35 W
22 23°06',13 N 161°01',09 W
23 23°02'.97 N 161°01',03 W
24 22°59' 82 N 161°01',19 W
25 22°56',69 N 161°01',57 W
26 22°53' 58 N 161°02',15 W
27 22°50'.51 N 161°02',95 W
28 22°47' 50 N 161°03'95 W
29 22°44' 55 N 161°05',15 W
30 22°41'.67 N 161°06',54 W
31 22°38' 88 N 161°08',13 W
32 22°36',19 N 161°09',90 W
33 22°33'61 N 161°11',85 W
34 22°31'14 N 161°13'97 W
35 22°28' 81 N 161°16',25 W
36 22°26',61 N 161°18',69 W
37 22°24' 56 N 161°21'26 W
38 22°22' 66 N 161°23'97 W
39 22°20'.92 N 161°26',80 W
40 22°19'35 N 161°29',74 W
41 22°17'95 N 161°32',78 W
42 22°16'73 N 161°35'90 W
43 22°15" 710 N 161°39,10 W
44 22°14' 85 N 161°42'37 W
45 22°14' 20 N 161°45',68 W
46 22°13"73 N 161°49',03 W
47 22°13' 47N 161°52'41 W
48 22°13' 40 N 161°55',80 W
49 22°13'53 N 161°59',18 W
50 22°13'85 N 162°02',55 W
51 22°14'31 N 162°05',45 W
52 22°14' 37N 162°05',89 W
53 22°14' 59 N 162°06',88 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
54 22°15' 87N 162°12',18 W
55 22°17'70N 162°17'31 W
56 22°19'97 N 162°22'20 W
57 22°22' 73N 162°26',84 W
58 22°25' 88 N 162°31',15 W
59 22°29'41 N 162°35',09 W
60 22°33'28 N 162°38'.61 W
61 22°37' 47N 162°41',72 W
62 22°41'93 N 162°44' 34 W
63 22°46'63 N 162°46'.47 W
64 22°51' 48 N 162°48',05 W
65 22°56' 46 N 162°49',09 W
66 23°01'50 N 162°49',58 W
67 23°06',58 N 162°49'.49 W
68 23°11'61 N 162°48'.89 W
69 23°16'57 N 162°47,70 W
70 23°21'36 N 162°45'.98 W
71 23°26'02 N 162°43'75 W
72 23°30'40 N 162°41',01 W
73 23°34'51 N 162°37'.83 W
74 23°38' 26 N 162°34',18 W
75 23°41',69 N 162°30',18 W
76 23°44' 72N 162°25',79 W
77 23°47' 36 N 162°21',11 W
78 23°49'55 N 162°16,16 W
79 23°51'24 N 162°10,99 W
80 23°52' 44N 162°05',63 W
81 23°53' 14N 162°00'.25 W
82 23°53'36 N 161°54'75 W
83 23°53'09 N 161°49' 28 W
84 23°52'82 N 161°47',09 W
85 23°52'39N 161°44' 67 W
skksk
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