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AUTOEVALUACION DE LA ACTUACION DE LOS
ESTADOS DE ABANDERAMIENTO

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y
directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencion y contencion de la contaminacion
del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN que uno de los objetivos de la Organizacion es garantizar la
implantaciéon uniforme y eficaz de los instrumentos de la OMI a escala mundial y el
cumplimiento de sus prescripciones,

RECORDANDO ASIMISMO que uno de los objetivos de la Organizacion es evaluar el
grado actual de dicha implantacién y determinar las areas en que los Estados de abanderamiento
tienen dificultades para implantar plenamente los instrumentos de la OMI en que son Parte,
prestando especial atenciodn a las dificultades con que se enfrentan algunos Estados Miembros,

RECORDANDO ADEMAS que en sus resoluciones A.777(18) y A.900(21) reiterd el
contenido de la resolucion A.500(XII), asignando asi el maximo grado de prioridad al fomento de
la implantacion de los instrumentos internacionales pertinentes, a fin de mejorar la seguridad
maritima y la prevencion de la contaminacion,

RECONOCIENDO que los Estados tienen que asumir y cumplir las obligaciones y
responsabilidades estipuladas en la reglamentacion, los procedimientos y las practicas de caracter
internacional que figuran en los instrumentos de la OMI y en otros instrumentos obligatorios que
hayan aprobado, y adoptar las medidas necesarias para garantizar su observancia,

RECONOCIENDO TAMBIEN que las Partes en convenios internacionales, tales como:
la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, 1982; el Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada
(SOLAS 1974); el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, en su forma enmendada (MARPOL 73/78); el Convenio
sobre el Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972, en su forma enmendada; el
Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966; y el Convenio internacional sobre arqueo de

Por economia, del presente documento no se ha hecho méas queunatirada limitada. Seruega a los sefiores
delegados que traigan sus respectivos ejemplares a las reuniones y que se abstengan de pedir otros.
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buques, 1969, se han comprometido, como parte del proceso de ratificacion, a asumir totalmente
las responsabilidades y cumplir las obligaciones que les impone el derecho internacional
aplicable, tal como se estipula en los convenios e instrumentos en que son Parte,

REITERANDO su deseo de que los buques cumplan en todo momento las normas de
seguridad maritima y de prevencion de la contaminacion estipuladas en los instrumentos
internacionales pertinentes,

REITERANDO TAMBIEN que los Estados de abanderamiento son los principales
responsables de habilitar un sistema idoneo y eficaz que permita supervisar a los buques que
tengan derecho a enarbolar su pabellén, y de garantizar que cumplen la reglamentacion
internacional pertinente,

HABIENDO APROBADO Ia resolucion A.847(20) sobre Directrices para ayudar a los
Estados de abanderamiento en la implantacion de los instrumentos de la OMI; la
resolucion A.739(18) sobre Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que
actien en nombre de la Administracion; y la resolucion A.789(19) sobre Especificaciones
relativas a las funciones de reconocimiento y certificacion de las organizaciones reconocidas que
actien en nombre de la Administracion,

OBSERVANDO que si bien los Estados pueden obtener ciertas ventajas al constituirse en
Parte en instrumentos destinados a fomentar la seguridad maritima y la prevencion de la
contaminacion ocasionada por los buques, las ventajas deseadas s6lo se podran lograr cuando
todas las Partes cumplan plenamente las obligaciones que les imponen los convenios,

OBSERVANDO ADEMAS que la eficacia de todo instrumento depende, entre otras
cosas, de que todos los Estados:

a) se constituyan en Parte en los instrumentos antedichos;
b) los implanten plena y eficazmente;

c) los hagan cumplir rigurosamente; y

d) envien las notificaciones oportunas a la Organizacion,

CONSCIENTE de las dificultades que tienen que afrontar algunos Estados Miembros
para llevar a efecto total y plenamente todas las disposiciones de los distintos instrumentos de la
OMI en que sean Parte,

RECONOCIENDO que es necesario reducir al minimo dichas dificultades y que, por esa
razon, la Organizacion ha establecido y mantiene un Programa integrado de cooperacion técnica,

ACOGIENDO CON AGRADO la decision adoptada por el Comité de Seguridad

Maritima en su 70° periodo de sesiones de elaborar criterios claros que permitan evaluar la
eficacia de la actuacion de los Estados de abanderamiento,
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ENTENDIENDO que todavia esta en curso la elaboracion, aceptacion y adopcion de los
criterios internos y externos utilizados para evaluar la aptitud, capacidad y eficacia con que los
Estados cumplen las obligaciones y responsabilidades que asumen al constituirse en Partes en los
diversos instrumentos de la OMI,

DESEOSA de seguir ayudando a los Estados Miembros a que mejoren su capacidad y
eficacia, en tanto que Estados de abanderamiento, y lleven total y plenamente a efecto los
instrumentos de la OMI en que sean Parte,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones hechas por el Comité de Seguridad
Maritima en su 71° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccion del Medio Marino en
su 43° periodo de sesiones,

1. APRUEBA la Orientacion para ayudar a los Estados de abanderamiento a autoevaluar su
actuacion, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INSTA a los Gobiernos a que, como parte de sus esfuerzos para mejorar la seguridad de
la vida humana en el mar y proteger el medio marino, realicen, con la periodicidad que estimen
oportuna, una autoevaluacion de su capacidad y actuacion para dar total y plenamente efecto a
los diversos instrumentos de la OMI en que sean Parte;

3. INSTA TAMBIEN a los Gobiernos a que utilicen la presente Orientacién, junto con la
resolucion A.847(20), y tengan presentes las disposiciones pertinentes de los diversos
instrumentos de la OMI en que sean Parte al evaluar su actuacion como Estados de
abanderamiento en el ambito de esos instrumentos;

4. ALIENTA a los Gobiernos a que, al solicitar asistencia técnica de la Organizacion o a
través de la misma, faciliten al Secretario General los resultados de su informe de autoevaluacion
mas reciente que permitan y ayuden al Secretario General a determinar, calificar y cuantificar,
tras las oportunas consultas con el Estado interesado, las necesidades y prioridades del Estado en
cuestion. A tal efecto, la presentacion de los resultados no deberéd considerarse como un requisito
para solicitar u obtener dicha asistencia técnica. A este respecto, el contenido de dicho informe
se tratard con la mas absoluta y estricta confidencialidad, y el nombre del Gobierno que lo
presente solo se hara publico con su previo consentimiento;

5. INVITA a los Gobiernos Miembros a que faciliten voluntariamente a la Organizacion una
copia de su informe de autoevaluacion, a fin de poder establecer una base de datos que ayude a la
Organizacion en sus esfuerzos por conseguir una implantacion uniforme y eficaz de los
instrumentos de la OMI;

6. PIDE al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio Marino que
exploren otras medidas que pudiera ser necesario adoptar para garantizar la implantacion
uniforme y eficaz de los instrumentos de la OMI a escala mundial, prestando especial atencion a
las dificultades con que se enfrentan algunos Estados Miembros; y

7. PIDE TAMBIEN al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Protecciéon del Medio

Marino que examinen y actualicen continuamente dicha Orientacion, teniendo en cuenta su labor
al respecto.
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ANEXO

ORIENTACION PARA AYUDAR A LOS ESTADOS DE ABANDERAMIENTO
A AUTOEVALUAR SU ACTUACION

Obligaciones generales de los Estados de abanderamiento

1 Los Estados de abanderamiento tienen la responsabilidad de asegurarse de que se adoptan
y establecen medidas destinadas a aplicar y hacer cumplir eficazmente los convenios de la OMI
en que sean Partes. Desde el punto de vista de la implantacion por los Estados de
abanderamiento, los convenios de la OMI mas importantes son:

A el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974
(SOLAS 74), en su forma enmendada;

2 el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), en su forma enmendada;

3 el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 (Convenio de Lineas de
Carga 1966);

4 el Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la
gente de mar, 1978 (Convenio de Formacion 1978), en su forma enmendada;

5 el Convenio sobre el Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972,
(Reglamento de Abordajes 1972), en su forma enmendada; y

.6 el Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969 (Convenio de
Arqueo 1969).

También debe tenerse en cuenta la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar.

2 Tras haber aceptado un instrumento, los Gobiernos estdn obligados, en virtud de lo
dispuesto en el mismo, a promulgar leyes encaminadas a implantar sus disposiciones por
conducto de la legislacion nacional adecuada (véase, por ejemplo, el articulo 1 b) del Convenio
SOLAS 74). La obligacion de dar efecto a las disposiciones del instrumento de que se trate (por
ejemplo, el articulo 1 a) del Convenio SOLAS 74), supone que el Gobierno en cuestion debe
disponer de un 6rgano legislativo en funcion que apruebe leyes aplicables a los buques que
enarbolen su pabellon y que adopte medidas relativas a su implantacion y cumplimiento
subsiguientes.

Criterios internos para evaluar la actuacion de un Estado de abanderamiento

3 Los criterios "internos'" son los que se refieren directamente a las funciones del Estado
de abanderamiento en tanto que Administracion, y su finalidad es brindar una indicacion clara de
la eficacia de la Administracion de un Estado de abanderamiento respecto del cumplimiento de
las obligaciones asumidas en virtud de los instrumentos. La orientacion acerca de las
obligaciones de los Estados de abanderamiento figura en la resolucion A.847(20) de la Asamblea
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sobre Directrices para ayudar a los Estados de abanderamiento en la implantacion de los
instrumentos de la OMI. En el articulo 94 de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar también se establecen los deberes de los Estados Partes (articulo 1.2 1)). El
articulo 217 de dicha Convencion es también importante al respecto, ya que en ¢l se enumeran
las obligaciones de los Estados de abanderamiento por lo que respecta a la ejecucion. Con
arreglo a los instrumentos internacionales, un Estado de abanderamiento tiene obligaciones
relacionadas, en especial, con el establecimiento de prescripciones juridicas para hacer efectivos
en el ambito nacional los instrumentos en que sea Parte, el cumplimiento de dichas
prescripciones, la autorizacion a organizaciones para que actiien en su nombre y la investigacion
de siniestros. Todas ellas se examinan pormenorizadamente a continuacion.

Marco juridico
4 El Estado de abanderamiento deberia:
1 adoptar medidas para garantizar la seguridad en el mar y la prevencion de la

contaminacion por lo que se refiere a los buques que tengan derecho a enarbolar
su pabellon, respecto de:

1 la construccion, el equipo y la gestion del buque;

2 los principios y las normas relativos a los limites establecidos para la carga
del buque;

3 la prevencion, reduccion y contencion de la contaminacion del medio
marino y la reduccion al minimo del impacto de descargas accidentales de
contaminantes;

4 la dotacion de los buques y la formacion de la tripulacion; y

5 la seguridad de la navegacion (incluida la participacion en los sistemas

obligatorios de notificacion y de organizacion del trafico), el
mantenimiento de las comunicaciones y la prevencion de abordajes;

2 promulgar leyes que permitan ejercer una jurisdiccion y un control eficaces sobre
las cuestiones administrativas, técnicas y laborales relacionadas con los buques
que enarbolen su pabellon y, especialmente, en lo que se refiere a la inspeccion de
buques, las normas sobre seguridad y prevencion de la contaminacién aplicables a
¢éstos y la elaboracion de prescripciones conexas; y

3 promulgar leyes que establezcan una base juridica para la creacion y el
mantenimiento de un registro de los buques que enarbolan su pabellon.

Ejecucion
5 El Estado de abanderamiento deberia:
1 disponer lo necesario para hacer cumplir las leyes nacionales, incluidos los

procedimientos conexos de investigacion y aplicacion de sanciones;
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2 tomar medidas adecuadas contra los buques que enarbolan su pabelléon cuando
éstos no cumplan las prescripciones aplicables;

3 asegurarse de que dispone de suficiente personal con conocimientos maritimos y
técnicos para poder cumplir sus obligaciones como Estado de abanderamiento,
incluidas:

A la elaboracion y ejecucion de las leyes nacionales necesarias;

2 la determinacion y el mantenimiento de la dotacién minima de seguridad a
bordo de los buques que enarbolan su pabellon y el establecimiento de un
sistema eficaz para la expedicion de certificados a la gente de mar;

3 la inspeccion de los buques que enarbolan su pabellon para garantizar el
cumplimiento de las prescripciones de los instrumentos internacionales en
que es Parte el Estado de abanderamiento;

4 la notificacion de siniestros e incidentes, segun se estipula en los
instrumentos pertinentes; y

5 la investigacion de las circunstancias relativas a toda detencion de los
buques que enarbolan su pabellon.

Responsabilidad de las organizaciones reconocidas que actien en nombre de la
Administracion

6 En los casos en que un Estado de abanderamiento autorice a otras organizaciones para
que actien en su nombre, es decir, como organizaciones reconocidas, toda delegacion de
autoridad a dichas organizaciones deberia quedar claramente registrada y ajustarse como minimo
a las Directrices para la autorizacion de organizaciones que actuen en nombre de la
Administracion (resolucion A.739(18)) y a las Especificaciones relativas a las funciones de
reconocimiento y certificacion de las organizaciones reconocidas que actiien en nombre de la
Administracion (resolucion A.789(19)). Toda delegacion de autoridad deberia abarcar las
prescripciones de la regla 6 ¢) del capitulol del Convenio SOLAS 74 y las prescripciones
andlogas del MARPOL 73/78. El Estado de abanderamiento deberia también asumir plenamente
la responsabilidad de todos los certificados de seguridad y prevencion de la contaminacion
expedidos en virtud de los instrumentos pertinentes por él, o en su nombre.

Investigacion de siniestros e incidentes

7 El Estado de abanderamiento deberia iniciar con prontitud investigaciones a fondo sobre
los siniestros e incidentes y presentara a la OMI los informes pertinentes, segun proceda.

Criterios externos para evaluar la actuacion de un Estado de abanderamiento

8 Los criterios "externos" se refieren a la informacion, especialmente a los datos relativos
a supervisiones por Estados rectores de los puertos y a siniestros, datos que pueden asimismo
considerarse como indicadores de la actuacion de un Estado de abanderamiento. Los datos que
se indican a continuacidon brindan una idea del modo en que un Estado de abanderamiento
cumple sus obligaciones, pero no guardan relaciéon directa con la organizacion de la
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Administracion de dicho Estado. Cuando se utilicen como indicadores, todos los criterios
enumerados en 8.1 a 8.5 deberian considerarse en relacion al niimero total de buques que
enarbolan el pabellon del Estado y que estan regidos por los instrumentos internacionales en que
el Estado sea Parte.

1 Numero de accidentes, siniestros e incidentes que deben notificarse a la OMI con
arreglo a las prescripciones sobre la base de datos internacional sobre siniestros

2 Numero de accidentes en que se hayan producido lesiones corporales,
ocasionando una ausencia laboral de tres o mas dias, a bordo de los buques que
enarbolan el pabellon del Estado de que se trate

3 Numero de muertes a bordo producidas durante la explotacion de los buques que
enarbolan su pabellén

4 Numero de pérdidas de buques
5 Numero de casos de pérdida de contaminantes en el mar, de conformidad con las
normas sobre notificacion del MARPOL 73/78, incluida una apreciacién de la

gravedad de dichos sucesos

.6 Numero de buques detenidos por otros Estados al aplicar los procedimientos de
supervision por el Estado rector del puerto

i Notificacion a la OMI de la informacion exigida en los instrumentos obligatorios.
Formulario de autoevaluacion
9 Se adjunta un formulario de autoevaluacion elaborado a partir de los criterios internos y
externos antedichos. La finalidad principal del formulario es ayudar a los Estados de
abanderamiento a evaluar su actuacioén con arreglo a dichos criterios. Las cuestiones relativas al

Convenio de Formaciéon no se han incluido, ya que dicho instrumento tiene sus propios
procedimientos de evaluacion.

WIMO10\VOL2\USERS\STP\AASSEMBLY\2 1 \resoluciones\881.doc CD/S/AM/GA/pe 15/2/00



A 21/Res.881 -8-

Apéndice

FORMULARIO DE AUTOEVALUACION DE LA ACTUACION
DEL ESTADO DE ABANDERAMIENTO

Todas las preguntas se refieren a los buques mercantes
que enarbolan el pabellon del Estado en cuestion

CUESTIONES GENERALES

1 Nombre del Estado/Miembro Asociado

Enumérense las Administraciones que vepresenta ante la OMI (deberd
completarse un formulario de evaluacion respecto de cada una de ellas.
Incluyanse todos los Estados de abanderamiento, incluidos los que no sean
Estados Miembros de la OMI, pero si Parte en los instrumentos de la

Organizacion).

2 Nombre de la persona encargada de completar este formulario con la que
se puede establecer contacto:
Nombre de la Administracion
Direccion
Numero de teléfono

Numero de facsimil

Correo electronico
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3 Indiquese en cual de los siguientes instrumentos internacionales es Parte
su Estado y qué anexos (facultativos) del MARPOL 73/78 se han ratificado.

SOLAS, 1974 Si/No

Protocolo de 1978 relativo al SOLAS Si/No

Protocolo de 1988 relativo al SOLAS Si/No

MARPOL 73/78 Si/No

Anexo II1 Si/No

Anexo 1V Si/No

Anexo V Si/No

Anexo VI Si/No

Convenio de Lineas de Carga, 1966 Si/No

Protocolo de 1988 relativo al Convenio de Lineas de Carga, 1966 Si/No

Convenio de Arqueo, 1969 Si/No

Reglamento de Abordajes, 1972 Si/No

Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar Si/No
4.1 (Cuantos buques mercantes de arqueo bruto igual o superior Buques

a 100 regidos por los instrumentos pertinentes que se han indicado en la mercantes:
pregunta 3 enarbolan actualmente el pabellon de su Estado?

4.2 ;Cudl es el arqueo bruto total de los buques mercantes que enarbolan el
pabellon de su Estado?

CRITERIOS INTERNOS

Marco juridico

5  (Cuenta su Administracion con leyes vigentes que le permitan implantar
los instrumentos internacionales sobre seguridad maritima y prevencion de la
contaminacion en relacion con:

.1 la construccion, el equipo y la gestion de los buques; Si/No

.2 la prevencion, reduccion y contencion de la contaminacion del medio

marino; Si/No
.3 laseguridad de las operaciones de carga de los buques; Si/No
4 ladotacion de los buques; Si/No

.5 laseguridad de la navegacion (incluida la participacion en los sistemas
obligatorios de notificacion y de organizacion del trafico), el
mantenimiento de las comunicaciones y la prevencion de abordajes? Si/No
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6  (Cuenta su Administracion con leyes vigentes que le permitan garantizar la
aplicacion de sanciones de una severidad adecuada para desalentar la infraccion
de los instrumentos en que su Estado es Parte? Si/No

7  (Cuenta su Administracion con leyes vigentes que le permitan inspeccionar
los buques a fin de verificar que cumplen las normas internacionales sobre
seguridad maritima y prevencion de la contaminacion de los instrumentos en que
su Estado es Parte? Si/No

8  (Cuenta su Administracion con leyes vigentes que le permitan iniciar
acciones judiciales contra los buques que no cumplan los instrumentos
internacionales en que su Estado es Parte? Si/No

9  (Cuenta su Administracion con leyes vigentes que le permitan llevar a cabo
las investigaciones sobre siniestros necesarias? Si/No

Ejecucion

10 ;Cuenta su Administracion con la infraestructura necesaria, incluido
personal con conocimientos técnicos y experiencia adecuados, para:

.1 determinar cudles son los buques que enarbolan el pabellon de su Estado
que no cumplen las prescripciones internacionales sobre seguridad
maritima y prevencion de la contaminacion? Si/No

.2 adoptar medidas contra los buques que enarbolan el pabellon de su
Estado cuando no cumplan las prescripciones internacionales sobre
seguridad maritima y prevencion de la contaminacion? Si/No

- En caso afirmativo, ;contra cudntos buques se han adoptado
medidas en cada uno de los ultimos cinco afios?* | ...

11 ;Ha investigado su Administracion las detenciones impuestas por los
Estados rectores de puertos respecto de los buques que enarbolan el pabellén de
su Estado en cada uno de los ultimos cinco afios?* (véase asimismo la Si/No
pregunta 28)

- En caso afirmativo, indiquense cudntas detenciones se han
investigado.
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Organizaciones reconocidas que actian en nombre de la Administracion

12 ;Qué organizaciones ha reconocido su Administracion a efectos de delegar
autoridad en relacion con los instrumentos pertinentes que se han indicado en la
pregunta 3?

13 Cuando su Administracion delega autoridad en organizaciones reconocidas,
(se cumplen las prescripciones minimas de las resoluciones A.739(18) y
A.789(19), las prescripciones de la regla XI/1 del Convenio SOLAS 74 y las
prescripciones analogas del MARPOL 73/78?

Si/No

14 ;Ha entregado su Administracion a la OMI una copia de los acuerdos
oficiales o actos juridicos equivalentes que ha concluido con las organizaciones
reconocidas enumeradas en la pregunta 12?

Si/No

15 Indiquense qué funciones de reconocimiento o certificacion ha delegado su
Administracion en las organizaciones reconocidas a que se hace referencia en la
pregunta 12.

16 Indiquense, respecto de los instrumentos enumerados en la pregunta 3, qué
reconocimientos o funciones de certificacion lleva a cabo su Administracion.

17 ¢Lleva a cabo su Administracion las funciones de verificacion y supervision
indicadas en la resolucion A.739(18)?

Si/No

18 ;Cémo lleva a cabo su Administracion la verificacidon y supervision
indicadas en la resolucion A.739(18)?

19 ;Con qué frecuencia verifica y supervisa su Administracion la labor de las
organizaciones reconocidas que actlian en su nombre?

20 ;Coémo se hace cargo su Administracion de la responsabilidad especifica en
relacion con los certificados expedidos en su nombre por el segundo registro o los
registros de los territorios dependientes?
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Investigacion de siniestros e incidentes

21 ;Dispone su Administracion de medios (financieros y administrativos) para
asegurar que se realiza una investigacion pronta y minuciosa de todos los casos de
siniestros e incidentes graves y muy graves, segun estan definidos en los
parrafos 4.2 y 4.3 del anexo de la resolucion A.849(20)? Si/No

22 En cada uno de los ultimos cinco afos,* respecto de los buques que
enarbolan el pabellon de su Estado:

.1 ;Cuantos siniestros e incidentes graves y muy graves se han
investigado?

.2 (Cuantos siniestros e incidentes de esta indole se han notificado a la
oMI?

23 ;Puede su Administracion presentar a la OMI, si se le solicita, pruebas de
que se han investigado los siniestros e incidentes relacionados con los buques que Si/No
enarbolan el pabellon de su Estado?

24  En cada uno de los ultimos cinco ultimos afos,* ;jha presentado su
Administracion a la OMI el informe anual obligatorio prescrito en el

1 ?
articulo 11.1 f) del MARPOL 73/78 Si/No

25 (Cuantas acusaciones de transgresion se han presentado contra los buques
que enarbolan el pabellon de su Estado en cada uno de los ultimos cinco afios* en
virtud del articulo 4 del MARPOL 73/78?

.1 ;Cuantas investigaciones o procedimientos judiciales ha iniciado su
Administracion durante los ultimos cinco afos* en virtud de los
articulos 4 y 6 del MARPOL?

.2 (En cuantos casos ha respondido su Administracion al Estado
notificante o a la OMI en cada uno de los ultimos cinco afios?*
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2

26 En cada uno de los tltimos cinco afios,” ;cuantos buques que enarbolan el
pabellon de su Estado:

se han visto involucrados en siniestros graves o muy graves?

han sufrido una pérdida total o una pérdida total constructiva?

han producido una contaminacion grave?”

(Qué tasa de siniestros por cada 1 000 buques representa esa cifra?

[ Qué porcentaje del tonelaje total de la flota representan los buques
afectados?

1

2

P . ~ * , . .
27 En cada uno de los ultimos cinco afios, /cudl ha sido el nimero de muertos:

en siniestros sufridos por buques que enarbolan el pabellon de su
Estado?

como consecuencia de accidentes laborales (es decir, no debidos a
siniestros sufridos por los buques) en los buques que enarbolan el
pabellon de su Estado?

Nota: Incluye: caidas;, embarco o desembarco; accidentes en
cubierta y en los espacios de mdquinas, muertes en espacios cerrados;
pero no incluye: accidentes en tierra;, homicidios;, suicidios;, o
muertes por enfermedad o causas naturales.

28 .1

En cada uno de lo ultimos cinco afios, /cudntos buques que enarbolan el
pabellon de su Estado han sido detenidos por Estados rectores de
puertos por incumplimiento de los Convenios SOLAS 74,
MARPOL 73/78, de Lineas de Carga, 1966 o del Reglamento de
Abordajes, 19727

(Qué tasa de detencion por cada 1 000 inspecciones de buques
representa esa cifra? (véase también la pregunta 11).

O a partir de la fecha en que se constituyera en Parte en el instrumento pertinente, si ésta es posterior.

£

"Contaminacion grave" es un caso de contaminacion que, de acuerdo con la evaluacion realizada por el Estado
o los Estados riberefios o el Estado de abanderamiento, segun proceda, ha producido efectos nocivos en el

medio ambiente, o podria haber producido tales efectos si no se hubieran tomado medidas preventivas
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