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D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 14 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA EN SECTOR LAGUNA
DEL PERRO, COMUNA DE PICHILEMU,
PROVINCIA DE CARDENAL CARO, VI* REGION.

L. PYA.N° 10/2010

VALPARAISO, 3 de Mayo de 2010.-

VISTO: el trabajo ejecutado por la empresa DATUM INGENIERIA LTDA., solicitado por
la SOCIEDAD DE INVERSIONES NACATA LTDA., relacionado con el estudio y levantamiento de la linea
de la playa en el sector Laguna del Perro, Comuna de Pichilemu, Provincia de Cardenal Caro, VI* Region; la
Carta D.ILM. y M.A.A. Ord. N°12.200/07/7/INT. del 22.Feb.2010; el Informe Técnico del Servicio
Hidrografico y Oceanografico de la Armada, N°03/24/2010 del 04.Feb.2010; el plano de determinacion de las
lineas de la playa, a escala 1 : 1.250; las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23, del Reglamento
sobre Concesiones Maritimas y lo establecido en la publicacion del Servicio Hidrografico y Oceanografico de
la Armada N° 3104 “Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en la costa del litoral y
en la ribera de lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el lugar denominado Laguna del Perro, Comuna de
Pichilemu, Provincia de Cardenal Caro, VI* Region, conforme se sefiala en el plano DIRINMAR-13/2010, a
escala 1 : 1.250, visado por el Jefe del Departamento de Concesiones Maritimas, dependiente de la Direccion
de Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico, documento que es parte integrante de la presente
resolucion.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL



D.G.T.M.Y MM. 9
BOL. INF. MARIT. 05 / 2010

D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 15 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA EN CALETA
FLAMENCO, COMUNA Y PROVINCIA DE
CHANARAL, III* REGION.

L.PYA.N°11/2010

VALPARAISO, 3 de Mayo de 2010.-

VISTO: el trabajo ejecutado por la empresa VERTICE CARTOGRAFIA DIGITAL,
solicitado por VECCHIOLA S.A., relacionado con el estudio y levantamiento de la linea de la playa en Caleta
Flamenco, Comuna y Provincia de Chafaral, III* Regién; la Carta DIM. y M.A.A. Ord.
N°12.210/07/182/INT. del 03.Feb.2010; el Informe Técnico del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la
Armada, N°01/24/2010 del 11.Ene.2010; el plano de determinacioén de las lineas de la playa, a escala 1 :
1.000; las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23, del Reglamento sobre Concesiones Maritimas y
lo establecido en la publicacion del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada N° 3104
“Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en la costa del litoral y en la ribera de
lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el lugar denominado Caleta Flamenco, Comuna y Provincia
de Chaiiaral, III* Region, conforme se sefiala en el plano DIRINMAR-11/2010, a escala 1 : 1.000, visado por
el Jefe del Departamento de Concesiones Maritimas, dependiente de la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico, documento que es parte integrante de la presente resolucion.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 16 VRS.

FIUA LINEA DE LA PLAYA EN ZAPALLAR,
SECTOR CAMINO PAPUDO A ZAPALLAR,
COMUNA DE ZAPALLAR, PROVINCIA DE
PETORCA, V* REGION.

L. PYA.N° 12/2010

VALPARAISO, 3 de Mayo de 2010.

VISTO: el trabajo ejecutado por la empresa DATUM INGENIERIA LTDA., solicitado por
el Sr. CRISTOBAL LIRA IBANEZ, relacionado con el estudio y levantamiento de la linea de la playa en
Zapallar, sector camino Papudo a Zapallar, Comuna de Zapallar, Provincia de Petorca, V* Region; la Carta
D.IM. y M.A.A. Ord. N°12.200/07/7/INT. del 22.Feb.2010; el Informe Técnico del Servicio Hidrografico y
Oceanografico de la Armada, N°06/24/2010 del 04.Feb.2010; el plano de determinacion de las lineas de la
playa, a escala 1 : 1.000; las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23, del Reglamento sobre
Concesiones Maritimas y lo establecido en la publicacion del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la
Armada N° 3104 “Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en la costa del litoral y
en la ribera de lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el lugar denominado Zapallar, sector camino Papudo a
Zapallar, Comuna de Zapallar, Provincia de Petorca, V* Region, conforme se sefiala en el plano DIRINMAR-
12/2010, a escala 1 : 1.000, visado por el Jefe del Departamento de Concesiones Maritimas, dependiente de la
Direccion de Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico, documento que es parte integrante de la
presente resolucion.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/05/ 527 VRS.

APRUEBA CARACTERIZACION DEL EFLUENTE
DE LA EMPRESA CONSERVAS Y CONGELADOS
DE PUERTO MONTT S.A.

VALPARAISO, 4 de Mayo de 2010.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminaciéon Acuatica; el D.S. (SEGPRES) N°
30, de 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo de 2000, Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por la empresa CONSERVAS Y CONGELADOS
DE PUERTO MONTT S. A, para que la Autoridad Maritima apruebe la caracterizacion del efluente, a traves
del cual descarga su RIL en BAHIA CHINCUI aguas de jurisdiccion de la Capitania de Puerto de Puerto
Montt.

Lo informado por la Gobernaciéon Maritima de Puerto Montt mediante Memorandum Ord.
N° 12.600/464, de fecha 18 de Octubre de 2006.

RESUELVO:

APRUEBASE, la caracterizacion del efluente de la empresa CONSERVAS Y
CONGELADOS DE PUERTO MONTT S. A., que descarga RILes en BAHIA CHINCUI aguas de la
jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Puerto Montt, calificando ésta como una fuente emisora.
ESTABLECESE:
a)  Que, la ubicacion del efluente esta dada por las siguientes coordenadas geograficas y datum:
L=41°31"13,60”S y G=073°01"59,10" W
Datum = WGS-84

b) Que, la caracterizacion de dicho efluente acusa valores de caudal y concentraciones de parametros que
se indican en la Tabla N° 1, que se detalla a continuacion:
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Tabla N° 1: Caracterizacion del efluente.

Contaminante (Unidad 'Valor Medido [Carga Media Diaria (g/d)
TO ** °C I
pH ** Unidad (T —
Aceites y Grasas mg/L 18,2 12.108,1
Aluminio mg/L 0,67 4457
Arsénico Total mg/L 0,001 0,7
Boro mg/L 1,26 838.3
Cadmio mg/L 0,002 1,3
Cianuro mg/L <0,05  |emeeeee-
Cloruros mg/L 9.628 6.405.315,8
Cobre mg/L 0,02 13,3
Coliformes Fecales NMP/100 mL |1,70E+03 1.700,0
indice de Fenol mg/L <0,05 |
Cromo Hexavalente mg/L <0,05 [T
Cromo Total mg/L <0,05 |
DBOs mg O,/L 303 201.579,8
Detergente mg/L 0,36 239,5
Estafio mg/L <0,1  |emeemee
Fluoruro mg/L ST S—
Fésforo Total mg/L 5,52 3.672,3
Hidrocarburos Fijos mg/L <10  |eeeee—
Hidrocarburos Totales mg/L 23 (N —
Hidrocarburos Volatiles mg/L I R S —
Hierro mg/L 0,68 452.4
Manganeso mg/L 0,04 26,6
Mercurio mg/L <0,001 |-
Molibdeno Total mg/L 0,01 6,7
Niquel Total mg/L SOX S F—
Nitrogeno Total Kjeldahl mg/L 7,03 4.676,9
Nitrato mas Nitrito mg/L 0,67 445,7
Pentaclorofenol mg/L <0,005  |emeemeeee
Plomo Total mg/L <0,05  |emeemee
Poder Espumégeno ** mm S N —
Selenio mg/L <0,001  |emeeeeee-
Soélidos Totales Suspendidos |mg/L 110 73.180,8
Solidos Sedimentables ** ml /L 1h <0,5 |-
Sulfatos mg/L 140 93.139,2
Sulfuros mg/L UV S—
Tetracloroeteno mg/L <0,01 |-
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Tolueno mg/L SV S—
Triclorometano mg/L <0,01 |
Xileno mg/L S0 N Fe—
Zinc mg/L 0,24 159,7

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga Caudal (m’/d)
Emisario submarino 665,28

¢) Que, la Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 59,80, conforme a lo dispuesto por el D.S. (M.) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Puerto
Montt.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/05/ 529 VRS.

APRUEBA CARACTERIZACION DEL EFLUENTE
DE LA EMPRESA PESQUERA ANTARFOOD S.A.

VALPARAISO, 4 de Mayo de 2010.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N°© 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminaciéon Acuatica; el D.S. (SEGPRES) N°
30, de 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo de 2000, Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales.

CONSIDERANDO:

Que, mediante los Informes de Andlisis N° 0919937 y N° 0919940, de fecha 25 de
Noviembre de 2009, se efectud la fiscalizacion a la empresa PESQUERA ANTARFOOD S.A., para que la
Autoridad Maritima emita la caracterizacion del efluente, a través del cual descarga sus RlLes en el CANAL
Y AL aguas de jurisdiccion de la Capitania de Puerto de Chonchi.

RESUELVO:

APRUEBASE, la caracterizacion del efluente de la Empresa PESQUERA ANTARFOOD
S.A., que descarga RILES en el CANAL YAL aguas de la jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Castro,
calificando ésta como una fuente emisora.
ESTABLECESE:
a)  Que, la ubicacion del efluente esta dada por las siguientes coordenadas geograficas y datum:
L=42°37"4845"S y G=073452320"W
Datum = WGS-84

b) Que, la caracterizacion de dicho efluente acusa valores de caudal y concentraciones de parametros que
se indican en la Tabla N° 1, que se detalla a continuacion:
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Tabla N° 1: Caracterizacion del efluente.

Contaminante (Unidad 'Valor Medido [Carga Media Diaria (g/d)
TO ** °C 1,6 |-

pH ** Unidad 6,00 |-
Aceites y Grasas mg/L <10 |eemeeeee
Aluminio mg/L 0,33 256,3
Arsénico Total mg/L <0,001 |-
Boro mg/L 2,67 2.073,9
Cadmio mg/L SOX0) I —
Cianuro mg/L <0,05  |e-eeeee-
Cloruros mg/L 10.009 7.774.350,6
Cobre mg/L 0,07 54,4
Coliformes Fecales NMP/100 mL |1,10E+06  |--------
indice de Fenol mg/L <0,05 |-
Cromo Hexavalente mg/L <0,05 |-
Cromo Total mg/L <0,05 = |eemeeee-
DBOs mg O,/L 1.477 1.147.239,1
Detergente mg/L 1,14 885.,5
Estafio mg/L 047 |-
Fluoruro mg/L <0,5 |-
Fésforo Total mg/L 0,69 5359
Hidrocarburos Fijos mg/L <10  |eeee—
Hidrocarburos Totales mg/L BT D
Hidrocarburos Volatiles mg/L B R F—
Hierro mg/L 0,65 5049
Manganeso mg/L 0,04 31,1
Mercurio mg/L <0,001 |-
Molibdeno Total mg/L <0,01  |eeeeeee-
Niquel Total mg/L <0,05  |emeeeee-
Nitrogeno Total Kjeldahl mg/L 56,5 43.885,6
Nitrato mas Nitrito mg/L 4 3.106,9
Pentaclorofenol mg/L <0,005  |eememee-
Plomo Total mg/L <0,05 |-
Poder Espumogeno ** mm 17 |-
Selenio mg/L <0,001  |-me-mee-
Soélidos Totales Suspendidos |mg/L 700 543.715,2
Solidos Sedimentables ** ml /L 1h <0,5 |-
Sulfatos mg/L 1.485 1.153.453,0
Sulfuros mg/L S0 S—
Tetracloroeteno mg/L <0,01 |-
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Tolueno mg/L 0% S——
Triclorometano mg/L <0,01 |-
Xileno mg/L (N ——
Zinc mg/L 0,17 132,0

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga Caudal (m’/d)
Emisario submarino 776,7

¢) Que, la Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 59,80, conforme a lo dispuesto por el D.S. (M.) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Castro.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM Y MM. ORDINARIO N° 12805/ 14 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 6 de Mayo de 2010.

VISTO: La solicitud de Remolcadores Ultratug Limitada y la certificacion de la
Gobernacion Maritima de Iquique, boleta N° 304505; lo dispuesto por el art. 21 N° 3 del D.L. N° 2.222 de
1978, sobre Ley de Navegacion y teniendo presente las facultades que me confiere el art. 3° del D.F.L. N°
292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELYVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccién General,
por DESGUACE, a la nave “DON JORGE”, inscrita bajo el N° 3038, con fecha catorce de marzo de dos mil
dos, a nombre de REMOLCADORES ULTRATUG LIMITADA.-

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 17 VRS.

FIUA LINEA DE LA PLAYA EN PLAYA
LLACOLEN, COMUNA Y PROVINCIA DE
ANTOFAGASTA, II* REGION.

L. PYA.N° 13/2010

VALPARAISO, 07 de Mayo 2010.-

VISTO: el trabajo ejecutado por la empresa GEOMAR Ingenieria Ltda., solicitado por GSI
Ingenieros Consultores, relacionado con el estudio y levantamiento de la linea de la playa en playa Llacolén,
Comuna y Provincia de Antofagasta, II* Region; la Carta D.ILM. y M.A.A. Ord. N°12.200/07/14/INT. del
26.Mar.2010; el Informe Técnico del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada, N°09/24/2010 del
24.Feb.2010; el plano de determinacion de las lineas de la playa, a escala 1 : 1.000; las atribuciones que me
confiere el Articulo 1° N° 23, del Reglamento sobre Concesiones Maritimas y lo establecido en la publicacion
del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada N° 3104 “Instrucciones para la determinacion de la
playa y terreno de playa en la costa del litoral y en la ribera de lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el lugar denominado Playa Llacolén, Comuna y Provincia de
Antofagasta, II* Region, conforme se sefiala en el plano DIRINMAR-14/2010, a escala 1 : 1.000, visado por
el Jefe del Departamento de Concesiones Maritimas, dependiente de la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico, documento que es parte integrante de la presente resolucion.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 18 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA EN SECTOR ISLA
QUENAC, COMUNA DE QUINCHAO, PROVINCIA
DE CHILOE, X* REGION.

L. PYA. N° 14/2010

VALPARAISO, 7 de Mayo de 2010.

VISTO: el trabajo ejecutado por la empresa GEOMAR Ingenieria Ltda., solicitado por
G.S.I. Ingenieros Consultores, relacionado con el estudio y levantamiento de la linea de la playa, en el sector
de Isla Quenac, Comuna de Quinchao, Provincia de Chiloé, X* Region; la Carta D.I.M. y M.A.A. Ord.
N°12.200/07/14/INT. del 26.Mar.2010; el Informe Técnico del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la
Armada, N°15/24/2010 del 08.Mar.2010; el plano de determinacion de las lineas de la playa, a escala 1 : 500;
las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23, del Reglamento sobre Concesiones Maritimas y lo
establecido en la publicacion del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada N° 3104
“Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en la costa del litoral y en la ribera de
lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el lugar denominado Isla Quenac, Comuna de Quinchao,
Provincia de Chiloé, X® Region, conforme se sefiala en el plano DIRINMAR-16/2010, a escala 1 : 500, visado
por el Jefe del Departamento de Concesiones Maritimas, dependiente de la Direccion de Intereses Maritimos
y Medio Ambiente Acuatico, documento que es parte integrante de la presente resolucion.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 19 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA EN SECTOR PLAYA
CAUCAU HASTA PLAYA QUIRILLUCA, COMUNA
DE PUCHUNCAVI, PROVINCIA DE VALPARAISO,
V2 REGION.

L. PYA. N° 15/2010

VALPARAISO, 7 de Mayo de 2010.

VISTO: el trabajo ejecutado por el Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada,
solicitado por la Direccion de Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico, relacionado con el estudio y
levantamiento de la linea de la playa en el sector Playa Caucau hasta Playa Quirilluca, Comuna de
Puchuncavi, Provincia de Valparaiso, V* Region; el Informe Técnico del Servicio Hidrografico y
Oceanografico de la Armada, N° 48/24/2009 de fecha 21 de Diciembre de 2009; el plano de determinacion
de las lineas de la playa, a escala 1 : 5.000; las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23, del
Reglamento sobre Concesiones Maritimas y lo establecido en la publicacion del Servicio Hidrografico y
Oceanografico de la Armada N° 3104 “Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en
la costa del litoral y en la ribera de lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el lugar comprendido entre Playa Caucau hasta Playa
Quirilluca, Comuna de Puchuncavi, Provincia de Valparaiso, V* Region, conforme se sefiala en el plano
DIRINMAR-09/2010, a escala 1 : 5.000, visado por el Jefe del Departamento de Concesiones Maritimas,
dependiente de la Direccion de Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico, documento que es parte
integrante de la presente resolucion.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 20 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA EN SECTOR PLAYA
PUNTA LOBOS, COMUNA DE PICHILEMU,
PROVINCIA DE CARDENAL CARO, VI* REGION.

L. PYA.N° 16/2010

VALPARAISO, 07 de Mayo de 2010.

VISTO: el trabajo ejecutado por la empresa GEOMAR Ingenieria Ltda., solicitado por el Sr.
JORGE ROGERS HUND, relacionado con el estudio y levantamiento de la linea de la playa, en el sector de
playa Punta Lobos, Comuna de Pichilemu, Provincia de Cardenal Caro, VI* Region; la Carta D.I.M. y M.A.A.
Ord. N°12.200/07/14/INT. del 26.Mar.2010; el Informe Técnico del Servicio Hidrografico y Oceanografico
de la Armada, N°10/24/2010 del 25.Feb.2010; el plano de determinacion de las lineas de la playa, a escala 1 :
500; las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23, del Reglamento sobre Concesiones Maritimas y lo
establecido en la publicacion del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada N° 3104
“Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en la costa del litoral y en la ribera de
lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el lugar denominado Playa Punta Lobos, Comuna de
Pichilemu, Provincia de Cardenal Caro, VI* Region, conforme se sefiala en el plano DIRINMAR-15/2010, a
escala 1 : 500, visado por el Jefe del Departamento de Concesiones Maritimas, dependiente de la Direccion de
Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico, documento que es parte integrante de la presente
resolucion.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12.600/ 05/ 549 VRS.

OTORGA PERMISO AMBIENTAL SECTORIAL AL
QUE SE REFIERE EL ARTICULO 69 DEL D.S. N° 95
(MINSEGPRES) DEL 21 DE AGOSTO DE 2001, A
PUERTO CORONEL S.A., PARA LAS
MODIFICACIONES AL PROYECTO “DRAGADO DE
SITIOS 6 Y 7 MUELLE SUR DEL PUERTO DE
CORONEL, COMUNA DE CORONEL”.

VALPARAISO, 7 de .Mayo de 2010.

VISTO: las facultades que me confieren los Arts. 142 y siguientes del D.L. N° 2.222 de
1978, Ley de Navegacion; los Arts. 3 y 108 del D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuatica; lo dispuesto en el Anexo III del Convenio sobre Prevencion de la Contaminacion
del Mar por Vertimientos de Desechos y Otras Materias de 1972; lo establecido en el Art. 69 del Reglamento
del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (S.E.I.A.), modificado por D.S.(SEGPRES) N° 95/2001,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes presentados por la Empresa PUERTO DE CORONEL S.A., al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (S.E.I.A.), para el proyecto “Dragado de Sitios 6 y 7 Muelle Sur del Puerto
de Coronel, Comuna de Coronel”, en la jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Talcahuano.

Que, mediante la Resolucion Exenta de la Comision Regional del Medio Ambiente, Region
del Biobio, N° 060/2010, de fecha 23 de Febrero del 2010, que calificé favorablemente el proyecto “Dragado
de Sitios 6 y 7 Muelle Sur del Puerto de Coronel, Comuna de Coronel” presentado por la Empresa PUERTO
DE CORONEL S.A. y certifica que se cumplen todos los requisitos de la normativa ambiental nacional.

RESUELYVO:

APRUEBASE a la Empresa PUERTO DE CORONEL S.A., el Permiso Ambiental
Sectorial del articulo 69° del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, que le permite
efectuar vertimientos en las aguas sometidas a jurisdiccion nacional desde naves, a que se refieren los
articulos 108 y 109 del D.S. 1/92 del Ministerio de Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuatica, para su proyecto “Dragado de Sitios 6 y 7 Muelle Sur del Puerto de Coronel,
Comuna de Coronel”, a desarrollarse en la Bahia de Coronel, Region del Biobio, conforme a las condiciones
que se establecen en el presente instrumento.

ESTABLECESE:

a- Que, las faenas de vertimiento del material dragado sera de 100.000 m’, proveniente de los sitios 6 y 7
del muelle sur del Puerto de Coronel por un periodo total de cinco meses, a partir del inicio de dragado,
siempre y cuando no se presenten situaciones imprevistas que alteren su continuidad.

b.- Que, el responsable del proyecto deberd informar a la Capitania de Puerto de Coronel, el inicio y
término de las faenas, indicando diariamente los volimenes de sedimentos movilizados.
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c.-  Que, el vertimiento del material dragado, se debera efectuar en a una distancia de 12,5 millas nauticas
desde la linea de base de costa, cuyas coordenadas son:
L=36°41"42,52075"S y G=73°33"47,36206" W
Datum = WGS84.

d.- Que, el responsable del proyecto debera ejecutar el Programa de Vigilancia Ambiental (P.V.A.)
establecido en el proceso de evaluacion, de acuerdo a lo mencionado en el punto N° 6 de la Resolucion
mencionada en el N° 2 de los “Considerando”, que califica favorablemente el citado proyecto.

e.- Que, la Gobernaciéon Maritima de Talcahuano, serd responsable del control, fiscalizacion y
cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidos en la presente Resolucion.

f.-  Que, sin perjuicio de otras autorizaciones que deba solicitar el titular a otros organismos publicos para la
ejecucion de ciertas obras, de acuerdo a las leyes o reglamentos vigentes.

g.- Que, la Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 197,03, conforme a lo dispuesto por el D.S. (M.) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de
Talcahuano.

ANOTESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. y M.M. ORDINARIO N° 12.600/05/ 553 VRS.

AUTORIZA USO DEL DESINFECTANTE “MAXAM
15®” EN JURISDICCION DE LA AUTORIDAD
MARITIMA.

VALPARAISO, 10 de Mayo de 2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa DIFEM PHARMA S.A., a través de la carta de fecha 14 de
Abril del 2010, en la que solicita autorizacion para el uso del desinfectante “MAXAM 15®” en jurisdiccion
de la Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulce).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y crénica efectuados al producto
“MAXAM 15®”, por el Laboratorio de Bioensayos de la Facultad de Ciencias del Mar y de Recursos
Naturales de la Universidad de Valparaiso, a través del informe N° 14/2010 de fecha 16 de abril del 2010 y
del informe s/n° de fecha 26 de Abril del 2010.

La ficha técnica y de seguridad del producto “MAXAM 15®”, en la que se indica una Dosis
Letal (LCsp.4gn) de 15,72 ppm en Daphnia magna y una Dosis Cronica (ECsoo,) de 63,26 ppm en
Selenastrum capricornutum, especies dulceacuicolas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las
diluciones aplicadas a distintos usos.

La resolucion exenta del Instituto de Salud Publica de Chile N° 606, de fecha 15 de Marzo
del 2010, mediante la cual se otorga registro de producto plaguicida de uso sanitario y domestico N° D-75/10
al desinfectante “MAXAM DESINFECTANTE SOLUCION 15%”, de acuerdo a lo prevenido en el D.S.(S.)
N° 157/07.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto desinfectante “MAXAM 15®” sobre naves, artefactos
navales y otras construcciones acudticas presentes en ambientes dulceacuicolas, bajo la condicion que su
utilizacion sea de acuerdo a lo indicado en la Ficha Técnica y restrictivamente efectuada en una concentracion
igual o inferior a 15,72 ppm del producto.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola determinado de la jurisdiccion nacional, el usuario que desee aplicar el
producto “MAXAM 15®” debera siempre solicitar previamente autorizacion a la Autoridad Maritima local,
procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucion que autoriza uso del desinfectante en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.
b) Lugar, ubicacion y caracteristicas del medio en donde se empleara el desinfectante.
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c¢) Fecha o periodo de aplicacion del desinfectante.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucion y concentracion del producto.

e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.

f)  Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.

ESTABLECESE:

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, y tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la
fecha de aprobacion.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 554 VRS.

AUTORIZA Uso DEL DESINFECTANTE
“DISENFEX®” EN  JURISDICCION DE LA
AUTORIDAD MARITIMA.

VALPARAISO, 10 de Mayo de 2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa DIFEM PHARMA S.A., a través de la carta de fecha 14 de
Abril del 2010, en la que solicita autorizacion para el uso del desinfectante “DISENFEX®” en jurisdiccion de
la Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulce).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y croénica efectuados al producto
“DISENFEX ®”, por el Laboratorio de Bioensayos de la Facultad de Ciencias del Mar y de Recursos
Naturales de la Universidad de Valparaiso, a través del informe N° 16/2010 de fecha 16 de abril del 2010 y
del informe s/n° de fecha 26 de Abril del 2010.

La ficha técnica y de seguridad del producto “DISENFEX ®”, en la que se indica una Dosis
Letal (LCsg4sn) de 1,12 ppm en Daphnia magna y una Dosis Cronica (ECsg.g6,) de 15,47 ppm en Selenastrum
capricornutum, especies dulceacuicolas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las diluciones
aplicadas a distintos usos.

Que ademas, se encuentra en tramitacion su registro como desinfectante, de acuerdo a lo
prevenido en el D.S.(S.) N° 157/07 “Reglamento de Pesticidas de Uso Sanitario y Doméstico”.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto desinfectante “DISENFEX ®” sobre naves, artefactos
navales y otras construcciones acudticas presentes en ambientes dulceacuicolas, bajo la condicion que su
utilizacion sea de acuerdo a lo indicado en la Ficha Técnica y restrictivamente efectuada en una concentracion
igual o inferior a 1,12 ppm del producto.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola determinado de la jurisdiccion nacional, el usuario que desee aplicar el
producto “DISENFEX ®” debera siempre solicitar previamente autorizacion a la Autoridad Maritima local,
procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucion que autoriza uso del desinfectante en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

b) Lugar, ubicacion y caracteristicas del medio en donde se empleara el desinfectante.

¢) Fecha o periodo de aplicacion del desinfectante.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucion y concentracion del producto.
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e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.
f)  Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.

ESTABLECESE:

Que, la presente resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacion; sin embargo, la Autoridad Maritima podra revocarla sin previo aviso, si el titular no comprueba
en el plazo de 1 afo, desde la citada fecha, que su producto ha sido ingresado en los registros de pesticidas del
Instituto de Salud Publica.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 555 VRS.

AUTORIZA Uso DEL DESINFECTANTE
“TRIOFAST®” EN  JURISDICCION DE LA
AUTORIDAD MARITIMA.

VALPARAISO, 10 Mayo de 2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa DIFEM PHARMA S.A., a través de la carta de fecha 14 de
Abril del 2010, en la que solicita autorizacion para el uso del desinfectante “TRIOFAST®” en jurisdiccion de
la Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulce y marino).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y crénica efectuados al producto
“TRIOFAST®”, por el Laboratorio de Bioensayos de la Facultad de Ciencias del Mar y de Recursos
Naturales de la Universidad de Valparaiso, a través del informe N° 16/2010 de fecha 16 de abril del 2010 y
del informe s/n° de fecha 26 de Abril del 2010 y por el Centro Regional de Estudios Ambientales de la
Universidad Catolica de la Santisima Concepcion, a través del informe CREA — 103 — 09, de fecha 05 de
Octubre del 2009.

La ficha técnica y de seguridad del producto “TRIOFAST®”, en la que se indica una Dosis
Letal (LCso4sn) de 0,15 ppm en Daphnia magna y 0,00038% en Tisbe longicornis y una Dosis Cronica (ECs.
osn) de 1,43 ppm en Selenastrum capricornutum y 0,00017% en Isochrysis galbana, especies dulceacuicolas y
marinas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las diluciones aplicadas a distintos usos.

Que ademas, se encuentra en tramitacion su registro como desinfectante, de acuerdo a lo
prevenido en el D.S.(S.) N° 157/07 “Reglamento de Pesticidas de Uso Sanitario y Doméstico”.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto desinfectante “TRIOFAST®” sobre naves, artefactos
navales y otras construcciones presentes en ambientes dulceacuicolas y marinos, bajo la condicién que su
utilizacion sea de acuerdo a lo indicado en la Ficha Técnica y restrictivamente efectuada en una concentracion
igual o inferior a 0,15 ppm del producto en cuerpos de agua dulce y 1,74 ppm del producto en cuerpos de
agua marino.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola y marino determinado de la jurisdiccion nacional, el usuario que desee
aplicar el producto “TRIOFAST®” debera siempre solicitar previamente autorizacion a la Autoridad
Maritima local, procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucion que autoriza uso del desinfectante en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.
b) Lugar, ubicacion y caracteristicas del medio en donde se empleara el desinfectante.
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c¢) Fecha o periodo de aplicacion del desinfectante.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucion y concentracion del producto.

e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.

f)  Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.

ESTABLECESE:

Que, la presente resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacidn; sin embargo, la Autoridad Maritima podra revocarla sin previo aviso, si el titular no comprueba
en el plazo de 1 afo, desde la citada fecha, que su producto ha sido ingresado en los registros de pesticidas del
Instituto de Salud Publica.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 21 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA EN SECTOR SUR
DE PUNTA CAVANCHA, COMUNA Y PROVINCIA
DE IQUIQUE, I* REGION.

L. PYA.N°17/2010

VALPARAISO, 12 de Mayo de 2010.

VISTO: el trabajo ejecutado por el Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada,
solicitado por la Direccion de Bienestar Social de la Armada, relacionado con el estudio y levantamiento de la
linea de la playa en el sector sur de Punta Cavancha, Comuna y Provincia de Iquique, I* Region; el Informe
Técnico del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada, N° 01/24/2006 de fecha 04 de Enero de
2006; el plano de determinacion de las lineas de la playa, a escala 1 : 1.000; las atribuciones que me confiere
el Articulo 1° N° 23, del Reglamento sobre Concesiones Maritimas y lo establecido en la publicacion del
Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada N° 3104 “Instrucciones para la determinacion de la
playa y terreno de playa en la costa del litoral y en la ribera de lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el sector sur de Punta Cavancha, Comuna y Provincia de
Iquique, I* Region, conforme se sefiala en el plano DIRINMAR-17/2010, a escala 1 : 1.000, visado por el
Jefe del Departamento de Concesiones Maritimas, dependiente de la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico, documento que es parte integrante de la presente resolucion.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL



D.G.T.M.Y MM. 31
BOL. INF. MARIT. 05 / 2010

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 573 VRS.

OTORGA AUTORIZACION A LA EMPRESA
“SERVIMER SERVICIOS INTEGRADOS S.A.”, PARA
OPERAR COMO SERVICIO DE RECEPCION, RETIRO
Y TRANSPORTE DE MEZCLAS OLEOSAS, EN LOS
PUERTOS DE LA GOBERNACION MARITIMA
DE PUNTA ARENAS.

VALPARAISO, 12.Mayo de .2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2°, 3°, 94°y 114° del D.S. (M) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de
la Contaminacion Acuatica; lo dispuesto en la Regla 38 del Anexo I del Convenio Internacional para Prevenir
la Contaminacion por los Buques, enmendado por su Protocolo de 1978, MARPOL, version 2006, ambos
promulgados por D.S.(RR.EE.) N° 1689 de 1985,

CONSIDERANDO:

La solicitud presentada por la empresa “SERVIMER SERVICIOS INTEGRADOS S.A.”,
de fecha 03 de Diciembre de 2009, para operar como Servicio de Recepcion, Retiro y Transporte de Mezclas
Oleosas, desde los puertos y terminales maritimos de jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Punta
Arenas.

La Resolucion N° 101 del 04 de Marzo de 2003, emitida por el Servicio de Salud
Magallanes y Antartica Chilena, la cual autoriza al Sefior Mario MERCIER Opazo, para que efectué
operaciones de manipulacion de embalaje y transporte de residuos industriales peligrosos.

La Resolucion N° 40, del 22 de Noviembre de 2009, de la SEREMI de Salud Magallanes y
Antartica Chilena, la que autoriza a la empresa “SERVIMER SERVICIOS INTEGRADOS S.A.” para ejercer
actividades de almacenaje de residuos peligrosos, en sus instalaciones ubicadas en el Km 8.5 Ruta 9 Norte,
comuna de Punta Arenas.

El Pago de la patente en la [lustre Municipalidad de Punta Arenas, correspondientes a las
actividades comerciales de transporte y almacenamiento de residuos industriales realizado por la empresa
“SERVIMER SERVICIOS INTEGRADOS S.A.”

La empresa para efectos de la presente resolucion posee los siguientes moviles;

1) Camién marca Mitsubishi, placa patente ZK-7561.

2) Camién marca Volkswagen, placa patente BLTF-13.

3) Camioneta marca Mitsubishi, placa patente UP-2066.

4)  Semiremolque marca Goren, placa patente JA-9539.

5) Semiremolque marca Goren, placa patente JA-9541.

6) Tracto Camion marca Mercedes Benz, placa patente PF-2482.
7)  Tracto Camion marca Scania, placa patente WG-6553.

8) Tracto Camion marca Scania, placa patente VZ-7783.

9) Semiremolque modelo SR PT CS 83 30, placa patente JJ-1135.
10) Semiremolque modelo CR 20 CH, placa patente JJ-2959.

11) Semiremolque modelo P. ABIERTA, placa patente JD-7060.
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El plan de ejecucion presentado por “SERVIMER SERVICIOS INTEGRADOS S.A.”, que
sefiala la forma en que se da cumplimiento con el Reglamento Sanitario sobre Manejo de Residuos Peligrosos,
promulgado por el D.S. N°148, del 12 de Junio del 2003.

El Contrato de prestacion de servicios para la disposicion final de residuos industriales y
peligrosos, realizado entre “SERVIMER SERVICIOS INTEGRADOS S.A.” e “HIDRONOR CHILE S.A.”.

RESUELVO:

AUTORIZASE, a la empresa “SERVIMER SERVICIOS INTEGRADOS S.A.” para operar
como Servicio de Recepcion, Retiro y Transporte de Mezclas Oleosas procedentes de naves o artefactos
navales, que arriben a los Puertos y Terminales de la Jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Punta
Arenas.

DISPONESE:

a) Que, la empresa deberd informar a la Autoridad Maritima Local, en forma previa a cualquier operacion
de retiro y transporte de mezclas oleosas, la fecha y hora de inicio y término de las faenas que vaya a
ejecutar, indicando los volimenes que recibird y recibidos; asi como también, la identificacion del lugar
de disposicion de éstos; obligandose, ademas, a entregar copia del recibo o factura emitida por el
deposito final del contaminante.

b) Que, la Autoridad Maritima Local, correspondiente al puerto en donde la empresa ejecute operaciones
de retiro y transporte de mezclas oleosas, serd la responsable del control y fiscalizacion en el
cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidas en la presente resolucion, debiendo
inspeccionar y registrar las operaciones que se efectien en su jurisdiccion.

¢) Que, la aplicabilidad de la misma, se entendera sin perjuicio de otras exigencias y/o permisos legales o
reglamentarios, que requiera la empresa, en atencion a lo dispuesto por la legislacion vigente.

d) Que, la autorizacion tendra vigencia permanente, siendo la empresa la responsable de comunicar a la
Autoridad Maritima toda modificacion o cambio que ésta sufra; asi como también, la disolucion de ella.
El incumplimiento a la referida comunicaciéon e informacion, sera entendida como suficiente motivo
para dejar sin efecto la presente autorizacion.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 574 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “COCA 2”.

VALPARAISO, 12. de Mayo de 2010

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacidon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/223, de fecha 29 de Abril de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por “EMPRESAS AQUA CHILE S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “COCA 2”, perteneciente a EMPRESAS AQUA CHILE S.A., ubicado en las coordenadas
L: 43° 44> 49.24 S; G: 073° 00° 35.37> W, costa Suroeste Peninsula Coca, Raul Marin Balmaceda,
Comuna de Puerto Aysén, la que serd responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de
contaminacion del centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA EMPRESAS AQUA CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS COCA 2

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA EMPRESAS AQUA CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS COCA 2

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 575 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “MARCHANT”.

VALPARAISO, 12 de Mayo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacidon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/223, de fecha 29 de Abril de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por “EMPRESAS AQUA CHILE S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “MARCHANT?”, perteneciente a EMPRESAS AQUA CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 44° 04’ 47.18” S;  G: 073° 06> 47.07> W, costa Noreste Peninsula Melimoyu, Seno
Melimoyu, Comuna de Puerto Cisnes, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de
contaminacion del centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA EMPRESAS AQUA CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS MARCHANT

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA EMPRESAS AQUA CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS MARCHANT

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.T.M.Y MM. 41
BOL. INF. MARIT. 05 / 2010

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 576 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “FRESIA SUR”.

VALPARAISO, 12 de Mayo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacidon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/212, de fecha 26 de Abril de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por “EMPRESAS AQUA CHILE S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “FRESIA SUR”, perteneciente a EMPRESAS AQUA CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 43° 57° 32.90 S; G: 073° 46’ 52.48"° W, Melinka, al Norte Canal Lagreze, Comuna de
Guaitecas, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro de
cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA EMPRESAS AQUA CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS FRESIA SUR

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA EMPRESAS AQUA CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS FRESIA SUR

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 577 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “BETECOI”.

VALPARAISO, 12 de Mayo de 2010

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacidon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/212, de fecha 26 de Abril de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por “EMPRESAS AQUA CHILE S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “BETECOI”, perteneciente a EMPRESAS AQUA CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 43° 56’ 56°> S; G: 073° 50 40> W, costa Sur de Canal Betecoi, al Norte de Isla Betecoi,
Comuna de Guaitecas, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion
del centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA EMPRESAS AQUA CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS BETECOI

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA EMPRESAS AQUA CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS BETECOI

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 578 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “LAGREZZE”.

VALPARAISO, 12 de Mayo de.2010

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacidon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/212, de fecha 26 de Abril de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por “EMPRESAS AQUA CHILE S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “LAGREZZE”, perteneciente a EMPRESAS AQUA CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 44° 51” 17.05 S; G: 073° 55’ 26.29”> W, Melinka, al Norte Canal Lagreze, Comuna de
Guaitecas, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro de
cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA EMPRESAS AQUA CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS LAGREZZE

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA EMPRESAS AQUA CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS LAGREZZE

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 583 VRS.

AUTORIZA USO DEL FUNGICIDA “PYCEZE®” EN
JURISDICCION DE LA AUTORIDAD MARITIMA.

VALPARAISO, 13 de Mayo de .2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa NOVARTIS CHILE S.A., a través de la carta de fecha 29 de
Abril del 2010, en la que solicita autorizacion para el uso del fungicida “PYCEZE®” en jurisdiccion de la
Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulceacuicola).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y croénica efectuados al producto
“PYCEZE®”, por la Facultad de Ciencias Naturales y Oceanograficas de la Universidad de Concepcion, a
través de los Informes LB-BIOE-R-05/673, 680 y 682.

La ficha técnica y de seguridad del producto “PYCEZE®”, en la que se indican la Dosis
Letal (LCsg.4sn) de 1,29 ppm en Daphnia magna y la Dosis Cronica (ECsg.96,) de 0,52 ppm en Selenastrum
capricornutum, especies dulceacuicolas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las diluciones
aplicadas a distintos usos.

Que, ademas, el referido producto se encuentra inscrito en el Registro Nacional de
Productos Farmacéuticos de uso Veterinario, bajo el nimero 1421, otorgado por el Servicio Agricola y
Ganadero.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto fungicida “PYCEZE®” para el tratamiento y control de
infecciones fingicas en peces y sus ovas, bajo la condicion que su utilizacion sea restrictivamente realizada de
acuerdo a lo especificado en la ficha técnica y restrictivamente efectuada en una concentracion igual o inferior
a 0,59 ppm del producto.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola determinado de la jurisdiccion nacional, el usuario que desee aplicar el
producto “PYCEZE®” debera siempre solicitar previamente autorizacion a la Autoridad Maritima local,
procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucion que autoriza uso del fungicida en jurisdiccion de la Autoridad Maritima.
b) Lugar, ubicacion y caracteristicas del medio en donde se empleara el fungicida.

¢) Fecha o periodo de aplicacion del fungicida.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucion y concentracion del producto.

e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.

f)  Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.
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ESTABLECESE:

La presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, y tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha
de aprobacion.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 22 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA EN SECTOR PLAYA
MOSTAZAL, COMUNA DE SANTO DOMINGO,
PROVINCIA DE SAN ANTONIO, V* REGION.

L. PYA. N° 18/2010

VALPARAISO, 18 de Mayo de 2010.-

VISTO: el trabajo ejecutado por la empresa GEOMAR Ingenieria Ltda., solicitado por la
Ilustre Municipalidad de Santo Domingo, relacionado con el estudio y levantamiento de la linea de la playa en
el sector de Playa Mostazal, Comuna de Santo Domingo, Provincia de San Antonio, V* Region; el Informe
Técnico del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada, N°11/24/2010 de fecha 03 de Marzo de
2010; el plano de determinacion de las lineas de la playa, a escala 1 : 1.000; las atribuciones que me confiere
el Articulo 1° N° 23, del Reglamento sobre Concesiones Maritimas y lo establecido en la publicacion del
Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada N° 3104 “Instrucciones para la determinacion de la
playa y terreno de playa en la costa del litoral y en la ribera de lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el sector de Playa Mostazal, Comuna de Santo Domingo,
Provincia de San Antonio, V* Region, conforme se sefiala en el plano DIRINMAR-18/2010, ldminas 1,2,3 y
4, a escala 1 : 1.000, visado por el Jefe del Departamento de Concesiones Maritimas, dependiente de la
Direccion de Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico, documento que es parte integrante de la
presente resolucion.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 611 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DE LA L/'M “ATLANTIC”.

VALPARAISO, 18 de Mayo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Valparaiso mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/02/SMA/304, de fecha 07 de Mayo de 2010, para la revision y aprobacion
del Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos de la L/M “ATLANTIC”; lo
informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 37 (Anexo I) del Convenio MARPOL, version 2006; y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo
de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica, de
fecha 06 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminaciéon por
hidrocarburos de la LANCHA A MOTOR “ATLANTIC” (CB - 9740) 22.93 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “SOCIEDAD DE TRANSPORTES MARITIMOS ATLANTIC SERVICES
LTDA.”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacion Maritima Internacional
y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y
efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la embarcacion, éstos deberdn estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza

b.- Que, el Plan so6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.-  Que, el Armador cada afio revisard y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
numeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompaia.

d.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso,
se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo
con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revision, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f.-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de
Valparaiso.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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58

FICHA REVISION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR |SOCIEDAD DE TRANSPORTES MARITIMOS ATLANTIC
SERVICES LTDA.

NAVE L/M “ATLANTIC”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR |SOCIEDAD DE TRANSPORTES MARITIMOS ATLANTIC
SERVICES LTDA.

NAVE L/M “ATLANTIC”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V° B° AA. MM.
etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 617 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DE LA M/N “DONA MARIA”.

VALPARAISO, 19 de Mayo de.2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/219, de fecha 10 de Mayo de 2010, para la revision y aprobacion del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos de la M/N “DONA MARIA”; lo
informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 37 (Anexo I) del Convenio MARPOL, version 2006; y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo
de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica, de
fecha 06 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por
hidrocarburos de la MOTONAVE “DONA MARIA” (CB-7167) 103 A.B. de bandera nacional, propiedad de
la empresa “SERVICIOS SGA LTDA.”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la nave, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

b.- Que, el Plan so6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.-  Que, el Armador cada afio revisard y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
numeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompaia.

d.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso,
se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo
con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revision, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f.-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Puerto
Montt.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | SERVICIOS SGA LTDA.

NAVE M/N “DONA MARIA”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | SERVICIOS SGA LTDA.

NAVE M/N “DONA MARIA”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V° B° AA. MM.
etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 618 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
DEL “TERMINAL MARITIMO SKORPIOS”,
PERTENECIENTE A LA EMPRESA TRANSMARKO
S.A.

VALPARAISO, 19 de Mayo de .2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/208, de fecha 04 de Mayo de 2010, para la revisiébn y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la empresa “TRANSMARKO S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de Hidrocarburos en el
“TERMINAL MARITIMO SKORPIOS”, perteneciente a la empresa TRANSMARKO S.A. la que sera
responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacién de éstos en cada contingencia, debe ser
con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en la empresa junto con la presente resolucion
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado, actualizado y
en un namero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Puerto
Montt y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA TRANSMARKO S.A.

TERMINAL SKORPIOS

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA TRANSMARKO S.A.

TERMINAL SKORPIOS

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 621 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “BUILL”.

VALPARAISO, 19 de Mayo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/198, de fecha 30 de Abril de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la empresa “SALMONES HUMBOLDT S.A.”; lo informado
por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acudtico y Combate a la Contaminacion, respecto
al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N°
1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N°© 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “BUILL”, perteneciente a la empresa SALMONES HUMBOLDT S.A., ubicado en las
coordenadas L: 42° 26° 27.73>* S; G: 072° 42’ 01.10> W, Peninsula de Huequi, al Sur de Punta Buill,
Comuna de Chaitén, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del
centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Puerto
Montt.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES HUMBOLDT

CENTRO DE CULTIVO BUILL

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B®
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES HUMBOLDT

CENTRO DE CULTIVO BUILL

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 623 VRS.

OTORGA A LA EMPRESA PESQUERA EL GOLFO S.A.,
PARA SU PROYECTO “SISTEMA DE TRATAMIENTO
DE RESIDUOS INDUSTRIALES LIiQUIDOS Y
EMISARIO SUBMARINO, PLANTA DE PROCESO
“PESQUERA EL GOLFO S.A.”, CHONCHI, DECIMA
REGION”, EL PERMISO AMBIENTAL SECTORIAL AL
QUE SE REFIERE EL ARTICULO 73 DEL D.S. N° 95
(MINSEGPRES) DEL 21 DE AGOSTO DE 2001.

VALPARAISO, 19 de Mayo de 2010.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion;
articulo 140 del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica; articulos 3 y 4
del Convenio Internacional para la Proteccion del Medio Marino y Zonas Costeras del Pacifico Sudeste,
promulgado por D.S. N° 296 de 1996 y publicado en el Diario Oficial de 14 de Junio de 1996; el articulo VI
del Protocolo para la Proteccion del Pacifico Sudeste contra la Contaminacion proveniente de Fuentes
Terrestres y sus Anexos, promulgado por D.S. N° 295 del 7 de Abril de 1986, publicado en el Diario Oficial
de 19 de Junio de 1986,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes presentados por la Empresa PESQUERA EL GOLFO S.A., al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (S.E.I.A.), del proyecto “SISTEMA DE TRATAMIENTO DE RESIDUOS
INDUSTRIALES LiQUIDOS Y EMISARIO SUBMARINO, PLANTA DE PROCESO “PESQUERA EL
GOLFO S.A.”, CHONCHI, DECIMA REGION”, en la jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Castro.

La Resolucion Exenta de la Comisiéon Regional del Medio Ambiente, X Region de Los
Lagos, N° 615 de fecha 28 de Septiembre de 2006, que califica favorablemente el proyecto presentado por la
Empresa PESQUERA EL GOLFO S.A., y certifica que se cumplen todos los requisitos de la normativa
ambiental nacional.

RESUELVO:

OTORGASE a la Empresa PESQUERA EL GOLFO S.A., el Permiso Ambiental Sectorial
del Articulo 73 del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, para introducir o descargar
en aguas sometidas a la jurisdiccion nacional, materias, energia o sustancias nocivas o peligrosas de cualquier
especie, que no ocasionen dafos o perjuicios en las aguas, la flora o la fauna, a que se refiere el articulo 140
del D.S. 1/92 del Ministerio de Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica,
para su proyecto “SISTEMA DE TRATAMIENTO DE RESIDUOS INDUSTRIALES LiQUIDOS Y
EMISARIO SUBMARINO, PLANTA DE PROCESO “PESQUERA EL GOLFO S.A.”, CHONCHI,
DECIMA REGION™.
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a.-

ESTABLECESE:

Que, la empresa debera dar cumplimiento a los Procedimientos monitoreos medio ambiente acuatico
(Programa de Vigilancia Ambiental) establecido en la resolucion mencionada en el nimero 2 de los
“Considerando”, que califica favorablemente el citado proyecto, lo que se resume en las siguientes
condiciones:

Del Efluente:

1) La descarga en el mar se efectuard a través de un emisario submarino fuera de la Zona de
Proteccion Litoral, en un punto determinado por las siguientes coordenadas geograficas, las que
deberan ser verificadas por la Autoridad Maritima Local:

L= 42°36'40,10" S y  G=073°46'18,27"W
Datum = WGS - 84
2) EIRIL final de la empresa, debera dar cumplimiento a lo establecido en la tabla N° 5 de la Norma

de Emision (D.S N° 90/2000) y efectuar el monitoreo de autocontrol que se establezca conforme a
éste cuerpo legal.

Del Programa de Vigilancia Ambiental.

La propuesta de Programa de Vigilancia Ambiental, debera ser presentada a la Gobernaciéon Maritima de
Castro para su estudio y aprobacion sectorial.

Que, la Gobernacion Maritima de Castro, sera responsable del control, fiscalizacion y cumplimiento de
los aspectos y condiciones establecidos en la presente Resolucion.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US $179,43, conforme a lo dispuesto por el D.S.
(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debe acreditarse ante la Gobernacion Maritima de
Castro.

Que, lo anterior es sin perjuicio de otras autorizaciones que deba solicitar el titular a otros organismos

publicos para la ejecucion de ciertas obras, de acuerdo a las leyes o reglamentos vigentes.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 627 VRS.

FIJA LA ZONA DE PROTECCION LITORAL, PARA EL
EMISARIO SUBMARINO PERTENECIENTE A LA
PLANTA DE PROCESOS DE PRODUCTOS DEL MAR
DE LA EMPRESA DEL SR. PETER THOMAS
RODERICK MACLEAN BOYD, AGUAS DE
JURISDICCION DE LA GOBERNACION MARITIMA
DE PUNTA ARENAS.

VALPARAISO, 20 de Mayo de 2010.

VISTO: las atribuciones que me confiere el numeral 3.13 del D.S. (SEGPRES) N° 90, del
30 de Mayo del 2000, Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes Asociados a las Descargas de
Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales; lo sefialado por el articulo 142 del D.L. N°
2.222 de 1978, Ley de Navegacion; el articulo 140 del D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de
la Contaminacion Acuatica; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de
1994; el D.S. (SEGPRES) N° 95, del 21 de Agosto de 2001, que modifica el Reglamento sobre el Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por el consultor Sr. Sergio Miguel Salas Mufioz, para
el emisario submarino perteneciente a la planta de procesos de productos del mar de la empresa del Sr. Peter
Thomas Roderick Maclean Boyd, ubicado en el camino a Puerto Bories, en el area de Puerto Natales, XII*
Region, jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Punta Arenas, cuyas coordenadas del punto de
interseccion de la linea de mas baja marea con el eje del trazado del emisario son:

L=51°42"46,32"S y G=072°30"31,20" W

Datum = WGS-84

Lo informado por el consultor Sr. Sergio Miguel Salas Muiloz, mediante email de fecha 15
de Abril de 2010.

Lo sefialado por el Servicio de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacidn, en relacion a los estudios propuestos por la empresa.

Que, el ancho de la Zona de Proteccion Litoral corresponde a la franja de playa, agua y
fondo de mar adyacente a la costa continental, delimitada por una linea superficial imaginaria, medida desde
la linea de baja marea de sicigia, que se orienta paralela a ésta y que se proyecta hasta el fondo del cuerpo de
agua.
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Que, no se podra hacer llegar dentro de esta Zona de Proteccion Litoral, en forma directa o
indirecta, materias, sustancias y/o energias que sobrepasen los limites maximos establecidos en la Tabla N° 4
de la Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos
Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales, aprobada por D.S. (SEGPRES) N° 90 de 2000.

Que, la Gobernacién Maritima de Punta Arenas, sera responsable del control, fiscalizacion
y cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidos en la presente Resolucion.

RESUELVO:

FIJASE, en 224 metros, el ancho de la Zona de Proteccion Litoral para el emisario
perteneciente a la planta de procesos de productos del mar de la empresa del Sr. Peter Thomas Roderick
Maclean Boyd, ubicada en el camino a Puerto Bories, en el drea de Puerto Natales, XII* Region.

ESTABLECESE:

a) Que, la Zona de Proteccion Litoral no correspondera a la longitud sumergida del emisario submarino,
pues las dimensiones de éste dependen de otros factores de disefo.

b) Que, no se faculta a su titular para efectuar ocupacion del sector, como tampoco la instalacion y
operacion del emisario submarino, sin contar previamente con el correspondiente Decreto de Concesion
Maritima, otorgado por el Ministerio de Defensa Nacional (Subsecretaria para las Fuerzas Armadas
(M)), conforme lo dispone el D.S. (M.) N° 2 de fecha 03 de Enero de 2005, sin perjuicio de otras
autorizaciones que deba solicitar a otros organismos publicos para la ejecucion de ciertas obras, de
acuerdo a las leyes o reglamentos vigentes.

¢) Que, el ancho de la Zona de Proteccion Litoral, fijado por la presente resolucion, sélo tendra validez
para el titular de ésta, si éste construye e instala un emisario submarino en el mismo sentido y direccion
perpendicular a la linea de mas baja marea de sicigia, que se utilizd para determinarla y que pasa por el
punto cuyas coordenadas geograficas son:

L=51°42"46,32"S y G=072°30"31,20" W
Datum = WGS-84

d) Que, la Resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 98,51, conforme a lo dispuesto por el D.S. (M.) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Punta
Arenas.

ANOTESE, REGISTRESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 649 VRS

AUTORIZA A SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA.
PARA OPERAR COMO EMPRESA DE SERVICIO DE
RECEPCION DE BASURAS INORGANICAS DESDE
BUQUES QUE ARRIBEN A PUERTOS O TERMINALES
DE LA JURISDICCION NACIONAL.

VALPARAISO, 27 de Mayo de .2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion, los articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuética;

CONSIDERANDO:

Que, el Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los
Buques, de 1973, con su Protocolo de 1978, MARPOL 73/78, entr6 en vigor en Chile a contar del 15 de
Noviembre del 2008.

Que, la Regla 7 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion
por los Buques, de 1973, con su Protocolo de 1978, MARPOL 73/78, version 2002, dispone que “los
Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que en los puertos y terminales se
estableceran instalaciones y servicios de recepcion de basuras con capacidad adecuada para que los buques
que las utilicen no tengan que sufrir demoras innecesarias.”

Lo expuesto por la empresa SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA., mediante Carta s/n,
del 18 de Mayo del 2010, a través de la cual solicita la acreditacién como servicio de recepcion de basuras
inorgénicas desde buques que arriben a puertos o terminales de la jurisdiccion nacional.

El Repertorio N° 1835-2003 de fecha 31 de Marzo de 2003, en la cual se constituye la
Sociedad Comercial de responsabilidad limitada denominada “SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA.”,
otorgada en la Notaria de Don Marcos DIAZ Leon.

El certificado de vigencia de sociedad de “SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA.”, el
cual sefiala que a la fecha no existe constancia de su disolucion.

La Resolucion N° 0444, del 30 de Enero del 2008; de la Secretaria Regional Ministerial de
Salud, Region de Valparaiso, la cual autoriza a la empresa “SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA.”, para
ejercer las actividades de traslado desde las naves que atracan en territorio nacional, Residuos Peligrosos,
Residuos de Sentinas y aceites Lubricantes sin PCBs, mediante los siguientes mdviles:

a) Camioneta marca Hyundai, modelo Porter GL 2.5, placa patente ZA-1003 y del afio 2005.

b) Tractocamion marca Freigtlinder, modelo FLD 11264 ST, placa patente VP-1375 y del afio 2003.

¢) Estanque Semi remolque, marca Sofia, modelo GTA E30-01, color azul, capacidad 30 m’, placa patente
JJ-4046 y del afio 2007.

d) Estanque Semi remolque, marca Sofia, modelo GTA E30-02, color azul, capacidad 26 m’, placa patente
JJ-4045 y del afio 2007.

e) Camidn, marca Yuejin, modelo Ny 1063 DA, placa patente WT-7015 y del afio 2007.
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El compromiso de realizar la disposicion final de las basuras inorganicas en lugares
autorizados por la Seremi de Salud.

El Plan de Contingencia de a bordo contra la Contaminacién por Desembarco de Basuras
Inorganicas desde Naves y Artefactos Navales, aprobado por la Direccién de Intereses Maritimos y Medio
Ambiente Acuatico.

RESUELYV O:

AUTORIZASE a la Empresa SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA., para operar como
servicio de recepcion de basuras inorganicas provenientes de buques que arriben a los puertos y terminales
maritimos de la jurisdiccion nacional.

Dicha empresa debera informar, en toda operacion de recepcion de basuras inorganicas, a la
Capitania de Puerto que corresponda lo siguiente: a) el inicio y término de las faenas, b) la identificacion de la
nave que estd atendiendo, c) los volimenes que recibira, d) la identificacion de los vehiculos (méviles) que
utilizard para el transporte del residuo y e) el lugar de disposicion a la cual se trasladaran dichos residuos;
obligandose, ademas, a entregar a la citada autoridad copia del Formulario de Declaracion timbrado por la
Seremi de Salud correspondiente y firmado por el generador y el transportista, en el que se acredite que
efectivamente recibi6 la cantidad de basura inorganica informada al salir del puerto o terminal.

Las Autoridades Maritimas locales correspondientes al puerto o terminal en donde la
sefialada empresa requiera efectuar operaciones de recepcion de basuras inorganicas, sera la responsable del
control y fiscalizacion del cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidas en la presente Resolucion,
debiendo mantener un registro de las faenas que dicho servicio ejecute en su jurisdiccion.

La aplicabilidad del presente instrumento, se entendera sin perjuicio de otras autorizaciones
que la empresa requiera, en atencion a lo dispuesto en la normativa ambiental competente, y su vigencia
quedara condicionada al plazo de los permisos que hayan sido otorgados por la Autoridad Sanitaria
correspondiente, individualizados en los considerandos de esta Resolucion.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 650 VRS

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA LA
OPERACION DE DESEMBARQUE DE BASURAS
INORGANICAS DESDE NAVES QUE ARRIBEN A
PUERTOS DE JURISDICCION NACIONAL,
PRESENTADO POR LA EMPRESA SERVICIOS
PORTUARIOS GTA LTDA.

VALPARAISO, 27 de Mayo de 2010.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion; los
articulos 2°, 3°, 15° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion
Acuatica; lo establecido en la Regla 7 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacién por los Buques, de 1973, con su Protocolo de 1978, MARPOL 73/78, version 2002; y el Plan
de Contingencia presentado por la empresa SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA.,

RESUELYVO:

APRUEBASE el “Plan de Contingencia de a bordo contra la Contaminacién por
Desembarco de Basuras Inorganicas desde Naves y Artefactos Navales”, presentado por la empresa
“SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA.”

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de una descarga accidental en el
desembarque de Basuras Inorganicas desde Naves.

ESTABLECESE:

a-  Que, el citado plan, solo debera utilizarse en casos de contingencias ante descarga accidental de basuras
inorganicas al mar. Por consiguiente, no debe entenderse que la aprobacion que se hace por este
instrumento, sea homologable a eventos de contaminacion marina por basuras de naturaleza orgénicas.

b.- Que, la presente Resolucion, no constituye por si sola la autorizacion definitiva para que la empresa
“SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA.” pueda efectuar operaciones de desembarque de basuras
inorganicas desde naves y artefactos navales que arriben a puertos y terminales maritimos de
Jurisdiccion Nacional. Para tal efecto, la empresa deberd cumplir con todos los procedimientos que
establece la regulacion vigente.

c.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

d.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision,
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera cada vez que se utilice el Plan para responder a un suceso,
se evaluard su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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e.- Que, el Plan de Contingencia con la resolucion aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y
Ficha de Revision, tendra que encontrarse en la empresa, manteniéndolos ordenados, actualizados y en
un namero suficiente de copias las que deben ser entregadas para su distribucion al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

f.-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico.

ANOTESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA.

JURISDICCION NACIONAL

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO




D.G.T.M.Y MM. 81
BOL. INF. MARIT. 05 / 2010

FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SERVICIOS PORTUARIOS GTA LTDA.

JURISDICCION NACIONAL

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 652 VRS.

AUTORIZA USO DEL FUNGICIDA “BIOZOLE®” EN
JURISDICCION DE LA AUTORIDAD MARITIMA.

VALPARAISO, 27 de Mayo de.2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa FARMACOLOGIA EN AQUACULTURA VETERINARIA
FAV S.A., a través de la carta de fecha 04 de Mayo del 2010, en la que solicita autorizacion para el uso del
fungicida “BIOZOLE®” en jurisdiccion de la Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulceacuicola).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y crénica efectuados al producto
“BIOZOLE®”, por la Facultad de Ciencias Naturales y Oceanograficas de la Universidad de Concepcion, a
través de los Informes LB-BIOE-R-05/668, 669 y 676.

La ficha técnica y de seguridad del producto “BIOZOLE®”, en la que se indican la Dosis
Letal (LCsg.4g,) de 0,54 mg/L en Daphnia magna y la Dosis Cronica (ECsg.75,) de 0,94 mg/L en Selenastrum
capricornutum, especies dulceacuicolas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las diluciones
aplicadas a distintos usos.

Que, ademas, el referido producto se encuentra inscrito en el Registro Nacional de
Productos Farmacéuticos de uso Veterinario, bajo el nimero 1675, otorgado por el Servicio Agricola y
Ganadero.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto fungicida “BIOZOLE®” para el tratamiento y control
de infecciones fingicas (Saprolegnia sp.) en alevines de salmoénidos, bajo la condicion que su utilizacion sea
restrictivamente efectuada de acuerdo a lo especificado en la ficha técnica y en una concentracion igual o
inferior a 0,54 mg/L del producto.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola determinado de la jurisdiccion nacional, el usuario que desee aplicar el
producto “BIOZOLE®” debera siempre solicitar previamente autorizacion a la Autoridad Maritima local,
procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucion que autoriza uso del fungicida en jurisdiccion de la Autoridad Maritima.
b) Lugar, ubicacion y caracteristicas del medio en donde se empleara el fungicida.

¢) Fecha o periodo de aplicacion del fungicida.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucion y concentracion del producto.

e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.

f)  Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.
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ESTABLECESE:

La presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, y tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha
de aprobacion.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 653 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “CUPTANA II".

VALPARAISO, 27 de Mayo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacidon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/250, de fecha 10 de Mayo de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la  empresa “AUSTRALIS MAR S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “CUPTANA 1I”, perteneciente a la empresa AUSTRALIS MAR S.A., ubicado en las
coordenadas L: 44° 36” 42.18”” S; G: 073° 36’ 00.00”* W, Puerto Chacabuco, la que sera responsable ante la
Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- ue, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta prohibido,
pero si en algiin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y autorizados
por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta
aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se determinen. Sin
embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo consentimiento de la
Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las actividades de contencion,
recuperacion y limpieza.

c.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.
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e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D.
S. (M) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de
Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA AUSTRALIS MAR S.A.

CENTRO DE CULTIVO CUPTANA II

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B®
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA AUSTRALIS MAR S.A.

CENTRO DE CULTIVO CUPTANA II

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 654 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “MATILDE II””.

VALPARAISO, 27 de Mayo de .2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacidon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/250, de fecha 10 de Mayo de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la  empresa “AUSTRALIS MAR S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “”MATILDE II, perteneciente a la empresa AUSTRALIS MAR S.A., ubicado en las
coordenadas L: 45° 34 16757 S; G: 074° 09’ 05.11”> W, Puerto Chacabuco, la que sera
responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.-  Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.
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e.- Que, esta Resolucion estéd sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA AUSTRALIS MAR S.A.

CENTRO DE CULTIVO MATILDE I

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B®
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA AUSTRALIS MAR S.A.

CENTRO DE CULTIVO MATILDE II

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 655 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “CUPTANA TI”.

VALPARAISO, 27 de Mayo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernaciéon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/250, de fecha 10 de Mayo de 2010, para la revisidbn y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la  empresa “AUSTRALIS MAR S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “CUPTANA I”, perteneciente a la empresa AUSTRALIS MAR S.A., ubicado en las
coordenadas L: 44° 38’ 14.58”> S; G:073° 37’ 13.59> W, Puerto Chacabuco, la que sera responsable ante la
Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizaciéon y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.
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e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.T.M.Y MM. 94
BOL. INF. MARIT. 05 / 2010

FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA AUSTRALIS MAR S.A.

CENTRO DE CULTIVO CUPTANA I

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B®
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA AUSTRALIS MAR S.A.

CENTRO DE CULTIVO CUPTANA I

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 656 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “CAUCAHUE”.

VALPARAISO, 27 de Mayo de .2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Castro mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/181, de fecha 10 de Mayo de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la empresa
“MAINSTREAM CHILE S.A.”; lo informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente
Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el
Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las
facultades que me confiere el D. L. N°© 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “CAUCAHUE”, perteneciente a la empresa MAINSTREAM CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 42° 06° 43.98°* S; G: 073° 25° 30.12”” W, sector Punta Arenas, Canal Caucahue, Comuna de
Quemchi, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro de
cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Castro.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS CAUCAHUE

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS CAUCAHUE

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 657 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “TUBILDAD”.

VALPARAISO, 27 de Mayo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Castro mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/181, de fecha 10 de Mayo de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la  empresa “MAINSTREAM CHILE S.A.”; lo informado
por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acudtico y Combate a la Contaminacion, respecto
al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N°
1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N°© 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “TUBILDAD?”, perteneciente a la empresa MAINSTREAM CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 42° 07’ 31.49” S; G: 073° 28’ 10.35> W, en el Estero Tubildad, Comuna de Quemchi, la
que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.
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e.- Que, esta Resolucion estéd sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Castro.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS TUBILDAD

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS TUBILDAD

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 658 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “TRANQUI 2”.

VALPARAISO, 27 de Mayo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Castro mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/181, de fecha 10 de Mayo de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la  empresa “MAINSTREAM CHILE S.A.”; lo informado
por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acudtico y Combate a la Contaminacion, respecto
al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N°
1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N°© 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “TRANQUI 2”, perteneciente a la empresa MAINSTREAM CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 43° 00’ 10.20>” S; G: 073° 23’ 40.33> W, en sector Sur de la Isla Tranqui, Comuna de
Quellodn, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro de
cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Castro.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS TRANQUI 2

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS TRANQUI 2

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 659 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “QUILEN".

VALPARAISO, 27 de Mayo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Castro mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/181, de fecha 10 de Mayo de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la  empresa “MAINSTREAM CHILE S.A.”; lo informado
por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acudtico y Combate a la Contaminacion, respecto
al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N°
1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N°© 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “QUILEN”, perteneciente a la empresa MAINSTREAM CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 42° 59° 15.33” S; G: 073° 32’ 34.17>> W, al Sur Punta Cuello, sector Canal Queilen, Comuna
de Quellon, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro
de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Castro.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS QUILEN

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS QUILEN

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 660 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “YELCHO”.

VALPARAISO, 27 de Mayo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Castro mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/181, de fecha 10 de Mayo de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la  empresa “MAINSTREAM CHILE S.A.”; lo informado
por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acudtico y Combate a la Contaminacion, respecto
al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N°
1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N°© 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “YELCHO?”, perteneciente a la empresa MAINSTREAM CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 43° 12° 53.15 S; G: 073° 34’ 48.70°> W, al Sur Punta Yelcho, Canal Yelcho, Isla Cailin,
Comuna de Quellon, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del
centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como tltimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Castro.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS YELCHO

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS YELCHO

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 661 VRS.

AUTORIZA USO DEL DESINFECTANTE “PRINACID
3000”7 EN JURISDICCION DE LA AUTORIDAD
MARITIMA.

VALPARAISO, 27 de Mayo de .2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa PRINAL S.A., a través de la carta de fecha 05 de Mayo del
2010, en la que solicita autorizacion para el uso del desinfectante “PRINACID 3000” en jurisdiccion de la
Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulce).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y croénica efectuados al producto
“PRINACID 30007, por el Centro Regional de Estudios Ambientales de la Universidad Catolica de la
Santisima Concepcion, a través del certificado CREA-14-10 de fecha 29 de Abril del 2010.

La ficha técnica y de seguridad del producto “PRINACID 3000”, en la que se indica una
Dosis Letal (LCsg4g,) de 0,00057 % en Daphnia magna y una Dosis Cronica (ECsg.96,) de 0,00099 % en
Selenastrum capricornutum, especies dulceacuicolas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las
diluciones aplicadas a distintos usos.

La resolucion exenta del Instituto de Salud Publica de Chile N° 3825, de fecha 05 de
Agosto del 2009, mediante la cual se otorga registro de producto plaguicida de uso sanitario y doméstico N°
D-38/09 al desinfectante “PRINACID 3000 DESINFECTANTE SOLUCION”, de acuerdo a lo prevenido en
el D.S.(S.) N° 157/07.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto desinfectante “PRINACID 3000” sobre naves,
artefactos navales y otras construcciones acuaticas presentes en ambientes dulceacuicolas, bajo la condicion
que su utilizacion sea de acuerdo a lo indicado en la Ficha Técnica y restrictivamente efectuada en una
concentracion igual o inferior al 0,00057% del producto.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola determinado de la jurisdiccion nacional, el usuario que desee aplicar el
producto “PRINACID 3000 debera siempre solicitar previamente autorizacion a la Autoridad Maritima
local, procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucion que autoriza uso del desinfectante en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

b) Lugar, ubicacion y caracteristicas del medio en donde se empleara el desinfectante.

c¢) Fecha o periodo de aplicacion del desinfectante.
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d) Conocimiento de las condiciones de dilucidén y concentracion del producto.
e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.
f)  Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.

ESTABLECESE:

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, y tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la
fecha de aprobacion.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 662 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DEL BT “HUEMUL”.

VALPARAISO, 27 de Mayo de .2010.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT”
mediante Carta N° SQES/0924/PSV, de fecha 13 de Mayo de 2010, para la revision y aprobacion del Plan de
Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos del BT “HUEMUL?”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento de la Regla 37 (Anexo I) del Convenio MARPOL, version 2006; y teniendo presente las
facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo
12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminaciéon Acudtica, de fecha 06 de Enero de
1992,

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por
hidrocarburos del BUQUE TANQUE “HUEMUL” N° IMO 9113193 19161 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT?”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por medio de resolucion emitida por la Direccion de
Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios
para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y debe ser como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

b.- Que, el Plan so6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.-  Que, el Armador cada afio revisard y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
numeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompaiia.

d.-  Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A — 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso,
se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo
con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revision, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f.-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion
del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

120

PROPIETARIO

O ARMADOR | HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT
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BT “HUEMUL”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha
Revision
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POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE BT “HUEMUL”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V° B° AA. MM.
etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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ACTIVIDAD INTERNACIONAL



MSC 70/23/Add.1

ANEXO 6

RESOLUCION M SC.81(70)
(aprobada el 11 de diciembre de 1998)

RECOMENDACION REVISADA SOBRE LASPRUEBASDE LOS
DISPOSITIVOSDE SALVAMENTO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN que la Asamblea, al aprobar la resolucion A.689(17) sobre Pruebas
de los dispositivos de salvamento, autorizo a Comité aque mantuviera la Recomendacion sobre las pruebas
de los dispositivos de salvamento sometida a revision y a que adoptara, cuando |o juzgase oportuno,
enmiendas ala misma,

RECORDANDO ADEMAS que desde que se aprobo la resolucion A.689(17), € Comité ha
enmendado la Recomendacion adjunta en cinco ocasiones, a saber, mediante la resolucién M SC.54(66),
mediante las circulares M SC/Circ.596, M SC/Circ.615 y MSC/Circ.809 y mediante la presente resolucion,

TENIENDO EN CUENTA que la Conferencia de 1995 sobre el Convenio SOLAS 1974, al aprobar
las enmiendas relativas a la seguridad de los buques de pasaje, también aprobd la resolucion 7 sobre
Elaboracion de prescripciones, directrices y normas de funcionamiento, en la que se pide a Comité que
elabore |as prescripciones, directrices y normas de funcionamiento pertinentes para ayudar aimplantar las
enmiendas aprobadas por la Conferencia,

TENIENDO EN CUENTA TAMBIEN que las prescripciones del Codigo internacional de
dispositivos de salvamento (Codigo IDS) entraron en vigor e 1 de julio de 1998 en virtud de las
disposiciones del nuevo capitulo 111 del Convenio SOLAS 1974,

RECONOCIENDO la necesidad de introducir prescripciones méas precisas para las pruebas de los
dispositivos de salvamento,

HABIENDO EXAMINADO larecomendacion del Subcomité de Proyecto y Equipo del Bugue en
su 41° periodo de sesiones,

1. APRUEBA |a Recomendacion revisada sobre | as pruebas de |os dispositivos de salvamento, cuyo
texto figuraen e anexo de la presente resolucion;

2. RECOMIENDA a los Gobiernos que se cercioren de gque los dispositivos de salvamento son
objeto de:

A las pruebas recomendadas en €l anexo de la presente resolucion; o

2 unas pruebas que, a juicio de la Administracion, sean sustancialmente equivalentes a las

recomendadas en el anexo de |la presente resolucion.

['\MSC\70\23A 1. CD/SWPU/GA/ba 3/99
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PARTE 2 - PRUEBAS DURANTE LA FABRICACION Y LA INSTALACION

1

2
21
2.2

CUESTIONES GENERALES

EQUIPO INDIVIDUAL DE FLOTABILIDAD
Chalecos salvavidas
Trajes de inmersion y de proteccion contralaintemperie

EQUIPO PORTATIL DE FLOTABILIDAD
Aros salvavidas

ARTEFACTOSPIROTECNICOS

EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA

Prueba de la operacion de inflado de las balsas salvavidas

Prueba de las bal sas salvavidas de pescante y de los botes de rescate inflados
Prueba de los botes salvavidas y de los botes de rescate

Prueba de puesta a flote

MEDIOSDE PUESTA AFLOTE Y DE ESTIBA
Dispositivos de puesta a flote mediante tirasy chigres
Pruebas de instalacion de los dispositivos de puesta a flote de | as bal sas salvavidas

SISTEMASDE EVACUACION MARINOS
Pruebas de instalacion
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INTRODUCCION

Las pruebas que se describen en la presente recomendacion se han elaborado basandose en las
prescripciones del Codigo internacional de dispositivos de salvamento (IDS).

L os dispositivos de salvamento que se instalen a bordo el 1 de julio de 1999 o posteriormente
deberéan cumplir las prescripciones aplicables de la presente recomendacion 0 unas prescripciones
especificadas por la Administracién que sean esencialmente equivalentes. Cuando se haya producido un
cambio sustancial en las prescripciones relativas a funcionamiento del equipo o en los procedimientos de
ensayo de esta recomendacion, el equipo que anteriormente haya sido sometido a ensayo conforme alo
previsto en laresolucion A.521(13) o en anteriores versiones de laresolucion A.689(17), sblo tiene que ser
sometido alos ensayos afectados por tales cambios.

Los dispositivos de sdlvamento que se instalen a bordo antes del 1 de julio de 1999 podran cumplir
las prescripciones aplicables de la Recomendacion sobre la prueba y evaluacion de los dispositivos de
salvamento, aprobada mediante la resolucion A.521(13), o de anteriores versiones de la resolucion
A.689(17), 0 unas prescripciones especificadas por la Administracion que sean esencia mente equivalentes,
y podran seguir utilizandose en e bugue en & que estén actuamente instalados mientras sigan siendo
adecuados para €l servicio.

Las pruebas correspondientes a las prescripciones que figuran en el Cadigo IDS que no estén
comprendidas en la presente recomendacion deberan ser satisfactorias ajuicio de la Administracion.

Se debera verificar que los dispositivos de salvamento no comprendidos en |as pruebas mencionadas
en la presente recomendacion cumplen las prescripciones aplicables del Cédigo IDS.

PARTE 1- PRUEBASDE PROTOTIPO DE LOSDISPOSITIVOSDE SALVAMENTO
1 AROS SALVAVIDAS
1.1 Especificacionesrelativas alos aros salvavidas

Mediante medicion, pesada e inspeccién se comprobara que el aro salvavidas:

A tiene un didmetro exterior no superior a 800 mm y un diametro interior no inferior
a 400 mm;,

2 tiene unamasa no inferior a 2,5 kg;

3 S esta destinado a accionar €l sistema de suelta rgpida de una sefial fumigenay de unaluz

autométicas, tiene una masa suficiente para hacer funcionar dicho sistema de suelta rapida
oigual a4 kg, s este valor es mayor (véase 1.8); y

A4 va provisto de una guirnalda salvavidas de 9,5 mm de diametro como minimo y una longitud

igual por lo menos a cuatro veces € diametro exterior del cuerpo del aro, y que dicha
guirnalda va sujeta de modo que forme cuatro senos iguales.
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1.2 Pruebadeciclosdetemperaturas
Serealizaran en dos aros salvavidas las pruebas indicadas a continuaci on.

1.2.1 Se someteran los aros salvavidas a temperaturas ambiente de -30°C y +65°C alternativamente. No
€s necesario que esos ciclos aternos se sucedan inmediatamente y se podra aceptar € siguiente
procedimiento, repetido un total de 10 ciclos:

A completar un ciclo de 8 h a+65°C en un dia; y

2 extraer muestras de la camara de calentamiento ese mismo dia, dejandolas expuestas a las
condiciones ambiente normales hasta el dia siguiente;

3 completar un ciclo de 8 h a-30°C a diasiguiente; y

4 extraer las muestras de la cdmara frigorifica ese mismo dia, dejandolas expuestas a las
condiciones ambiente normales hasta el dia siguiente.

1.2.2 Losarossdvavidas no deberan presentar sefiales de pérdida de rigidez atemperaturas elevadas ni,
después de las pruebas, de haber sufrido dafios tales como contraccion, agrietamiento, hinchazon,
descomposicion o alteracion de sus propiedades mecénicas.

1.3 Pruebadecaida

Se dejaran caer a agua ambos aros salvavidas desde la altura a que vayan a ir estibados en los
buques, hallandose éstos en la condicion de navegacion maritima con calado minimo, o desde 30 m, si esta
aturaes mayor, sin que deban sufrir dafios. Ademas, uno de los aros salvavidas se dejaré caer tres veces
desde una altura de 2 m sobre un piso de hormigon.

1.4 Pruebaderesistencia alos hidrocarburos

Se sumergiré horizontalmente uno de los aros salvavidas en diesel-oil a una profundidad de 100 mm
durante 24 h alatemperatura ambiente normal. Tras esta prueba, €l aro salvavidas no debera presentar
sefiales de haber sufrido dafios tales como contraccion, agrietamiento, hinchazon, descomposicion o
alteracion de sus propiedades mecéanicas.

1.5 Pruebadeexposicion al fuego

El otro aro salvavidas se sometera a la prueba de exposicién a fuego. Se colocara una cubeta de
ensayo de 30 cm x 35 cm x 6 cm en un lugar esencialmente libre de corrientes de aire. Se echara agua en
el fondo de la cubeta hasta una altura de 1 cm y luego la gasolina necesaria para al canzar una profundidad
minima total de 4 cm. Se encenderdlagasolinay se ladegjara arder libremente durante 30 s. Se pasara
luego € aro salvavidas através de las [lamas en posicién vertical, suspendido libremente y orientado hacia
adelante con su parte inferior a25 cm por encimadel borde superior de la cubeta, de manera que el tiempo
de exposicion a fuego seade 2 s. El aro salvavidas no debera seguir ardiendo ni fundiéndose tras haber
sido retirado de las |lamas.
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1.6 Pruebadeflotabilidad

Los dos aros salvavidas sometidos a | as pruebas antedichas se degjaran flotar en agua dulce llevando
cada uno de ellos suspendida una masa de hierro de 14,5 kg como minimo. Ambos aros habran de
permanecer a flote durante 24 h.

1.7 Pruebaderesistencia

Se suspendera un aro salvavidas de una correa de 50 mm de anchura. En torno al lado opuesto del
aro se pasara una correa andloga de la que se suspendera una masa de 90 kg. Transcurridos 30 min se
examinaradicho aro, € cual no debera presentar roturas, grietas ni deformaciones permanentes.

1.8 Prueba defuncionamiento con unaluz y una sefial fumigena

Se sometera esta prueba a un aro salvavidas de sudlta rapida que lleve unaluz y una sefial fumigena.
El aro estaré dispuesto de modo que simule su instalacion en un buque en el que se vaya a soltar desde el
puente de navegacion. Se acoplardn a aro salvavidas una luz y una sefia fumigena siguiendo las
instrucciones recomendadas por los fabricantes. Lasudltade aro habra de activar tanto laluz como la sefial
fumigena

1.9 Pruebadelas sefiales fumigenas automaticas de los ar os salvavidas

1.9.1 Sesometerdn nueve sefia es fumigenas autométicas a la prueba de ciclos de temperaturas prescrita
en 1.2.1, y unavez finalizada la prueba no deberan presentar sefiales de haber sufrido dafios, tales como
contraccion, agrietamiento, hinchazon, descomposicion o alteracion de sus propiedades mecanicas.

1.9.2 Después de haberse realizado a menos 10 ciclos de temperaturas completos, las tres primeras
sefial es fumigenas se someteran a una temperatura de -30°C durante 48 h como minimo, y seguidamente
se sacaran del lugar en que se hayan mantenido a esatemperaturay se activaran y haran funcionar en agua
de mar a unatemperatura de -1°C; las tres sefia es fumigenas siguientes se someterdn a una temperatura
de +65°C durante 48 h como minimo, y seguidamente se sacaran del lugar en que se hayan mantenido a esa
temperaturay se activaran y haran funcionar en agua de mar a una temperatura de +30°C. Después de que
las sefiales hayan desprendido humo durante 7 min, se sumergirén sus extremos emisores de humo auna
profundidad de 25 mm durante 10 s. Cuando se suelten, |las sefiales deberan seguir funcionando durante
un periodo total de emision de humo no inferior a15 min. Las sefiales no entraran en ignicidn con explosion
ni de ningiin modo que pueda resultar peligroso paralas personas que estén en las cercanias.

1.9.3 Lastres Ultimas sefiales fumigenas expuestas a | as condiciones ambiente normales, sujetas por un
cabo a uno de los aros salvavidas, se someteran a la prueba de caida a agua prescritaen 1.3. El aro
savavidas se dgjara caer desde un accesorio de sudtargpida. Las sefiales no deberan sufrir dafiosy podran
funcionar durante 15 min como minimo.

1.9.4 Las sefidesfumigenas se someteran también alas pruebas e inspecciones prescritasen 4.2.4, 4.3.1,
43.3,455,45.6,482y 4.8.3.

1.9.5 Una sefial fumigena se sometera a prueba en olas de 300 mm de altura como minimo. La sefia
debera funcionar adecuadamente durante un tiempo minimo no inferior a 15 min.
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2 CHALECOSSALVAVIDAS
2.1 Pruebade ciclosdetemperaturas

Se someterda un chaleco salvavidas a los ciclos de temperaturas prescritos en 1.2.1 y a continuacion
se hara un examen externo del mismo. Si el materia de flotabilidad no ha sido objeto de las pruebas
prescritas en 2.7, se hard asimismo un examen interno del chaleco. Los materiales de que esté hecho el
chaleco salvavidas no deberén presentar sefidles de que han sufrido dafios tales como contraccion,
agrietamiento, hinchazon, descomposicion o alteracion de sus propiedades mecanicas.

2.2  Pruebadeflotabilidad

Laflotabilidad del chaleco salvavidas se medira antes y después de haberlo sumergido por completo
durante 24 h en agua dulce, justo debgjo de lasuperficie. Ladiferenciaentre laflotabilidad inicia y lafina
no debera ser superior a 5% de laflotabilidad inicial.

2.3  Pruebadeexposicion al fuego

Se sometera un chaleco salvavidas ala prueba de exposicion al fuego prescritaen 1.5. El chaleco
no deberd seguir ardiendo ni fundiéndose tras haber sido retirado de las llamas.

24 Pruebaderesistencia alos hidrocarburos
2.4.1 Sesometerad chaleco salvavidas ala prueba de resistencia alos hidrocarburos prescritaen el 1.4.
2.4.2 S d material de flotabilidad no ha sido objeto de las pruebas prescritas en 2.7, se hara también un
examen interno del chaleco salvavidas y se determinarén los efectos. El material no deberé presentar
sefiales de haber sufrido dafios tales como contraccion, agrietamiento, hinchazon, descomposicion o
alteracion de sus propiedades mecéanicas.
2.5 Pruebadelosmateriales utilizados para €l forro, lascintasy las costuras

Los materiales utilizados para € forro, las cintas, las costuras y € equipo complementario se
someteran a las pruebas que la Administracion juzgue necesarias para comprobar que no se pudren,

destifien o deterioran por quedar expuestos alaluz solar y que no resultan indebidamente afectados por €l
agua de mar, los hidrocarburos o el moho.
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2.6 Pruebasderesistencia
Pruebas de resistencia del cuerpo o del collar deizada del chaleco

2.6.1 Sesumergirdel chaleco en agua durante 2 miny luego se sacardy se cerraradel mismo modo que
cuando lo lleva puesto una persona. Se aplicara unafuerzade 3 200 N como minimo (2 400 N en el caso
de un chaleco paranifios) durante 30 min en la parte del chaleco que lo sujeta al cuerpo del usuario (véase
lafigural) o end collar deizadadel chaleco. Este no debera sufrir dafios como resultado de esta prueba.

C A
- J
T TN
c [
L
L
Chaleco salvavidas propiamente dicho Chaleco salvavidastipo yugo o de colocacion por la cabeza

C- Cilindro
125 mm de didmetro paralas tallas de adulto
50 mm de didmetro paralastallas de nifio
L - Cargade prueba

Figural - Disposicion de la prueba de resistencia del cuerpo del chaleco salvavidas
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Prueba de resistencia del hombro del chaleco

2.6.2 Sesumergirad chaeco en aguadurante 2 miny luego se sacaray se cerrara del mismo modo que
cuando lo lleva puesto una persona. Se aplicara una fuerzade 900 N como minimo (700 N en el caso de
un chaleco para nifios) durante 30 min en la seccion del hombro del chaleco (véase lafigura?2). Este no
debera sufrir dafios como resultado de esta prueba.

\srxs

O o—

Chaleco salvavidas propiamente dicho Chaleco salvavidastipo yugo
C - Cilindro
125 mm de didmetro paralas tallas de adulto
50 mm de didmetro paralastallas de nifio
L - Cargade prueba

Figura 2 - Disposicion de la prueba de resistencia de los hombros del chaleco salvavidas
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2.7 Pruebas adicionales de los materiales de flotabilidad para chalecos salvavidas que no sean
cor cho ni capoc

L as pruebas indicadas a continuacion se efectuaran con ocho muestras de materiales de flotabilidad
para chalecos salvavidas que no sean corcho ni capoc.

Prueba de estabilidad de los materiales sometidos a ciclos de temperaturas
2.7.1 Seismuestras se someteran durante 8 h atemperaturas ambiente de -30°C y +65°C alternativamente.
NO es necesario que esos ciclos aternos se sucedan inmediatamente y se podra aceptar € siguiente
procedimiento, repetido un total de 10 ciclos:

A completar un ciclo de 8 h a+65°C en un dia; y

2 extraer muestras de la camara de calentamiento ese mismo dia, dejandolas expuestas alas
condiciones ambiente normales hasta el dia siguiente;

3 completar un ciclo de 8 h a-30°C a diasiguiente; y

4 extraer las muestras de la cAmara frigorifica ese mismo dia, dejdndolas expuestas a las
condiciones ambiente normales hasta el dia siguiente.

2.7.2 Al terminar los 10 ensayos se anotaran las dimensiones de las muestras. Estas se examinaran
cuidadosamente, no debiendo presentar sefiales de que se han producido alteraciones externas que afecten
a su estructura o a sus propiedades mecanicas.

2.7.3 Dosdelas muestras se abriran, cortdndolas, y no deberan presentar sefial es de que se han producido
alteraciones internas en su estructura.

2.7.4 Cuatro de las muestras se utilizaran para las pruebas de absorcion de agua, sometiéndose dos
muestras a esas pruebas después de gue también hayan sido objeto de la prueba de resistencia a diesdl-oil
prescritaen 1.4.

Pruebas de absorcion de agua

2.7.5 Laspruebas e llevardn a cabo en agua dulce, debiendo sumergirse las muestras durante siete dias
auna profundidad de 1,25 m.

2.7.6 Las pruebas se efectuaran con:

A dos muestras en € estado en que se suministra el material;

2 dos muestras que hayan sido sometidas a la prueba de ciclos de temperaturas prescrita
en271;y

3 dos muestras que hayan sido sometidas a la prueba de ciclos de temperaturas prescrita

en 2.7.1y seguidamente ala de resistencia al diesel-oil prescritaen 2.4.
2.7.7 Lasmuestras tendran una superficie de 300 mm? como minimo y serén del mismo grosor utilizado

en los chalecos salvavidas. Otra posibilidad es someter a pruebatodo el chaleco salvavidas. Se anotaran
las dimensiones de las muestras a principio y al final de estas pruebas.
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2.7.8 Losresultados deberdn indicar lamasa en kilogramos que cada una de las muestras puede sostener
fueradel aguatrasun diay tras siete dias de inmersion (la autoridad encargada de | as pruebas podra elegir
el método de prueba con el que obtener e resultado directa o indirectamente). La pérdida de flotabilidad
no deberd ser superior a 16% en € caso de muestras que se hayan sometido a acondicionamiento mediante
diesel-oil ni a 5% en e caso de todas las demas muestras. Estas no deberan presentar sefiales de haber
sufrido dafios tales como contraccién, agrietamiento, hinchazon, descomposicion o ateracion de sus
propiedades mecanicas.

2.8 Prueba de colocacion

2.8.1 Teniendo en cuentaque los chaecos savavidas serén utilizados por personas no familiarizadas con
ellos y, a menudo, en condiciones desfavorables, es fundamental reducir al minimo el peligro de que se
cologuen incorrectamente. Las ataduras y sujeciones necesarias para obtener e debido resultado habran
de ser pocasy sencillas. Los chalecos salvavidas deberan gjustarse facilmente a diversas tallas de adultos,
ya lleven éstos poca 0 mucharopa. Deberén poder llevarse también del revés, o sdlo de unaforma que
resulte evidente.

Sujetos de las pruebas

2.8.2 Estas pruebas se deberan realizar al menos con seis personas de constitucion normal de las
siguientes alturas y pesos.

Altura Peso

1,40m-1,60m 1 persona de menos de 60 kg
1 persona de més de 60 kg

1,60m-1,80m 1 persona de menos de 70 kg
1 persona de mas de 70 kg

superior 21,80 m 1 persona de menos de 80 kg
1 persona de més de 80 kg

A una de las personas por 1o menos, y no més de dos, debera ser una mujer, no debiendo
haber mas de una mujer en la misma gama de aturas;

2 para aprobar |os chalecos salvavidas, 10s resultados de | as pruebas correspondientes a cada
sujeto que participe en las mismas deberan ser aceptables, a menos que se disponga lo
contrario.

Indumentaria

2.8.3 Cadauno delos sujetos efectuara la prueba llevando indumentaria normal. Se repetiran las pruebas
[levando los sujetos prendas de abrigo.

Prueba

2.8.4 Después de la oportuna demostracion, los sujetos deberdn ponerse correctamente |os chalecos
salvavidas sin ayuda en un minuto como maximo.
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Evaluacion
2.8.5 El observador tomara nota de:

A lafacilidad y rapidez con que se coloca el chaleco salvavidas; y

2 si gqueda bien y correctamente gjustado.
2.9 Pruebas de comportamiento en el agua
2.9.1 Estaparte delaprueba esta destinada a determinar si el chaleco salvavidas puede servir de ayuda
a una persona incapacitada, agotada o inconsciente y a demostrar que el chaleco salvavidas no entorpece
excesivamente |los movimientos. Todas |as pruebas se efectuaran en agua dulce tranquila.

Sujetos de las pruebas

2.9.2 Estas pruebas se deberan realizar a menos con seis personas, segun seindicaen 2.8.2. Sdlo se
deberan utilizar buenos nadadores, ya que de lo contrario sera dificil que se puedan relgjar en el agua.

Indumentaria
2.9.3 Lossujetos llevaran puesto solamente un bafiador.
Preparacion para las pruebas de comportamiento en el agua

2.9.4 Los sujetos deberan familiarizarse con cada una de las pruebas descritas a continuacion y, en
particular, con lo requerido en cuanto alarelgjacion y la espiracion boca abajo. El sujeto debera ponerse
el chadeco sdvavidas sin ayuda utilizando solamente | as instrucciones del fabricante. El observador tomara
nota de los mismos detalles indicados en 2.8.5.

Prueba de enderezamiento

2.9.5 Hl sujeto dard por |o menos tres brazadas de pecho suavesy a continuacion, avanzando o menos
posible, serelgardbocaabajo con los pulmones parcialmente llenos, simulando un estado de agotamiento
total. Se anotard el tiempo transcurrido desde el final de la Ultima brazada hasta que la boca del sujeto
sobresale del agua. Se repetirala prueba anterior después de que e sujeto haya expulsado el aire de los
pulmones. Sevolveraadeterminar e tiempo transcurrido como ya se ha dicho. Se anotarala distancia que
hay entre la superficie del aguay laboca cuando €l sujeto esté en reposo.

Prueba de caida
2.9.6 Sin regjustar el chaleco, el sujeto saltara verticalmente al agua de pie desde una alturade 4,5 m
como minimo. Al sdtar a agua, se permitirda sujeto de la prueba que se agarre al chaleco salvavidas para

evitar posibles lesiones. Se anotarala distancia que hay entre el aguay laboca cuando € sujeto vuelvaa
estar en reposo.
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Evaluacion

2.9.7 Despuésde cadaunadelas pruebas en el agua que se acaban de describir, € sujeto debera quedar
en reposo con la boca a 120 mm del agua como minimo. El promedio de los angulos de inclinacion del
tronco de todos | os sujetos deberd ser como minimo de 30° con respecto a la vertical mientras que para cada
sujeto, dicho angulo debera ser como minimo de 20° con respecto alavertical. El promedio de los angulos
de inclinacion hacia arriba (de |a cabeza) de todos los sujetos debera ser como minimo de 40° sobre la
horizontal, mientras que para cada sujeto, dicho angulo debera ser como minimo de 30° sobre la horizontal .
En la prueba de enderezamiento, la boca deberé sobresalir del agua en 5 s como méximo. El chaleco
salvavidas no se descolocarg, ni causara dafios a sujeto de la prueba.

2.9.8 Al evauar los resultados de la prueba de conformidad con 2.9.5, 2.9.7 y 2.9.8, la Administracion
podréa hacer caso omiso en circunstancias excepcionaes de | os resultados obtenidos con algun sujeto si esos
resultados se gpartan muy ligeramente de | os criterios especificados, a condicién de que la Administracién
considere que ello puede atribuirse ala estatura o corpulencia excepcionales del sujeto, y que los resultados
obtenidos con los demas sujetos escogidos de acuerdo con 2.9.2 demuestran un comportamiento
satisfactorio del chaleco salvavidas.

Prueba de natacion y de salida del agua

2.9.9 Todoslos sujetos delas pruebas, sin llevar chaleco salvavidas, intentardn nadar 25 my subir auna
balsa salvavidas o a una plataforma rigida cuya superficie esté a 300 mm por encima de la superficie del
agua. Los sujetos que hayan efectuado esta prueba con éxito volveran arealizarla con el chaleco salvavidas
puesto. Dos tercios por |o menos de |os sujetos que puedan realizar la prueba sin €l chaleco salvavidas
deberan poder efectuarla con el chaleco salvavidas puesto.

2.10 Pruebasdelos chalecos salvavidas para nifios

En lamedidade lo posible, se efectuaran unas pruebas ana ogas para la aprobacion de los chalecos
salvavidas adecuados para nifios.

2.10.1 Cuando se redlicen las pruebas de comportamiento en el agua indicadas en 2.9, los chalecos
salvavidas para nifios deberan gjustarse a las prescripciones siguientes con respecto a sus caracteristicas
criticas de estabilidad de flotacion. La gama de tamafios de los chal ecos salvavidas para nifios se examinara
teniendo en cuenta los resultados de las pruebas. El tamafio de |os dispositivos se especificaré indicando
ladturaolaaturay € peso.

2.10.2 Lossujetos de la prueba se elegiran de forma que representen plenamente la gama de tamarios para
los que se vayaaaprobar € dispositivo. Los dispositivos destinados a los nifios mas pequefios se probaran
con nifios que tengan aproximadamente una altura de 760 mm y unamasade 9 kg. Se realizarén pruebas
con seis sujetos por lo menos para cada margen de 380 mm y 16 kg de la gama de tamafios.

A Tiempo devolteo. Cadauno de |os sujetos se debera dar la vuelta, quedando boca arriba,
en 5 s como méaximo.

2 Alturasobre d agua. Los resultados combinados de las distancias de separacion de la boca
a agua de todos los sujetos deberdn dar un promedio de 90 mm como minimo. Paracada
sujeto de menosde 1 270 mmy 23 kg, la distancia de separacion debera ser como minimo
de 50 mm, mientras que para cada sujeto de mas de 1 270 mm y 23 kg, dicha distancia
debera ser como minimo de 75 mm.
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3 Angulo del tronco. El promedio de los valores obtenidos con todos |os sujetos debera ser
de 40° como minimo con respecto de la vertical, mientras que el valor para cada sujeto
deber& ser de 20° como minimo con respecto alavertical.

4 Angulo de inclinacion hacia arriba (de la cabeza). El promedio de los valores obtenidos
con todos | os sujetos deberd ser como minimo de 35° sobre 1a horizontal, mientras que para
cada sujeto, dicho angulo debera ser como minimo de 20° sobre la horizontal.

5 Movilidad. Setendraen cuentalamovilidad de los sujetos, tanto en el agua como fuera de

ella, cuando se determine la aceptabilidad de un dispositivo afines de aprobacion.
211 Pruebasdelos chalecos salvavidasinflables

2.11.1 Se someteran dos chalecos salvavidas inflables sin inflar a la prueba de ciclos de temperaturas
prescritaen € parrafo 1.2.1 y a continuacion se hard un examen externo de los mismos. Los materiales de
gue esté hecho el chaleco salvavidas no deberdn presentar sefiales de que han sufrido dafios tales como
contraccion, agrietamiento, hinchazdn, descomposicion o alteracion de sus propiedades mecanicas. Los
sstemas de inflado automético y manual serén sometidos a ensayo inmediatamente después de cada ensayo
de ciclos de temperaturas, del siguiente modo:

A después del ciclo de temperatura ata (ensayo indicado en el péarrafo 1.2.1.1), los dos
chalecos salvavidas inflables se tomaran de una temperatura de estiba de +65°C; uno se
activara mediante € sistema automético de inflado sumergiéndolo en agua de mar a una
temperatura de +30°C y €l otro se activara mediante € sistema manual de inflado; y

2 después del ciclo de temperatura baja (ensayo indicado en € parrafo 1.2.1.3), los dos
chalecos salvavidas inflables se tomaran de una temperatura de estiba de -30°C; uno se
activara mediante € sistema automético de inflado sumergiéndolo en agua de mar a una
temperatura de -1°C y € otro se activara mediante el sistema manual de inflado.

2.11.2 Laprueba prescritaen 2.8 se efectuara utilizando chalecos salvavidas infladosy sininflar.

2.11.3 Laspruebas prescritas en 2.9 se efectuardn utilizando chal ecos salvavidas inflados tanto por medios
automaticos como manuamente y también con uno de los compartimientos desinflado. La pruebarealizada
sininflar uno de los compartimientos se repetira tantas veces como sea necesario para efectuarla unavez
con cada uno de los compartimientos desinflado.

2.11.4 Pruebas de los materiales utilizados para las camaras de aire inflables, sistemas de inflado y
componentes

Los materiales utilizados parala cAdmara de aire inflable, €l sistema de inflado y 1os componentes
Se someteran a prueba para comprobar que no se pudren, destifien o deterioran por quedar expuestos ala
luz solar y que no resultan indebi damente af ectados por el agua de mar, |os hidrocarburos o el moho.
2.11.4.1 Pruebas delos materiales

Las pruebas de resistencia ala putrefaccion y alaluminosidad han de efectuarse de conformidad

con € método delaAATCC 30:1981 y lanorma I SO 105-B04:1988. La prueba de luminosidad habra de
efectuarse de conformidad con la clase 4-5.
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Tras haber efectuado las pruebas de putrefaccion y luminosidad antedichas, la resistencia a la
traccion se medira utilizando el método de asimiento que se sefida en lanorma SO 5082. Laresistencia
minimaalatraccion no serainferior a300 N por 25 mm en direccion de laurdimbrey latrama.

2.11.4.2 Tejidosrevestidos

Los tejidos revestidos utilizados en las camaras neumaticas inflables deberan gjustarse a las
siguientes prescripciones:

A

10

I'\MSC\70\23A 1.

la adherencia del revestimiento deberd someterse a prueba de conformidad con lanorma
1SO 2411:1991, utilizando € método descrito en € parrafo 5.1, a 100 mm/min, y no debera
ser inferior a50 N por 50 mm de anchura;

laadherencia del revestimiento debera someterse a prueba cuando éste esté hiimedo, tras
haber sido envejecido de conformidad con la norma I SO 188, con una exposicion de 336
+0,5henaguadulcea (70,0 = 1,0)°C, traslo cual se debera aplicar el método descrito en
e parrafo 5.1 delanormalSO 2411:1991, a 100 mm/min, no debiendo ser inferior a40 N
por 50 mm de anchurg;

la resistencia a desgarramiento se sometera a prueba de conformidad con la norma
SO 4674:1977, utilizando el método A1, y no deberd ser inferior a35 N;

la resistencia a agrietamiento por flexion se sometera a prueba de conformidad con la
norma | SO 7854:1984, método A, utilizando 9000 ciclos de flexidn, no debiendo haber
agrietamiento o deterioro visibles;

la resistencia a la ruptura deberd someterse a prueba de conformidad con la norma
ISO 1421:1977, utilizando el método CRE o CRT, permaneciendo en estas funciones
24 + 0,5 h, alatemperatura ambiente, no debiendo ser inferior a 200 N por 50 mm de
anchura;

la resistencia a la rotura deberd someterse a prueba de conformidad con la norma
SO 1421:1977, utilizando € método CRE o CRT, habiendo estado inmerso en agua dulce
durante 24 + 0,5 h, alatemperatura ambiente, no debiendo ser inferior a200 N por 50 mm
de anchurg;

el alargamiento en la rotura se sometera a prueba de conformidad con la norma
ISO 1421:1977, utilizando € método CRE o CRT, a la temperatura ambiente
durante 24 £ 0,5 h, no debiendo ser més del 60%;

el alargamiento en la rotura se sometera a prueba de conformidad con la norma
SO 1421:1977, utilizando € método CRE o CRT, tras haber estado inmerso en agua dulce
alatemperatura ambiente durante 24 + 0,5 h, no debiendo ser més del 60%;

laresistencia ala exposicion alaluz se sometera a prueba de conformidad con lanorma
ISO 105-BO2:1988 y e contraste entre la muestras expuestas y las que no han sido
expuestas no deberd ser inferior alaclase 5;

laresstenciaalaabrasion, tanto secacomo himeda, se sometera a prueba de conformidad
con lanorma SO 105-X12:1995, y no serainferior alaclase 3;
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A1 la resistencia a agua de mar no debera ser inferior a la clase 4, de conformidad con la
norma SO 105 EO2:1978 y el cambio de color de la muestra no serdinferior alaclase 4.

2.11.4.3 Prueba de carga dela valvula deinflado

Lapruebade carga delavavulade inflado se efectuara utilizando dos chalecos salvavidas, uno de
los cuales se habra mantenido a -30°C durante 8 h y otro a +65°C durante el mismo periodo de tiempo.
Posteriormente y habiendo puesto los chalecos en un maniqui se procedera a inflarlos y se aplicara una
fuerza congtante de 220 + 10 N en lavavulade inflado, tan cerca como sea posible del punto donde penetra
en la cAmara neumética. Esta carga se aplicara durante 5 min, y en este periodo de tiempo se variara
continuamente ladireccion y & éngulo de aplicacion de lafuerza. Unavez finalizada la prueba, el chaleco
salvavidas debera estar intacto y conservar su presion durante 30 min.

2.11.4.4 Prueba de presion

A Las camaras neumaticas inflables han de poder soportar una sobrepresion interna a
temperatura ambiente. El chaleco salvavidas se inflard mediante el método manual de
inflado, y una vez inflado se desactivarén las valvulas diviadoras y se adaptarda mismo
dispositivo de inflado un cilindro de gas completamente cargado, de conformidad con las
recomendaciones de los fabricantes, y se procedera aliberar €l gas. El chaleco salvavidas
debera seguir intacto y mantener la presion durante 30 min. No ha de haber sefiales de
dafios tales como agrietamiento, hinchazén o ateracion de | as propiedades mecanicasy no
ha de haber ninglin dafio importante para el componente inflable del chaleco salvavidas.
El tamafio de todos | os cilindros de gas compl etamente cargados que se usen en esta prueba
se gjustard alos marcados del chaleco salvavidas.

2 Estando inflada una cAmara neumatica, la valvula de inflado de la cAmara neumética
opuesta deberd accionarse manualmente, utilizando un cilindro de gas completamente
cargado de conformidad con las recomendaciones de | os fabricantes. Se ha de comprobar
guelasvavulas de divio funcionan, descargando para ello la presion excesiva. El chaleco
savavidas debera seguir intacto y deberd conservar lapresion durante 30 min. Los chalecos
salvavidas no presentaran sefides de haber sufrido dafios tales como agrietamiento,
hinchazon o alteracion de sus propiedades mecanicas, ni presentaran tampoco sefiales de
gue se han producido dafios importantes en el componente inflable del chaleco salvavidas.

3 Prueba de retencion de aire: Unade las cAmaras de inflado del chaleco salvavidas se llenara
de aire hasta que se produzca un escape de la vavula de sobrepresion o, si €l chaleco no
esta provisto de una vavula de este tipo, hasta que se acance la presion de proyecto, segun
loindicado en los planesy especificaciones. Después de 12 h, el descenso de la presion no
serasuperior a 10%. Esta prueba se repetird posteriormente cuantas veces sea necesario
afin de someter a ensayo cada camara, hasta que hayan sido sometidas a ensayo todas las
camaras de este modo.

2.11.4.5 Prueba de compresion
El chaleco salvavidas inflable, empaquetado de modo normal, deberé colocarse encima de una
mesa. Se hara descender sobre el mismo, en el lapso de 1 sy desde una altura de 150 mm, una bolsa que

contenga 75 kg de arenay cuya base tenga un didametro de 320 mm. Esta operacion se repetira 10 veces,
después de lo cual la bolsa se dgjard encima del chaleco durante un tiempo no inferior a3 h. El chaleco
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sdvavidas seinflara inmerso en agua, debiéndose inflar completamente. Se inspeccionara el chaleco para
asegurarse de gque no hay hinchazon y de que tampoco se han alterado sus propiedades mecanicas. Se
debera comprobar si el chaleco tiene fugas.

2.11.4.6 Prueba de los componentes metélicos

A Los componentes y partes metadlicas de un chaleco salvavidas han de ser resistentes ala
corrosion del agua de mar y deberdn someterse a prueba de conformidad con la norma
SO 9227:1990, durante un periodo de 96 h. Deberan inspeccionarse los componentes
metdicosy comprobar que no han sido afectados de modo importante por la corrosion, que
ningunaotra parte del chaleco ha quedado afectada de maneraimportante y que el mismo
funciona correctamente.

2 L os componentes metdlicos no afectardn en mas de 1 grado los compases magnéticos
utilizados en los botes pequefios, cuando se sittan a una distancia de 500 mm de tales
compases.

2.11.4.7 Prueba deinflado involuntario

La probabilidad de que un dispositivo de inflado automético se active involuntariamente se
determinara rociando con agua el chaleco salvavidas durante un periodo de tiempo fijo. El chaleco
sdvavidas se gustara correctamente a un maniqui que se sustente por si mismo, de latalla de una persona
adulta, con una aturade hombro minimade 1500 mm. El chaleco salvavidas se colocaratal como se hace
para su utilizacién inmediata pero no parasu uso en € agua (esto es, si tiene un forro que normalmente esta
cerrado, éste debera permanecer cerrado durante la prueba). Se instalaran dos boquillas aspersoras que
rocien con agua dulce €l chaleco salvavidas, tal como se indica en € esquema. Una de las boquillas se
colocara 500 mm por encima del punto més alto del chaleco, en un dngulo de 15° desde lalinea vertica
central del maniqui y lalinea de base del chaleco. La otra boquilla se instalara horizontalmente a una
distancia de 500 mm de la linea de base del chaleco, apuntando directamente al chaleco. El cono de
atomizacion de las boquillas tendré un &ngulo de 30°, cada orificio tendra un didmetro de 1,5 £ 0,1 mm, €l
areatota del orificio serade 50 + 5 mnv, y los orificios estaran distribuidos regularmente en toda la zona
de atomizacion de la boquilla

La temperatura del aire deberd ser de 20°C y la presion con la que llega €l agua a las boquillas
de 0,3 kPa - 0,4 kPa con un flujo de 600 I/h, a una temperatura comprendida entre 18°C y 20°C.

Losrociadores se activaran y se expondra el chaleco sdvavidas alas siguientes pruebas para evaluar
laresistenciadel chaleco a inflado involuntario.

A 5 min rociando con la boquilla superior la parte frontal del chaleco salvavidas;

2 5 min rociando con la boquilla superior la parte izquierda del chaleco salvavidas;
3 5 min rociando con la boquilla superior la parte posterior del chaleco salvavidas; y
4 5 min rociando con la boquilla superior |a parte derecha del chaleco salvavidas.
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Durante las pruebas .1, .2 y .4, la boquilla horizontal se pondra en funcionamiento
durante 10 periodos de 3 s, apuntando al frente, y los lados derecho e izquierdo (pero no a la parte
posterior), tal como se hizo con la boquilla superior.

\\'/‘5'——o:

15G0 mm

Montaje parala prueba del sistema de inflado automatico
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Tamatio Dimensiones - (mm)
D |
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Otro tipo de armazoén

Tras haber findlizado la prueba anterior, setomard el chaleco sdvavidasy se sumergira en agua para
verificar que funciona el sistema de autoinflado.

3 TRAJES DE INMERSION, TRAJES DE PROTECCION CONTRA LA INTEMPERIE Y
AYUDASTERMICAS

3.1 Pruebas comunesalostrajesdeinmersion no aidantesy aislantesy a los trajes de proteccion
contralaintemperie

Sujetos de las pruebas

3.1.1 Estas pruebas se deberan realizar al menos con seis personas, segin seindicaen 2.8.2.

Pruebas con chalecos salvavidas

3.1.2 S esnecesario llevar chaleco salvavidas ademas del trgje de inmersion o de proteccion contrala
intemperie, € chaleco se llevara encima de dichos trgjes para las pruebas prescritas en 3.1.3 a 3.1.12,
inclusive.

Prueba de colocacion

3.1.3 Tras laoportuna demostracion, cada sujeto de la prueba debera poder desempaquetar €l traje de
inmersion o de proteccion contra la intemperie y ponérselo y sujetarselo sin ayuda encima de la
indumentaria que lleve durante la prueba en menos de 2 min. Estetiempo incluira el necesario para ponerse

cuaquier prenda complementariay un chaleco salvavidas, si éstos han de llevarse con €l tragje de inmersion
0 de proteccion contra laintemperie, y cada sujeto de la prueba se podra poner € chaleco sin ayuda.
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3.1.4 Los trgjes de inmersion o de protecciéon contra la intemperie se podran poner en un tiempo
razonable atemperaturas ambiente de hasta -30°C. Antes de |a prueba de colocacion, €l trgje de inmersién
0 de proteccion contralaintemperie se mantendra en su funda en una camara refrigerada a una temperatura
de -30°C durante 24 h.

Prueba de ergonomia

3.1.5 Con € trgje de inmersion o de proteccion contra la intemperie puesto, |os sujetos deberdn poder
subir y bgjar por una escalera vertical de 5 m de altura como minimo y demostrar que €l traje no restringe
su capacidad de andar, inclinarse y mover los brazos. Los sujetos deberan poder asir un lapiz y escribir.
El didmetro del 14piz serade 8 a 10 mm.

Prueba del campo visual

3.1.6 Estando los sujetos sentados con €l traje de inmersion o de proteccion contra laintemperie puesto
y lacabeza en posicion fija, los campos de vision lateral deberan ser de 120° como minimo.

Prueba de flotacion

3.1.7 Con €l trgje de inmersion o de proteccion contra la intemperie puesto, ademas de un chaleco
sdvavidas s €llo es necesario, |os sujetos podran flotar boca arriba con la boca a 120 mm del agua como
minimo y mantenerse estables en esa posicion. Se anotara la distancia que hay entre la superficie del agua
y lanariz'y laboca cuando el sujeto esté en reposo. Ladistanciallevando €l trgje de proteccion contrala
intemperie pero sin chaleco salvavidas deberd ser como minimo de 50 mm.

Prueba de enderezamiento

3.1.8 A menos que se haya demostrado que €l traje de inmersion o de proteccion contra la intemperie
endereza en 5 s alos sujetos de |as pruebas, éstos deberdn demostrar que halldndose boca abajo pueden
darse lavuelta por si solosy quedar boca arribaen 5 s como méaximo.

Pruebas de penetracion de agua y de salto

3.1.9 Después de saltar a agua cada sujeto desde una altura suficiente para que €l cuerpo se sumerja
totalmente, la masa de agua que haya penetrado en € trgje deinmersidn o de proteccion contra laintemperie
no debera exceder de 500 g. Esto se puede determinar midiendo la diferencia entre la masa combinada del
sujeto y € trge de inmersion o de proteccion contra la intemperie (previamente mojado) antes e
inmediatamente después del salto. Las pesadas se redlizaran con una béscula cuya precision seade + 100 g.

3.1.10 El traje de inmersién o de proteccion contra la intemperie no debera sufrir dafios ni quedar
descolocado en modo aguno después de que € sujeto haya saltado verticalmente a agua desde una altura
de 4,5 m. Se debera establecer, interrogando a los sujetos de la prueba, que €l traje no lesiona a usuario
como resultado de la prueba.

Prueba de infiltracion

3.1.11 Lamasade agua que haya penetrado en €l traje previamente mojado no deberd exceder de 200 g
después de:

A un periodo de flotacion de 1 h en aguas tranquilas; o
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2 nadar durante 20 min auna distancia de 200 m por |o menos.

Se debera medir lamasa de aguainfiltrada pesando al sujeto de la pruebay el trgje de acuerdo con
el método indicado en 3.1.9.

Prueba de natacion y de salida del agua

3.1.12 Todoslos sujetos de las pruebas, [levando puesto € chaeco salvavidas pero no € trgje de inmersion
0 de proteccion contralaintemperie, intentardn nadar 25 m y subir aunabasa salvavidas 0 a una plataforma
rigida cuya superficie esté a 300 mm por encimade lasuperficie del agua. Los sujetos que hayan efectuado
esta prueba con éxito volveran a realizarla también con € traje de inmersion o de proteccion contra la
intemperie puesto.

Prueba de resistencia a los hidrocarburos

3.1.13 Tras haber sellado todas sus aberturas, se sumergira un traje de inmersion o de proteccion contra
laintemperie en diesd-oil a una profundidad de 100 mm durante 24 h. Se limpiara el aceite que quede en
la superficie del traje y se someterd éste a la prueba prescrita en 3.1.11. La masa de agua que haya
penetrado no debera exceder de 200 g.

3.1.14 La prueba de resistencia alos hidrocarburos prescrita en 3.1.13 podra sustituirse por una de las
siguientes:

A tras haber sellado todas | as aberturas, se sumergira el traje en diesel-oil a una profundidad
de 100 mm durante 24 h a la temperatura ambiente normal, empleando pesas s es
necesario para mantener sumergido d trgje. Selimpiard e aceite que quede en la superficie
del trajey sele volvera del revés. Acto seguido se colocard € trgje en una mesa que
permitarecoger y purgar cualquier goteo, sosteniéndolo por |a abertura del cuello con una
percha adecuada. A continuacién se llenara el traje de agua hasta el cuello, €l cual debera
estar a 300 mm por encima de la mesa. Se dejard el traje en esa posicion durante 1 h,
recogiéndose y pesandose el agua que haya goteado, cuya masa no deberd exceder
de 200 g;

2 Se sumergiran muestras representativas de latela exterior y de las costuras en diesel-oil a
una profundidad de 100 mm durante 24 h. Trasretirar las muestras del aceite, se enjugaran
antes de someterlas a una prueba hidrostética de una altura de agua de 1 m y una prueba
deresistenciaalatraccion de las costuras de 150 N.

Prueba de exposicion al fuego

3.1.15 Sesometera un traje de inmersion o de proteccidn contralaintemperie ala prueba de exposicion
a fuego prescritaen 1.5. Si es necesario, se dispondra rodeando una percha para garantizar que quede
totalmente envuelto por las llamas. El traje no deberd seguir ardiendo ni fundiéndose tras haber sido
retirado de las |lamas.

Prueba de ciclos de temperaturas

3.1.16 Se sometera un traje de inmersion o de proteccion contra la intemperie a la prueba de ciclos de

temperaturas prescrita en 1.2.1 y no deberan presentar sefiales de haber sufrido dafios tales como
contraccion, agrietamiento, hinchazon, descomposicion o alteracion de sus propiedades mecanicas.
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Prueba de flotabilidad

3.1.17 Seefectuaralaprueba de flotabilidad prescritaen 2.2 paracomprobar que la flotabilidad de un trgje
de inmersion o de proteccién contrala intemperie proyectado para ser llevado sin chaleco salvavidas no
disminuye més de un 5% después de haber estado sumergido 24 h en agua dulce.

Prueba deresistencia

3.1.18 Se debera someter €l tragje de inmersion o de proteccidn contra la intemperie a las pruebas de
resistencia del cuerpo del chaleco prescritas en 2.6.1, salvo que la carga aplicada debera ser de 1 350 N.
S esnecesario se podra cortar € traje de inmersion o de proteccion contra laintemperie para adaptarlo al
dispositivo de prueba.

3.2 Pruebas para determinar la proteccion térmica
Generalidades

3.2.1 Estaspruebas se deberan llevar acabo seglin seindicaa continuacion. Las cualidades de proteccion
térmica se podran medir utilizando un maniqui térmico, cuando asi lo requierala Administracion y se haya
demostrado que los resultados de las pruebas concuerdan de forma satisfactoria en todos sus aspectos con
los resultados obtenidos utilizando personas.

3.2.2 S las pruebas se deben realizar con personas, éstas deberdn ser examinadas por un médico antes
de aceptar su participacion en las pruebas. Cada modelo de tragje de inmersidn o de proteccion contrala
intemperie serd sometido a prueba por |os sujetos mencionados en €l parrafo 3.1.1.

3.2.3 Cuando las pruebas se realicen con personas, deberan llevarse a cabo siempre bajo la supervision
de un médico. Durante larealizacion de todas las pruebas se dispondra de un equipo de reanimacion de
emergencia. Por razones de seguridad, se vigilard durante cada prueba el ritmo cardiaco efectuando un
electrocardiograma. Las pruebas se detendran a peticion de cualquiera de las personas que toman parte en
ellas si el ritmo de descenso de la temperatura interna supera los 1,5°C por hora después de la primera
mediahora, si latemperaturade la piel de las manos, los pies o la regién lumbar desciende por debajo de
los 10°C, o s el médico lo considera aconsgjable.

3.2.4 S las pruebas se realizan con personas, debera tomarse de forma continua la temperatura interna
(rectd) y delapiel delaregion lumbar, ambas manos, |as pantorrillas, los pies (empeine) y lostalones. La
precision del sistema de medicion deberd ser de +0,2°C.  Se deberan tomar |as medidas correspondientes
S se usan maniquies en vez de personas.
3.2.5 Con anterioridad a las pruebas, debera verterse en € trgje de inmersion seco o en € trgje de
proteccion contra la intemperie puesto sobre la ropa de pruebas seca que se especificaen el parrafo 3.2.6
la misma cantidad de agua que resulte de la prueba de salto mencionada en el parrafo 3.1.9 con el sujeto
en posicion de acostado.
Indumentaria para las pruebas
3.2.6 Lossujetos de las pruebas deberén llevar |as siguientes prendas normales:

A ropa interior (de mangay pernera corta);

2 camisa (de manga larga);
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3 pantalones (que no sean de lana); y
4 calcetines de lana.

3.2.7 S d trge de inmersion o de proteccion contra la intemperie se ha de llevar con un chaleco
salvavidas, éste deberd estar puesto durante larealizacion de las pruebas de proteccion térmica.

Pruebas especificas para |os trajes de inmersién no aislantes

3.2.8 Ademasdelaindumentaria especificadaen los parrafos 3.2.6 y 3.2.7, los sujetos deberan llevar dos
jerseys (o suéteres) de lana.

3.2.9 Cada participante en la prueba debera llevar un trgje de inmersion sometido a la prueba de salto
mencionadaen € parrafo 3.1.10. Tras un periodo de inmersion de 1 h con las manos enguantadas en una
corriente de aguas tranquilas cuya temperatura sea de +5°C, |a temperatura interna de cada uno de los
sujetos no debera descender més de 2°C por debajo de su temperatura normal.

3.2.10 Inmediatamente después de salir ddl agua, una vez terminada la prueba prescrita en 3.2.9, el sujeto
debera poder asir un 1apiz de las caracteristicas descritas en 3.1.5 y escribir.

Pruebas especificas para |os trajes de inmersién aislantes

3.2.11 Cadaparticipante en la prueba usara un trgje de inmersion que haya sido sometido ala prueba de
salto mencionadaen € parrafo 3.1.10. Tras un periodo de inmersién de 6 h con las manos enguantadas en
una corriente de aguas tranquilas cuya temperatura oscile entre 0°C y +2°C, |a temperatura interna de cada
uno de los sujetos no deberéd descender mas de 2°C por debajo de su temperatura normal.

3.2.12 Los trajes de inmersion deberan proporcionar una proteccion térmica suficiente para que
inmediatamente después de salir del agua, tras un periodo de inmersion de 1 h con las manos enguantadas
en unacorriente de aguas tranquilas cuya temperatura sea de +5°C, |0s sujetos puedan asir un |4piz de las
caracteristicas descritas en 3.1.5 y escribir. Como segunda posibilidad, a eleccion del fabricante, la
capacidad de asir un |apiz de las caracteristicas descritas en 3.1.5 y escribir puede demostrarse
inmediatamente después de salir del agua, a terminar la prueba prescritaen 3.2.11.

Pruebas especificas para |os trajes de proteccion contra la intemperie

3.2.13 Cada participante en la prueba debera llevar un traje de proteccidn contra laintemperie sometido
alaprueba de salto mencionada en el parrafo 3.1.10. Tras un periodo de inmersion de 1 h con las manos
enguantadasy la capuchaintegral puestaen una corriente de aguas tranquilas cuya temperatura sea de +5°C,
la temperatura interna de cada uno de los sujetos no debera descender més de 2°C por debajo de su
temperatura normal.

3.2.14 Inmediatamente después de salir del agua, una vez terminada la prueba prescrita en €

parrafo 3.2.13, el sujeto de la prueba deberd poder asir un |4piz de las caracteristicas descritasen 3.1.5y
escribir.
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3.3 Ayudas térmicas para las embar caciones de supervivencia
Prueba del tgjido

3.3.1 Se debera demostrar que € tegido con que estd hecha la ayuda térmica puede conservar su
integridad de estanquidad bajo una columna de agua de 2 m de altura.

3.3.2 Sedeberddemostrar mediante la oportuna prueba que el tejido tiene una conductividad térmica no
superior a 0,25 W/(m.K).

Prueba de ciclos de temperaturas

3.3.3 Sesometeraunaayudatérmicaalapruebade ciclos de temperaturas prescritaen 1.2.1 'y no debera
presentar sefia es de haber sufrido dafios tales como contraccion, agrietamiento, hinchazén, descomposicion,
0 ateracion de sus propiedades mecanicas.

Sujetos de las pruebas

3.3.4 Paraestas pruebas se elegira un grupo de seis sujetos como minimo de distintas edades, de ambos
sexosy detallas grande, medianay pequefia.

Indumentaria para las pruebas
3.3.5 Durante las pruebas, los sujetos llevaran las prendas prescritasen 3.2.6 y 3.2.8.
Prueba de colocacion

3.3.6 Tras la oportuna demostracion, los sujetos de la prueba deberan poder desempaquetar la ayuda
térmicay ponérsela sobre un chaleco salvavidas, estando sentados en una embarcacion de supervivencia.

3.3.7 La ayuda de proteccion térmica se podra desempaquetar y poner a una temperatura ambiente
de-30°C. Antes dela prueba de colocacion, la ayuda de proteccion térmica se mantendra en una camara
refrigerada a una temperatura de -30°C durante 24 h.

Prueba de eliminacion

3.3.8 S laayudatérmicaestorbaalos sujetos para nadar, se debera demostrar que éstos pueden quitarsela
en 2 min como maximo estando en el agua.

Prueba de resistencia a los hidrocarburos
3.3.9 Tras haber sellado todas sus aberturas, se sumergira una ayuda térmica en diesel-oil a una

profundidad de 100 mm durante 24 h. Selimpiarael aceite que quede en la superficie y se comprobara que
la conductividad térmica del medio de proteccidn no es superior a 0,25 W/(m.K).
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4 ARTEFACTOSPIROTECNICOS: COHETESLANZABENGALAS CON PARACAIDAS,
BENGALASDE MANO Y SENALESFUMIGENASFLOTANTES

4.1 Cuestiones generales

Se someterdn por o menos tres muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico a cada una de las
pruebas. Las tres muestras deberan superar todas las pruebas.

4.2 Pruebas de temperatura
Se someteran tres muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico a:
A la prueba de ciclos de temperaturas prescrita en 1.2.1. Una vez finalizada la prueba,
ninguna muestra deberé presentar sefiales de haber sufrido dafios tales como contraccion,
agrietamiento, hinchazdn, descomposicién o alteracion de sus propiedades mecanicas, tras

de lo cual deberan funcionar adecuadamente a la temperatura ambiente’;

2 una temperatura de -30°C durante 48 h como minimo, tras de lo cual deberén funcionar
adecuadamente a dicha temperatura’;

3 una temperatura de +65°C durante 48 h como minimo, tras de lo cual deberan funcionar
adecuadamente a dicha temperatura’;

4 unatemperatura de +65°C con una humedad relativa del 90% durante 96 h como minimo,
seguido de 10 dias a una temperatura comprendida entre 20°C y 25°C con una humedad
relativa del 65%, tras de lo cual deberan funcionar adecuadamente.

4.3 Prueba deresistenciaal aguay alacorrosion

Nueve muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico deberan funcionar adecuadamente después
de haberlas sometido alas pruebas indicadas a continuacion (tres muestras por cada prueba):

A inmersion horizontal bajo 1 m de agua durante 24 h;

2 inmersion bajo 10 cm de agua durante 5 min en la condicion de listo para ser encendido;
y

3 exposicion a niebla salina (cloruro de sodio en solucion del 5%) a una temperatura

de +35°C + 3°C durante 100 h como minimo.
4.4 Prueba de seguridad en € mangjo
Tres muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico:

A se dejaran caer vertical y horizontalmente por turno desde una altura de 2 m sobre una
plancha de acero de unos 6 mm de espesor cementada en un piso de hormigén. Los

No es aplicable alas sefiaes fumigenas, para las cuales se deberan tener en cuenta los
parafos 1.9.2y 4.8.1.
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artefactos seguirén siendo seguros después de esta pruebay a continuacion se los activara
y deberan funcionar adecuadamente; y

serén activados siguiendo las instrucciones de manejo del fabricante por un usuario que
[leve un trgje de inmersion flotante con aisamiento o los guantes de dicho traje, para
comprobar gue pueden funcionar adecuadamente sin que sufra lesiones € usuario ni
ninguna otra persona que se encuentre en las inmediaciones a encenderlos o durante la
combustion.

45 I nspeccion a fin de seguridad

Se comprobard mediante una inspeccion visua que cadatipo de artefacto pirotécnico:

A

5

.6

llevamarcadas con caracteres indelebles unas instrucciones de manejo clarasy precisasy
gue el extremo peligroso puede ser identificado tanto de dia como de noche;

S esde accionamiento manual, puede ser manejado por |la parte inferior (extremo seguro)
o tiene un retardo de seguridad operacional de 2 s;

tiene medios propios deignicion s setrata de un cohete lanzabengal es con paracaidas o de
una bengala de mano;

tiene medios sencillos de ignicion que requieren preparativos minimos y que pueden
accionarse facilmente sin ayuda exterior en condiciones adversas con las manos himedas,
frias 0 enguantadas,

es hidrorresistente, sin depender para ello de cintas adhesivas o envolturas de plastico; y

se puede marcar de formaindeleble con medios que permitan determinar su edad.

4.6 Prueba de los cohetes lanzabengalas con paracaidas

4.6.1 Sedispararan tres cohetes verticamente y acto seguido se determinard mediante instrumentos de
medida precisos que la bengala con paracaidas sale despedida a una altura de 300 m como minimo. Se
medira también la altura a que se apaga la bengala y € tiempo que permanece ardiendo. De tales
mediciones se deberd establecer que la velocidad de descenso no es superior a5 m/sy que € tiempo que
permanece ardiendo no esinferior a40 s.

4.6.2 Mediante ensayos de laboratorio del materia constitutivo de labengala se comprobara que éste arde
uniformemente con unaintensidad luminica media de 30 000 cd como minimo y que €l color delallama
es de un rojo intenso, segun se define en laseccion 11 de la publicacion titulada Color: Universal Language
and Dictionary of Names'.

4.6.3 Trescohetes deberan funcionar adecuadamente al someterlos a prueba disparandol os a un angulo
de 45° con respecto ala horizontal.

4.6.4 S € cohete se sogtiene con lamano d dispararlo, habra que demostrar que su retroceso es minimo.

I'\MSC\70\23A 1.
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4.7 Prueba de las bengalas de mano

4.7.1 Seactivarén tres bengaas, que deberan arder durante un minuto como minimo. Tras haber estado
ardiendo durante 30 s, se sumergiran en agua a una profundidad de 100 mm durante 10 s, trasde lo cual
deberan seguir ardiendo otros 20 s como minimo.

4.7.2 Mediante ensayos de laboratorio del materia constitutivo de labengala se comprobara que éste arde
con una intensidad luminica media de 15 000 cd como minimo y que el color de lallama es de un rojo
intenso, segun se define en la seccion 11 de la publicacion titulada Color: Universal Language and
Dictionary of Names'.

4.7.3 Seactivardn tres bengalas a una altura de 1,2 m encima de una cubeta de ensayo cuadradade 1 m
delado enlaque floten 2 | de heptano sobre una capa de agua. La prueba se efectuard a una temperatura
ambiente comprendida entre +20°C y +25°C. Se dgjara que las bengal as ardan completamente, y € heptano
no deberd encenderse a causa de las bengalas ni de su material.

4.8 Prueba de las sefiales fumigenas flotantes

4.8.1 Nueve sefides fumigenas flotantes se someteran a la prueba de ciclos de temperatura descrita
en1.2.1. Trasredizar por lo menos 10 ciclos de temperatura completos, se sacaran tres sefiales fumigenas
de un luger refrigerado a-30°C y se activaran y haran funcionar en agua de mar a una temperatura de -1°C.
Otras sefides se sacaran de un lugar calentado a +65°C, y se activaran y haran funcionar en agua de mar a
unatemperaturade +30°C. Lastres Ultimas, que habran permanecido estibadas en condiciones normales,
se sacardn y activardn. Tras haber emitido humo durante 1 minuto se sumergiran completamente
durante 10 s como minimo y habran de seguir emitiendo humo mientras estén sumergidas y después de
sacarlas del agua, debiendo quedar demostrado que el periodo total de emision de humo es de 3 min como
minimo.

4.8.2 Tressefides fumigenas deberan funcionar en agua cubierta por una capa de 2 mm de heptano sin
gue éste seinflame.

4.8.3 Se establecera mediante ensayo de laboratorio de la sefid fumigena que se produce un
oscurecimiento del 70% por o menos durante el periodo minimo de emision cuando se aspira el humo a
través de un conducto de 19 cm de didmetro mediante un ventilador que produzca un caudal de aire, en la
entrada de 18,4 m*min. El humo sera de color naranja, segiin se define en las secciones 34, 48, 49y 50
de la publicacién titulada Color: Universal Language and Dictionary of Names'.

4.8.4 Una sefial fumigena se sometera a prueba en olas de 300 mm de altura como minimo. La sefid
debera funcionar adecuadamente durante un periodo no inferior a3 min.

Special Publication 440, National Institute of Science and Technology, Gaithersburg,
Md., 20899-0001, USA.
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5 BALSASSALVAVIDASRIGIDASE INFLABLES
51 Prueba de caida

5.1.1 Cadatipo de balsa salvavidas se sometera a dos pruebas de caida por |0 menos. Cuando labalsa
salvavidas en condicion operaciona esté empaquetada dentro de unaenvoltura o funda, una de esas pruebas
se redlizara con la bal sa empaquetada en cada tipo de envolturao funda que e fabricante vaya a utilizar para
ponerlaalaventa

5.1.2 Labdsasavavidas empaquetada en condicion operacional se suspenderay se dejara caer a agua
desde unadturade 18 m. S hadeir estibadaa una atura superior a18 m, se ladegjara caer desde la atura
aquevayaair estibada. Se sujetaraa punto de suspension el extremo libre de la boza de modo que ésta
se suelte a caer labalsa salvavidas, simulédndose asi |as condiciones reales.

5.1.3 Sedgardquelabasasavavidas flote durante 30 min:

A en el caso de una balsa salvavidas rigida, se sacara ésta del agua para poder efectuar su
inspeccion detenida, ladel contenido de la cajaen que vaya el equipoy, si procede, lade
la envoltura o funda de la balsa;

2 en d caso de una balsa salvavidas inflable, se inflara ésta a continuacién. La balsa debera
inflarse en posicion adrizaday en el tiempo prescrito en 5.17.3 a5.17.6. Seguidamente se
[levara a cabo lainspeccion detallada prescritaen 5.1.3.1.

5.1.4 S labadsasavavidas vanormamente dentro de una envoltura o funda, se considerara que los dafios
gue pueda sufrir éstaal ponerse aflote son aceptables siempre que ajuicio de la Administracion no entrarien
riesgos para labalsa. Los dafios que sufran los componentes del equipo serén aceptables siempre que a
juicio de la Administracion no disminuya la eficacia operacional. Se admitira que |os recipientes de agua
dulce sufran dafios a condicion de que no se produzcan fugas. No obstante, en |las pruebas de caida desde
unadtura superior a18 m, se admitira que se produzcan fugas de | os recipientes de un 5% como maximo
acondicion de que:

A en lalistade equipo de labalsa sdvavidasinflable se indique que hay que llevar recipientes
de agua con una capacidad adiciona del 5%, o medios de desalinizacion apropiados que
produzcan una cantidad equivalente; o
2 los recipientes de agua vayan dentro de una envoltura impermeable.
5.2 Prueba de salto
5.2.1 Habradque demostrar que una persona puede saltar sobre la balsa salvavidas sin dafiarla desde una
atura de 4,5 m como minimo por encima del piso, tanto con el toldo armado como sin armar. El sujeto
de la prueba pesara 75 kg como minimo y llevara calzado duro de suelalisay sin clavos salientes. El
numero de saltos deberd ser igual a nimero total de personas para las que se vaya a aprobar la balsa
salvavidas.

5.2.2 Laprueba de salto se puede simular dejando caer una masa equival ente adecuada, dispuesta de
modo que el impacto sobre la balsa salvavidas se realice con calzado, segin seindicaen 5.2.1.

5.2.3 Como resultado de la prueba, no se rompera el tejido ni sufrirén dafio las costuras.
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5.24 A menos que la configuracion de ambos lados de la balsa salvavidas reversible con toldo sea
idéntica, esta prueba se debera repetir en cada lado de la balsa salvavidas.

5.3 Prueba del peso

Se pesara la envoltura de la balsa salvavidas con todo su contenido para determinar si la masa
excede de 185 kg. Lapruebadd peso seredizara con el modelo de balsa salvavidas més pesado, teniendo
en cuenta las diversas envolturas y conjuntos de equipo que se vayan a utilizar. Si la masa excede
de 185 kg, se pesarén las diferentes combinaciones de envolturas y conjuntos de equipo a fin de determinar
cuades exceden de 185 kg y cuéles no.

54 Prueba deremolque

Habra que demostrar, remolcandola, que la balsa completamente cargada y con todo el equipo,
puede ser remol cada satisfactoriamente a una vel ocidad de hasta 3 nudos en aguas tranquilas. El remolque
se efectuard mediante un cabo atado a punto de remolque de la balsa salvavidas. Se largard € ancla
flotante mientras |a bal sa sal vavidas esta siendo remolcada. Se remolcara la balsa salvavidas durante una
distanciade 1 km como minimo. Durante esta prueba, lafuerza requerida para remolcar la balsa salvavidas
se mediraavelocidades de 2 nudosy 3 nudosy seregistrarden € certificado de homol ogacion.

55 Pruebas de fondeo

Se cargardlabal sa salvavidas con unamasaigua aladel nimero total de personas para el que se
vaya a aprobar mas la de su equipo, y se fondeara en € mar o un puerto de mar. La balsa debera
mantenerse a flote durante 30 dias en el lugar de fondeo. Si se trata de una balsa salvavidas inflable, se
podra reestablecer su presion normal una vez al dia utilizando una bomba manual; sin embargo, durante
cuaquier periodo de 24 h, la balsa debera conservar su formaorigina. Labalsano deberd sufrir ningun
dafo que pueda afectar a su comportamiento. Después de esta prueba, |a balsa salvavidas inflable se
someterd a las pruebas de presién prescritasen 5.17.7 y 5.17.8.

5.6 Prueba del sistema de boza de las balsas salvavidas

La tension de rotura del sistema de boza, incluidos los medios de sujecion ala balsa salvavidas,
debera ser lasiguiente:

A no menos de 7,5 kN para balsas salvavidas que puedan llevar hasta 8 personas;
2 no menos de 10,0 kN para bal sas salvavidas que puedan llevar de 9 a 25 personas; y
3 no menos de 15,0 kN para bal sas salvavidas que puedan llevar més de 25 personas.

5.7 Prueba de cargay de capacidad de los asientos

Se anotard e francobordo de la basa savavidas sin carga, incluidala asignacion completa de equipo
pero no de personas. El francobordo de labalsa salvavidas se volvera a anotar cuando haya subido a bordo
y tomado asiento €l nimero de personas para el que se vaya a aprobar la balsa, cuya masa media sera
de 75 kg, llevando cada una un trgje deinmersion y un chaleco salvavidas. Habra que demostrar que todas
las personas sentadas tienen suficiente sitio y espacio por encimay que en tales condiciones se pueden
utilizar los diversos elementos del equipo dentro de la balsa salvavidasy, en €l caso de una balsainflable,
con € pisoinflado. El francobordo de labasa cargada con unamasaigual aladel nimero de personas para
€l que sevayaagprobar masladd equipo, conlaquillaanivel, y en d caso de una balsa salvavidas inflable,
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con el piso sininflar, no debera ser inferior a300 mm. A menos que la configuracion de ambos lados de
labasasdvavidas reversible con toldo sea idéntica, esta prueba se debera repetir en cada lado de la balsa
salvavidas.

5.8 Prueba desubidaabordoy cierre

La prueba de subida a bordo se llevard a cabo en una piscina con un equipo de cuatro personas
como maximo de edad maduray de congtituciones fisicas distintas, segin determine la Administracion. Es
preferible que no sean buenos nadadores. Pararealizar esta prueba, esas personas deberan ir vestidas con
camisay pantalén o con un mono y llevar un chaleco salvavidas aprobado por adultos. Cada unade €ellas
tendré que nadar unos 100 m hasta la balsa salvavidas para subir a éstay no descansara desde que deje de
nadar hasta el momento en que intente subir a bordo. Cada unatratara de subir a bordo sola, sin ayuda de
otros nadadores ni de las personas que estén ya en labalsa salvavidas. La profundidad del agua debera ser
suficiente paraque no se pueda recibir ayuda externaa subir alabasasalvavidas. Se considerara que los
medios de acceso son satisfactorios si tres de |as personas suben sin ayuday la cuartalo hace ayudada por
agunadelasotras. Laprueba citada debera realizarse también con personas que lleven trgjes de inmersion
y chalecos sdvavidas. Tras |a prueba de subida a bordo se deberd demostrar que una persona vestida con
un traje de inmersion aprobado puede cerrar el toldo fécil y rgpidamente en 1 min y que dicho toldo se
puede abrir fé&cil y répidamente en 1 min, tanto desde el interior como €l exterior. A menos que la
configuracion de ambos lados de la bal sa sdvavidas reversible con toldo sea idéntica, esta prueba se debera
repetir en cada lado de la balsa salvavidas.

59 Prueba de estabilidad

5.9.1 El nimero de personas para el que se vaya a aprobar la balsa salvavidas se situara a una banda y
luego en uno de sus extremos, y en cada caso se anotara el francobordo. En esas condiciones, €
francobordo debera ser suficiente para que no haya peligro de que la balsa salvavidas se anegue. Cada
medicion del francobordo se efectuard desde la linea de flotacion hasta el punto més bajo de la superficie
superior de lacamaraprincipa de flotabilidad mas alta.

5.9.2 Se determinara la estabilidad de la balsa salvavidas durante la prueba de subida a bordo de la
manerasiguiente: subirdn alabalsa vacia dos personas que lleven puesto un chaleco salvavidas aprobado.
Seguidamente habra que demostrar que esas dos personas pueden sacar facilmente del agua desde labalsa
a una tercera persona que simulard estar inconsciente. Esta tercera persona debera dar la espalda a la
entrada de la balsa de modo que no pueda ayudar alos que le rescatan. Habra que demostrar que las bolsas
de agua contrarrestan suficientemente el momento escorante de la balsa salvavidas y que no hay peligro de
gue ésta zozobre.

5.10 Pruebade maniobrabilidad

Se debera demostrar que con los zagual es provistos la bal sa salvavidas puede ser impulsadaalo
largo de 25 m como minimo completamente cargada y con lamar en calma.

5.11 Prueba de anegamiento

Se debera demostrar que la bal sa salvavidas completamente anegada puede mantenerse a flote con
el niUmero de personas para € que se vaya a aprobar y que sigue siendo apta para navegar. En tales
condiciones, no habra de sufrir ninguna deformacion importante. Se deber& efectuar 1a prueba con la balsa
sdvavidas inflable anegada en 10 olas por lo menos de una altura minima de 0,9 m. Estas olas pueden ser
producidas por la estela de un bote o por otro medio aceptable. Durante esta prueba, 10os medios de purga
autométicaingtalados en € suelo delabasasavavidas se cerraran para evitar la entrada de agua. A menos
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gue la configuracion de ambos lados de la balsa salvavidas reversible con toldo sea idéntica, esta prueba
se debera repetir en cada lado de la balsa salvavidas.

5.12 Pruebadecierrede toldo

Para garantizar que los cierres del toldo impiden de modo efectivo que penetre agua en la balsa
salvavidas, habréa que demostrar la eficacia del cierre de las entradas mediante una prueba con chorro de
manguera u otro método igualmente eficaz. Lo que se requiere en esta prueba de manguera es dirigir un
chorro de unos 2 300 | de agua por minuto hacia las entradas y sus alrededores con una manguera de
63,5 mm de diametro desde un punto que diste 3,5 m de las cAmaras de flotabilidad y esté situado al1,5 m
por encima de éstas durante 5 min. No debera producirse ninguna acumulacion considerable de agua dentro
delabadsasdvavidas. A menos que la configuracion de ambos lados de la bal sa salvavidas reversible con
toldo seaidéntica, esta prueba se debera repetir en cadalado de la balsa salvavidas.

5.13 Flotabilidad de las balsas salvavidas autozafables

Habra que demostrar que las bal sas sal vavidas autozaf ables empaquetadas en su envoltura tienen
una flotabilidad intrinseca suficiente para inflarse mediante €l cabo de accionamiento en caso de
hundimiento del bugue. La combinacion del equipo y de la envoltura o funda seré la que tenga un peso
maximo con la balsa empaguetada.

5.14 Inspeccion detallada

En lostaleres del fabricante se sometera a una detallada ingpeccion un prototipo de balsa salvavidas
completo en todos los aspectos y totalmente inflado si se trata de una balsa salvavidas inflable para
comprobar que satisface todas | as prescripciones de la Administracion.

5.15 Pruebadel enlace débil

El enlace débil dd sistema de boza se sometera a una prueba de traccion y su resistenciaalarotura
debera ser de 2,2 + 0,4 kN.

5.16 Balsassalvavidasde pescante: prueba deresistencia delos elementos deizada

5.16.1 Laresgtenciaalaroturadelacinchao el caboy de los accesorios de la balsa salvavidas utilizados
parala edinga de izada se determinard mediante pruebas efectuadas con tres piezas distintas de cada uno
de esoselementos. La resistencia combinada de los componentes de la eslinga de izada debera ser por o
menos igual a seis veces lamasa de la balsa salvavidas cargada con €l niUmero de personas para el que se
vaya aaprobar y del equipo.

Prueba de resistencia a los choques

5.16.2 Secargaralabdsa salvavidas con unamasaigual aladel nUmero de personas parael que se vaya
a aprobar mas la del equipo. Se colocara la balsa de modo que cuelgue libremente y se tirara de ella
lateralmente lo suficiente para que a soltarla choque con una superficie vertical rigida a una velocidad
de 3,5 m/s. Seguidamente se soltara la balsa salvavidas para que chogue contra dicha superficie vertical
rigida Después de esta prueba la basa salvavidas no debera presentar sefiales de gue ha sufrido dafios que
afecten a su buen funcionamiento.
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Prueba de caida

5.16.3 Se suspendera la balsa de su mecanismo de suelta con carga a una altura de 3 m sobre €l agua,
cargada conforme a lo prescrito en 5.16.2, y se soltara de modo que caiga libremente a agua. A
continuacion se examinara la balsa para comprobar que no ha sufrido dafios que afecten a su buen
funcionamiento.

Prueba de embarco en las balsas salvavidas de pescante

5.16.4 Ademas de ser objeto de la prueba de subida a bordo prescrita en 5.8, toda balsa salvavidas de
pescante se someterda ala prueba siguiente. La balsa deberd estar suspendida de un dispositivo de puesta
aflotey zallada propio de la balsa, o de una gria con una polea en la cabeza de altura parecida, contra el
costado del bugue o contrael costado simulado del mismo. Se subira ala balsa salvavidas €l nimero de
personas parael que sevayaaaprobar cuya masa media seade 75 kg. No se producira ninguna distorsion
indebidade labasasalvavidas. El cabo de acercamiento se soltardy se degjara colgada la balsa salvavidas
por espacio de 5 min. A continuacion, selahardbgjar a aguao a sueloy se cargard. Se redlizarén por lo
menos tres pruebas sucesivas con € gancho del dispositivo de arriado colocado de manera que quede a una
distanciadel costado del buqueigual a

A lamitad de la manga de la balsa salvavidas + 150 mm;
2 lamitad de lamanga de la balsa salvavidas; y
3 lamitad de lamanga de la balsa salvavidas - 150 mm.

El embarco, cuya finalidad es ssimular las condiciones reales a bordo, se debera cronometrar,
registrandose €l tiempo transcurrido.

5.17 Pruebas adicionales aplicables solamente a las balsas salvavidas inflables
Prueba correspondiente a una situacion de averia

5.17.1 Habraque demostrar que en e caso de que uno de los compartimientos de flotabilidad sufra dafios
o no sinfle, el compartimiento o los compartimientos intactos pueden sostener con francobordo positivo
en toda la periferia de la balsa salvavidas al nimero de personas para €l que se vaya a aprobar. Se podra
efectuar esta demostracion con personas cuya masa individual sea de 75 kg y que vayan sentadas en
posicion normal, o aplicando una masa distribuida del mismo modo.

Prueba de adrizamiento

5.17.2 Esta prueba no es necesaria para las balsas salvavidas reversibles con toldo. Para realizar esta
prueba se deberd invertir la balsa salvavidas de manera que ssimule el inflado en la posicién invertida.

A la balsa salvavidas inflable deberd estar cargada con € conjunto de equipo méas pesado.
Todas las entradas, portillasy otras aberturas del toldo de la balsa salvavidas deberan estar
abiertas con objeto de permitir lainfiltracion de agua dentro del toldo con la balsa volcada;

2 seguidamente, e toldo de la balsa salvavidas debera llenarse completamente de agua.
Excepto en € caso de una balsa salvavidas autoadrizable, esto se puede conseguir, si es
necesario, desinflando parcialmente el soporte del toldo, o bien la balsa salvavidas debera
abrirse en lasuperficie del agua, en posicion invertida, y se procederaainflarla. Unabalsa
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salvavidas autoadrizable se deberd adrizar por si misma en este estado, y podra embarcarse
en posicion de equilibrio 1 min después de haberse iniciado la prueba. S una balsa
salvavidas inflable que no sea autoadrizable no se adriza por si misma, se ladebera dejar
gue permanezca en la posicion invertida durante 10 min como minimo antes de intentar
adrizarla;

laprueba de adrizamiento la debera llevar a cabo el mismo equipo de personas necesario
parala prueba de subida a bordo con laindumentaria, los chalecos salvavidas y después de
efectuar @ gercicio de natacion prescrito en 5.8. Al menos una de | as personas que estén
adrizando la balsa salvavidas inflable deberd pesar menos de 75 kg. Cada una de las
personas tratard de adrizar la balsa sin ayuda. La profundidad del agua debera ser
suficiente para que los nadadores no puedan encontrar apoyo exterior a subir ala balsa
salvavidas volcada;

Se considerara que los medios de adrizamiento son satisfactorios si cada una de | as personas
adriza la balsa sin ayuda. La estructura de la balsa salvavidas inflable no deber& sufrir
dafosy el conjunto de equipo debera permanecer fijo en su lugar.

Prueba de inflado

5.17.3 Sedeberainflar una balsa salvavidas empaguetada dentro de cada tipo de envolturatirando de la
bozay se anotara el tiempo necesario para que:

A

3.1

3.2

3.3

guede lista para subir a bordo, es decir, para que las camaras tubulares de flotabilidad se
inflen hasta adquirir su volumen y didmetro maximos;

guede armado € toldo; y

la balsa salvavidas al cance toda su presion operacional” cuando se realice la prueba:
a una temperatura ambiente comprendida entre 18°C y 20°C;

a unatemperatura ambiente de -30°C; y

a unatemperatura ambiente de +65°C.

5.17.4 Cuando se infle labalsa salvavidas a una temperatura ambiente comprendida entre 18°C y 20°C
debera quedar totalmente inflada en un minuto como méximo. En el caso de una balsa savavidas
autoadrizable, se podrainflar totalmente la balsay embarcarla en posicion de equilibrio en 1 min como
maximo, independientemente de la orientacion en laque seinfle labalsa. Lafuerzarequerida paratirar de
labozaeiniciar €l proceso de inflado no debera exceder de 150 N.

5.17.5 Paralapruebadeinflado a-30°C, la balsa salvavidas empaquetada se mantendra a la temperatura
ambiente durante 24 h como minimo y seguidamente se colocara en una camara frigorifica a una

[I'\MSC\70\23A 1.

La expresion "presion operaciona” tiene el mismo significado que la expresion "presion
de trabgjo", quedando esta Ultima determinada por la presion de reposicion de proyecto
de lasvavulas de divio, s las hubiere; salvo que, si la presion de reposicion efectiva de
las valvulas de aivio, determinada mediante la prueba realizada, supera la presion de
reposicion de proyecto en mas de un 15% debera aplicarse la cifra superior.
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temperatura de -30°C durante 24 h antes de inflarla tirando de la boza. En estas condiciones, |a balsa
sdvavidas debera alcanzar la presion de trabagjo en 3 min. Se someteran dos bal sas salvavidas ala prueba
deinflado adichatemperatura. Las balsas no deberan presentar escapes en las costuras, agrietamientos ni
otros defectos y, deberdn quedar listas para ser utilizadas después de las pruebas.

5.17.6 Paralapruebadeinflado a+65°C, la balsa salvavidas empaquetada se mantendra ala temperatura
ambiente durante 24 h como minimo y seguidamente se colocara en una camara de calentamiento a una
temperatura de +65°C durante 7 h como minimo antes de inflarlatirando de laboza. En estas condiciones,
las valvulas reguladoras de presion del gas deberan tener capacidad suficiente para impedir que la balsa
savavidas sufra dafios a causa del exceso de presion y también paraimpedir que la presién maxima durante
el inflado alcance € doble de la presion de reposicion de la valvula reguladora. La balsa no debera
presentar escapes en las costuras, agrietamientos ni otros defectos.

Prueba de presion

5.17.7 Cadauno de los compartimientos inflables de la balsa savavidas se someterd a prueba a una presion
igual a tres veces la presion de trabgjo. Se desactivaran todas las vévulas reguladoras de presion, se
utilizara aire comprimido parainflar labasasdvavidas inflable y seretirara lafuente de inflado. La prueba
durard 30 min como minimo. La presion no debera disminuir en mas de un 5%, valor que se determinara
sin compensar por los cambios de temperatura o de presion atmosférica, y la balsa salvavidas no debera
presentar escapes en las costuras, agrietamientos u otros defectos.

5.17.8 Lamedicion dd descenso de presion debido afugas puede iniciarse cuando se dé por supuesto que
el materid de caucho del compartimiento se ha estirado por completo como consecuencia de la presion de
inflado y ha quedado estabilizado. Esta prueba se redizara después de conseguir la condicion de equilibrio.

Prueba de resistencia de las costuras

5179 1 Habra que demostrar que las costuras de las muestras pueden resistir una carga de
pruebaigua alaresistenciaalatraccion del tejido de labalsa salvavidas. Las costuras
de la cara exterior del toldo deberan resistir una carga de prueba de un 70% de la
resistencia a la traccion minima especificada para € tegjido de las balsas salvavidas,
cuando éste se somete a prueba por e método descrito en la norma SO 1421 y
empleando muestras como seindicaen lafigura 1 infra.

25mm, SO0mm , 25mm Figura 1 Especificacién de la
p————p—} muestra de costuras del
- toldo

Se someterdn a prucba muestras de los
diversos tipos de costuras empleados en la
150 mm produccién.

Se someterdn a pruebalas costuras en
direccién de la urdimbre de la trama.

Los especimenes de prucba se cortaran de.
muestras de tejido previamente cosidas y sin
que se enreden los cabos sueltos.
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Resistencia de las soldaduras

Cuando se redlice la prueba utilizando el método prescrito a continuacion, la carga
necesaria para que empiece afallar 1a soldadura no deberé ser inferior a175 N.

L os especimenes se deberdn preparar y someter a prueba como se indica a continuacion
en.3.3.

Se deberén redizar pruebas de resistencia a la hidrdlisis con muestras de costuras
soldadas cuando se vayan a utilizar materiales con revestimiento termoplastico. Las
pruebas se deberan efectuar como sigue:

Cuando seredlice laprueba utilizando €l método prescrito a continuacion, laresistencia
de la soldadura de la costura de muestra debera ser como minimo de 125 N/25 mm.

Método de prueba:

.1 Consérvense los especimenes de prueba sobre agua durante 12 semanas a una
temperatura de 93 + 2°C en un contenedor cerrado.

.2 Tras acondicionar los especimenes como se indica, séquense durante 1 h a una
temperatura de 80 + 2°C y acondicionense durante 24 h a una temperatura
de 20 + 2°C con una humedad relativa del 65%.

Las muestras para la prueba de resistencia de la soldadura se deberan preparar como
sigue:

Dos muestras de tejido de 300 mm x 200 mm, cortadas de modo que el lado més
corto sea paraelo ala urdimbre, se deberdn superponer anverso contrareverso en
el caso de tgjidos con doble revestimiento, o cara revestida contra cara revestida
en d caso de tgidos con un solo revestimiento o con revestimiento asimétrico. Se
deberén soldar con una herramienta de 10 + 1 mm de anchura y de longitud
adecuada. Se deberan cortar especimenes de prueba de 25 mm de anchura en
sentido transversal a de la linea de soldadura. L os especimenes de prueba se
deberan montar en un aparato de prueba como seindicaen lanormalSO 1421, y
se deberaregistrar la carga maxima de adherencia que soporta la muestra.

Balsas salvavidas inflables de pescante: prueba de resistencia

5.17.10 Habra que demostrar que el coeficiente de seguridad del sistema de eslinga es adecuado,
efectuando para ello la siguiente prueba de sobrecarga con una balsa salvavidas suspendida de su soporte

central:

I'\MSC\70\23A 1.

se sometera la balsa a una temperatura de 20°C + 3°C durante 6 h como minimo;

tras ese periodo de acondicionamiento, se suspendera la balsa de su gancho o eslinga de
izaday se inflarén las camaras de flotabilidad (sin incluir € suelo inflable);

cuando estén completamente infladas y las valvulas aliviadoras de presion se hayan
repuesto por si mismas, se desactivaran todas las vavulas;
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4 acontinuacion se arriaralaba sa salvavidas y se cargara distribuyendo en ella una masa
equivaente a cuatro vecesladel nimero de personas para el que se vaya a aprobar mas
la del equipo, asignandose a cada persona una masa de 75 Kkg;
5 labasasdvavidas se volverdaizar y se dgjara suspendida durante 5 min como minimo;
.6 se anotaralapresion antes y después de la prueba tras haber retirado € peso y mientras
permanece suspendida; y
v se anotard cualquier deformaciéon o distorsion dimensional de la balsa salvavidas.

Durantela pruebay después de su finalizacién |a balsa salvavidas inflable debera seguir
siendo adecuada para €l uso a que esta destinada.

5.17.11 Habré que demostrar que la balsa salvavidas, después de haber estado 6 h en una camara
frigorifica a una temperatura de -30°C, soporta una cargaigual a 1,1 veces el nUmero de personas para el
gue se vaya a aprobar y més ladel equipo con todas las vavulas reguladoras de presion funcionando. Se
cargaralabasa salvavidas con € peso de prueba en lacamarafrigorifica. El piso no estardinflado. Labalsa
sdvavidas inflable cargada debera permanecer suspendida durante 5 min como minimo. Si hay que retirar
de la camara frigorifica la balsa salvavidas inflable a fin de suspenderla, la suspension se efectuara
inmediatamente después de haber sido retirada de lacamara. Durante la prueba o después de su finalizacion
la balsa salvavidas inflable debera seguir siendo adecuada para €l uso a que esté destinada.

5.17.12 Sedebera cargar labasasavavidas inflable con un peso cuyamasa seaigual alade conjunto de
equipo mas pesado y & nimero de personas para el que se vaya a aprobar, asignandose a cada persona una
masade 75 kg. Salvo por lo que serefiered piso, que no estarainflado, la balsa salvavidas inflable debera
estar totalmente inflada con todas las vavulas aliviadoras de presion de funcionamiento. Se arriara una
balsa salvavidas a una distancia de 4,5 m como minimo en contacto continuo con una estructura que
represente el costado del buque con una escora desfavorable de 20°. La altura del punto del que esta
suspendido & gancho deberd ser comparable ala de un dispositivo de puesta a flote a bordo. Durante la
pruebay después de su ultimacion la balsa salvavidas no debera haber sufrido dafios, distorsiones o quedado
en una posicién que impida que se pueda dedicar debidamente a uso para el que esta destinada.

Pruebas de |os materiales
5.17.13 Cuando se sometan a prueba los materiales se deberan satisfacer |as prescripciones siguientes:

A El tejido deberd estar marcado de manera que permita identificar a su fabricante y e
numero de serie.

2 Criterios de pruebay comportamiento

2.1 Las muestras para la prueba se deberan elegir de forma aeatoria y cortar de
conformidad con la norma SO pertinente 0 seguin se prescriba para cada prueba.

2.2 El tgjido usado paralafabricacion de las camaras neuméticas y |os soportes inflables de
los toldos y pisos debera cumplir |as prescripciones siguientes:

221 Resistenciaalatraccion

Cuando la prueba se redlice utilizando el método descrito en la norma SO 1421, la
resistencia alatraccion debera ser como minimo de 2255 N/50 mm de anchura, tanto
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en direccion de la urdimbre como de latrama. El alargamiento méaximo debera ser
del 30% para una longitud de referencia de 200 mm; dicho alargamiento se debera
expresar como un porcentaje de lalongitud inicia de prueba entre las mordazas. Cuando
el pisoinflable esté compuesto por dos capas detejido, € piso principal se debera gjustar
alo especificado. Lacapainterior o exterior podré tener unaresistenciaminimaala
traccion de 1470 N/50 mm de anchura, tanto en direccion de la urdimbre como de la
trama.

Resistencia al desgarramiento

Cuando la prueba se realice utilizando €l aparato descrito en la norma SO 1421, la
resistencia a desgarramiento debera ser como minimo, de 1030 N, tanto en direccion
delaurdimbre como delatrama. Cuando d piso inflable esté compuesto por dos capas
detgido, @ piso principal se debera gjustar alo especificado. Lacapainterior o exterior
podra tener una resistenciaminima al desgarramiento de 735 N, tanto en direccion de
laurdimbre como de latrama. La preparacion de los especimenes para la prueba debera
ser como sigue:

.1 enlamuestra parala prueba cortense tres especimenes de 76 £ 1 mm de ancho
y 400 mm de largo en cada una de las direcciones de la urdimbre y de la trama, de
manera que los hilos sean tan paralel os como se pueda alaurdimbrey alatrama.
Cortense los especimenes a lo largo de toda la longitud y anchura de la muestra.
En la mitad de cada espécimen hagase un corte de 12,5 mm perpendicular a
su longitud; y

2 sujétese el espécimen de prueba de manerafirmey uniforme con unas mordazas,
gue deberan estar a una distancia de 200 mm, de manera que la direccion de la
traccion coincida con lalongitud del espécimen. Héagase funcionar el aparato segin
seindicaen lanormalSO 1421. Laméxima carga admitida seralaresistenciaa
desgarramiento, y se calcularala media para los tres especimenes.

Receptividad superficial y adherencia del revestimiento de la superficie

.1 Cuando la prueba se realice utilizando el método descrito en lanorma SO 2411,
lareceptividad superficial de ambas caras no debera ser inferior a 75 N/50 mm de
anchura.

.2 Paralaadherenciadd revestimiento de la superficie en seco se requiere una carga
minimade 75 N/50 mm.

.3 Paralaadherenciade revestimiento de la superficie en himedo, seguin se describe
en .2.2.3.8, se requiere una carga minima de 50 N/50 mm.

4 Se debera someter a prueba cada cara revestida. Los especimenes se deberan
preparar segun se indica en la norma SO 2411, uniendo entre si las dos caras
revestidas.

.5 El adhesivo utilizado y el método de aplicacién deberan ser los aprobados por €l

fabricante de labasasalvavidasy el del tegjido acabado, y aguéllos deberan ser los
mismos utilizados durante la fabricacion de la bal sa salvavidas.
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En cada espécimen de lamuestra se debera medir inicialmente la adherencia entre
el adhesivo o soldadura y el revestimiento a fin de determinar la receptividad
superficial.

A continuacion se medirala adherenciadd revestimiento al tejido de base cortando
una capa de revestimiento parainiciar el modo de separacion prescrito.

Después de efectuar la prueba indicada en .4 para determinar |a adherencia del
revestimiento al tejido de base se debera sumergir e espécimen durante 24 h en
una solucion acuosa de cloruro de sodio a 3% a una temperatura de 20°C + 2°C.
Al finalizar el periodo de inmersion se deberaretirar el espécimen de la solucion
y, mientras esté alln hiimedo, someter a prueba de acuerdo con el método indicado
enlanormalSO 2411.

.2.2.4 Efectos del envejecimiento

I'\MSC\70\23A 1.

A

3.1

Prueba de plegado

Cuando se redlice la prueba prescrita a continuacion, no se deberén ver fisuras,
separacion de los pliegues o agrietamiento al examinarse las muestras con dos
aumentos.

Prueba de traccion

Cuando se redlice la prueba prescrita a continuacion, la resistencia a la traccion
después del enveecimiento no debera ser inferior a 90% de la resistencia a la
traccion origina antes del envejecimiento.

Resistencia alaradiacion ultravioleta

Esta prueba se debera realizar de acuerdo con los métodos especificados en la
norma SO 4892-4.1994, Lamparas de arco de carbén con llama al aire libre, a
saber:

A Exponganse las muestras acondicionadas a la luz de una lampara cerrada
de arco de carbon sinfiltros "Corex D" durante 100 h. Los carbones seran
de tipo Sunshine Arc del N° 22 con revestimiento de cobre en €l caso del
par superior y del N° 13 parad par inferior, o equivalentes. Sélo se debera
exponer a arco del aparato de prueba la superficie exterior del tejido. Los
especimenes deberan rociarse con agua, haciéndose funcionar el aparato
de modo que los especimenes estén expuestos a ciclos sucesivos
de 102 min de luz sin aspersion y 18 min de luz con aspersion. La
temperatura del panel negro debera ser de 80°C + 5°C. El tiempo total de
exposicion debera ser de 100 h.

2 Compruébese la resistencia a la traccion del material después de su
exposicion utilizando el procedimiento indicado en .2.2.1. Laresistencia
alatraccion no debera ser inferior a 90% de laresistenciaoriginal antes
del envejecimiento.
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3 El material expuesto se debera doblar con €l revestimiento méas grueso
hacia afuera alrededor de un mandril de 3,2 mm y examinar visualmente
paraobservar si hay fisuras. No debe haber fisura alguna.

Variante de laresistencia alaradiacion ultravioleta

También se puede realizar esta prueba de conformidad con los métodos
especificados en la norma ISO 4892-2, Pruebas con arcos de xenon. Los
especimenes se deberan exponer en las condiciones especificadas a continuacion
aunairradiacion controlada de un aparato de arco de xendn refrigerado con agua
durante un total de 150 h.

Condiciones de Ciclosinluz (1 hora) Ciclo con luz (2 horas)

exposicion

Irradiacion Ninguna 0,55W/m? con unalongitud de onda

automética de 340 nm

(Filtro Q/B)

Temperatura del 38°+2°C 70°+2°C

panel negro

Temperaturadela 38°+ 2°C 47° + 2°C

bombilla seca

Humedad relativa 95 + 5% 50 + 5%

Aguade 40° + 4°C 45° + 4°C

acondicionamiento

Aspersion con 60 min en la parte 40 min - 20 min - 60 min

agua anterior y posterior Ninguna Solo parte  Ninguna
del espécimen anterior del

espécimen

SOlo se deberd exponer a arco la superficie exterior del tejido. Se debera
comprobar la resistencia a la traccion del material después de su exposicion
utilizando el procedimiento indicado en .2.2.1. La resistencia a la traccién no
debera ser inferior a 90% de laresistencia original antes del envejecimiento. El
material expuesto se debera doblar con el revestimiento més grueso hacia afuera
alrededor de un mandril de 3,2 mm y examinar visualmente para observar si hay
fisuras. No debe haber fisura alguna.

Las prescripciones sobre el comportamiento especificadas en este apartado se
refieren Unicamente a comportamiento de cada espécimen en las condiciones
propias delaprueba. Dado que d espectro de laluz del arco de carbdn es distinto
del arco de xendn, los resultados de las pruebas realizadas con ambos métodos
deberan interpretarse con precaucion.

Se deberdn someter tres especimenes a las pruebas siguientes:

1 estabilidad dimensional;
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2 plegado; y
3 resistencia alatraccion.

Para las pruebas .1y .2, cOrtense en la muestra de prueba cuatro especimenes
cuadrados de 100 mm de lado como minimo de modo que sus lados sean paralelos
aloshilosdelaurdimbrey delatrama. Midanse con precision las dimensiones de
dos especimenes para la prueba .1. Para la prueba .3, cortense dos grupos de
especimenes como seindicaen .2.2.1.

5 Cuando se lleve a cabo la prueba prescrita a continuacion, la diferencia de
dimensiones de la muestra antes y después del envejecimiento no deberd ser
superior a un 2%.

.6 Procedimiento de prueba de envejecimiento de |os especimenes:

A Suspéndanse libremente en el aire durante siete dias a una temperatura de
70° + 2°C un espécimen paracadaunadelas pruebas .2.2.4.4.1y .2.2.4.4.2
Yy un grupo de especimenes para la prueba .2.2.4.4.3. Suspéndanse los
otros especimenes sobre agua durante siete dias en un recipiente no
herméticamente cerrado a una temperatura de 70° + 2°C.

2 Retirense del horno de envejecimiento los dos especimenes medidos
previamente. Al cabo de 15 min alatemperatura ambiente, midanse las
dimensiones y registrense |os cambios porcentuales de | as direcciones de
laurdimbrey delatrama.

3 Retirense las otras dos muestras. Al cabo de 15 min a la temperatura
ambiente, pliéguense |os especimenes consecutivamente en dos direcciones
perpendiculares entre si paralelas a los bordes, de modo que la zona
expuesta de cada espécimen se reduzca a un cuarto de su dimension
original. Despliéguensey vuélvanse a plegar siguiendo las mismas lineas
pero con cada pliegue en sentido contrario. Después de cada plegado,
oprimase € pliegue frotando los dedos y €l pulgar alo largo del mismo.
Examinense |os especimenes para observar S hay fisuras, separacion de los
pliegues, pegajosidad o agrietamiento.

4 Para la prueba de resistencia a la traccion, retirense del horno de
enve ecimiento |os dos grupos de especimenes.  Séquense |os especimenes
himedos envejecidos durante 1 h al aire a unatemperatura de 70° + 2°C,
y acondiciénense luego ambos grupos durante 24 h. Efectlese la prueba
como seindicaen .2.2.1.

.2.2.5 Flexion a baja temperatura
A Al redlizarse la prueba a unatemperatura no superior a - 50°C utilizando el método
prescrito a continuacion, no debera verse ninguna fisura en la muestra cuando se

examine con dos aumentos. Cada cara del tejido revestido se debera someter a
prueba por separado.
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2 El aparato, la preparacion de los especimenes y el procedimiento de prueba se
deberén gjustar alo indicado en la norma | SO 4675, con la salvedad de que:

A cuando se sometan a prueba a la baja temperatura especificada, ninglin
espécimen debera tener fisuraaguna; y

2 deberan utilizarse seis especimenes de prueba, tres cortados con el lado
mas largo paralelo a la urdimbre y tres cortados con el lado mas largo
paraelo alatrama.

Fisuracion por flexion

Tras haber acondicionado & espécimen exponiendo la cara exterior a una solucién acuosa
a 3% de cloruro de sodio durante siete dias a una temperatura de 20° + 2°C, se debera
someter a prueba segun seindica en la norma | SO 7854. Después de 200 000 flexiones no
debera verse fisuracion o exfoliacion dgunaa examinarse el espécimen con dos aumentos.

Porosidad

Cuando se realice la prueba utilizando € método prescrito a continuacion, gerciendo y
manteniendo una presion de 27,5 kPa por debajo del tejido, no deberan aparecer sefiales
de fuga durante un periodo de 5 min por |o menos.

A Prueba de porosidad

Se debera preparar y someter a prueba un espécimen del tejido de conformidad con
lo indicado en el parrafo A.2.10.2 de lanorma SO TR 6065.

Resistencia a los hidrocarburos

A Cuando seredice laprueba utilizando el método indicado a continuacion después
de haber expuesto la superficie exterior a hidrocarburos a 20° + 2°C durante 2 h
segun la norma N° 1 de la ASTM, no se debera producir separacion entre el
revestimiento y € tegjido ni adherenciaresidual cuando se aprieten juntas dos caras
expuestas. El revestimiento no deberd manchar cuando se frote una solavez con
el dedo.

2 La prueba deberd durar 16 h como minimo después de la vulcanizacién o €
endurecimiento.

3 El aparato, la preparacion de los especimenes y el procedimiento de prueba se
deberan gjustar alo prescrito en el parrafo A.2.5 delanormalSO TR 6065. Se
debera someter a prueba cada cara revestida.

Distorsion de la trama

La distorsion de la trama no deberd ser superior a 100 mm en una anchura de tejido

de 1,5 m. Sedeberatrazar en el tejido unalinea perpendicular al orillo. Se debera medir
ladistorsion, laoblicuidad y/o la curvatura de la trama.
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.2.2.10 Resistencia a la estampacion

A Cuando se realice la prueba utilizando € método prescrito a continuacion, no se
deber& levantar el peso de 100 g.

2 La preparacion delos especimenesy € procedimiento de prueba se deberan gjustar
a lo prescrito en la norma I SO 5978, con la salvedad de que la temperatura de
pruebadebera ser de 70° + 2°Cy €l periodo de aplicacion de la carga de siete dias.

.2.2.11 Resistencia ala hidrdlisis de los materiales con revestimiento termoplastico solamente

A Cuando se redlice la prueba utilizando los métodos indicados a continuacion, se
deberan obtener |os siguientes valores de comportamiento:

A Adherenciadel revestimiento 50 N/50 mm como minimo
2 Resistenciaalaestampacion 100 g como maximo
3 Prueba de plegado No se produciran fisuras, exfoliacion o

deterioro perceptible visualmente.

2 Se deberan agplicar las condiciones de prueba siguientes a tejidos 0 especimenes de
prueba que se hayan conservado sobre el agua en un contenedor cerrado durante
12 semanas a una temperatura de 93°C.

3 La prueba siguiente se debera realizar después de haber secado |0s especimenes
durante 1 h a unatemperatura de 80 + 2°C, y de haberlos acondicionado durante
24 h aunatemperatura 20 + 2°C con una humedad relativa del 65%.

4 La adherencia del revestimiento del espécimen de tejido amacenado se debera
preparar y someter a prueba de conformidad con lo dispuesto en .2.2.3, unavez
cumplido lo prescrito en .2.2.11.2.

5 La prueba de resistencia a la estampacion se deberarealizar de conformidad con
lo dispuesto en .2.2.10.

.6 Se deberén cortar dos muestras de prueba cuadradas de 100 + 2 mm del tgjido
almacenado. Las muestras se deberan plegar como se indica en .2.2.4.6.3 y
examinar paraver s presentan fisuras, separacion de los pliegues, peggjosidad o
agrietamiento.
.2.2.12 Resistencia al 0zono

A Cuando se redlice la prueba utilizando el método indicado a continuacion, no se
deberan ver fisuras al examinar la muestra con cinco aumentos.

2 La preparacion de las muestras y €l procedimiento de prueba deberdn gjustarse a
lo dispuesto en lanorma 1SO 3011.
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Se deberéan aplicar las condiciones siguientes:
A Concentracién de ozono 50 pphm
2 Temperatura 200+ 2°C
3 Tiempo de exposicion 8h
4 Diametro del mandril 6 veces €l espesor de la muestra.

2.3 El tejido utilizado en la fabricacion de los toldos exteriores debera satisfacer las
prescripciones siguientes:

.2.3.1 Resistenciaalatraccion
Cuando realice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.1, laresistenciaminimaa
latraccion deberd ser de 930 N/50 mm de anchura, tanto en direccion de la urdimbre como
delatrama.

.2.3.2 Resistencia al desgarramiento
Cuando se redlice la prueba utilizando e método prescrito en .2.2.2, la resistencia a
desgarramiento deberd ser como minimo de 490 N, tanto en direccion de la urdimbre como
delatrama.

.2.3.3 Flexion a baja temperatura

Cuando se realice la prueba a una temperatura no superior a -30°C utilizando €l método
prescrito en .2.2.5, no deberan verse fisuras al examinar la muestra con dos aumentos.

Cada cara del tejido revestido se debera someter a prueba por separado.
.2.3.4  Impermeabilidad
A Cuando se redlice la prueba utilizando el método prescrito a continuacion, no
debera pasar aguaatravés del cono durante 30 min. El tejido revestido no debera
contener ningun material que pueda ser nocivo para un superviviente que beba el
aguade lluviarecogida en €l toldo.

Lostegjidos podran estar revestidos por una cara o por las dos.

2 Se debera cortar un espécimen de prueba de 300 mm x 300 mm y se someteraa
prueba de conformidad con el procedimiento siguiente:

Haganse dos pliegues perpendiculares en el espécimen y abrase éste en forma de
cono. Sujétese el cono con un clip y coléguese en un embudo adecuado apoyado
en un matraz. Viértanse 500 ml de agua en el cono. Registrese cualquier
infiltracion de agua através del cono a cabo de 30 min.

.2.3.5 Receptividad superficial y adherencia del revestimiento de la superficie

Cuando se redlice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.3, la receptividad
superficial de ambas caras no debera ser inferior a 25 N/50 mm de anchura.
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Parala adherencia del revestimiento se requiere una carga minima de 25 N/50 mm.
.2.3.6 Color

Unavez redizadala prueba de fondeo mencionada en 5.5 u otra prueba anél oga se debera
examinar el toldo de la balsa salvavidas con luz artificia que permita determinar si la
inalterabilidad del color del revestimiento es adecuada.

.2.3.7 Efectos del envejecimiento
A Prueba de plegado

Cuando se redlice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.4, no deberan
versefisuras, separacion de los pliegues o agrietamiento a examinar las muestras
con dos aumentos.

2 Prueba de traccion

Cuando se redlice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.4, € tegjido
debera conservar como minimo el 90% de su resistenciaalatraccién original, tanto
en direccion de la urdimbre como de latrama.

.24  El tgido utilizado en la fabricacion de los toldos interiores deberd satisfacer las
prescripciones siguientes:

.2.4.1 Resistenciaalatraccion

Cuando se redlice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.1, laresistenciaa la
traccion debera ser como minimo de 100 N/50 mm de anchura, tanto en direccion de la
urdimbre como de latrama.

.2.4.2 Porosidad

Como d toldo interior Sirve de barrera formando una capa de aire estética, debera tener una
textura compacta o poca porosidad a aire.

5.18 Pruebasadicionales aplicables solamente a las balsas salvavidas autoadrizables

5.18.1 Las balsas salvavidas rigidas autoadrizables se deberdn someter a la prueba de adrizamiento
indicadaen 5.17.2.1y 5.17.2.2.

5.18.2 Se debera disponer de medios adecuados para hacer girar la balsa salvavidas arededor de un ge
longitudina hasta cualquier angulo de escora en aguas tranquilas y volverla a soltar. La balsa salvavidas
debera estar con todo su equipo, sin nadie abordo, con las entradas y aberturas en €l estado en que estaban
a empaguetar labasay, s se trata de una balsa salvavidas inflable, completamente inflada. Se deberan ir
aumentando gradual mente los angulos de escora de |a bal sa salvavidas hasta alcanzar |os 180°, soltandola
después. Unavez suelta, labasa salvavidas deberd volver siempre ala posicion adrizada sin ayuda alguna.
La accion de adrizamiento deberd ser positivay continuay € adrizamiento total deberd producirse en €l
plazo de 1 min a partir del momento en que la balsa salvavidas queda lista para subir a bordo, segun se
define en 5.17.3.1, alatemperatura ambiente.
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5.19 Prueba de sumersién de las balsas salvavidas autoadrizables y de las balsas salvavidas
reversibles con toldo

L a balsa salvavidas se debera sumergir, empaquetada si es inflable, a una profundidad de por |o
menos4 m. A esaprofundidad se deberd soltar labalsasdvavidas si esrigida, y se deberdiniciar su inflado
s es inflable. La basa savavidas deberd subir a la superficie y quedar en e estado previsto de
funcionamiento, lista para que se pueda subir a bordo desde el agua con olas de 2 m de altura significativa
y un viento de fuerza 6 de |a escala Beaufort.

5.20 Pruebasdeveocidad del viento

5.20.1 LaAdministracion debera exigir como minimo gque de una gama de bal sas salvavidas se someta a
las pruebas de velocidad del viento que se indican en los parrafos siguientes a

A una basa salvavidas de una serie de bal sas con capacidad de 6 a 25 personas, siempre que
los materiales y la construccion de tales bal sas sean andlogos, y

2 toda balsa salvavidas con capacidad para mas de 25 personas, salvo que se demuestre que
sus materiales y construccion hacen tales pruebas innecesarias.

5.20.2 Labdsaolasbasas salvavidas empaquetadas de modo que la entrada se abra al inflarse, pero sin
su envoltura, se deberdn inflar y dejar en ese estado durante 10 min con un viento de 30 m/s.

5.20.3 En las condiciones antedichas, siempre que sea factible, se deberan inclinar labalsa o las balsas
salvavidas 30° aproximadamente a estribor; seguidamente, desde esa posicién, 30° aproximadamente a
babor; y por ultimo, se las dejara volver a su posicién inicial.

5.20.4 Al terminar esta primera etapa de las pruebas, ni el arco de soporte ni e toldo se deberan haber
separado de la cAmara neumética superior ni se debera haber producido otro dafio que impida €l
funcionamiento eficaz de las balsas salvavidas.

5.20.5 A continuacién, la balsa o las balsas salvavidas se deberan exponer durante 5 min a un viento de
lavelocidad indicada en cada una de | as siguientes condiciones:

A con laentrada que esté de cara a viento abiertay con las otras cerradas, si hay méas de una
entrada;

2 con laentrada que esté de cara a viento cerraday con las otras abiertas, si hay méas de una
entrada; y

3 con todas las entradas cerradas.

No debera haber sefides de que labalsa o las balsas salvavidas hayan sufrido dafios que impidan
su funcionamiento eficaz como resultado de esta prueba.

['\MSC\70\23A 1. CD/SWPU/GA/ba 3/99



MSC 70/23/Add.1
ANEXO 6
Pagina 48

5.21 Pruebadeautodrenaje del piso de las balsas salvavidas rever sibles con toldo y de las balsas
salvavidas autoadrizables

5.21.1 Sedeberdbombear agua hacia el interior de la balsa salvavidas mientras esté a flote a un régimen
de 2 300 | por minuto durante 1 min.

5.21.2 Unavez interrumpido € bombeo y drenada el agua, no debera haber una acumulacion apreciable
de aguaen la balsa.

5.21.3 S labdsaegadividida en zonas separadas mediante bancadas u otros medios, se deberd someter
a prueba cada una de esas zonas.

5.22 Pruebadelaslucesdelasbalsas salvavidas

Las luces de | as bal sas salvavidas se deberan someter a las pruebas prescritas en 10.1.
6 BOTES SALVAVIDAS
6.1 Definicionesy condiciones generales
6.1.1 Seconsiderard que la masa de una persona media en el presente contexto es de 75 kg.
6.1.2 Cuando se coloquen pesos en los botes salvavidas para simular los efectos de un ocupante que ha
tomado asiento, € centro de gravedad del peso en cada asiento se situard a 300 mm por encima del asiento
alolargo del respaldo.
6.2 Pruebas delos materiales del bote salvavidas
Prueba de pirorretardacion de los materiales
6.2.1 El material del casco y del toldo se someterd a una prueba de resistencia a las Ilamas para
determinar sus caracteristicas pirorretardantes, paralo cua se colocard una muestraen lallama. Trasretirar
lamuestra de lallama se mediran el tiempo y la distancia de combustién, que deberan ser satisfactorios a
juicio de la Administracion.
Prueba del material flotante de los botes salvavidas
6.2.2 S esnecesario utilizar material que tengaflotabilidad intrinseca se sometera a las pruebas prescritas
enlaseccion 2.7, salvo que el dieseloil indicado en el parrafo 2.7.6.3 se sustituira por acohol de petroleo

de gran octangje.

6.2.3 Ademas de la prueba prescrita en 6.2.2 se sumergirdn muestras del material a una profundidad
de 100 mm durante 14 dias en cada uno de los siguientes liquidos;

A dos muestras en petréleo crudo;
2 dos muestras en fueloil marino (grado C);
3 dos muestras en dieseloil (grado A);

4 dos muestras en alcohol de petréleo de gran octangje; y
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5 dos muestras en queroseno.

6.2.4 Estas muestras se someteran a prueba segin se hayan recibido del fabricante y a la temperatura
ambiente normal (aproximadamente 18°C).

6.2.5 Otrasdos muestras que ya hayan sido sometidas alas pruebas de ciclos de temperatura seran objeto
de una prueba con acohol de petréleo de gran octanagje y, a continuacion, de las pruebas de absorcién de
aguaprescritasen 2.7.5a2.7.8.

6.2.6 Seanotaran las dimensiones de las muestras a principio y a final de estas pruebas.

6.2.7 Lareduccion de flotabilidad no debera exceder del 5% y las muestras no deberdn presentar sefiales
de deterioro, contraccion, agrietamiento, dilatacion, disolucion o ateracion de sus propiedades mecanicas.

6.3 Prueba de sobrecarga del bote salvavidas
Bote salvavidas de pescante

6.3.1 El bote salvavidas sin carga se colocara sobre bloques o0 se suspendera de los ganchos de izada y
seinstalaran miras pararegistrar € arrufo delaquilla. Seguidamente se efectuaran las mediciones prescritas
en 6.3.4.

6.3.2 A continuacion se cargara el bote con pesos debidamente distribuidos de modo que simule estar
completamente equipado y cargado con la asignacién completa de personas para la que se vaya a aprobar.
Se efectuarén nuevamente |las mediciones prescritas en 6.3.4.

6.3.3 Seguidamente se afiadira peso adicional de forma que la carga suspendida sea un 25%, 50%, 75%
y 100% mayor que €l peso del bote salvavidas completamente equipado y cargado. En el caso de botes
salvavidas metalicos, la prueba debera terminar con la sobrecarga del 25%. L os pesos correspondientes
a los diversos estados de sobrecarga irén distribuidos en proporcién ala carga del bote salvavidas en sus
condiciones de servicio, pero no es necesario que |os pesos representativos de |as personas vayan situados
a 300 mm por encima del asiento. No se aceptard la realizacion de la prueba a base de llenar el bote de
agua, puesto que este método no proporcionaladistribucién debidadel peso. Se podraretirar la maquinaria
para evitar que sufra dafios y se afiadirén pesos a los botes salvavidas para compensar la falta de dicha
maguinaria. Con cadaincremento de sobrecarga se realizaran las mediciones prescritas en 6.3.4.

6.3.4 Encadaunadelas condiciones de carga que se especifican en los parrafos 6.3.1 a 6.3.3 se medira
y registraralo siguiente:

A flechade laquillaen los medios;
2 modificacion de la eslora medida entre |os extremos superiores del codaste y de laroda;
3 modificacion de la manga por encima de laregala a un cuarto de la eslora a proa, en los

mediosy aun cuarto de laesloraapopa; y
4 modificacion del puntal medido desde laregala hastala quilla

6.3.5 Laflechade laquillay la modificacion de la manga indicadas en 6.3.4.1 y 6.3.4.3 no deberan
exceder de 1/400 de laedorade bote salvavidas cuando a éste se le imponga una sobrecarga del 25%; los
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resultados con una sobrecarga del 100%, de estar prescrita en 6.3.3, deberan ser aproximadamente
proporcionarles alos obtenidos con la sobrecarga del 25%.

6.3.6 A continuacion seretiraran los pesos'y se comprobaran las dimensiones del bote salvavidas. El bote
no deberd presentar ninguna deformacion residual. Se anotara toda deformacion permanente resultante de
estas pruebas. Si € bote salvavidas es de pléstico reforzado con fibra de vidrio, dichas mediciones se
efectuaran una vez que hayatranscurrido un tiempo suficiente para que e pléstico recupere su formainicial
(aproximadamente 18 h).

Botes salvavidas de caida libre

6.3.7 Habraque demostrar que € bote salvavidas tiene suficiente resistencia para soportar las fuerzas que
actlien sobre @ cuando esté cargado con unamasadistribuidaigual aladel nimero de personas para el que
sevayaaagprobar y ladel equipo durante la puesta a flote por caida libre desde una alturaigual a 1,3 veces
la altura parala que se vaya a aprobar. Si normalmente se utiliza una rampa para poner aflote el bote
salvavidas y no se dispone de ninguna, la prueba podra realizarse dejando caer €l bote verticalmente de
modo que laquillaforme un angulo igual a que normalmente se da cuando entra en el agua.

6.3.8 Una vez realizada esta prueba se descargarg, limpiardy examinara cuidadosamente el bote con
objeto de determinar la ubicacion e importancia de los dafios que haya podido sufrir como resultado de la
prueba. Acto seguido se llevara a cabo una prueba operacional de conformidad con 6.10.1 traslo cua se
descargard, limpiaray examinara de nuevo el bote para detectar posibles dafios.

6.3.9 Se considerara que se ha superado esta prueba si el bote supera la prueba operacional de forma
satisfactoriaajuicio de la Administracion y sin que haya sufrido dafios importantes.

6.4 Pruebas deresistencia alos choquesy de caida de los botes de pescante
Prueba de resistencia a los choques

6.4.1 En € bote salvavidas provisto de su equipo completo, incluido el motor, se cargaran pesos
equivalentes a la masa del niUmero de personas para €l que se vaya a aprobar. En los botes salvavidas
total mente cerrados, los cinturones'y anclgjes de seguridad representativos que experimentaran cargas altas
como resultado del choque deberan asegurarse con pesos equivalentes a 100 kg para simular la accién de
sujetar auna personadurante la prueba. Los pesos irén distribuidos de modo que simulen la carga normal
del bote, e cud llevara patines o defensas s procede. Se colocara el bote de modo que cuelgue libremente
y setirarade d lateralmente lo suficiente paraque d soltarse choque con una superficie vertical rigiday fija
a una velocidad de 3,5 m/s. Seguidamente se soltard el bote salvavidas para que chogue contra dicha
superficie vertical rigida.

6.4.2 En d caso de botes salvavidas totalmente cerrados, las fuerzas de aceleracion se mediran y
evauaran de conformidad con 6.17 en distintos lugares del prototipo de bote salvavidas para determinar
el maximo grado de exposicién de los ocupantes alas acel eraciones, teniendo en cuenta | os efectos de las
defensas, la elasticidad del bote salvavidasy la disposicion de los asientos.

Prueba de caida
6.4.3 En € bote salvavidas provisto de su equipo completo, incluido el motor, se cargaran pesos

equivalentes a la masa del nimero maximo de personas para €l que se vaya a aprobar. Los pesos iran
distribuidos de modo que simulen la condicion de carga normal, pero no es necesario que estén situados
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a 300 mm por encima del asiento. Seguidamente se suspenderd el bote sobre el agua de manera que su
punto mas bgjo diste del agua3 m. A continuacion se soltard el bote de modo que caiga libremente al agua.

6.4.4 Lapruebade caidasellevaraacabo con el bote salvavidas que se haya utilizado parala prueba de
choque.

Prueba operacional tras |as pruebas de resistencia a los choques y de caida

6.4.5 Unavez redlizadas las pruebas de resistencia a los choques y de caida se descargara, limpiaray
examinara cuidadosamente el bote con objeto de determinar la ubicacion e importancia de |os dafios que
haya podido sufrir como resultado de las pruebas. Acto seguido se llevara a cabo una prueba operacional
de conformidad con 6.10.1.

Criterios de aceptabilidad de las pruebas de resistencia a los choques y de caida

6.4.6 Unavez realizadas | as pruebas prescritas en esta seccion se descargard, limpiara e inspeccionara
el bote para determinar si ha sufrido dafios.

6.4.7 Seconsiderara gque se han superado las pruebas de resistencia alos choques si:
A no se han producido dafios que afecten el funcionamiento eficaz del bote salvavidas;

2 los dafios ocasionados por las pruebas de resistencia a los choques y de caida no han
aumentado en grado considerable como consecuencia de las pruebas especificadas en 6.4.5;

3 las méagquinas y otros equipos han funcionado de manera plenamente satisfactoria;
4 no ha penetrado agua de mar en cantidad apreciable; y

5 las aceleraciones medidas durante & choquey € rebote subsiguiente, si asi se exige durante
la prueba de resistencia a los choques, se gjustan a los criterios establecidos en 6.17.9 a
6.17.1266.17.13 a6.17.17 cuando se utilizan los limites de emergencia especificados en
los cuadros 2 6 3 respectivamente.

6.5 Prueba de caida de los botes salvavidas de caida libre
Pruebas de caida libre exigidas

6.5.1 Los botes salvavidas proyectados para ser puestos a flote por caida libre se someteran a pruebas de
caida redlizadas desde la dturaala que vayan a estar estibados, teniendo en cuenta | as condiciones adversas
de escoray asiento, las ubicaciones desfavorables del centro de gravedad y las condiciones extremas de
carga.

6.5.2 Durantelas pruebas de caida libre prescritas en esta seccion se mediran las fuerzas de aceleracion
y se evaluarén de conformidad con 6.17 los datos obtenidos en distintos lugares del bote salvavidas para
determinar € peor caso de exposicidn de los ocupantes a las acel eraciones teniendo en cuenta la disposicién
de los asientos.

6.5.3 Laspruebas prescritas en esta seccion se podran realizar con model os reproducidos correctamente

a escala que midan por 1o menos 1 m de eslora. Como minimo, se deberan reproducir correctamente a
escala las dimensiones y la masa del bote salvavidas, el emplazamiento de su centro de gravedad y su
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momento deinercia. Dependiendo de laconstrucciéon y comportamiento del bote salvavidas de caida libre,
tal vez sea necesario también reproducir correctamente a escala otros parametros para conseguir un
comportamiento correcto del modelo. Si se utilizan modelos, se deberarealizar un nimero suficiente de
pruebas a escala natura para verificar la precision de las mediciones hechas con el modelo. Como minimo,
se efectuaran las siguientes pruebas a escala natura teniendo el buque la quillaanivel y utilizando € mismo
tipo de medios de puesta a flote que los del bote salvavidas real y desde la altura para la que se vaya a
aprobar, estando el bote salvavidas:

A completamente cargado;

2 cargado con el equipo prescrito y con solamente la tripulacion minima para la puesta a
flote;

3 cargado con el equipo prescrito y la mitad de la asignacion completa de personas,

distribuidas en lamitad proel de las plazas de asiento del bote; y

4 cargado con e equipo prescrito y la mitad de la asignacion completa de personas, sentadas
en lamitad popel de las plazas de asiento del bote.

Criterios de aceptabilidad de las pruebas de caida libre
6.5.4 Seconsiderarague se han superado las pruebas de caida libre prescritas en esta seccion si:

A las fuerzas de acel eracion responden a las condiciones de "formacion” especificadas en los
cuadros 2y 3 de 6.17 durante la puesta aflote, la caidalibre y la subsiguiente entrada en
el agua en las pruebas con la quilladel buque anivel;

2 las fuerzas de acel eracidn responden alas condiciones de "emergencia’ especificadas en los
cuadros 2y 3 de 6.17 durante la puesta aflote, la caidalibre y la subsiguiente entrada en
el agua en las pruebas con e buque en condiciones desfavorables de escoray asiento; y

3 el bote salvavidas toma arrancada avante inmediatamente después de entrar en el agua.

6.6 Prueba deresistencia de los asientos del bote salvavidas

Botes salvavidas de pescante

6.6.1 Secargaran los asientos con una masa de 100 kg en cada una de las plazas asignadas para que se
sente una persona. Los asientos deberan soportar esa carga sin sufrir dafios ni deformacidn permanente.

Botes salvavidas de caida libre

6.6.2 Los asientos que experimenten las fuerzas de aceleracion mas elevadas y aquellos gque estén
sostenidos de modo distinto a de los demas asientos del bote salvavidas se cargardn con una masa
de 100 kg. Estacargasedistribuiraen € asento de modo que afecte tanto al asiento como al respaldo. Los
asientos deberan soportar dicha carga durante una puesta a flote por caida libre desde una altura igual
a 1,3 veces la dtura aprobada sin sufrir dafios ni deformacion permanente. Esta prueba podrarealizarse
como parte de las pruebas prescritas en 6.3.7 a6.3.9.
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6.7 Prueba de capacidad del espacio de asientos del bote salvavidas

6.7.1 El botesdvavidasiraprovisto de su motor y su equipo. El nimero de personas para el que se vaya
a aprobar, cuya masa media sera de 75 kg, llevando e chaleco salvavidas puesto y cualquier otro equipo
esencial, deberd poder embarcar en el bote y sentarse adecuadamente en 3 min como méaximo en el caso
de un bote salvavidas destinado a un buque de carga, y 10 més rapidamente posible si € bote esté destinado
a un bugue de pasgje. A continuacion se hard gue una persona maniobre el bote y ensaye todo el equipo
de a bordo para demostrar que se puede utilizar sin dificultad y sin molestar alos ocupantes.

6.7.2 Las superficies sobre las que vayan a andar las personas se someteran a un examen visual para
comprobar gque su acabado es antideslizante.

6.8 Pruebas de francobordo y de estabilidad del bote salvavidas
Prueba de estabilidad con inundacion

6.8.1 El botesavavidasiracargado con su equipo. S los pafiolesy los tanques de aguay de combustible
no se pueden retirar, se deberan inundar o llenar de agua hasta la linea de flotacién final resultante de la
prueba prescrita en 6.8.3. Los botes salvavidas provistos de compartimientos de estiba estancos para
amacenar recipientes individual es de agua potable deberan Ilevar dichos recipientes a bordo colocados en
los compartimientos de estiba, los cuaes iran cerrados de manera estanca durante las pruebas de
inundacion. El motor y cualquier otro equipo instalado que pueda sufrir dafios a causa del agua se
sustituiran por lastre de peso y densidad equivalentes.

6.8.2 Sepodrahacer caso omiso del peso correspondiente a las personas que vayan aestar en el agua a
producirse lainundacién del bote salvavidas. El peso correspondiente alas personas que no vayan a estar
en el agua a inundarse €l bote salvavidas se debera colocar debidamente en el puesto normal del asiento
de tales personas.

6.8.3 Estando cargado seguin se especificaen 6.8.1y 6.8.2, el bote salvavidas debera tener estabilidad
positiva cuando se le llene de agua para representar la inundacion que se produciria a través de una brecha
abiertaen cuaquier lugar del bote salvavidas por debgjo de lalinea de flotacion, suponiendo que no hubiera
pérdida de materia flotante ni ninglin otro dafio. Tal vez sea necesario realizar varias pruebas si las brechas
producidas en distintos lugares ocasionan diversas condiciones de inundacion.

Prueba de francobordo
6.8.4 Secargarad bote salvavidas, provisto de su motor con unamasaigual aladetodo e equipo. La
mitad del nUmero de personas para el que se vaya a aprobar el bote se sentara en posicion adecuada a un

lado del plano de crujia. Seguidamente se medira el francobordo en el costado més bajo.

6.8.5 Seconsderardque estapruebaes satisfactoriasi € francobordo medido en el costado mas bajo no
esinferior a 1,5% de laesloradel bote 0 100 mm, si este valor es mayor.

6.9 Prueba del mecanismo de suelta
Botes salvavidas de pescante
6.9.1 El botesdvavidas, provisto de su motor, se suspendera del mecanismo de suelta justo encima del

suelo o del agua. Se cargaréa €l bote de modo que lamasatotal seaigual a 1,1 veceslamasadel bote, de
todo su equipo y del nimero de personas parad gque se vaya a aprobar. El bote salvavidas se debera soltar
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simultaneamente de las dos tiras a las que esté unido sin sufrir agarrotamiento o dafios en ninguna de sus
partes o del mecanismo de suelta.

6.9.2 Habra que confirmar que el bote salvavidas en rosca y con una sobrecarga del 10% se suelta
simulténeamente de cada tira ala que esté unido una vez se halle completamente a flote.

6.9.3 Se montara e mecanismo de suelta en un dispositivo de prueba de resistencia ala tracciéon. Se
aumentard la carga hasta que sea por 10 menos seis veces la carga de trabajo del mecanismo sin que éste
fale.

6.9.4 Habra que demostrar que € mecanismo de suelta permite desenganchar el bote salvavidas
completamente equipado cuando vaya cargado con pesos equivalentes ala masa del nUmero de personas
para las que se vaya a aprobar y esté siendo remolcado a velocidades de hasta 5 nudos. Esta prueba, en
lugar de realizarse aflote, se podré efectuar de la siguiente manera:

A aplicando d gancho en la direccion longitudinal del bote y a un angulo de 45° respecto de
la vertical unafuerza que seaigual ala necesaria para remolcar € bote a una velocidad
de 5 nudos. Esta prueba debera realizarse tanto en la direccion de proa como en la de
popa, segun €l tipo de gancho de suelta;

2 gplicando ad gancho unafuerzaigua alacarga de trabgjo admisible en direccion transversal
y aun angulo de 20° respecto de la vertical. Esta prueba se realizard en ambos costados;

3 aplicando a gancho una fuerza igual a la carga de trabajo admisible en la direccién
intermedia entre |as posiciones de las pruebas indicadas en 1 y 2, dentro del segmento de
elipse resultantede 1y 2. Esta prueba se realizara en cuatro posiciones.

Botes salvavidas de caida libre

6.9.5 Habra que demostrar que el mecanismo de suelta de los botes salvavidas de caida libre puede
funcionar eficazmente estando cargado con una fuerzaigua a 200% como minimo de la carga normal del
bote compl etamente equipado y cargado con €l nimero de personas para el que se vaya a aprobar.

6.9.6 Se montara e mecanismo de suelta en un dispositivo de prueba de resistencia ala tracciéon. Se
aumentard la carga hasta que sea por 10 menos seis veces la carga de trabajo del mecanismo sin que éste
fale.

6.10 Prueba operacional del bote salvavidas
Prueba de funcionamiento del motor y de consumo de combustible

6.10.1 Se deberd cargar € bote salvavidas con pesos iguales alamasa de todo su equipo y del nimero
de personas para €l que vaya a aprobar. Se arrancara € motor y se maniobrara el bote salvavidas
durante 4 h por lo menos parademostrar que funciona satisfactoriamente. Se debera demostrar que el bote
savavidas puede remolcar una balsa salvavidas para 25 personas cargada con el nimero de personas para
€l que se vaya a aprobar y € equipo a unavelocidad de 2 nudos o, si no, que tiene por o menos lafuerza
de remolque méxima necesaria para remolcar una balsa salvavidas para 25 personas a una velocidad
de 2 nudos como minimo. Se hara navegar a bote salvavidas a una vel ocidad minima de 6 nudos durante
un periodo suficiente para determinar el consumo de combustible y comprobar que el depésito tiene la
capacidad necesaria. El dispositivo previsto para remolcar otras naves debera asegurarse al objeto
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estacionario mediante un cable remolcador. El motor se operaréa avante toda durante un periodo de 2 min
por lo menos. No se produciréan dafios ni en el dispositivo de remolgue ni en su estructura de apoyo.

Prueba de arranque del motor en frio

6.10.2 Para efectuar esta prueba se podra retirar del bote el motor, pero éste habra de ir equipado con
todos sus accesorios y con latransmision que se vaya a utilizar. Se colocara el motor con su combustible
y refrigerante en una camara alatemperatura de -15°C.

6.10.3 Al comienzo de esta prueba habra que medir latemperatura del combustible, del aceite lubricante
y dd liquido refrigerante (s |o hubiere), temperatura que no habra de ser superior a-15°C. En un recipiente
se recogeran muestras de cada fluido a dicha temperatura para fines de observacion.

6.10.4 Searancarae motor tresveces. Lasdos primeras se dejara que funcione el tiempo suficiente para
demostrar que giraa su velocidad de servicio. Traslos dos primeros arranques se le dejara reposar hasta
gue todas sus partes vuelvan a estar a la temperatura ambiente. Después del tercer arranque se dgjara que
el motor gire durante 10 min por lo menosy se accionaralatransmision mediante el cambio de velocidades.
Prueba del motor fuera del agua

6.10.5 Seharafuncionar e motor a marchalenta durante 5 min por lo menos en condiciones equivalentes
alas de amacenaje normal. El motor no deberd sufrir dafios como resultado de esta prueba.

Prueba del motor sumergido

6.10.6 Seharafuncionar € motor durante 5 min por lo menos en posicion horizontal y sumergido en agua
hasta el nivel del gje longitudinal del cigliefial. El motor no debera sufrir dafios como resultado de esta
prueba.

Compas

6.10.7 Se determinard que el funcionamiento del compés es satisfactorio y que no se ve indebidamente
afectado por €l efecto magnético de los accesoriosy €l equipo del bote salvavidas.

Prueba de recuperacion de supervivientes

6.10.8 Habra que demostrar mediante una prueba gque es posible subir a bordo del bote salvavidas desde
el mar alas personas incapacitadas.

6.11 Pruebasderemolquey de suelta de la boza

Prueba de remolque

6.11.1 Habra que demostrar que el bote salvavidas completamente equipado y cargado con una masa
distribuida adecuadamente igua a nimero de personas para el que se vaya a aprobar puede ser remolcado

aunavelocidad no inferior a5 nudos en aguas tranquilasy con laquillaanivel. Ni e bote salvavidas ni su
equipo deberan sufrir dafios como resultado de esta prueba.
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Prueba de suelta de la boza de los botes sal vavidas de pescante

6.11.2 Habraque demostrar que € mecanismo de sudlta de laboza puede soltar ésta en un bote salvavidas
completamente equipado y cargado que esté siendo remol cado a velocidad no inferior a5 nudos en aguas
tranquilas.

6.11.3 Se debera comprobar el mecanismo de suelta de la boza en varias direcciones del hemisferio
superior no obstruido por €l toldo u otra construccion que pueda haber en el bote. De ser posible se
utilizaran las direcciones especificadas en 6.9.4.

6.12 Pruebasdelaslucesdel bote salvavidas
Las luces del bote salvavidas se someteran a las pruebas prescritas en 10.1.
6.13 Pruebademontajedel toldo

6.13.1 Estaprueba se exige Unicamente paralos botes salvavidas parciamente cerrados. El bote debera
ir cargado durante la prueba con el nimero de personas para el que se vaya a aprobar.

6.13.2 End caso de un bote parcialmente cerrado se debera demostrar que dos personas como maximo
pueden armar fécilmente el toldo.

6.14 Pruebasadicionales para botes salvavidas totalmente cerrados
Prueba de autoadrizamiento

6.14.1 Se dispondra de medios adecuados para hacer girar el bote salvavidas arededor de su ge
longitudina hasta conseguir cualquier angulo de escoray luego soltarlo. Hallandose el bote cerrado, sele
escorard paulatinamente hasta un angulo de 180° para después soltarlo. Unavez libre, el bote salvavidas
deberd quedar adrizado sin ayuda de sus ocupantes. Estas pruebas se redizaran en las siguientes
condiciones de carga:

A con € bote salvavidas provisto de su motor y cargado en la posicién normal con pesos bien
afianzados que representen a bote salvavidas completamente equipado y con una
asignacion completa de personas a bordo. El peso representativo de cada persona, cuya
masa media se supone de 75 kg, ira sujeto a cada asiento de modo que su centro de
gravedad esté situado a unos 300 mm por encima del asiento, con objeto de obtener €l
mismo efecto de estabilidad que cuando el bote esté cargado con el nimero de personas
parael que sevayaaaprobar; y

2 con €l bote salvavidas en rosca.

6.14.2 Al comienzo de estas pruebas se haré funcionar el motor en punto muerto y:

A amenos que esté dispuesto para que se pare automaticamente al quedar invertido, el motor
debera seguir funcionando mientras esté invertido y durante 30 min después de que €l bote
salvavidas se haya adrizado;

2 si el motor esta dispuesto para que se pare automaticamente a quedar invertido, debera

poder ponerse féacilmente en marcha nuevamente y funcionar durante 30 min después de
que el bote salvavidas se haya adrizado.
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Prueba de zozobra con inundacién

6.14.3 Sedeberacolocar en € agua e inundar completamente €l bote salvavidas hasta que no le quepa mas
agua. Todas las entradas y aberturas deberan permanecer abiertas durante la prueba.

6.14.4 Utilizando un medio adecuado se haragirar € bote alrededor de su gje longitudinal hasta conseguir
un angulo de escorade 180°y luego se le soltard. Unavez libre, €l bote salvavidas deberd quedar en una
posicion que permita a sus ocupantes evacuarlo por encima de la superficie del agua.

6.14.5 Para esta prueba se podran ignorar la masa y la distribucién de los ocupantes. No obstante, e
equipo, 0 su masa equivalente, debera estar sujeto a bote en la posicion normal de servicio.

Prueba de inversion del motor

6.14.6 Se montardn € motor y su depdsito de combustible en un bastidor rotatorio que pueda girar
arededor de un ge equivaente d gelongitudina del bote. Se colocara un recipiente debajo del motor para
recoger €l aceite que pueda perder e mismo, afin de medir su cantidad.

6.14.7 Durante esta prueba se seguira el procedimiento siguiente:

A poner en marcha el motor y dejar que funcione a pleno régimen durante 5 min;

2 parar el motor y girarlo 360° en e sentido de las agujas del reloj;

3 volver aponer en marcha el motor y dejar gue funcione a pleno régimen durante 10 min;

4 parar el motor y girarlo 360° en sentido contrario a de las agujas del relgj;

5 volver a poner el motor en marcha, dejar que funcione a pleno régimen durante 10 miny
luego pararlo;

.6 dejar enfriar el motor;

7 volver a poner el motor en marchay dejar que funcione a pleno régimen durante 5 min;

.8 girar el motor en marcha 180° en el sentido de las agujas del reloj, mantenerlo en esta
posicién durante 10 sy girarlo luego otros 180° en e mismo sentido para completar una
revolucion;

9 s el motor esta dispuesto para que se pare automaticamente al quedar invertido, ponerlo

de nuevo en marcha;
A0 dejar que el motor siga funcionando a pleno régimen durante 10 min;
A1 parar el motor y dejar que se enfrie;

A2 repetir € procedimiento indicado en 6.14.7.7 a6.14.7.11, con la salvedad de que el motor
se girara en sentido contrario a de las agujas del reloj;

A3 poner el motor en marchay dejar que funcione a pleno régimen durante 5 min;
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14 girar el motor 180° en €l sentido de las agujas del reloj y pararlo. Girarlo otros 180° para
completar unarevolucion en e sentido de las agujas del reloj;

A5 volver aponer e motor en marchay dejar gque funcione a pleno régimen durante 10 min;

.16 repetir el procedimiento indicado en 6.14.7.14, girando e motor en el sentido contrario al
delas agujas del reloj;

A7 volver a poner el motor en marcha, dejar que funcione a pleno régimen durante 10 miny
luego pararlo; y

.18 desmontar el motor para examinarlo.

6.14.8 En € curso de estas pruebas, € motor no debera recalentarse, dejar de funcionar ni perder mas
de 250 ml de aceite en ninguna de las operaciones deinversion. Cuando se le examine una vez desmontado,
el motor no debera presentar muestras de recalentamiento ni de desgaste excesivo.

6.15 Pruebadeabastecimiento deaire para botes salvavidas provistos de un sistema auténomo de
suministro deaire

Se cerrardn todas las entradas y aberturas del bote salvavidasy se iniciard el abastecimiento de aire
en el interior del bote, dejando que el motor funcione 10 min a pleno régimen. Durante este tiempo se
vigilara constantemente la presion atmosf érica dentro de la envuelta para comprobar que en el interior del
bote salvavidas se mantiene una presion de aire ligeramente positivay confirmar que no pueden entrar gases
nocivos. Aungue se pare el motor, la presion del aire en € interior del bote no debera ser nunca inferior
a la presion atmosférica exterior ni superior a ésta en mas de 20 mbar durante la prueba. Habra que
asegurarse de que cuando cese e abastecimiento de aire entran en accion medios autométicos que impiden
gue se produzcan presiones peligrosamente bajas dentro del bote.

6.16 Pruebasadicionales de los botes salvavidas protegidos contraincendios

Prueba de exposicion al fuego

6.16.1 Se fondeard el bote salvavidas en € centro de una zona cuya superficie sea por lo menosigual a
cinco veces lamaxima proyectada por el bote en el plano horizontal. Sobre la superficie del agua de dicha
zona se echara queroseno en cantidad suficiente para que una vez inflamado el bote quede completamente
envuelto en llamas durante el espacio de tiempo especificado en 6.16.3. Los limites de la zona deberan
poder retener el combustible completamente.

6.16.2 Se harafuncionar el motor a pleno régimen, si bien no sera necesario que gire lahélice. Durante
laprueba de exposicion a fuego deberdn estar funcionando |os sistemas de proteccion contra gasesy contra
incendios.

6.16.3 Seinflamarad queroseno de modo que arday envuelvad bote salvavidas en [lamas durante 8 min.

6.16.4 Durantelapruebade exposicion ad fuego se medirdy registrard latemperatura por o menos en los
siguientes emplazamientos.

A en no menos de 10 lugares de la superficie interior del bote salvavidas,
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2 en no menos de cinco lugares del interior del bote salvavidas normal mente reservados para
los ocupantes y algjados de la superficie interior; y

3 en la superficie exterior del bote salvavidas.

Los necesarios termografos se situaran en emplazamientos satisfactorios a juicio de la
Administracion. El método utilizado para medir la temperatura debera permitir que se registre la
temperatura maxima.

6.16.5 Setomaran continuamente muestras de laatmosferaen € interior del bote salvavidasy se analizaran
las que se retengan como representativas a fin de determinar la presenciay cantidad de gases o sustancias
esenciaes, toxicas o nocivas. El andliss abarcaralagamade gases o sustancias previstas, las cuales pueden
variar de acuerdo con los materiales y las técnicas de fabricacion del bote salvavidas. El andlisis debera
indicar que hay oxigeno suficiente y que no se producen gases 0 sustancias toxicas 0 perniciosas en
cantidades peligrosas.

6.16.6 Seregistrara continuamente la presion dentro del bote salvavidas afin de confirmar que en el mismo
Se mantiene una presion positiva.

6.16.7 Al terminar laprueba, € estado del bote salvavidas deberd permitir que se pueda seguir utilizando
con su carga compl eta.

Nota: LaAdministracion podra eximir de esta prueba a todo bote salvavidas totalmente cerrado
Cuya construccion seaidénticaalade otro bote salvavidas que haya superado la prueba, a condicion
de que el bote savavidas difiera solo en € tamafio y tenga esencialmente la misma forma. El
sistera de proteccion debera ser tan eficaz como el del bote salvavidas ya probado. El régimen de
suministro de agua o €l espesor de la capa de ésta en diversos lugares alrededor del casco y del
toldo deberan ser iguales o superiores a los que indiquen las mediciones efectuadas en €l bote
sometido inicialmente ala prueba de exposicion a fuego.

Pruebas de aspersion con agua

6.16.8 Pongase en marcha el motor y la bomba de aspersion. Con €l motor en marcha a la potencia
proyectaday con € fin de obtener los valores de régimen de lavelocidad y de la presion del agua se medira
lo siguiente:

A las revoluciones por minuto del motor y de labomba para obtener |a velocidad de régimen;

2 lapresidn en los extremos de aspiracion y de impulsion de la bomba para obtener la presion
de régimen del agua.

6.16.9 Estando € bote salvavidas adrizado con laquillaanivel y en rosca, hdgase funcionar la bomba a
la velocidad de régimen. Midase € caudal de agua o el espesor de la capa de agua asperjada sobre la
superficie exterior del bote. El caudal de agua o la capa de agua asperjada sobre €l bote deberan ser
satisfactorios ajuicio de la Administracion.

6.16.10 Se dara al bote sucesivamente un asiento de 5° aproay de 5° a popay una escora de 5° a babor

y de5%aestribor. En cada una de esas posiciones, la capa de agua asperjada debera cubrir toda la superficie
del bote.
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6.17 Mediciony evaluacion de las fuer zas de aceler acion
Seleccion, colocacion y montaje de los acel er6metros

6.17.1 Los acelerometros que se utilicen para medir las fuerzas de aceleracion en € bote salvavidas
deberén tener:

A una respuesta de frecuencia adecuada para la prueba en que se vayan a utilizar, si bien
dicha respuesta deberd hallarse por 1o menos en la gama de 0 a 200 Hz;

2 capacidad suficiente para medir las fuerzas de aceleracion que se produzcan durante las
pruebas,
3 una precision de +5%.

6.17.2 Losacelerdmetros se colocaran en el bote salvavidas paralelos alos gjes principales del botey en
los lugares que sean necesarios para determinar € peor caso de exposicion de los ocupantes a las
aceleraciones.

6.17.3 Losacderometrosiran firmemente montados en una parte rigida del interior del bote salvavidas de
modo que se reduzcan a minimo su vibracion y deslizamiento.

6.17.4 Se utilizaran un numero suficiente de acelerdmetros en cada lugar en que se vayan a medir las
fuerzas de aceleracion de modo que permitan medirse todas | as fuerzas probables en dicho lugar.

6.17.5 La seleccion, colocacion y montaje de los acelerdmetros deberan ser satisfactorios ajuicio de la
Administracion.

Método de registro y frecuencia de muestreo

6.17.6 Lasfuerzas de aceleracion medidas se podran registrar por medios magnéticos en forma de sefial
analogica o digital, o bien sobre papel mediante una representacion grafica de la sefid de aceleracion.

6.17.7 Si las medidas de las fuerzas de aceleracion se han de registrar y amacenar en forma de sefia
digital, la frecuencia de muestreo sera de 500 muestras por segundo como minimo.

6.17.8 Siempre que una sefid de aceleracion analogica se convierta en sefia digital, la frecuencia de
muestreo sera de 500 muestras por segundo como minimo.

Evaluacién mediante el modelo de respuesta dinamica

6.17.9 El modelo de respuesta dinamica congtituye el método preferido para evaluar la posibilidad de que
€l ocupante de un bote salvavidas sufralesiones a estar expuesto alas fuerzas de aceleraciéon. En el modelo
de respuesta dinamica se supone que e cuerpo humano constituye un sistema de masa y resorte con un
solo grado de libertad en la direccion de cada ge coordenado, como puede verse en la figura 3. La
respuesta de lamasa del cuerpo con relacion al soporte del asiento debida a las aceleraciones medidas se
puede evaluar utilizando un procedimiento que sea aceptable parala Administracion. En el cuadro 1 se
indican los pardmetros que deberan utilizarse en el andlisis para cada direccion de los g es coordenados.
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Figura 3 - Representacion del cuerpo humano como un sistema independiente
con un solo grado de libertad

Cuadro 1 - Parametros del modelo de respuesta dinamica

Ejes coor denados Frecuencia natural Coeficiente de
(rad/s) amortiguacion

X 62,8 0,100

Y 58,0 0,090

Z 52,9 0,224

6.17.10 Antesderedlizar el andisis de respuesta dinamica habra que orientar las acel eraciones medidas
conforme alos ges primarios del asiento.

6.17.11 El resultado que se desea obtener del andlisis de respuesta dinamica es el historial del
desplazamiento de la masa del cuerpo con respecto a apoyo del asiento en cada direccion de los ges
coordenados.

6.17.12 Entodo momento se deberd satisfacer la expresion siguiente:

(ERERE]

—_ 1 =2 L= <1

5, s, s,

en laque d,, d, y d, son los desplazamientos concurrentes relativos de la masa del cuerpo con respecto al
soporte del asiento alo largo de los ges x, y y zdel cuerpo, calculados mediante € andlisis de respuesta

dinamica, y S, S,y S, son los desplazamientos relativos que figuran en el cuadro 2 para la condicion de
puesta a flote de que se trate.
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Cuadro 2 - Limites de desplazamiento propuestos para los botes salvavidas

Desplazamiento (cm)
Direccion dela aceleracion
Formacién Emergencia
+ X - - Globo ocular hacia dentro 6,96 8,71
- X - - Globo ocular haciafuera 6,96 8,71
+ Y - - Globo ocular aladerecha 4,09 4,95
- Y- - Globo ocular alaizquierda 4,09 4,95
+ Z - - Globo ocular hacia abajo 5,33 6,33
- Z - - Globo ocular hacia arriba 3,15 4,22

Evaluacion utilizando el método del valor cuadratico

6.17.13  Enlugar del procedimientoindicado en 6.17.9 a6.17.12, la posibilidad de que un ocupante de
un bote salvavidas sufralesiones a causa de | as acel eraciones se puede evaluar utilizando el procedimiento
indicado en la presente seccion.

6.17.14  Antesderedlizar el andlisis del valor cuadratico habra que orientar las acel eraciones medidas
conforme alos ges primarios del asiento.

6.17.15 Los datos de aceleracion medidos a escala natura se filtraran por medios no inferiores a
equivaente de un filtro d e paso bajo de 20 Hz. Se podra utilizar cualquier procedimiento de filtrado que
la Administracion considere aceptable.

6.17.16  Losdatos de aceleracion medidos en el modelo se filtraran mediante un filtro de paso bajo que
tenga una frecuencia no inferior a la obtenida de la siguiente ecuacion:

en la que f, ..o €S lafrecuencia del filtro que se vaya a utilizar, L, €S la eslora del modelo de bote
savavidasy Lqqipo |2 del prototipo de dicho bote.
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6.17.17  Entodo momento se debera satisfacer la expresion siguiente:

enlaqueg,, g,y g,son las aceleraciones concurrentes alo largo de los gjes X, y, zdel asentoy G,, G,y G,
las aceleraciones admisibles que seindican en @ cuadro 3 paralacondicién de puesta a flote de que se trate.

Cuadro 3 - Limites del valor cuadratico de la aceleracion para los botes salvavidas

Aceleracién
Direccion de la aceleracion
Formacién Emergencia
+ X- - Globo ocular haciadentro 15,0 18,0
- X-- Globo ocular haciafuera 15,0 18,0
+Y- - Globo ocular aladerecha 7,0 7,0
- Y- - Globo ocular alaizquierda 7,0 7,0
+ Z - - Globo ocular hacia abajo 7,0 7,0
- Z - - Globo ocular hacia arriba 7,0 7,0

7 BOTESDE RESCATE Y BOTES DE RESCATE RAPIDOS
7.1 Botes derescaterigidos

7.1.1 Los botes de rescate rigidos se someteran alas pruebas indicadas en 6.2 a6.12 (salvo 6.3, 6.4.2,
6.5,6.6.2,6.7.1,6.9.5,6.9.6,6.10.1) y 7.2.4.2.

Prueba de remolque

7.1.2 Sedeberddeterminar el mayor tamafnio de balsa salvavidas completamente cargada que el bote de
rescate rigido pueda remolcar a una velocidad de 2 nudos como minimo. Si no, se debera determinar la
fuerza de remolque maxima del bote de rescate. Lafuerzade remolque méaxima del bote debera registrarse
en e certificado de aprobacion por tipo. Estainformacion se utilizara para determinar |a bal sa salvavidas
mas grande compl etamente cargada gque el bote de rescate puede remolcar a una velocidad de dos nudos.
El accesorio proyectado pararemolcar otra embarcacion estara sujeto a un objeto fijo mediante una cuerda
de remolque. El motor funcionara avante a la velocidad méxima durante un periodo de 2 min como
minimo. El accesorio de remolque o su estructura de apoyo no sufriran dafios.

Prueba de capacidad del espacio de los asientos de |os botes de rescate rigidos
7.1.3 El bote de rescate rigido deberair provisto de su motor y todo su equipo. Seguidamente debe
embarcar en el bote el nimero de personas para el que se vaya a aprobar, cuya masa media sera de 75 kg

como minimo, llevando todos € chaleco salvavidasy €l trgje de inmersion puestos'y cualquier otro equipo
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esencia requerido: una persona se tumbaray los demas se sentaradn debidamente en €l bote de rescate. A
continuacion se debera maniobrar € bote de rescate rigido y ensayar todo € equipo de a bordo para
demostrar que se puede utilizar sin dificultad y sin molestar a los ocupantes.

Prueba de sobrecarga

7.1.4 El bote se cargara con pesos debidamente distribuidos iguales a cuatro veces el peso de la
asignacion completa de personas y equipo para el que se vaya a aprobar y se suspendera durante 5 min de
su eslinga 0 gancho. Los pesos se distribuiran en funcién de la carga del bote en estado de servicio, pero
Nno sera necesario que los pesos que representan a las personas estén situados a 300 mm por encima del
asento. Después de laprueba se examinarad bote, laeslinga o gancho y e dispositivo de sujecion, y éstos
no deberan haber sufrido ningln dafio aparente. El método de prueba que consiste en llenar € bote de agua
no es aceptable. Ese método de carga no resulta en una distribucion correcta del peso. Se podrén retirar
las mé&quinas del bote con objeto de evitar dafios, en cuyo caso se afiadiran pesos para compensar el de las
maquinas.

Pruebas de funcionamiento

7.1.5 Funcionamiento del motor y prueba de consumo de combustible

Se debera cargar € bote con pesosiguaesalamasadelas personasy € equipo paralos que se vaya
agprobar. Searrancardel motor y se maniobrara el bote durante un periodo minimo de 4 h con objeto de
demostrar que funciona de manera satisfactoria.

Se hara navegar €l bote a una velocidad no inferior a 6 nudos durante un periodo suficiente para
determinar e consumo de combustible y comprobar que el tangue de combustible tiene la
capacidad exigida.

7.1.6 Laspruebasdeveocidad y de maniobra se deben realizar con motores de diversas potencias para
evaluar e comportamiento del bote de rescate (si € bote de rescate rigido est4 equipado con motor
fueraborda).

Prueba de adrizamiento

7.1.7 Sedeberddemostrar que € bote de rescate rigido, con el motor y el combustible, y sin ellos, o con
una masa equivalente ala del motor y € depdsito de combustible, puede ser adrizado por dos personas
como maximo en caso de que se halle invertido en el agua.

Prueba de maniobrabilidad

7.1.8 Sedeberddemostrar que € bote de rescate rigido puede ser impulsado y maniobrado mediante sus
remos o zagualesalo largo de 25 m por lo menos en aguas tranquilas a una velocidad de 0,5 nudos como
minimo, cargado con el nimero de personas para el que se vaya a aprobar, |levando todas ellas chalecos
salvavidas.

Inspeccion detallada

7.1.9 Se debera someter e bote de rescate rigido, completo en todos los aspectos, a una inspeccion
detallada para comprobar que cumple todas las prescripciones.
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7.2 Botes derescate inflados

7.2.1 Los botes de rescate inflados se someteran a las pruebas prescritas en 6.4.1, 6.6.1, 6.7.2, 6.9.1
a6.94,6.10 (salvo 6.10.1) 6.11, 6.12,7.1.2,7.1.3y 7.1.5a7.1.8.

Pruebas de caida

7.2.2 El bote de rescate inflado con todo su equipo y con una masa equivaente a la del motor y €
combustible colocadaen € lugar del motor y del depdsito de combustible se debera dejar caer al aguatres
veces desde unaaturade 3 m como minimo. Unade las veces se dejara caer con unainclinacion de 45° a
proa, otra en posicion horizontal y otra con unainclinacion de 45° a popa.

7.2.3 Al terminar estas pruebas de caida se examinaran cuidadosamente el bote de rescate y su equipo,
gue no deberan presentar sefiales de haber sufrido dafios que afecten su funcionamiento adecuado.

Pruebas de carga
7.2.4 Sedeberdmedir @ francobordo del bote de rescate inflado en las condiciones de carga siguientes:
A con todo su equipo;

2 con todo su equipo y con motor y combustible, o con una masa equivalente emplazada de
modo que represente el motor y el combustible;

3 con todo su equipo y con el nimero de personas para €l que se vaya a aprobar, cuya masa
media serd de 75 kg, distribuidas de modo que se obtenga un francobordo uniforme en las
camaras neumaticas, y

4 con & nimero de personas para el que se vaya a aprobar y con todo su equipo, €l motor y
el combustible, o con una masa equivalente que represente el motor y e combustible,
volviendo atrimar el bote segln resulte necesario.

7.2.5 Enunacuadquierade las condiciones prescritas en 7.2.4, el francobordo minimo del bote de rescate
debera ser de 300 mm por o menos al nivel de las cdmaras neuméticasy de 250 mm por 1o menos desde
la parte mas baja del espejo de popa.

Prueba de estabilidad

7.2.6 Las pruebas siguientes se deberan realizar con motor y combustible, o con una masa equivalente
colocadaen €l lugar del motor y del depdsito de combustible;

A el numero de personas para €l que se vaya a aprobar €l bote de rescate inflado debe
concentrarse aunabanda del bote, sentdndose la mitad en la cdmara neumaticay luego en
un extremo. En ambos casos se anotara el francobordo, €l cual, en estas condiciones,
debera ser positivo en todas partes; y

2 se debera determinar |a estabilidad del bote de rescate cuando se esté embarcando en €,
haciendo que dos personas que ya se hallen en & bote demuestren que pueden sacar
fécilmente del agua a unatercera persona que finja estar inconsciente. Esta tercera persona
daralaespalda a costado del bote de modo que no pueda ayudar alas quelasalvan. Las
tres personas deberén llevar chal ecos salvavidas aprobados.

['\MSC\70\23A 1. CD/SWPU/GA/ba 3/99



MSC 70/23/Add.1
ANEXO 6
Pagina 66

7.2.7 Esas pruebas de estabilidad se podran efectuar con el bote de rescate flotando en aguas tranquilas.
Prueba de averia
7.2.8 Laspruebas siguientes se deberan realizar con e bote de rescate inflado y cargado con el nimero

de personas para €l que se vaya a aprobar, tanto con su motor y combustible, 0 con una masa equivalente
colocadaen € lugar del motor y del deposito de combustible, como sin ellosy:

A con el compartimiento neumatico proel desinflado;

2 con toda la camara neumética de una de | as bandas desinflada; y

3 con toda la cAmara neumatica de una banda y el comportamiento neumético proel
desinflados.

7.2.9 En cadaunade las condiciones prescritas en 7.2.8, el bote de rescate debera soportar el nimero
completo de personas para el que se vaya a aprobar.

Prueba de simulacion de mal tiempo

7.2.10 Parasmular lautilizacion con ma tiempo se deberd equipar €l bote de rescate inflado con un motor
de mayor potencia que € gue se le haya asignado y se le hara avanzar atoda marcha contra un viento de
fuerza 4 6 5, o en condiciones de mar encrespada equivalentes, durante 30 min como minimo. Como
resultado de esta prueba, el bote de rescate no debera presentar sefiales de flexion excesiva ni de
deformacion permanente y la pérdida de presion debera ser minima.

Prueba de anegamiento

7.2.11 Sedeberademostrar que € bote de rescate compl etamente anegado puede soportar todo su equipo,
€l nlmero de personas parad que sevayaaaprobar y una masa equivaente ala del motor y el depdsito de
combustible. Habra que demostrar también que €l bote de rescate no se deforma excesivamente en estas
condiciones.

Pruebas de sobrecarga

7.2.12 El bote de rescate inflado se deberé cargar con una masa igual a cuatro veces lade laasignacion
completa de personas y equipo parala que se vaya a aprobar y se suspendera durante 5 min de su eslinga
a una temperatura ambiente de +20°C + 3°C sin que se halle funcionando ninguna de las vavulas de
desahogo. Después de la prueba se examinaran el bote de rescate y la eslinga, que no deberan presentar
sefial es de haber sufrido dafios.

7.2.13 El bote de rescate inflado, después de haber estado sometido durante 6 h a una temperatura
de-30°C, se debera cargar con unamasaigua al,1 veceslade laasignacion completa de personas y equipo
para la que se vaya a aprobar y se suspenderd durante 5 min de su eslinga con todas las vévulas de
desahogo funcionando. Después de la prueba se examinaran el bote de rescate y la eslinga, que no deberan
presentar sefiales de haber sufrido dafios.
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Pruebas de los materiales

7.2.14 Los materiales empleados en la construccion de los botes de rescate inflados se deberan someter a
prueba para determinar que las siguientes caracteristicas resultan satisfactorias a juicio de la Administracion:

resistenciaalatraccion;
resistencia al desgarramiento;
resistenciaal calor;

resistenciaal frio;

enve ecimiento por calor;
alteracion por exposicion alaintemperie;
agrietamiento por flexion;
abrasion;

adherencia del revestimiento;

A0 resistenciaalos hidrocarburos;

A1 alargamiento en el punto de rotura;
A2 resistenciaala perforacion;

A3 resistencia al ozono;

14 permesabilidad al gas;

A5 resistenciade las costuras; y

16 resistenciaalaluz ultravioleta.

Co~NoOUODMWN R

Prueba de fondeo
7.2.15 Se debera someter €l bote de rescate inflado alas pruebas indicadas en € parrafo 5.5.
Inspeccion detallada

7.2.16 Enlostdleresdd fabricante seinflaratotalmente el bote de rescate, completo en todos |os aspectos,
y se le someterd a una inspeccion detallada para comprobar que cumple todas |as prescripciones.

7.3 Botes de rescaterigido-inflados

7.3.1 Los botes de rescate rigido-inflados se deberan someter a las pruebas prescritas en 6.2 (por lo que
respectaal casco), 7.2.14 (por lo que respecta alas partes infladas), 6.4.1, 6.6.1, 6.7.2, 6.9.1 a6.9.4, 6.10
(salvo 6.10.1) a6.12,7.1.2a7.1.8,7.22a7.2.11,7.2.15y 7.2.16.

7.3.2 Las pruebas prescritas en 7.2.8, 7.2.9 y 7.2.15 no son aplicables a los botes de rescate rigido-
inflados si su linea de flotacion queda por debajo de la parte inferior de la cdmarainflada.

7.4 Botes derescaterapidosrigidos
7.4.1 Los botes de rescate rgpidos rigidos se deberédn someter alas pruebas prescritasen 6.2 a6.12 (salvo

6.3,6.4.2,6.5,6.6.2,6.7.1,6.9.5,6.9.6, 6.10.1), 6.14 (s el bote de rescate répido rigido es autoadrizable),
7.1.2,a7.1.4,7.1.6, 7.1.7 (s el bote de rescate répido rigido no es autoadrizable), 7.1.8, 7.1.9y 7.2.4.2.
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7.4.2 Pruebasdefuncionamiento
Funcionamiento del motor y prueba de consumo de combustible

7.4.2.1 Se debera cargar € bote con pesos iguales alamasade las personasy €l equipo paralos que se
vayaaaprobar. Se arrancardel motor y se maniobrara e bote durante un periodo minimo de 4 h con objeto
de demostrar que funciona de manera satisfactoria.

7.4.2.2 Se hara navegar € bote a una velocidad no inferior a 8 nudos con su asignacion completa de
personas y equipo, y a 20 nudos con una tripulacién de tres personas, durante un periodo suficiente para
determinar e consumo de combustible y comprobar que el tangue de combustible tiene la
capacidad exigida.

7.5 Botes de rescate rgpidosinflados

Los botes de rescate rapidos inflados se deberdn someter alas pruebas prescritas en 6.4.1, 6.6.1,
6.7.2, 6.9.1 a 6.9.4, 6.10 (salvo 6.10.1), 6.11, 6.12, 6.14 (si € bote de rescate rgpido inflado es
autoadrizable), 7.1.2, 7.1.3, 7.1.6 (si € bote de rescate rapido inflado estd4 equipado con un motor
fueraborda), 7.1.7 (si €l bote de rescate rapido inflado no es autoadrizable), 7.1.8, 7.2.2a7.2.16y 7.4.2.

7.6 Botes de rescate rapidosrigido-inflados

L os botes de rescate rgpidos rigido-inflados se deberan someter alas pruebas prescritas en 6.2 (por
lo que respectaa casco), 7.2.14 (por lo que respecta a las partes infladas), 6.4.1, 6.6.1, 6.7.2, 6.9.1 a6.9.4,
6.10 (salvo 6.10.1) a6.12, 6.14 (si €l bote de rescate rapido rigido-inflado es autoadrizable), 7.1.2 a7.1.4,
7.1.6 (s € bote de rescate rgpido rigido-inflado esta equipado con un motor fueraborda), 7.1.7 (si el bote
de rescate rapido rigido-inflado no es autoadrizable), 7.1.8, 7.2.2a7.2.11, 7.2.15, 7.2.16, 7.3.2y 7.4.2.

7.7 M otor es fuer aborda de los botes de r escate

7.7.1 S losbotes de rescate van equipados con motores fueraborda, en lugar de las pruebas especificadas
en 6.10 se deberén efectuar las siguientes.

Prueba de potencia
7.7.2 Se debera colocar el motor dotado de la hélice apropiada en unainstalacién de pruebas de modo
gue la hélice quede sumergida por completo en un tanque de agua, simulando de esta manera las

condiciones de servicio.

7.7.3 Sehardfuncionar é motor alaméximaveocidad continua de régimen, utilizando toda la potencia,
durante 20 min, no debiendo recaentarse ni sufrir averias.

Prueba de anegamiento
7.7.4 Se debera quitar € forro protector del motor y rociar éste con agua abundante, utilizando una
mangueray evitando que entre aguaen € carburador. Se pondra en marcha el motor y se le hara funcionar

avelocidad de régimen durante 5 min como minimo sin dejar de rociarlo. El motor no deberé calarse ni
sufrir averias.
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Prueba de arranque en caliente

7.7.5 Todavia con el motor en la instalacion de pruebas mencionada en 7.7.2, se le haréa funcionar a
marchalenta paracalentar €l blogue de cilindros. Cuando se a cance la méxima temperatura posible sele
pararay volveraaponer en marchainmediatamente. Esta prueba se debera repetir dos veces como minimo.
El motor debera volver arrancar en cada ocasion.

Prueba de arranque manual

7.7.6 Sedeberdponer en marcha el motor atemperatura ambiente por medios manuales. Tales medios
podran ser un sistema manual de rebobinado automético o un cordén de arrangque alrededor del volante
superior del motor. Se pondrden marcha el motor dos veces en un periodo de 2 min a partir del momento
en gque seiniciela prueba.

7.7.7 Sedegarae motor en marcha hasta que alcance la temperatura normal de servicio, después sele
pararay se le pondra en funcionamiento manual mente dos veces en un periodo de 2 min, como seindica
en7.7.6.

Prueba de arranque en frio

7.7.8 Se deberd colocar el motor, junto con el combustible, las tuberias de combustible y la bateria, en
una camara a una temperatura de -15°C hasta que todas las piezas estén a la temperatura de la camara.
Habra que medir la temperatura del combustible, de la bateriay del motor para efectuar esta prueba. Se
hara arrancar el motor dos veces antes de que transcurran 2 min desde el momento en que se inicie la
operacion, dgandolo funcionar el tiempo suficiente para demostrar que gira a su velocidad de servicio. Se
recomienda que este periodo no excedade 15 s.

7.7.9 Cuando ajuicio de la Administracion, y teniendo en cuenta las travesias particulares a que esté
habitualmente destinado el buque, resulte apropiada una temperatura méas baja, se debera sustituir la
temperaturade -15°C prescritaen 7.7.8 por dichatemperatura pararealizar la prueba de arranque en frio.

Prueba del motor fuera del agua

7.7.10 Se debera hacer funcionar € motor a marcha lenta durante 5 min por lo menos en condiciones
equivalentes alas de almacengje normal. El motor no debera sufrir dafios como resultado de esta prueba.

8 DISPOSITIVOSDE PUESTA A FLOTE Y DE EMBARCO
8.1 Prueba de los pescantesy de los dispositivos de puesta a flote

8.1.1 Paralos botes salvavidas que no sean de caida libre, los pescantes y |os dispositivos de puesta a
flote, salvo los frenos de chigre, se someteran a una carga de prueba estética igual a 2,2 veces su carga
maxima de trabajo. Con la carga completamente fuerabordo se hara que ésta oscile recorriendo un arco
de aproximadamente 10° a cadalado delavertica en € plano longitudinal previsto. La prueba se efectuara
primero en posicion vertica y luego smulando unaescorade 20° aunay otra banda. No debera observarse
una deformacion importante u otros dafios como resultado de esta prueba. Para los botes salvavidas de
caida libre, los dispositivos de puesta aflote para arriar € bote mediante tiras, salvo los frenos de chigre,
Se someteran auna carga de prueba estéticaigual a 2,2 veces su carga maxima de trabajo en una posicion
totalmente fuerabordo. No deberé observarse una deformacién importante u otros dafios como resultado
de esta prueba.
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8.1.2 Paralos botes salvavidas que no sean de caida libre, se suspendera de los ganchos de izada una
masaigua al,1 veceslacarga maxima de trabajo con e dispositivo de puesta a flote en posicion vertical.
Se desplazara la carga desde la posicion de a bordo hasta la de completamente fuerabordo utilizando los
mismos medios de accionamiento que en € buque. Serepetiralaprueba con € dispositivo de puesta a flote
en una posicidn que simule una escora de 20° por |a banda opuesta combinada con un asiento de 10°. Todas
estas pruebas se repetiran con unamasa igual ala del bote salvavidas completamente equipado y sin sus
ocupantes o a la de la embarcacién de supervivencia menos pesada que se vaya a utilizar con el pescante,
afin de garantizar el funcionamiento correcto de los pescantes en condiciones de carga muy reducida. El
dispositivo deberd arriar la carga en todas | as condiciones sin que se observe una deformacion importante
u otros dafios como resultado de las pruebas. Para los botes salvavidas de caida libre, se suspendera de los
ganchos de izada unamasaigual a 1,1 veces la carga méaxima de trabgjo. Se desplazarala carga desde la
posicidn de abordo hasta la de completamente fuerabordo utilizando |os mismos medios de accionamiento
gueen € bugque. Serepetirdlaprueba con unamasaigua aladel bote salvavidas completamente equipado
y sin sus ocupantes, a fin de garantizar el funcionamiento correcto de los dispositivos en condiciones de
carga reducida. El dispositivo deberd arriar la carga en ambas condiciones sin que se observe una
deformaci on importante u otros dafios como resultado de |as pruebas.

8.1.3 Sesuspenderadelos ganchos de izada unamasaigual a 1,1 veces la carga maxima de trabgjo con
el dispositivo de puesta a flote en posicion vertical. Se desplazaré la carga desde la posicion de a bordo
hasta la de compl etamente fuerabordo utilizando los mismos medios de accionamiento que en e buque.
El dispositivo deberd desplazar sin dificultades de carga de izada méxima asignada en el proyecto desde la
posicién de fuerabordo hastala de a bordo sin que se produzca una deformacion permanente u otros dafios.

8.1.4 Sehardngirar lostambores de chigre hasta recoger en ellos el mayor nimero permitido de vueltas
y se gplicard una carga estética de pruebaigual a 1,5 veces la carga maxima de trabajo, sujetandola con €l
freno. A continuacion se arriarala cargala distancia correspondiente a una revolucion completa del gje del
tambor como minimo. Seguidamente se hara que una carga de pruebaigual a 1,1 veces la carga maxima
de trabgjo descienda por lo menos 3 m a la velocidad méxima de arriado y se interrumpira el descenso
gplicando bruscamente el freno de mano. Para el dispositivo de puesta a flote de un bote salvavidas o de
un bote de rescate, la carga de prueba no debera descender més de 1 m tras haberse aplicado €l freno. Para
el dispositivo de puesta a flote de un bote de rescate rgpido, la carga de prueba deberd detenerse
répidamente pero de manera gradual y la fuerza dinamica gjercida sobre el cable no deberd exceder
de 0,5 veces la carga de trabgjo del dispositivo de puesta aflote. Se repetira esta pruebavariasveces. S
el chigre ha sido proyectado de modo que lleve un freno expuesto a la intemperie, una de las pruebas se
efectuara con € freno mojado, pero en ese caso se podra aumentar la distancia de parada. Ladistanciade
descenso acumulada resultante de las diversas pruebas debera ser como minimo de 150 m. Habré que
demostrar asimismo que €& chigre funciona con una carga de masa igual a la del bote salvavidas
completamente equipado sin sus ocupantes o a la de la embarcacion de supervivencia menos pesada que
sevayaautilizar con €.

8.1.5 Habra que demostrar que €l chigre que se vaya a utilizar con un bote de rescate puede recuperar
el bote con € nimero de personas parae que se vaya a aprobar y € equipo, 0 una masa equivalente, a una
velocidad de 0,3 m/s como minimo, o de 0,8 m/s en & caso del dispositivo de puesta a flote de una bote
de rescate rgpido.

8.1.6 Habradque demostrar que es posible accionar € chigre manualmente. Si el chigre esta proyectado
para efectuar una recuperacion rgpida a mano sin carga, habra que demostrar que esto es posible con una
cargaigual a 1,5 veces lamasa de los medios de izada no cargados.”

Este parrafo no es aplicable a los botes salvavidas de caidalibre.
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8.1.7 Al finalizar las pruebas se desmontard e chigre para efectuar una inspeccion. Las pruebasy la
inspeccion se realizaran normalmente en presencia de un representante de la Administracion.

8.1.8 Los dispositivos de puesta a flote de los botes de rescate rapidos se deberdn someter a prueba en
el estado de la mar correspondiente a un viento de fuerza 6 de la escala Beaufort y olas de 3 m de atura
significativa. La prueba debera incluir la puesta a flote y la recuperacion del bote de rescate rapido y

demostrar que:

A

2

3

el dispositivo paraamortiguar las fuerzas'y oscilaciones debidas a la interaccion con las olas
funciona satisfactoriamente;

el freno del chigre funciona satisfactoriamente; y

el dispositivo tensor funciona satisfactoriamente.

8.2 Prueba de los ganchos de suelta automética de las balsas salvavidas de pescante

Definiciones

8.2.1 Enestasecciény en6.2.1a6.2.7 de laparte 2 se aplicaran las definiciones siguientes:

A

2

I'\MSC\70\23A 1.

Fuerza de accionamiento: fuerzarequerida paraarmar e mecanismo de accionamiento.

Mecanismo de accionamiento: mecanismo que a ponerse en funcionamiento permite
soltar autométicamente la bal sa salvavidas.

Mecanismo de suelta automatica: mecanismo que abre el gancho automaticamente para
soltar la balsa salvavidas.

Gancho: gancho que se utiliza parala puesta a flote de las balsas salvavidas y que puede
activarse para soltar autométicamente la bal sa salvavidas cuando estad en el agua.

Limite de carga para la suelta automatica: carga minima ala que el mecanismo de suelta
autométicaabre € gancho y suelta completamente |a bal sa sal vavidas de forma automatica.

Fuerza de suelta manual: fuerza que es necesario ejercer sobre el mecanismo de
accionamiento para soltar el gancho manual mente.

Carga detrabajo admisible: carga paralaque ha sido aprobado el gancho.
Fuerza de cierre: fuerza necesaria paracerrar € gancho manuamente.
Establecimiento de pruebas. establecimiento aceptado por la Administracién que cuenta

con €l equipoy €l personal competente necesarios pararealizar las pruebasy aprobar los
ganchos de suelta de | as bal sas salvavidas.
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Ganchos y documentos necesarios para las pruebas
8.2.2 Paralaspruebasdd prototipo del gancho se presentara a establecimiento de pruebas o siguiente:
A dos ganchos gue hayan sido aprobados para la entrega; y

2 una descripcion del funcionamiento del gancho, junto con cualquier otro documento que
pueda necesitarse para realizar |as pruebas.

Prueba deresistencia a la corrosion

8.2.3 Sesometeran dos ganchos ala pruebade resistenciaalacorrosion, que se efectuard durante 1 000 h
en una camara de niebla salina, de conformidad con la norma SO 3768: 1976, 0 una norma nacional
equivalente. Seregistraran los efectos de la corrosiéon o cualquier otro deterioro de los ganchos.

8.2.4 A continuacién, ambos ganchos se someteran cinco veces alas pruebas prescritasen 8.2.5 a8.2.17.
Prueba de carga

8.2.5 Lacargamaximaaplicada al gancho que permitala suelta automaética de cargas se determinaréa de
lamanera siguiente:

A se cargarael gancho con unamasade 200 kg y se armara el mecanismo de accionamiento;

2 se reducird gradua mente la carga por etapas no superiores a 30 kg hasta que e gancho se
suelte automaticamente para determinar lacargaF; y

3 se medirdy registraralacargaF. Lacargaminimaadmisible F esla minima obtenida al
soltarse y no debe ser inferior a5 kg.

8.2.6 Se cargara el gancho con una masa de 200 kg y se armara € mecanismo de accionamiento. A
continuacion, se sometera el gancho a una carga ciclica comprendida entre 30 kg y 200 kg con una
frecuenciade 1 + 0,2 Hz. El gancho no deber& soltarse antes de los 300 ciclos. Seregistrara el nUmero de
ciclos a que se abri6 el gancho o si la prueba fue interrumpida alos 300 ciclos.

8.2.7 A continuacién, volvera a cargarse € gancho con 200 kg y se armara e mecanismo de
accionamiento. Se someterdel gancho a una carga ciclica con un limite superior de +200 kg, siendo F1 €
limite inferior con una frecuenciade 1 + 0,2 Hz. El mecanismo de suelta automética debera funcionar en
los tres primeros ciclos. Se registrard e nimero de ciclos a que se abrid € gancho o si la prueba fue
interrumpida después detres ciclos. Se entiende por F1 la carga minima aplicada a gancho que permite
la suelta automética, determinada segin 8.2.5.2, reducida con 2 kg.

8.2.8 El gancho deberd sujetarse a un tramo corto de cable, aproximadamente 1,5 m y cargarse con una
masa de 10 kg. Se afianzara €l cabley seizara el gancho a una altura de 1 m por encima del punto de
sujecion del cable. Desde esta posicion se soltard el gancho de manera que experimente una caida libre
antes de que el cable lo detenga repentinamente. El gancho no soltarala cargaaraiz de esta prueba.

8.2.9 Sedeberd aplicar a gancho de suelta automatica una carga de prueba que sea 1,1 veces la carga
detrabgjo admisible, con € mecanismo de accionamiento en posicion cerrada. Seizarala carga auna atura
de por lo menos 6 m y a continuacion se arriard a una velocidad de 0,6 m/s. Cuando la carga se
encuentre 1,5 m por encimadel suelo o delasuperficie del agua, € mecanismo de accionamiento se pondra
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en posicion de suelta automatica, y se concluira el arriado. El gancho de suelta automética debera soltar
lacarga cuando éstatoque € suelo o lasuperficie del agua. La prueba se repetird con una carga de prueba
igual a 2,2 vecesla carga de trabajo admisible.

8.2.10 Sedeberdaplicar a gancho de suelta automética una carga de prueba que seaigual al,1 vecesla
cargamaximade trabgjo utilizando un dispositivo de puesta aflote aprobado. La carga de prueba se arriard
a la velocidad maxima de arriado a una distancia de por lo menos 3 m y se interrumpira el descenso
gplicando bruscamente e freno de mano. Esta prueba se debe repetir dos veces, una con €l mecanismo de
accionamiento en posicion de suelta automética, y de nuevo con el mecanismo en posicion de cierre. El
mecanismo de suelta no debera abrirse en ninguna de las pruebas.

8.2.11 Sedeberacargar el gancho con el 0%, 25%, 50%, 75% Yy 100% de su carga de trabajo admisible.
Para cada nivel de carga se medirdy registraralafuerza de accionamiento que es preciso gercer sobre €l
mecanismo de accionamiento. La fuerza de accionamiento debera estar comprendida entre 150y 250 N
s € gancho se activa con rabiza, o la accidn necesaria para armar el mecanismo de accionamiento debera
poder gercerla una sola personasin dificultad.

8.2.12 Lafuerzadecierre, que deberd ser inferior a120 N, se determinaray registrara con un gancho sin
carga.

8.2.13 Lafuerzade sueltamanual se debera determinar de laforma siguiente:

A se cargara el gancho con una masa de 150 kg;

2 se armara el mecanismo de accionamiento;

3 se determinardy registrara la fuerza necesaria para soltar el gancho manualmente; y

4 lafuerza de sueltamanual con unamasade 150 kg aplicada al gancho serd de 600 N como

minimo en los tipos activados con rabiza. En e caso de otros tipos de gancho, se
demostrard de manera satisfactoria a juicio de la Administracion que proporcionan
proteccion adecuada contra la suelta involuntaria con carga.

8.2.14 Se debera aplicar a gancho de suelta automatica una carga de pruebaigual alamasade labasa
salvavidas mas ligera parala que el gancho de suelta automética vaya a ser aprobado, con el mecanismo
de accionamiento en posicion cerrada (es decir, en la posicion que no sea de suelta automatica). A
continuacion se izara la carga hasta que quede colgando encima del suelo. Se pondra el mecanismo de
accionamiento en posicion de suelta automatica. Una sola persona debera poder efectuar facilmente lo
anterior sin que se suelte la carga.

8.2.15 Se debera soltar e gancho 100 veces sin que falle en cada una de sus modalidades de suelta
utilizando la carga maxima gque permita que no se produzca la suelta en cada caso. A continuacion se
desarmara el gancho y se examinaran sus partes. No debe haber sefiales de desgaste excesivo en ninguna
de las partes.

8.2.16 Se debera disponer & gancho en una cdmara frigorifica a -30°C simulando las condiciones de
funcionamiento normalesy cargado con 25 kg. Se creara una capa uniforme de hielo de 3,5 cm de espesor
sobre e gancho rociandole con agua fria desde dngul os superiores a 45° respecto ala horizontal, con pausas
paradgar que se forme el hielo. A continuacién se accionara el gancho, el cual deberd soltar la cargasin
falo.
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8.2.17 Sedeberddemostrar que & gancho no sufre dafios como resultado de 10 impactos a una vel ocidad
horizontal de 3,5 m/s sobre una estructura que represente el costado vertical del bugue. Todas las partes
del gancho, en especial aguellas que tengan dispositivos expuestos, deberan chocar con la estructura. El
gancho no debera sufrir dafios que entorpezcan su buen funcionamiento.

Compatibilidad de la balsa salvavidas y del gancho de suelta

8.2.18 Cuando se suministren ganchos de suelta automatica para ser utilizados con balsas salvavidas de
diferentes fabricantes, se deberan efectuar pruebas de funcionamiento con cada uno de los tipos y tamafios
de los accesorios de izada o acoplamiento utilizados por los diferentes fabricantes, antes de que la
Administracion acepte una combinacion particular de balsas salvavidas y gancho de suelta.

9 APARATOSLANZACABOS

9.1 Prueba de los artefactos pir otécnicos

L os cohetes utilizados en los aparatos lanzacabos se someteran a las pruebas prescritas en 4.3.1,
4.3.3,4.4,4.5.1 (s procede), 4.5.5y 4.5.6.

9.2 Prueba de funcionamiento

Se dispararan con un tiempo apacible tres proyectiles unidos a un cabo, que aquéllos habréan de
[levar a una distancia de 230 m. Ladesviacion lateral de lalinea de tiro no sera superior a 10% de la
distancia recorrida por el proyectil. Si los proyectiles se disparan utilizando una carga explosiva, uno de
ellos se debera disparar utilizando una carga doble de la normal.

9.3 Prueba deresistencia del cabo alatraccion

Se sometera €l cabo a una prueba de resistencia a la traccién y su tension de rotura debera ser
de 2 kN como minimo.

94 Examen visual

Mediante un examen visua se comprobara que el aparato:

A Ileva marcadas instrucciones de empleo clarasy precisas, y

2 [leva marcas que permiten determinar su edad.
9.5 Prueba detemperatura

Tres conjuntos, constituidos por un proyectil, un sistema de disparo y un cabo, se someteran ala
prueba de ciclos de temperaturas prescrita en 4.2.1, y un espécimen a cada una de | as pruebas prescritas
en4.22,423y4.24.
10 LUCESDE SITUACION DE LOSDISPOSITIVOSDE SALVAMENTO

10.1 Pruebasdelaslucesde las embarcaciones de supervivenciay delos botes de rescate

10.1.1 Doce luces ddl tipo previsto para el toldo de |as balsas salvavidas o0 la envuelta o la capota de los
botes salvavidas, segin proceda, y 12 luces del interior de la embarcacion de supervivencia se deberan
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someter alaprueba de ciclos de temperaturas prescritaen 1.2.1. Si se utiliza un mismo tipo de luz paralos
toldos, envueltas o capotasy €l interior, solo seré necesario probar 12 luces. Si las luces de las envueltas
o de las capotas o del interior de los botes salvavidas van conectadas a lared eléctrica del bote y pueden
aimentarse de una cuaquiera de las baterias del mismo asi como del generador accionado por € motor del
bote, tales luces se someteran Unicamente ala prueba cuando resulte factible.

10.1.2 Cuando setrate de fuentes de aimentacion activadas por agua de mar, después de haberse sometido
por lo menos a 10 ciclos de temperatura completos, se sacarén cuatro luces de embarcacion de
supervivencia de cada tipo que hayan estado estibadas a una temperatura de -30°C y se haran funcionar
sumergidas en agua de mar a una temperatura de -1°C; se sacaran otras cuatro luces de cadatipo que hayan
estado estibadas a +65°C y se harén funcionar sumergidas en agua de mar a una temperatura de +30°C; y
Se sacaran otras cuatro luces de cada tipo que hayan estado estibadas en condiciones normalesy se haran
funcionar sumergidas en agua dulce a la temperatura ambiente. Las luces de los toldos, las envueltas o las
capotas deberan ser de color blanco y proporcionar unaintensidad luminicano inferior a4,3 cd en todas
las direcciones del hemisferio superior durante un periodo no inferior a 12 h (véase 10.4). Las luces del
interior deberdn alumbrar con la intensidad luminica necesaria para poder leer las instrucciones de
supervivenciay de manejo del equipo durante un periodo no inferior a 12 h.

10.1.3 Cuando las fuentes de aimentacion sean pilas secasy sSempre que no entren en contacto con el agua
de mar, después de haberse sometido por o menos a 10 ciclos de temperatura completos, se haran
funcionar cuatro luces de embarcacion de supervivencia de cada tipo a una temperatura ambiente de -30°C,
otras cuatro de cada tipo a una temperatura ambiente de +65°C y cuatro més de cadatipo alatemperatura
ambiente normal. Las luces de los toldos, las envueltas o las capotas deberan ser de color blanco y
proporcionar unaintensidad luminica no inferior a4,3 cd en todas las direcciones del hemisferio superior
durante un periodo no inferior a12 h (véase 10.4). Laslucesde interior deberdn proporcionar laintensidad
luminica necesaria para poder leer las instrucciones de supervivenciay de manejo del equipo durante un
periodo no inferior a12 h.

10.1.4 Cuando setrate de unaluz de destellos, se debera comprobar durante un periodo de funcionamiento
de 12 h que éstos se emiten a un ritmo no inferior a 50 ni superior a 70 por minuto y que la intensidad
luminica eficaz no esinferior a4,3 cd (véase 10.4).

10.2 Pruebadelaslucesautomaticas delos aros salvavidas
10.2.1 Tresluces autométicas se deberan someter ala prueba de ciclos de temperaturas prescritaen 1.2.1.

10.2.2 Después de haberse sometido por o menos a 10 ciclos de temperatura completos, se sacard una de
las luces automaticas que haya estado estibada a -30°C y se haréa funcionar en agua de mar a una
temperaturade -1°C y se sacara otra que haya estado estibada a +65°C y se hara funcionar en agua de mar
a una temperatura de +30°C. Ambas luces deberan ser de color blanco y proporcionar una intensidad
luminica no inferior a 2 cd en todas las direcciones del hemisferio superior, 0 s se trata de una luz de
destellos, emitirlos a un ritmo no inferior a 50 y no superior a 70 por minuto con la intensidad luminica
eficaz correspondiente como minimo durante un periodo no inferior a2 h (véase 10.4).

Al final de la primera hora de funcionamiento, debera sumergirse alas luces a una profundidad
de 1 m durante 1 min. Dichas luces no se deberan extinguir y deberan seguir funcionando una hora mas
COomo minimo.

10.2.3 Sesometera unaluz automatica a dos pruebas de caida al agua como laprescritaen 1.3. Sedgara

caer una vez la luz solay otra vez sujeta a un aro salvavidas. La luz deberd seguir funcionando
satisfactoriamente después de cada caida.
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10.2.4 Se debera dejar que una luz automatica flote en agua durante 24 h en su posicion normal de
funcionamiento. Si laluz es eléctrica, se desmontara al final de la pruebay se examinara paraver si hubo
penetracion de agua. No debera haber ningun indicio de agua dentro de la luz.

10.2.5 La tercera luz automatica sometida a la prueba prescrita en 10.2.1 se debera sumergir
horizontalmente a una profundidad de 300 mm durante 24 h. Si laluz es eléctrica, se desmontara a final
delapruebay se examinaraparaver S hubo penetracién de agua. No debera haber ningun indicio de agua
dentro delaluz.

10.2.6 S unaluz autométicatiene unalente, se debera enfriar hasta que su temperaturaseade -18°C y se
dejard caer dos veces desde una atura de 1 metro sobre una plancha de acero montada rigidamente o sobre
una superficie de hormigon. La distancia se medira desde la parte superior de lalente hasta la superficie
de chogue. Laluz debera golpear la superficie por la parte central de lalente. Lalente no se romperani
agrietard.

10.2.7 Sedeberacolocar unaluz automética sobre el costado encima de una superficierigiday se dgjara
caer tres veces sobre la caja una esfera de acero que tenga una masa de 500 g desde una alturade 1,3 m.
Laesfera debera golpear lacgaunavez cercadd centro, lasegunda vez a 12 mm aproximadamente de uno
delos extremosy latercera, a 12 mm gproximadamente del otro extremo. Lacajano serompera, agrietara
ni deformara de un modo que pueda disminuir su estanquidad.

10.2.8 Se debera aplicara una fuerza de 225 N a accesorio que sujete laluz a aro salvavidas. Ni €
accesorio ni laluz deberan sufrir dafios como resultado de esta prueba.

10.3 Pruebadelaslucesde los chalecos salvavidas

10.3.1 Doce luces de chalecos salvavidas se deberan someter a la prueba de ciclos de temperaturas
prescritaen 1.2.1.

10.3.2 Después de haberse sometido por lo menos a 10 ciclos de temperatura, se sacarén cuatro de estas
luces de los chalecos salvavidas que hayan estado estibadas a una temperatura -30°C y se haran funcionar
en agua de mar a una temperatura de -1°C. Se sacaran cuatro luces que hayan estado estibadas a una
temperatura de +65°C y luego se sumergiran en agua de mar a una temperatura de +30°C y se sacaran otras
cuatro luces que hayan estado en un lugar a latemperatura ambiente y se haran funcionar sumergidas en
aguadulce alatemperatura ambiente. Las luces activadas por agua deberdn comenzar afuncionar en un
plazo de 2 min, acanzando unaintensidad luminicade 0,75 cd en un plazo de 5 min en aguade mar. En
agua dulce deberan a canzar unaintensidad luminicade 0,75 cd en un plazo de 10 min. Al menos 11 de
las 12 luces, que habran de ser de color blanco, deberan seguir proporcionando unaintensidad luminica no
inferior a 0,75 cd en todas | as direcciones del hemisferio superior durante un periodo minimo de 8 h.

10.3.3 Unaluz sujetaa un chaleco salvavidas se debera someter ala prueba de caida prescritaen 2.9.6.
La luz no sufrird dafios ni se desprendera del chaleco salvavidas y debera funcionar segiin se prescribe
en 10.3.2.

10.3.4 Se dgara caer una luz desde una altura de 2 m sobre una plancha de acero montada rigidamente
0 sobre una superficie de hormigon. La luz no debera sufrir ningin dafio y podra proporcionar una
intensidad luminicano inferior a 0,75 cd durante un periodo minimo de 8 h cuando esté sumergida en agua
dulce alatemperatura ambiente.
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10.3.5 Si setratade unaluz de destellos, se debera comprobar que:
.1 se puede hacer funcionar mediante un conmutador manual;
.2 emite destellos a un ritmo no inferior a 50 ni superior a 70 por minuto; y
.3 laintensidad luminica eficaz es de 0,75 cd como minimo (véase 10.4).

10.4 Pruebas comunes paratodaslasluces de situacion (seran necesarias luces adicionales para
realizar las pruebas ambientales)

10.4.1 Prueba devibracion
Reglas: 1EC 945: 3 edicion (Nov. 1996), parrafo 8.7.
Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de vibracion de conformidad con el pérrafo 8.7 de la
norma |EC 945: 32 edicion (Nov. 1996).

Criterio de aceptacion
Las luces seguirén funcionando después de la prueba.
10.4.2 Prueba del cultivo de moho
Reglas: Cadigo IDS, 1.2.2.4.
Procedimiento de la prueba
Se debera someter una unidad ala prueba del cultivo de moho.

(Nota: Se podra omitir la prueba del cultivo de moho s el fabricante es capaz de demostrar que los
materiales externos utilizados satisfacen dicha prueba.)

Seinocularalaluz rociandola con una suspension acuosa de esporas de moho que contenga todos
los cultivos siguientes:

Aspergillus niger;
Aspergillus terreus,
Aureobasidium pullulans;
Paecilomyces variotii;
Penicillium funicolosum;
Penicillium ochro-chloron;
Scopulariopsis brevicaulis; y
Trichoderma viride.

Seguidamente, se colocara la luz en una camara de cultivo de moho que se mantendra a una

temperatura de 29°C + 1°C y unahumedad relativano inferior al 95%. El periodo de incubacion sera de 28
dias. Seinspeccionaralaluz a finalizar este periodo.
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Criterio de aceptacion

Labombillano se enmohecera ni quedara excesivamente afectada por el ataque del moho. No se
veramoho asimple vistay laluz seguirafuncionando después de la prueba.

10.4.3 Prueba del dispositivo de conmutacion
Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba del dispositivo de conmutacién. La persona que realice la
prueballevara puestos unos guantes de un traje de inmersion y debera poder encender y apagar laluz tres
Veces en su posicion normal de funcionamiento.
Criterio de aceptacion

Laluz debe funcionar correctamente.
10.4.4 Prueba deresistencia ala corrosiony al agua de mar

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de resistenciaalacorrosion y a agua de mar de conformidad
con €l parrafo 8.12 delanorma lEC 945: 32edicion (Nov. 1996).

(Notas: .1 Si no hay partes metalicas expuestas no es necesario realizar la prueba de resistenciaala
corrosion y al agua de mar.

2 Se podra omitr la prueba de resistencia alacorrosion y a aguade mar s e fabricante es
capaz de demostrar que los materiales externos utilizados satisfacen la prueba.)

Criterio de aceptacion
No se producira un deterioro excesivo de las partes metdicas y la unidad seguira funcionando.

10.4.5 Prueba de radiacion solar (no aplicable a las luces del interior de la embarcacion de
supervivencia ni del chaleco salvavidas)

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de radiacion solar de conformidad con el parrafo 8.10 de la
norma |lEC 945: 32edicion (Nov. 1996).

(Nota: Se podra omitir la prueba de radiacion solar si e fabricante es capaz de demostrar que los
materiales utilizados satisfacen la prueba, es decir, estan estabilizados contra los rayos ultravioleta.)

Criterio de aceptacion

Las propiedades mecanicas y las etiquetas de la unidad no sufrirdn un deterioro perjudicia
producido por laluz solar. Launidad seguirafuncionando después de finalizar la prueba.
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10.4.6 Pruebaderesistencia alos hidrocarburos (no aplicable a las luces del interior de la embarcacion
de supervivencia)

Procedimiento de la prueba

Se someterd una unidad a la prueba de resistencia a los hidrocarburos de conformidad con €l
parrafo 8.11 de lanormalEC 945: 32edicion (Nov. 1996).

Criterio de aceptacion

Después de esta prueba, la unidad no estara excesivamente afectada por los hidrocarburos y no
presentard sefidles de haber sufrido dafios tales como contraccion, agrietamiento, hinchazén,
descomposicion o adteracion de sus propiedades mecénicas. Laluz seguird funcionando después de finalizar
la prueba.

10.4.7 Prueba delluviay prueba de estanquidad
Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de lluvia de conformidad con el parrafo 8.8 de la norma
IEC 945: 32edicion (Nov. 1996). Después de haber pasado la prueba de lluvia, launidad y lafuente de
energia completa se sumergiran horizontalmente a una profundidad no inferior a 300 mm en agua dulce
durante 24 h como minimo.

Criterio de aceptacion

Launidad cumpliralo dispuesto en el parrafo 8.8.2 de lanorma lEC 945: 32 edicion (Nov. 1996)
y seguirafuncionando después de la prueba de lluvia. Ademas, la unidad seguira funcionando después de
finalizar la prueba de estanquidad y no habra sefiales de agua en su interior.

10.4.8 Prueba de exposicion al fuego (no aplicable a las luces del interior de la embarcacion de
supervivencia)

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de exposicion a fuego. Se colocard una cubeta de ensayo
de 30 cm x 35 cm x 6 cm en un lugar esencialmente libre de corrientes de aire. Se echard agua en el fondo
delacubeta hasta una alturade 1 cm y luego la gasolina necesaria para a canzar una profundidad minima
total de 4 cm. Se encenderalagasolinay se la dejard arder libremente durante 30 s. Se pasara luego la
unidad por encimade lasllamas, de caraaellas, con laluz de la unidad ano més de 25 cm por encima del
borde superior de la cubeta, de manera que el tiempo de exposicion al fuego seade 2 s como minimo.

Criterio de aceptacion
La unidad no sufrird quemaduras o0 se seguira derritiendo después de haber estado totalmente

envuelta por lasllamas durante un periodo de 2 s como minimo y haber sido retirada del fuego. Launidad
seguiré funcionando después de finalizar la prueba.
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10.4.9 Medida delaintensidad luminica
Procedimiento de la prueba

Si a cabo de 5 min de funcionamiento la tensién es inferior alaregistrada a final de su vida, se
permite utilizar una l&mpara construida segin la misma norma para efectuar la prueba de la intensidad
luminosa. Utilizando la minima tensién registrada se puede efectuar una prueba de la intensidad luminica
segun seindicaacontinuacion. Se deberavigilar constantemente la tension de un nimero especificado de
unidades durante e tiempo indicado. Paraasegurar que todas las unidades de prueba tienen una intensidad
luminica no inferior ala especificada en todas las direcciones del hemisferio superior a cabo del tiempo de
funcionamiento indicado se llevara a cabo la prueba siguiente.

Se debe demostrar que una luz a menos de cada una de |as gamas de temperatura especificadas
acanzalaintensidad luminica requerida en todas las direcciones del hemisferio superior cuando se utiliza
un fotémetro calibrado seglin las normas fotométricas del Instituto de Normas Nacional o Estatal apropiado.
(Nota: lapublicacion CIE N° 70 contiene informacion adicional.) Se debera seleccionar para la prueba una
luz de tension minima del lote de muestra de baja temperatura, una luz de tension méxima del lote de
muestra de dtatemperaturay unaluz de tension media del |ote de muestra de temperatura ambiente. Estas
tresluces se deberan utilizar paralas pruebas de intensidad de iluminacién. En caso de que e filamento de
una ldmpara se gueme durante la prueba, se podra utilizar una segundaluz del lote que tenga las mismas
caracteristicas.

La intensidad luminica se debe medir dirigiendo un fotometro a centro de la fuente luminosa
constituida por la luz de prueba situada en una mesa giratoria. La intensidad luminica se medira en
direccion horizontal a nivel del centro de la fuente luminosay se registrara continuamente durante una
rotacion de 360°. Las mediciones se deberdn seguir redizando a unos angulos azimutales de 5° de intervalo
por encima del horizonte hasta una medicion final a 90° (vertical). Seguidamente se debera medir la
intensidad luminica en direccidn vertical, comenzando desde el centro de la fuente luminosa en el punto en
que se hayaregistrado laintensidad minima, y registrandola continuamente a lo largo de un arco de 180°.

Criterio de aceptacion

Las luces de prueba continuaran proporcionando una intensidad luminica no inferior a la
especificada en todas las direcciones del hemisferio superior durante un periodo igual como minimo al
indicado. Se facilitara documentacion en que figuren todos los datos de la intensidad luminicay de la
tension. Si setrata de unaluz de destellos, se establecera que el ritmo de los destellos durante el periodo
de funcionamiento indicado no es inferior a 50 ni superior a 70 destellos por minuto y que la intensidad
luminica eficaz es a menos la intensidad minima especificada en todas las direcciones del hemisferio
superior. Laintensidad luminica eficaz viene dada por laformula

0.2+ (1,- 1)
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donde:
| eslaintensdad instanténea, 0,2 es la constante de Blondel-Rey y t; y t, son los limites de tiempo
de integracion en segundos

Nota: Laslucesdedestellosde duracion inferior a0,3 s, snincluir € tiempo de incandescencia, se pueden
considerar como luces fijas a efectos de la medicion de la intensidad luminica. Tales luces
proporcionan la intensidad luminica requerida en todas las direcciones del hemisferio superior.
(Tiempo de incandescencia es el tiempo que transcurre desde que se enciende laluz hasta que su
intensidad luminica alcanza el valor minimo exigido.)

10.4.10 Cromaticidad
Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad ala prueba de cromaticidad para determinar si se encuentra dentro de los
limites de lazona "blanca’ del diagrama especificado para cada color por la Comision Internacional del
Alumbrado (CIE). Lacromaticidad de la luz se medira mediante un equipo colorimétrico calibrado de
conformidad con el Instituto de Normas Nacional o Estatal apropiado. (Nota: la publicacion N° 15.2 de
la CIE contiene informacion adicional.) Se efectuaran mediciones en cuatro puntos como minimo del
hemisferio superior.
Criterio de aceptacion

Las coordenadas medidas de |a cromaticidad deberan encontrarse dentro de los limites del érea
del diagrama, de acuerdo con laCIE. Loslimites de este &rea paralaluz blanca son los indicados por las
siguientes coordenadas de |os vértices:

X 0,500 0,500 0,440 0,300 0,300 0,440
y 0,382 0,440 0,433 0,344 0,278 0,382

(Normainternacional de colores de las sefid es luminosas, cuyatabla de colores la elaborarala CIE.)
11 UNIDADES DE DESTRINCA HIDROSTATICA
11.1 Examen visual y dimensional

Dos muestras de las unidades de destrinca hidrostatica se someterdn a un examen visua y
dimensional. Si los dispositivos se gjustan a los planos y especificaciones del fabricante, se aceptarén y
montaran para someterlas acto seguido alas pruebas técnicas y de funcionamiento prescritasen 11.2y 11.3.
11.2  Pruebastécnicas

Cada unidad de destrinca hidrostética debera superar las pruebas técnicas indicadas a continuacion.
No se cambiara ni reparara ninguna pieza entre pruebay prueba. Las pruebas se efectuaran en el orden
siguiente:

A Prueba de resistencia a la corrosion

Unaunidad de destrinca hidrostética se debera someter ala accion de niebla salina (cloruro

de sodio en solucion del 5%) a una temperatura de 35 + 3°C durante un periodo continuo
de 160 h. Terminada esta prueba, launidad de destrinca hidrostética no presentara sefiales
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5.1

5.2

I'\MSC\70\23A 1.

de corrosion que puedan afectar su funcionamiento eficaz y se someterd a las pruebas
siguientes, tras de | as cuales deberd seguir funcionando eficazmente.

Prueba de temperatura

L as unidades de destrinca hidrostatica se deberén someter a continuacion alos ciclos de
temperaturas prescritos en 1.2.1. Después de haber estado sometidas a dichos ciclos, se
sacard una unidad de destrinca hidrostética que haya estado estibada a una temperatura
de- 30°Cy selaharafuncionar en agua de mar a unatemperatura de -1°C. Se sacard otra
unidad de destrinca hidrostética que haya estado estibada a una temperatura de +65°C y se
la hara funcionar en agua de mar a una temperatura de +30°C.

Pruebas de inmersion y de destrinca manual

A continuacion, la unidad de destrinca hidrostética se someterd a prueba aplicando una
carga flotante igual a su capacidad de proyecto mientras estd sumergida en agua o en un
deposito de prueba de presion leno de agua. La unidad debera soltarse a una profundidad
de4 m como maximo. Al terminar estas pruebasy tras enganchar de nuevo la unidad de
destrinca hidrostética, ésta se podra soltar amano si est4 proyectada de modo que permita
la suelta manual. Seguidamente se abrird a fines de inspeccion y no deberd presentar
sefiales de corrosion o de degradacion importantes.

Prueba de resistencia

Una vez montada de nuevo, la unidad e destrinca hidrostética, s forma parte del sistema
de bozas, se debera someter a una prueba de resistencia a la traccion de 10 kN por lo
menos durante un periodo de 30 min. Si launidad de destrinca se vaainstalar en una balsa
salvavidas paramas de 25 personas, se deberd someter a una prueba de traccion de 15 kN
como minimo. Después de laprueba de resstenciaa latraccion, la unidad se debera poder
accionar amano s esta proyectada de modo que permitala suelta manual.

Pruebas técnicas de la membrana

La membrana se debera someter alas siguientes pruebas:

Prueba deresistencia al frio

NuUmero de muestras 2 membranas

Temperatura -30°C

Tiempo de exposicion 30 min

Ensayo de flexion 180°, dobladas haciaun lado y hacia el otro
Resultado requerido: L as membranas no presentaran grietas visibles

Prueba deresistencia al calor

NuUmero de muestras 2 membranas

Temperatura +65°C

Tiempo de exposicion 7 dias

Resultado requerido: L as membranas no presentaran grietas visibles
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5.3  Pruebaderesistencia de la superficie a los hidrocarburos
NUmero de muestras 2 membranas
Temperatura +18°C a +20°C
Tipo de hidrocarburo Un aceite mineral que satisfaga los siguientes requisitos:

Punto de anilina: 120 + 5°C
Punto de inflamacion: 240°C como minimo
Viscosidad: 10-25 cSt a99,0°C

Se podran utilizar los siguientes

hidrocarburos: ASTM Oil N°1
ASTM Oil N°5
ISO Oil N° 1
Periodo de prueba: 3 h por cadalado
Resultado requerido: El material no mostrara deterioros

5.4  Resistencia al agua de mar

Se sumergiran dos membranas durante siete dias en cloruro de sodio en solucion del 5%:
Temperatura de la prueba: +18°C a+20°C
Resultado requerido: El material no mostrara deterioros

.55  Resistencia alos detergentes

Dos membranas se deberdn sumergir durante siete dias en detergentes utilizados
habitualmente a bordo de los buques:

Temperatura de prueba: +18°C a+20°C

Prescripciones: Las membranas no deberdn mostrar sefiales de deterioro.

11.3 Pruebade funcionamiento

11.3.1 Esta prueba se redlizard empleando la menor y la mayor de las balsas salvavidas con las que se
pueda utilizar la unidad de destrinca hidrostética. si la gama de ocupantes entre la menor y lamayor de las
bal sas savavidas es superior a 25 personas, también se sometera a prueba una balsa de tamario intermedio.
Se colocarala balsa sal vavidas horizontalmente en un bastidor o plataforma cuyo peso sea suficiente para
sumergir labasa Launidad de destrinca hidrostética y 1a boza se instalarén del mismo modo que a bordo
del buque.

11.3.2 Laspruebas siguientes se llevaran a cabo en aguas suficientemente profundas. La plataforma sobre
laque valabasase arriara hasta el agua de la manera siguiente:

A en posicion horizontd;

2 con una inclinacion de 45°y luego de 100°, con la unidad de destrinca hidrostética en la
parte superior;

3 con una inclinacion de 45°y luego de 100°, con la unidad de destrinca hidrostética en la

parte inferior; y

A4 en posicion vertical.
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En estas condiciones, la unidad de destrinca hidrostética debera soltar la balsa salvavidas a una
profundidad inferior a4 m.

12 SISTEMASDE EVACUACION MARINOS
12.1 Materiales

L os materiales empleados en la fabricacion de los sistemas de evacuacion marinos se deberan
someter a prueba de acuerdo con las normas establecidas en el parrafo 5.17.13, seguin proceda.

12.2 Envolturadel sistema de evacuacion marino

12.2.1 Se deberd demostrar que €l pasadizo y la plataforma de embarco, en caso de que los haya, o las
bal sas salvavidas en cualquier otro caso, |as puede desplegar fuera de la envoltura una sola personaen la
secuenciaindicadaen lasinstrucciones del fabricante. Si para accionar €l sistema hay que hacer mas de una
operacion, se debera disponer de medios que impidan €l accionamiento incorrecto.

12.2.2 Se debera aplicar alos medios estructurales de fijacion durante 30 min una carga estéticaigual a
2,2 veces la carga méxima del sistema. Esta carga sera equivalente a la carga cal culada impuesta por la
cantidad maxima de balsas salvavidas de tamafio maximo totalmente cargadas para las que se haya
proyectado e sistema, fijadas a la plataforma cargada y con el bugue desplazandose a una velocidad
de 3 nudos contra un viento de proade fuerza 10 de la escala de Beaufort. No se deberé observar ninguna
deformacion importante ni ninguin otro dafio como consecuencia de esta prueba de fabrica.

12.2.3 El exterior de la envolturainstalada se debera someter a una prueba con chorro de manguera, de
formaandogaalapruebade cierre del toldo especificada en el parrafo 5.12 con objeto de comprobar que
es razonablemente estanco alaintemperie paraimpedir la penetracion de agua. Como alternativa, cuando
se prescriba una prueba con chorro de manguera para verificar la estanquidad de la estructura, se aplicara
la presion minima de la manguera, como minimo igual a 2 bar, a una distancia maxima de 1,5 m. El
didmetro de la boquilla no debera ser inferior a12 mm.

12.2.4 Los medios de suelta y sujecion de cualquier puerta interna o externa tendrén que superar
sati sfactoriamente una prueba de cinco operaciones consecutivas de suelta en seco.

12.2.5 Se debera demostrar mediante dos despliegues del sistema en seco, con el receptaculo inclinado
parasimular unas condiciones desfavorables de asiento de hasta 10° y de escora de hasta 20° hacia ambos
lados, que la puerta exterior, €l pasadizo y la plataforma (en caso de que los haya) no sufren dafios que
impidan su utilizacion para €l fin previsto.

12.3 Pasadizo del sistema de evacuacion marino
12.3.1 Los pasadizos inflados e inclinados deberan cumplir |as siguientes prescripciones:

A se deberé colocar un pasadizo totalmente inflado sobre una base solida a la altura a que
vayaaesar estibado a bordo. Cuando se cargue a media altura con un peso de 150 kg en
cada trayecto de larampa, el pasadizo no debera deformarse excesivamente;

2 se debera someter un pasadizo totalmente inflado a doble del nimero de operaciones de
dedizamiento paralas que se debe certificar. En esta prueba se deberén utilizar personas

de diverso tamafio y peso. Al terminar la prueba, €l trayecto de la rampa debera poder
seguir utilizandose,
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se debera demodtrar, utilizando personas, que la pérdida de presion producida en cualquier
seccion del pasadizo no limita su empleo como medio de evacuacion;

de conformidad con lo dispuesto en e parrafo 12.2.2, se deberd aplicar ala conexion entre
el pasadizo y la envoltura durante 30 min una carga estética igual a 2,2 veces la carga
maxima para la que esté proyectado el sistema. Al terminar la prueba no se debera
observar ningun indicio de rotura o deshilachado de sus conexiones,

se debera colocar @ pasadizo no inflado con sus cilindros de gas, en caso de que los haya,
en una cdmararefrigerada a una temperatura de -30°C. Después de estar sometida durante
un periodo no inferior a 24 h a esatemperatura, |la manga debera alcanzar su presion de
trabgjo en menos de 5 min. Los componentes no deberdn mostrar ninguna sefia de
agrietamiento, desprendimiento de las costuras u otros defectos;

se debera colocar € pasadizo no inflado con sus cilindros de gas en una camara calentada
aunatemperatura de +65°C durante un periodo no inferior a7 h. Al inflarse, las vélvulas
aliviadoras de presion de la manga deben ser de capacidad suficiente para evitar que se
produzca una presion superior a doble de la de proyecto;

se debera demostrar, mediante 10 operaciones de deslizamiento como minimo en uno de
los trayectos de la rampa totalmente mojado con agua para simular lluvia, que la velocidad
de descenso no es excesivani peligrosa; 'y

se llevard a cabo una prueba de presion de conformidad con los parrafos 5.17.7 y 5.17.8.

12.3.2 Enlos sistemas de pasadizos verticales se cumplirén las siguientes prescripciones:

A

I'\MSC\70\23A 1.

el pasadizo o los pasadizos se deberén someter a doble de |as operaciones individuales de
descenso paralas que vaya a ser certificado. En esta prueba se deberan utilizar personas
de diverso tamafio y peso. Al finalizar la prueba, el trayecto del pasadizo debera seguir
siendo utilizable;

de conformidad con € parrafo 12.2.2, se deberd aplicar durante 30 min ala conexion entre
el pasadizo y laenvoltura una carga estéticaigual a 2,2 veces la carga maxima parala que
esté proyectado el sistema. Al terminar la prueba no se debera observar ninguna muestra
de rotura o deshilachado de sus conexiones,

se debera colocar €l pasadizo estibado en una camara refrigerada a una temperatura
de -30°C. Después de estar sometido durante un periodo de 24 h a esa temperatura, €l
pasadizo no debera mostrar ninguna sefial de agrietamiento, desprendimiento de las
costuras u otros defectos; y

se deberd demostrar, mediante 10 operaciones de descenso como minimo, en el caso de

pasadizos verticales abiertos totalmente mojados con agua para simular lluvia, que la
velocidad de descenso no es excesivani peligrosa.
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12.4 Plataformade evacuacion, si la hubiere

12.4.1 La plataforma debera estar inflada y cargada con el nimero de personas que vaya a llevar de
conformidad con la cantidad especificadaen € parrafo 6.2.1.3.3 del Cadigo, Ilevando todas ellas un chaleco
salvavidas aprobado. Se mediran los francobordos en toda su periferia y no deberédn ser inferiores
a 300 mm.

12.4.2 Se debera demostrar que en caso de que se pierda el 50% de la flotabilidad de las camaras, la
plataforma puede soportar con un francobordo positivo en toda su periferia el nUmero de personas
especificado en el parrafo 6.2.1.3.3 del Codigo.

12.4.3 Se deberd demostrar que la plataforma es autodrenable y que no hay posibilidad de que acumule
agua.

12.4.4 Sedeberacolocar laplataformay su sstemade inflado en una cAmararefrigerada a una temperatura
de -30°C. Después de estar sometida durante un periodo no inferior a 24 h a esa temperatura, cuando se
infle la plataf orma deberé alcanzar su presion normal de trabajo en 5 min como maximo. No se deberan
producir desprendimientos de las costuras, agrietamientos u otros defectos en la plataforma, y ésta debera
estar listapara ser utilizada al finalizar la prueba

12.4.5 Sedeberacolocar laplataformay su sstema de inflado en una cdmara calentada a una temperatura
de +65°C durante un periodo no inferior a7 h. Al inflarse, las vavulas aliviadoras de presion deberan ser
de capacidad suficiente para evitar que se produzca una presion superior a doble de la presion de trabajo
proyectada.

12.4.6 Se efectuara una prueba de presion de conformidad con los parrafos 5.17.7 y 5.17.8 del Cadigo.

12,5 Balsassalvavidasinflables asociadas

12.5.1 Las balsas salvavidas que se utilicen con e sistema maritimo de evacuacion se deberan gjustar y
someter a una prueba de prototipo conforme alo dispuesto en el parrafo 5.

12.5.2 Se debera demostrar que las balsas salvavidas se pueden desplegar desde su posicion de estibay
amarrar junto a la plataforma, si la hubiere, antes de inflarse, y maniobrar con aparejos con objeto de
prepararlas para el embarco.

12.5.3 Se deberd demostrar que las balsas salvavidas se pueden desplegar desde su posicion de estiba,
independientemente del sistema de evacuacion marino.

12.5.4 Sedeberademostrar que las bal sas salvavidas se sueltan de sus posiciones de estiba, seinflany se
separan del buque si éste se hunde.

12.5.5 S d pasadizo proporciona acceso directo alabalsao las balsas salvavidas, se debera demostrar que
éstas se pueden soltar facil y rpidamente.
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12.6 Comportamiento

12.6.1 Sedeberademostrar en puerto, mediante un despliegue completo del sistema, incluidala puestaa
flote y € inflado de las balsas salvavidas asociadas, que € sistema constituye un medio de evacuacion
satisfactorio. En esta prueba, el nimero de personas que se utilice deberé corresponder a sistema que se
vayaacertificar. Lasdiversas etgpas de esta prueba se deberan programar de manera que permitan calcular
el nlmero de personas que pueden ser evacuadas en un periodo determinado de tiempo.

12.6.2 Sedeberademostrar en el mar, mediante un despliegue completo del sistema, incluidala puestaa
flote y € inflado de las balsas salvavidas asociadas, que € sistema constituye un medio de evacuacion
satisfactorio en un estado de la mar con un viento de fuerza 6 de la escala Beaufort y una altura de ola
sgnificativade 3 m. Durante la prueba de mar se llevara a cabo un andlisis del espectro de laaturadela
olaregistrada. Lasefid sera pasada por un filtro de paso ato de 0,08 Hz para excluir cualquier contribucién
de la mar de fondo. La altura de la ola significativa se calculara en base a espectro filtrado y no sera
inferior alos 3 m. Lademostracion se deberarealizar de acuerdo con |os siguientes procedi mientos:

A Fase 1 - Despliegueinicial del sistema

A Con € buque en una condicién simulada de "buques apagado” y con la proa a
viento, € sistema (pasadizo y plataforma o cuaquier otra configuracién) se
desplegard del modo normal proyectado; y

2 laplataformay e pasadizo se observaran desde el buque para verificar que en esa
condicion forman un sistema de evacuacion estable para que latripulacion de la
plataforma descienda y lleve a cabo sus tareas iniciales preparatorias de la

evacuacion;
2 Fase 2 - Prueba en |a banda de sotavento
A se maniobrara el bugue de modo que € sistema se encuentre en la banda de

sotavento y se dejard que vaya libremente ala deriva;

2 s d sstema utiliza una plataforma, € niimero convenido de tripulantes de la misma
descendera por € pasadizo y recuperara por |o menos dos balsas salvavidas que se
hayan puesto aflote por separado;

3 s d sstema utiliza un pasadizo con acceso directo a la balsa salvavidas, € nimero
convenido de tripulantes de la balsa descendera por €l pasadizo. Si en el sistema
se utilizan bal sas salvavidas adicionaes, éstas deberan ponerse a flote por separado
y ser recuperadas por sus tripulantes; y

4 tras haberse desplegado satisfactoriamente las balsas salvavidas, a reserva de
consideraciones sobre seguridad, 20 personas provistas de indumentaria protectora
adecuada descenderan alas bal sas salvavidas por € pasadizo;

3 Fase 3 - Prueba con carga en la banda de sotavento

A laplataforma, s la hubiere, y el nimero prescrito de balsas salvavidas se cargaran
con pesos hasta su capacidad certificadas, arazén de 75 kg por persona; y

['\MSC\70\23A 1. CD/SWPU/GA/ba 3/99



MSC 70/23/Add.1

ANEXO 6
Pagina 88
2 unavez cargado con los pesos prescritos, se observara a sistema durante 30 min,
con € bugue ala deriva, para confirmar que constituye un sistema de evacuacion
seguro y estable;
4 Fase 4 - Prueba con carga en la banda de barlovento

A las pruebas indicadas en los parrafos 12.6.2.2 y 12.6.2.3 se deberan repetir con €
sistema desplegado en la banda de barlovento del buque. Las pruebas con carga
en la banda de sotavento y de barlovento se podran redlizar en €l orden que se
estime conveniente,

2 cuando sea necesario efectuar maniobras para situar €l sistema en alguna de las
bandas, cualquier dafio o averia que pueda sufrir éste no constituira motivo para
rechazarlo; y

3 el sstema se debera someter a prueba, en lamedida de lo posible, en un buque de
caracteristicas analogas a las de los tipos de buques en que se vaya a instalar €

equi po.
13 PROYECTORES PARA BOTESSALVAVIDASY BOTESDE RESCATE
13.1 Examen visual

Las marcas de los proyectores deberan ser clarasy duraderas de conformidad con |as prescripciones
delos parrafos 1.2.2.9y 1.2.3 del Cadigo IDS. El proyector llevard ademés la etiqueta del fabricante.

Ademas, en lafuente luminosay en la etiqueta del fabricante deberé estar marcado de forma clara
y duradera € voltgjey €l consumo de energia.

Ta como se establece en € parrafo 1.2.2.10 del Codigo IDS, los proyectores, cuando asi proceda,
estaran provistos de proteccion contra los cortocircuitos el éctricos a fin de evitar dafios o lesiones.

Con respecto al parrafo 4.4.6.11 del Cédigo IDS, se proveeran medios que permitan recargar las
baterias de los proyectores.

L as fuentes luminosas estaran fijadas a los proyectores de modo seguro y se evitarala utilizacion
de portalémparas atornillados.

L os proyectores estaran proyectados de modo que la fuente luminosa pueda sustituirse facilmente
en la oscuridad.

Todos los componentes de |os proyectores estaran fabricados con materiales amagnéticos.

Los proyectores estaran construidos de modo que se evite la acumulacion de agua condensada en
cantidades que puedan llegar a ser potencialmente peligrosas.

Con respecto a las precauciones de seguridad, 10s proyectores se gjustarén a las prescripciones
pertinentes de laresolucion A.694(17) y de lanormalEC 945.

['\MSC\70\23A 1. CD/SWPU/GA/ba 3/99



MSC 70/23/Add.1
ANEXO 6
Pagina 89

13.2 Duracion y resistencia a las condiciones ambientales
Pruebas de temperatura

13.2.1 Losproyectores que hayan pasado el examen visual, se someteran a pruebas de temperaturaafin
de asegurar que se gjustan a lo dispuesto en los parrafos 1.2.2.1y 1.2.2.2 del Cédigo IDS. Primero se
someteran ala prueba de aire seco, de acuerdo con lo dispuesto en el parrafo 8.2 de la norma IEC 945,
seguida de la prueba de calor himedo (8.3), |a prueba de temperatura baja (8.4) y la prueba de choque
térmico (8.5). Tras estas pruebas, |0s proyectores no han de presentar sefiales de pérdida de rigidez ni de
gue han sufrido dafios tales como contraccion, agrietamiento, hinchazon, descomposicion, o ateracion de
sus propiedades mecanicas, y deberan estar en condiciones de poder ser utilizados.

Prueba de vibracion

13.2.2 Los proyectores que hayan superado las pruebas de temperatura, se someteran a una prueba de
vibracién de conformidad con €l parrafo 8.7 de la norma IEC 945, afin de garantizar que se gjustan alo
dispuesto en losparrafos 1.2.2.1y 1.2.2.8 del Codigo IDS. Una vez efectuada la prueba de vibracion, los
proyectores no deberdn presentar sefia es de que han sufrido dafios y estarén en condiciones de poder ser
utilizados.

Pruebas de corrosion y de lluvia

13.2.3 Losproyectores que hayan pasado la prueba de vibracidn, se someteran primero a una prueba de
corrosion con arreglo a parrafo 8.12 de la norma IEC 945, cuando proceda, y en segundo lugar a una
pruebade lluviacon arreglo a parrafo 8.8 delanorma lEC 945 para asegurarse de que cumplen |o prescrito
en los parrafos 1.2.2.1y 1.2.2.4 del Cédigo IDS. Después de estas pruebas, |0s proyectores no deberan
presentar ningun dafio y estaran en condiciones de poder ser utilizados.

Interferencias

13.2.4 Por lo que respecta a las interferencias eléctricas y electromagnéticas, los proyectores deberan
cumplir las prescripciones aplicables de laresolucion A.694(17) y del parrafo 9 de lanorma lEC 945.

Suministro de energia

13.2.5 Los proyectores deberan funcionar con 12V 0 24 V. El suministro de energia debera gjustarse a
las prescripciones aplicables de laresolucion A.694(17) y de lanormade lalEC 945.

13.3 Mandos

Los mandos de | os proyectores deberan cumplir las prescripciones de laresolucion A.694(17) y las
prescripciones aplicables de las normas IEC 447 e IEC 945.

Ademas, las superficies exteriores de los proyectores encendidos no deberan alcanzar temperaturas
gue dificulten su uso manual.
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13.4 Pruebasdelasluces

L os proyectores que hayan pasado |as pruebas de corrosion y de lluviay gque, ademés, cumplan lo
prescrito en los parrafos 13.2.4, 13.2.5 y 13.3 supra, se someteran alas siguientes pruebas de luces para
asegurarse de que cumplen lo prescrito en los parrafos 4.4.8.29y 5.1.2.2.11 del Cédigo IDS.
Intensidad luminica
13.4.1 Laintensidad luminica de |los proyectores sera como minimo de 2,5 x 10° candelas.

Laintensidad luminica axial ascendera por |o menos a 90% de la intensidad luminica maxima.

Laintensdad luminica de los proyectores sera maxima en el centro de la distribucion luminosa. Se
debe garantizar una distribucién homogénea de la intensidad luminica.

L os sectores de emision de luz efectivos serén circulares y su acance horizonta y vertical serd como
minimo de 6°.

Tiempo de funcionamiento

13.4.2 Los proyectores podran funcionar sin interrupcion durante 3 h como minimo. Durante todo ese
tiempo se cumpliralo prescrito en 13.4.1.
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PARTE 2 - PRUEBAS DURANTE LA FABRICACION Y LA INSTALACION
1 CUESTIONES GENERALES

1.1 Savo cuando €l capitulo |11 del Convenio internacional parala seguridad de la vida humanaen e
mar, 1974, en su formaenmendada, o € Codigo internacional de dispositivos de salvamento (IDS) estipule
la inspecciodn de todos los dispositivos de un tipo determinado, |os representantes de la Administracion
efectuaran inspecciones aleatorias en las fébricas para comprobar que la calidad de los dispositivos de
sdvamento y de |os materiales utilizados se gjustan alas especificaciones del prototipo del dispositivo de
salvamento aprobado.

1.2 Se exigiraalos fabricantes que establezcan un procedimiento de control de calidad que garantice
gue los dispositivos de salvamento se fabrican gustandose ala misma norma gue el prototipo de dispositivo
de salvamento aprobado por la Administracion y que lleven un registro de todas las pruebas efectuadas
durante la fabricacién de conformidad con las instrucciones de la Administracion.

1.3 Cuando el funcionamiento adecuado de los dispositivos de salvamento dependa de que su
instalacion en los buques sea correcta, la Administracion exigira que se realicen pruebas de lainstalacion
para comprobar que los dispositivos se han montado correctamente en € buque.

2 EQUIPO INDIVIDUAL DE FLOTABILIDAD
2.1 Chalecos salvavidas
Pruebas durante la fabricacion

2.1.1 Seexigirdalos fabricantes que efecten una prueba de flotabilidad con el 0,5% por |o menos de
cada partida de chal ecos salvavidas fabricados, sometiendo a prueba como minimo un chaleco salvavidas
de cada partida.

Inspecciones a cargo de la Administracion

2.1.2 Unrepresentante de la Administraci én inspeccionara | os chal ecos salvavidas a razén de uno por o
menos de cada 6 000 fabricados y efectuara como minimo una inspeccion cada trimestre. Cuando €l
programa de control de calidad establecido por el fabricante permita producir chalecos salvavidas que
carezcan norma mente de defectos, se podré reducir €l ritmo de inspeccién a uno de cada 12 000 chalecos.
El ingpector escogera a azar un chaleco salvavidas por 10 menos de cada tipo fabricado y 1o someteraa un
examen detallado, abriéndolo con un corte si es necesario. También se cerciorara de que las pruebas de
flotacion se efectlan satisfactoriamente; de no ser asi, se debera efectuar una prueba de flotacion.

2.2 Trajesdeinmersion y proteccion contra laintemperie

Todo trgje de inmersién y de proteccion contra la intemperie se deberd someter a prueba con una
presion de aire constante durante 15 min como minimo, comprobandose si existen fugas mediante un fluido
detector de fugas. La presidon de aire deberd ser la adecuada para € tipo de material utilizado en la
fabricacion del traje, pero nuncainferior a 0,02 bar. Toda fuga se reparara antes de que €l trgje salga de
lafébrica
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3 EQUIPO PORTATIL DE FLOTABILIDAD
3.1 Aros salvavidas
Pruebas de instalacion

L os medios de suelta rapida de |los aros salvavidas provistos de sefiales fumigenas y de luces de
accionamiento automatico que vayan instalados en e puente de navegacion se someteran a prueba para
demostrar que tanto los aros sal vavidas como sus accesorios caen bien separados del costado del bugue a
soltarlos.

4 ARTEFACTOSPIROTECNICOS

Para comprobar que los artefactos pirotécnicos funcionan debidamente, se activaray se observara
una muestra estadistica adecuada de cada una de las partidas de los mismos. Las pruebas prescritas en la
seccion 4 de la parte 1 se llevardn a cabo a razén de una por cada 10 partidas de sefiales fabricadas; no
obstante, habra que efectuar esas pruebas por 1o menos unavez a afio, aungue no seré necesario efectuarlas
mas de unavez cadatrimestre. Cuando una sefia se fabrique de forma continua, las pruebas prescritas en
la seccion 4 no tendréan que efectuarse mas que una vez a afio si la Administraciéon estima que los
procedimientos de control de calidad aplicados, junto con los métodos de produccién continua, hacen
innecesarias pruebas mas frecuentes.

5 EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA
5.1 Prueba de la operacién de inflado de las balsas salvavidas

5.1.1 A discrecion suya, la Administracion escogerda azar una basa salvavidas completay empaquetada
en condiciones operacionalesy efectuard una prueba de la opoeracion de inflado sobre un suelo secoy liso
0 en € agua, por ejemplo, en una piscina, para comprobar el empaquetado y € inflado.

5.1.2 Sedejaala Administracion la decision de cudles serén las balsas salvavidas que se deban inflar
durante un periodo determinado para obtener un muestreo adecuado de toda la produccion. La seleccién
de la balsa o0 balsas salvavidas inflables que se sometan a prueba se efectuara de forma aleatoria. El
persona que fabrique y empaquete |as bal sas salvavidas inflables no debera conocer qué bal sas salvavidas
se someterdn a prueba hasta que éstas hayan sido empaguetadas en su envoltura. Setirard de la boza de
labasasavavidas utilizando un dispositivo que midalafuerza aplicada. Lafuerza necesaria paratirar de
la boza y comenzar el inflado no deberd ser superior a 150 N. La balsa salvavidas inflable debera
desprenderse de su envolturay alcanzar laforma proyectaday €l inflado total de los tubos de soporte del
toldo en 1 min como méaximo.

5.1.3 Seinspeccionara cada una de las balsas salvavidas fabricadas para determinar si existen defectos
y errores dimensionales.

5.1.4 Cadabasasavavidasfabricadase deberdinflar con aire a una presion igual al menor de los valores
del doble de la presion de trabagjo y de la presion suficiente para aplicar una carga de traccion sobre €l
material del tubo inflable correspondiente a 20% de la resistencia minima a la traccion prescrita. Las
vavulas reguladoras de presién no estaran funcionando durante esta prueba. Al cabo de 30 min, labalsa
salvavidas no debera presentar sefiales de desprendimiento o rotura de las costuras 'y la presiéon no habra
disminuido més de un 5%. Lapérdidade presion por fugas puede comenzar a medirse cuando se considere
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gue e caucho del compartimiento ha quedado completamente estirado y estabilizado a consecuencia de la
preson deinflado. Esta prueba se deberarealizar unavez acanzadala condicion de equilibrio. Después
de la prueba se deberan ensayar todas las vl vulas reguladoras de presion para comprobar que se abren'y
cierran alas presiones adecuadas.

5.1.5 Sedeberdcomprobar lahermeticidad de todo compartimiento que haya de ir inflado de cada balsa
savavidasfabricada, inflandolo con aire ala presion de servicio. Al finalizar un periodo de estabilizacion
de 30 min se debera comprobar la presion y restablecer la de servicio si es necesario. Al cabode 1 h, la
presion no deberd haber descendido més de un 5% tras efectuar la compensaci én necesaria por los cambios
detemperaturay de presion barométrica. Se podra someter a prueba mas de un compartimiento alavez,
pero los compartimientos adyacentes que tengan barreras de resistencia a la presion comunes habran de
estar abiertos ala atmosfera durante la prueba.

5.1.6 S d adamientode piso delabasasavavidas se obtiene por inflado, € piso seinflardalapresion
de proyecto. Al cabode 1 h, lapresion no debera haber descendido més de un 5% (cambio de presion sin
compensar).

5.1.7 Laspresiones exactas paralas pruebas de presion adicional necesaria se pueden calcular utilizando
la ecuacion siguiente:

2 x resistencia a la traccion (kg/5 cm)
25 x diametro del tubo (cm)

P (kg/cn?)=

5.2 Prueba de las balsas salvavidas de pescante y de los botes de rescate inflados

Antes dela pruebafina deinflado, todas |as bal sas salvavidas de pescante nuevas y todos los botes
de rescate inflables nuevos deberan superar una prueba de sobrecarga del 10% conforme a los planos
gprobados o |as especificaciones de fabricacion. Las condiciones de la prueba de suspension con sobrecarga
del 10% son las siguientes:

A la balsa salvavidas 0 € bote de rescate se inflarén, preferiblemente con aire, y se
estabilizaran alapresion de trabgo;

2 la presion de trabajo debera estar determinada por la reposicion de las vélvulas. Dichas
valvulas de alivio deberan funcionar a pleno rendimiento;

3 el suelo de labalsa salvavidas inflable no debera estar inflado;

A4 lasobrecarga del 10% debera ser igual al 10% de la masa de la balsa salvavidas o del bote
de rescate con su equipo y su asignacion completa de personas, a razon de 75 kg por
persona;

5 labasasdvavidas o € bote de rescate cargados permaneceran suspendidos durante 5 min
CoOmMo minimo; y

.6 la balsa salvavidas 0 el bote de rescate inflables no sufriran dafios en sus elementos de
suspension, sus accesorios 0 cuaquier otro componente estructural como resultado de esta
prueba. Las vévulas de alivio mantendran la presion de trabagjo normal de los tubos de
flotabilidad y su forma basica durante la suspension.
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5.3 Prueba de los botes salvavidasy de los botes de rescate

5.3.1 Todo bote salvavidas de pescante y todo bote de rescate nuevos se cargara con una masa igual
al,1 vecessu cargaderégimen y seles suspendera de su mecanismo de suelta. A continuacion se soltara
el bote salvavidas o €l bote de rescate con la carga en €l mecanismo de suelta. Se comprobara asimismo
gue el bote salvavidas o € bote de rescate se sueltan estando completamente a flote, tanto en rosca como
con una sobrecarga del 10%.

5.3.2 Todo bote savavidas de caida libre nuevo se cargara con una masa igual a 1,1 veces su carga
previstay se pondra a flote por caida libre hallandose € buque con la quillaanivel y en la condicién de
navegacion maritima con calado minimo.

5.3.3 Antes de su instalacion en e bugue, todo bote salvavidas y todo bote de rescate debera haber
funcionado durante 2 h como minimo. En la prueba se observara el funcionamiento de todos |os sistemas,
incluido el de latransmision en todas sus posiciones.

54 Prueba de puesta a flote

Se debera demostrar que € bote salvavidas completamente equipado, en buques de carga de arqueo
bruto igual o superior a20 000, y el bote de rescate pueden ponerse a flote desde un buque que avance a
una velocidad no inferior a5 nudos en aguas tranquilasy con laquillaanivel. Ni € bote salvavidas ni
bote de rescate ni su equipo deberan sufrir dafios a consecuencia de esta prueba.

6 MEDIOSDE PUESTA AFLOTE Y DE ESTIBA

6.1 Dispositivos de puesta a flote mediantetirasy chigres

Prueba de sobrecarga en fabrica

6.1.1 Todo dispostivo de puestaaflote, savo € chigre, se someterd a prueba aplicando una carga estatica
igual a2,2 veceslacargadetrabgo con e dispositivo completamente fuerabordo. El dispositivo no debera
sufrir deformaciones ni dafios. L os chigres se someteran a prueba con los frenos aplicados, utilizando una

carga estéticaigual a 1,5 veces la carga maxima de trabajo. Todas las piezas fundidas del bastidor y del
brazo se probaran martilledndolas para comprobar que son sdlidasy no presentan defectos.

Prueba a plena carga

6.1.2 Accionando los mandos de puesta a flote situados en cubierta, se soltara la embarcacion de
supervivencia o €l bote de rescate provistos de su equipo normal 0 una masa equivalente, y con una masa
digtribuidaigual aladel niUmero de personas que estén autorizados allevar, asignando a cada una un peso
de 75 kg. Lavelocidad alaque se arrie a agua la embarcacion de supervivencia o e bote de rescate no
serdinferior ala que se obtenga aplicando la siguiente formula:

S=0,4 + (0,02H)
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donde:

S= velocidad de arriado (m/s)
H = altura desde la cabeza del pescante hasta la flotacion correspondiente a la condicion de
navegacion maritima con calado minimo (m).

No se deberéa superar |a vel ocidad méxima de arriado establecida por la Administracion.
Prueba con carga parcial

6.1.3 Accionando los mandos de puesta a flote situados en cubierta, se soltara la embarcacion de
supervivencia o € bote de rescate provistos de su equipo norma 0 una masas equivaente, a fin de
demostrar que lamasa de bote salvavidas es suficiente para vencer laresistencia debida a frotamiento del
chigre, lastirasy los motores y aparejos conexos. Lavelocidad de arriado serala que haya establecido la
Administracion. S los mandos del aparejo de puesta a flote estdn dentro de la embarcaciéon de
supervivenciao del bote de rescate, deberd subir a bordo de éstos una personay efectuar una prueba de la
operacion de puesta a flote.

6.1.4 Lasprescripcionesde6.1.2 y 6.1.3 no son aplicables alos botes salvavidas de caida libre.
Prueba de arriado a plena carga (prueba de frenos solamente)

6.1.5 Accionando los mandos de puesta a flote situados en cubierta, se soltara la embarcacion de
supervivencia o €l bote de rescate provistos de su equipo normal 0 una masa equivalente, y con una masa
digtribuidaigual aladel nUmero de personas que estén autorizados a llevar, asignando a cada una un peso
de 75 kg, mas €l 10% de la carga de trabagjo. Cuando se alcance la velocidad maxima de arriado, se
aplicarén los frenos stbitamente para demostrar que los elementos que sujetan |os pescantes 'y los chigres
alaestructuradel bugue son adecuados. No se debera superar 1a velocidad maxima de arriado establecida
por la Administracion.

6.1.6 S d arriado dd bote savavidas se reguladesde su interior mediante un cable de mando filado desde
un tambor auxiliar del chigre, una vez terminada la instalacion de los pescantes y |os chigres se tendran
especialmente en cuenta |os puntos siguientes:

1 lamasagplicada sobre e cable de mando debera ser suficiente para vencer el frotamiento de
las diversas poleas durante € arriado del bote salvavidas desde su posicion de estiba hasta la
de embarco;

.2 sedeberapoder accionar €l freno del chigre desde el interior del bote salvavidas,

.3 lamasadd cable de mando completamente desenrollado no debera afectar al funcionamiento
del freno del chigre;

4 lalongitud del cable de mando disponible en el bote salvavidas debera ser suficiente durante
todas las fases del arriado; y

.5 sedebera disponer de medios para retener el extremo libre del cable de mando en el bote

sdvavidas hasta que €l encargado de las operaciones suelte el bote del dispositivo de puesta
aflote.
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6.1.7 S d freno del chigre esta expuesto alaintemperie, serepetirala prueba de arriado con la superficie
de frenado mojada.

Prueba de recuperacion
6.1.8 Habraque demostrar que los botes salvavidas o |os botes de rescate de puesta a flote por pescante
Se pueden recuperar y colocar de nuevo en su posicion de estiba accionado el mecanismo manual y sujetar

de forma adecuada y segura.

6.1.9 En €l caso de botes salvavidas de caida libre, habra que demostrar que las embarcaciones de
supervivencia se pueden recuperar y colocar de nuevo en su posicion de estibay sujetar de forma adecuada
y segura.

6.1.10 Si los pescantes se recogen a motor, habra que demostrar que el suministro de energia se corta
automati camente antes de gque los brazos de |os pescantes al cancen sus topes.

6.1.11 End caso delosdispostivos de puesta a flote de |os botes de rescate, habra que demostrar que es
posible recuperar mediante un chigre el bote de rescate completamente equipado y cargado con una masa
igual aladel nimero de personas para el que se vaya a aprobar a unavelocidad no inferior a 0,3 m/s.

6.1.12 Habra que demostrar que se puede recuperar €l bote de rescate con € chigre a que se hace a
referenciaen 6.1.11 utilizando un mecanismo de accionamiento manual.

Prueba de rampas ajustables

6.1.13 Habra que demostrar que las rampas g ustables para la puesta a flote por caida libre se pueden
gjustar satisfactoriamente con una carga en €l bote salvavidas de caida libre igual a 1,2 veces su carga
prevista

6.2 Pruebas de instalacion de los dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas

Prueba de |os medios de suelta

6.2.1 Cuando los ganchos sean de acero fundido, se efectuaran pruebas no destructivas aceptables para
comprobar que el material no tiene ninguin defecto superficial ni interno.

Prueba de carga estatica

6.2.2 Cada gancho de suelta se someterd a una carga de prueba estaticaigual a 2,5 la carga de trabajo
admisible y recibira un certificado de prueba de un establecimiento autorizado que acredite que ha sido
sometido a esta prueba.

Prueba operacional

6.2.3 Cadagancho de suelta se someterd a una prueba operacional con una masa equivalente alacarga
de trabajo admisible que se aplique. Se realizara una demostracion y comprobacion necesarias de los

medios de suelta con |a balsa sal vavidas cargada para garantizar que €l gancho de suelta automética no se
disparara mientras se siga aplicando la carga.
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Marcado
6.2.4 Severificara cada gancho de suelta para asegurarse de que lleva permanentemente marcado:

.1 e nombre del fabricante o e nombre aprobado del gancho;

.2 lafechadefabricacion;

.3 lacargadetrabgo admisible;

4 e nimero del certificado de prueba prescrito en 6.2.2; y

.5 unasinstrucciones de manegjo clarasy concisas.
Prueba de arriado
6.2.5 Desde cadauno delosdispositivos de arriado se arriaré una balsa salvavidas lastrada de modo que
[leve una sobrecarga del 10% o0 una masa equivaente para determinar la velocidad de arriado. La
sobrecarga del 10% debera ser igual a 10% del conjunto de la masa de la balsa salvavidas, su equipoy su
asignacion completa de personas, arazon de 75 kg por persona. Se sometera ese conjunto a sacudidas para
comprobar que el dispositivo de puesta a flote, los elementos de sujecion y |as estructuras sustentadoras
pueden resistir las cargas correspondientes.
Registro de los resultados de |a prueba de arriado
6.2.6 Seregidrarad tiempo invertido en las sucesivas operaciones de preparacion, cargay puesta aflote
de tres balsas salvavidas. Si se desea, se pueden utilizar solo personas en |las operaciones de preparacion
y embarco y lastre en €l arriado y puesta aflote. No es necesario realizar esta serie de pruebas con todos
los dispositivos de puesta aflote del buque. No obstante, en todo buque se sometera a prueba por 1o menos
uno de los dispositivos de puesta a flote que haya de cadatipo y disposicion.

Prueba de tensién en la operacion de remolque

6.2.7 Estando la balsa salvavidas a flote, se la someterd a una tension moderada de remolque para
comprobar que los medios de suelta funcionan bien en esa situacion.

7 SISTEMASDE EVACUACION MARINOS
7.1 Pruebas deinstalacion

7.1.1 Cuando seingtaen los sistemas de evacuacion marinos en los buques, al menos un 50% de dichos
sistemas se deberan someter a una prueba de despliegue en €l puerto. Uno de estos sistemas como minimo
se debera desplegar a menos con dos de las balsas salvavidas inflables, a fin de determinar si se han
instalado correctamente los dispositivos de despliegue y de recuperacion posterior, asi como los de
maniobra con aparejos y los de inflado.

7.1.2 A reserva de que tales despliegues sean satisfactorios, 10s sistemas que no se hayan sometido a

prueba se deberan desplegar de modo semejante dentro de un plazo de 12 meses a partir de lafecha de
instalacion.
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7.1.3 En € primero de tales despliegues, y en relacion con la puesta a flote de las balsas salvavidas, se
debera llevar a cabo una prueba de evacuacion parcial para garantizar que:

.1 € sistemano entorpece la puesta a flote de otros equipos salvavidas instalados a bordo; y

2 € sistema y las basas salvavidas asociadas estan apartados de todas las posibles
obstrucciones o peligros, como pueden ser los estabilizadores o las hélices del buque.

* k%
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ASAMBLEA A 24/Res.972
24° periodo de sesiones 23 enero 2006
Punto 14 del orden del dia Origina: INGLES

Resolucién A.972(24)

Adoptada € 1 de diciembre de 2005
(Punto 14 del orden del dia)

ADOPCION DE ENMIENDASAL CONVENIO INTERNACIONAL
SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO € articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea en relacién con las reglas y
directrices relativas a la seguridad maritima,

TOMANDO NOTA de las propuestas de enmienda a los certificados, a fin de incluir la
fecha de terminacion del reconocimiento en el que se base € certificado,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que e Comité de Seguridad Maritima, en
su 79° periodo de sesiones, adopto las propuestas de enmienda de conformidad con lo dispuesto
en e articulo 29 3) a) del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 (Convenio de
Lineas de Carga 1966),

HABIENDO EXAMINADO las propuestas de enmienda a Certificado internaciona de
francobordo (1966) y a Certificado internacional de exencién relativo a francobordo,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en e articulo 29 3) b) del Convenio de
Lineas de Carga 1966, las enmiendas a Certificado internacional de francobordo (1966) y al
Certificado internacional de exencion relativo al francobordo de dicho Convenio recogidas en el
anexo de la presente resolucion;

2. PIDE a Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en € articulo 29 3) b)
del Convenio de Lineas de Carga 1966, remita copias certificadas de la presente resolucion y de
su anexo a todos los Gobiernos Contratantes de dicho Convenio, para que las examinen y
acepten, y que asimismo remita copias a todos los Miembros de la Organizacion;

Por economia del presente documento no se ha hecho mas queunatirada limitada. Seruega alossefiores
delegados que traigan susrespectivos ejemplares a las reuniones y que se abstengan de pedir otros.
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3. INSTA atodos los Gobiernos interesados a que acepten las enmiendas |o antes posible;

4. DECIDE que la presente resolucion quedara invalidada en el caso de que la entrada en
vigor de las mencionadas enmiendas como consecuencia de su aceptacion unanime con arreglo a
lo dispuesto en € articulo 29 2) del Convenio de Lineas de Carga 1966 tenga lugar antes que la
entrada en vigor basada en la aceptacion que se pide en la presente resolucion.

INASSEMBLY\24\RES\972.doc



-3- A 24/Res.972

ANEXO

ENMIENDASAL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE
LINEASDE CARGA, 1966

ANEXO 11
CERTIFICADOS
Certificado internacional de francobordo (1966)
1 En e modelo del Certificado internacional de francobordo (1966) se introduce la nueva
seccién siguiente entre la seccidn que empieza con las palabras "El presente certificado es valido
hasta" y la que comienza con las palabras "Expedido en":
"Fecha de terminacion del reconocimiento en € que se basa €l presente certificado:

(dd/mm/aaaa)"

Certificado internacional de exencion relativo al francobordo

2 En & modelo del Certificado internacional de exencion relativo al francobordo se
introduce la nueva seccion siguiente entre la seccion que empieza con las palabras "El presente
certificado es valido hasta" y la que comienza con las palabras "Expedido en™:

"Fecha de terminacién del reconocimiento en € que se basa € presente certificado:

(dd/mnvaaaa)"
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Resolucion A.996(25)
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CODIGO PARA LA IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS
OBLIGATORIOS DE LA OMI, 2007

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y
directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencion y contencion de la contaminacion
del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN que mediante la resolucion A.973(24) adoptd el Codigo
revisado para la implantacion de los instrumentos obligatorios de la OMI,

RECONOCIENDO que es necesario revisar este Codigo para reflejar las enmiendas a los
instrumentos de la OMI que han entrado en vigor o han surtido efecto desde que se adoptara la
resolucion A.973(24),

CONSCIENTE de Ia peticion de la séptima reunion de la Comision sobre el Desarrollo
Sostenible de las Naciones Unidas de que se elaboren medidas para garantizar que los Estados de
abanderamiento aplican de manera plena y cabal los convenios de la OMI y otros convenios
pertinentes en los que son Parte con el fin de que los buques, cualquiera que sea su pabellon,
cumplan las normas y reglamentos internacionales,

RECONOCIENDO que las Partes en los convenios internacionales pertinentes, como
parte del proceso de ratificaciéon, se han comprometido a asumir plenamente sus
responsabilidades y a cumplir las obligaciones que les imponen dichos convenios y otros
instrumentos en los que son Partes,

REAFIRMANDO que los Estados son los principales responsables de habilitar un
sistema idoneo y eficaz que permita supervisar a los buques que tienen derecho a enarbolar su
pabellon, y de garantizar que cumplen la reglamentacion internacional pertinente relativa a la
seguridad y la proteccion maritima y la proteccion del medio marino,
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REAFIRMANDO TAMBIEN que los Estados, en su calidad de Estados rectores de
puertos y de Estados riberefios, tienen otras obligaciones y responsabilidades en virtud del
derecho internacional aplicable, con respecto a la seguridad y la proteccion maritima y la
proteccion del medio marino,

OBSERVANDO que, aunque los Estados pueden obtener ciertos beneficios al
constituirse en Partes en instrumentos destinados a fomentar la seguridad y la proteccion
maritima, asi como la prevencion de la contaminacién por los buques, esos beneficios solo
pueden disfrutarse plenamente cuando todas las Partes cumplen las obligaciones que les imponen
dichos instrumentos,

OBSERVANDO TAMBIEN que la eficacia méaxima de cualquier instrumento depende,
entre otras cosas, de que todos los Estados:

a) se constituyan en Partes en todos los instrumentos relacionados con la seguridad y
la proteccion maritima, la prevencion y el control de la contaminacion;

b) implanten y hagan cumplir dichos instrumentos plena y eficazmente;
c) informen a la Organizacion segln se requiera,

OBSERVANDO ASIMISMO que en el contexto del Plan voluntario de auditorias de los
Estados Miembros de la OMI, la promulgacion, implantacion y cumplimiento de la legislacion
pertinente son las tres cuestiones clave que permiten valorar la actuacion del Estado Miembro,

TENIENDO PRESENTE que el Plan voluntario de auditorias de los Estados Miembros
de la OMI contiene referencias al Codigo para la implantacion de los instrumentos obligatorios
de la OMI, y que ese Codigo, ademds de proporcionar orientacion para la implantacion y el
cumplimiento de los instrumentos de la OMI, constituye la base del Plan de auditorias,
particularmente en lo que se refiere a la identificacion de las esferas en que procede efectuar
auditorias,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Comité de
Seguridad Maritima en su 83° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccion del Medio
Marino en su 56° periodo de sesiones,

1. ADOPTA el Coédigo para la implantacion de los instrumentos obligatorios de la
OMI 2007, que se adjunta como anexo de la presente resolucion;

2. INSTA a los Gobiernos de los Estados de abanderamiento, Estados rectores de puertos y
Estados riberefios a que implanten el Cédigo en el ambito nacional;

3. PIDE al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio Marino que
mantengan el Codigo sometido a examen y que, en colaboracion con el Consejo, propongan a la

Asamblea enmiendas al mismo;

4. REVOCA la resolucion A.973(24).
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PARTE 1 - ASPECTOS COMUNES
Objetivo

1 El presente Codigo tiene por objeto incrementar la seguridad maritima y la proteccion del
medio marino en todo el mundo.

2 Las diferentes Administraciones consideraran el presente Codigo de conformidad con sus
propias circunstancias y solo estaran obligadas en cuanto a la implantacion de los instrumentos
indicados en el parrafo 6 en los que sean Partes o Gobiernos Contratantes. Por razones
geograficas, o de otro tipo, algunas Administraciones desempefian mayores funciones como
Estados de abanderamiento que como Estados rectores de puertos o riberefios, mientras que con
otras sucede lo contrario, si bien tales diferencias no disminuyen en modo alguno sus
obligaciones en tanto que Estados de abanderamiento, rectores de puerto o riberefos.

Estrategia

3 Para que un Estado cumpla los objetivos del presente Codigo, es necesario que elabore
una estrategia que abarque los siguientes puntos:

A la implantacion y el cumplimiento de los instrumentos internacionales obligatorios
pertinentes;

2 la adhesion a las recomendaciones internacionales, segun corresponda;

3 la revision y verificacion continuas de la eficacia del Estado con respecto al

cumplimiento de sus obligaciones internacionales; y

4 el logro, mantenimiento y mejora de los resultados y la capacidad organizativa
general.

Para implantar dicha estrategia deberan seguirse las orientaciones que se recogen en el
presente Codigo.

Cuestiones generales

4 En virtud de las disposiciones aplicables de la Convencion de las Naciones Unidas sobre
el Derecho del Mar, 1982 (CONVEMAR) y de los convenios de la OMI, las Administraciones
tienen la responsabilidad de promulgar leyes y reglamentos y de tomar todas las medidas
necesarias para dar efectividad plena a esos instrumentos a fin de asegurarse de que, por lo que
respecta a la seguridad de la vida humana en el mar y la proteccion del medio marino, los buques
son aptos para el servicio al que estan destinados y estan tripulados por personal maritimo
competente.

5 Al tomar medidas para prevenir, reducir y controlar la contaminaciéon del medio marino,
los Estados actuardn de manera que, ni directa ni indirectamente, transfieran dafios o peligros de
una zona a otra, o transformen un tipo de contaminacion en otro. (articulo 195 de la
CONVEMAR).
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Alcance
6 Los instrumentos obligatorios de la OMI que se consideran en el presente Codigo son los
siguientes:
1 Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado (SOLAS 1974);
2 Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, enmendado (Protocolo SOLAS 1978);
3 Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, enmendado, (Protocolo SOLAS 1988);
4 Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 enmendado (MARPOL 73/78);
5 Protocolo de 1997 que enmienda al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, en su
forma enmendada (Protocolo MARPOL 1997);
.6 Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la
gente de mar, 1978 enmendado (Convenio de Formacion 1978);
i Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 (Convenio de Lineas de
Carga 1966);
.8 Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966,
(Protocolo de Lineas de Carga de 1988);
9 Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969 (Convenio de
Arqueo 1969); y
.10 Convenio sobre el Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972,

enmendado (Reglamento de Abordajes 1972),

asi como todos los instrumentos que tienen caracter obligatorio con arreglo a estos convenios y
protocolos. En los anexos 1 a 4 figuran listas no exhaustivas de las obligaciones contraidas en
virtud de dichos instrumentos obligatorios. En el anexo 5 figura una lista de los instrumentos
pertinentes y en el anexo 6 se brinda un resumen de las enmiendas a los instrumentos obligatorios
a los cuales se hace referencia en el Codigo.

Medidas iniciales

7 Cuando un convenio nuevo o enmendado entra en vigor en un Estado, su Gobierno debe
estar dispuesto a implantar y hacer cumplir sus disposiciones mediante la legislacion nacional
apropiada y a habilitar la infraestructura necesaria para la implantacion y el cumplimiento. Esto
quiere decir que el Gobierno del Estado de que se trate debe tener:
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1 la potestad de promulgar leyes que le permitan ejercer la jurisdiccion y el control
en cuestiones administrativas, técnicas y sociales relativas a los buques que
enarbolan su pabellon y, en particular, de establecer las bases juridicas de las
prescripciones generales sobre matriculacion, inspeccion de los buques,
legislacion relacionada con la seguridad y la prevencién de la contaminacion
aplicable a tales buques, asi como la elaboracion de las normas conexas;

2 una base juridica para hacer cumplir leyes y reglamentos nacionales, incluidos los
procedimientos de investigacion y penales conexos; y

3 la disponibilidad de suficiente personal con experiencia maritima, para prestar
asistencia en la promulgacion de la legislacion nacional necesaria y cumplir con
las responsabilidades de dicho Estado, incluidas las notificaciones previstas en los
respectivos convenios.

8 En la publicacion de las Naciones Unidas titulada Guidelines for Maritime Legislation
(Directrices para la legislacion maritima) figura un posible marco de referencia para la
legislacion nacional destinada a la implantacion de los instrumentos pertinentes de la OMI.

Comunicacion de informacion

9 El Estado debera comunicar su estrategia, segun se indica en el parrafo 3, a todas las
Partes interesadas, incluyendo informacion sobre la legislacion nacional pertinente.

Registros

10 Se crearan y mantendran registros de documentos como medio de prueba del
cumplimiento de las prescripciones y de la eficacia de las practicas del Estado. Dichos
documentos deberan ser legibles, facilmente identificables y hallarse disponibles. Se habilitara
un procedimiento documentado con objeto de determinar los métodos para la identificacion, el
almacenamiento, la proteccion, el acceso, el tiempo durante el que se retienen y el destino final
de los documentos.

Mejora

11 Los Estados deberan perfeccionar continuamente las medidas adoptadas para cumplir los
convenios y protocolos que han aceptado. Las mejoras se realizaran mediante la aplicacion
rigurosa y efectiva de la legislacion nacional que proceda, y la supervision de su cumplimiento.

12 Los Estados deberan fomentar una cultura que proporcione a las personas oportunidades
para mejorar los resultados de las actividades relacionadas con la seguridad maritima y el medio
ambiente.

13 Los Estados también deberan adoptar medidas para identificar y eliminar las causas de
incumplimiento a fin de evitar que se repitan, a saber:

*

ST/ESCAP/1076.
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A el examen y andlisis de los casos de incumplimiento;
2 la implantacién de las medidas correctivas necesarias; y
3 el examen de las medidas correctivas adoptadas.
14 El Estado deberd determinar la actuacidon necesaria para eliminar las causas de posibles

incumplimientos, con objeto de evitar que se produzcan.

PARTE 2 - ESTADOS DE ABANDERAMIENTO

Implantacion

15 A fin de cumplir sus obligaciones y responsabilidades eficazmente, los Estados de
abanderamiento deberan:

poner en practica politicas mediante la promulgacion de legislacion nacional y la
elaboracion de orientaciones que contribuyan a implantar y a hacer cumplir las
prescripciones de los convenios sobre seguridad y prevencion de la contaminacion
en los que sean Partes; y

asignar responsabilidades en el seno de sus Administraciones para actualizar y
revisar dichas politicas, seglin sea necesario.

16 Los Estados de abanderamiento deberan habilitar los recursos y procedimientos
necesarios para administrar un programa de seguridad y proteccion del medio ambiente, que
incluya, como minimo:

1

instrucciones administrativas a los efectos de implantar la legislacion y las normas
internacionales aplicables, asi como para elaborar, y difundir la reglamentacion
nacional necesaria para su interpretacion;

recursos destinados a garantizar el cumplimiento de las prescripciones de los
instrumentos obligatorios de la OMI enumerados en el parrafo 6, mediante un
programa de auditoria e inspeccion, independiente de cualquier entidad
administrativa que expida los certificados exigidos y la documentacion pertinente,
asi como de las entidades en las que los Estados de abanderamiento hayan
delegado autoridad para expedir los certificados prescritos y dicha
documentacion;

recursos que aseguren el cumplimiento de las prescripciones del Convenio de
Formacion 1978, enmendado, es decir, entre otros, recursos destinados a
garantizar que:

3.1 la formacion, la evaluacion de la competencia y la titulacion de la gente de
mar se ajusten a las disposiciones del Convenio;

3.2 los titulos y refrendos expedidos en virtud del Convenio de Formacion
indiquen debidamente la competencia de la gente de mar, utilizando la
terminologia adecuada de dicho Convenio, asi como términos idénticos a
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los utilizados en todo documento relativo a la dotacion minima de
seguridad que se haya expedido al buque;

3.3 se pueda llevar a cabo una investigaciéon imparcial de cualquier fallo
debido a la accion u omision de los titulares de los certificados o refrendos
expedidos por esa Parte, que pueda constituir una amenaza directa para la
seguridad de la vida humana o de los bienes en el mar, o para el medio
marino;

3.4 puedan retirarse, suspenderse o cancelarse los certificados o refrendos
expedidos por el Estado de abanderamiento cuando esté justificado y sea
preciso hacerlo para evitar un fraude;

3.5 las medidas administrativas, incluidas las referentes a las actividades de
formacion, evaluacion y titulacion que se apliquen bajo la supervision de
otro Estado, seran tales que el Estado de abanderamiento asuma la
responsabilidad de garantizar la competencia de capitanes, oficiales y
demds gente de mar que preste servicio en los buques con derecho a
enarbolar su pabellon;*

4 recursos que permitan llevar a cabo investigaciones sobre siniestros, y la
aplicacion de medidas oportunas y adecuadas respecto de los buques en que se
hayan identificado deficiencias; y

5 la elaboracion, documentacion y provision de orientaciones sobre las
prescripciones que se dejan a criterio de la Administracion en los pertinentes
instrumentos obligatorios de la OMI.

17 Los Estados de abanderamiento deben asegurarse de que los buques con derecho a
enarbolar su pabellon cuentan con tripulacion suficiente y eficaz, de acuerdo con los principios
sobre dotacion de seguridad adoptados por la OMI.

Delegacién de autoridad

18 Los Estados de abanderamiento que autorizan a organizaciones reconocidas para que
actiien en su nombre en materia de inspecciones, reconocimientos, expedicion de certificados y
documentos, marcado de buques y otras tareas reglamentarias exigidas en virtud de los convenios
de la OMI, deben reglamentar dicha autorizacion de conformidad con la regla XI—-1 del Convenio
SOLAS a fin de:

1 asegurarse de que la organizacion reconocida tenga suficientes recursos en cuanto
a capacidad técnica, de gestion y de investigacion para llevar a cabo las tareas
encomendadas, de conformidad con las "Normas minimas para las organizaciones
reconocidas que actien en nombre de la Administracién", recogidas en la
pertinente resolucion de la OMI;™

* Reglas 1/2,1/9, 1/10 y I/11 del Convenio de Formacion 1978, enmendado.

*ok

Apéndice 1 de la resolucion A.739(18) "Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que actiien
en nombre de la Administracion".
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establecer por escrito un acuerdo oficial entre la Administracion y las
organizaciones reconocidas que, como minimo, abarque los elementos indicados
en la pertinente resolucion de la OML"™ o disposiciones juridicas equivalentes,
que podran basarse en el modelo de acuerdo para autorizar a organizaciones

skeskoskok

reconocidas que actiian en nombre de la Administracion;

dar instrucciones especificas sobre las medidas que conviene adoptar en el caso de
que se considere que un buque no es apto para hacerse a la mar en condiciones de
seguridad sin poner en peligro a las personas que se encuentran a bordo, o que
constituye una amenaza inaceptable para el medio marino;

facilitar a la organizacion reconocida todos los instrumentos pertinentes de la
legislacion nacional que hagan efectivas las disposiciones de los convenios, junto
con la interpretacion correspondiente, o precisar si las normas de la
Administracion superan en alglin aspecto las prescripciones de los convenios; y

exigir que la organizacion reconocida mantenga un registro capaz de proporcionar
a la Administracién los datos necesarios para facilitar la interpretacion de las
reglas de los convenios.

Los Estados de abanderamiento que designen inspectores para que efectuen inspecciones

y reconocimientos en su nombre, deberan reglamentar el proceso de designacion de conformidad
con las orientaciones que se facilitan en el parrafo 18, particularmente en los subparrafos .3 y .4.

20

Los Estados de abanderamiento deberan establecer o participar en un programa de

supervision que cuente con los recursos adecuados para vigilar y comunicarse con las
organizaciones reconocidas, a fin de cerciorarse del pleno cumplimiento de sus obligaciones
internacionales mediante:

el ejercicio de su autoridad para efectuar inspecciones adicionales con objeto de
garantizar que los buques que enarbolan su pabellén cumplen efectivamente con
los instrumentos obligatorios de la OMI;

la realizacion de los reconocimientos adicionales que juzguen necesarios, para
garantizar que los buques autorizados a enarbolar su pabellon cumplen las
prescripciones nacionales que complementan las de los convenios de la OMI; y

la facilitaciéon de los servicios de un personal que conozca bien las normas y
reglamentos del Estado de abanderamiento y de las organizaciones reconocidas y
que pueda llevar a cabo una supervision eficaz de dichas organizaciones sobre el
terreno.

sk

skokokk

Apéndice 2 de la resolucion A.739(18) "Directrices relativas a la autorizacién de las organizaciones que actien
en nombre de la Administracion".

(MSC/Circ.710 — MEPC/Circ.307).
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Cumplimiento

21 Los Estados de abanderamiento deberan adoptar todas las medidas necesarias para que los
buques autorizados a enarbolar su pabellon y las entidades y personas sujetas a su jurisdiccion
observen las normas y reglas internacionales, a fin de garantizar el cumplimiento de sus
obligaciones internacionales. Entre otras, dichas medidas incluiran:

1 la prohibicion de que los buques autorizados a enarbolar su pabellén zarpen antes
de que puedan hacerlo de acuerdo con lo prescrito en las reglas y normas
internacionales;

2 la inspeccion periddica de los buques autorizados a enarbolar su pabellén para

verificar que la condicion real del buque y su tripulaciéon corresponde a los
certificados que lleva;

3 que durante la inspeccidon periddica mencionada en el subparrafo .2, el inspector
se asegure de que la gente de mar asignada a los buques esta familiarizada con:

3.1  sus funciones especificas; y
3.2 todos los dispositivos, instalaciones, equipos y procedimientos del buque;

4 la verificacion de que la dotacion del buque puede coordinar de manera eficaz sus
actividades en una situacion de emergencia y en el desempefio de las funciones
fundamentales para la seguridad y la prevencion o atenuacion de la
contaminacion;

5 el establecimiento en las leyes y reglamentos nacionales de sanciones, cuya
severidad sea suficiente para disuadir a los buques que estan autorizados a
enarbolar su pabellon de infringir las normas y reglas internacionales;

.6 el inicio de acciones contra los buques autorizados a enarbolar su pabellén
cuando, después de una investigacion, se concluya que han infringido normas y
reglas internacionales, independientemente del lugar donde se haya producido la
infraccion;

7 el establecimiento de sanciones, en las leyes y reglamentos internacionales, cuya
severidad sea suficiente para disuadir a los titulares de certificados o refrendos
expedidos bajo su autoridad de infringir las normas y reglas internacionales; y

.8 el inicio de acciones contra los titulares de certificados o refrendos cuando,
después de una investigacion, se concluya que han infringido normas y reglas
internacionales, independientemente del lugar donde se haya producido la
infraccion.
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22 Los Estados de abanderamiento deberan elaborar y poner en practica un programa de
control y supervision que permita:

1 efectuar investigaciones rdpidas y minuciosas sobre los siniestros, y, segun
proceda, informar a la OMI al respecto;

2 la recopilacion de datos estadisticos para poder analizar las tendencias e
identificar los problemas; y

3 actuar rapidamente ante las deficiencias y los presuntos sucesos de contaminacion
notificados por los Estados rectores de puertos o los Estados riberefios.

23 Ademas, los Estados de abanderamiento también deberan:
A garantizar, mediante su legislacion nacional, el cumplimiento de los instrumentos
aplicables de la OMI;
2 contar con suficiente personal cualificado para implantar y hacer cumplir la

legislaciéon nacional mencionada en el subparrafo 15.1, incluido el personal
necesario para efectuar investigaciones y reconocimientos;

3 disponer de suficiente personal cualificado para investigar los casos en que otros
Estados rectores de puertos hayan detenido a buques autorizados a enarbolar su
pabellon;

4 disponer de suficiente personal cualificado para investigar los casos en los que los

Estados rectores de puertos hayan cuestionado la validez de un certificado o un
refrendo, o la competencia de los titulares de certificados o refrendos expedidos
bajo su autoridad; y

5 garantizar la formacion de sus inspectores e investigadores y supervisar sus
actividades.
24 Cuando se informe a un Estado de que un buque con derecho a enarbolar su pabellon ha

sido detenido por un Estado rector de puerto, el Estado de abanderamiento debera cerciorarse de
que se adoptan las medidas correctivas necesarias para que el buque en cuestion cumpla
inmediatamente lo dispuesto en los convenios internacionales aplicables.

25 Los Estados de abanderamiento, o las organizaciones reconocidas que actien en su
nombre, solo expediran o refrendaran certificados internacionales a un buque tras haber
comprobado que satisface todas las prescripciones aplicables.

26 Los Estados de abanderamiento so6lo expediran certificados de competencia
internacionales, o los refrendos correspondientes, si han determinado previamente que la persona
reune todos los requisitos exigibles.

Inspectores del Estado de abanderamiento

27 El Estado de abanderamiento determinara y documentard las responsabilidades, autoridad
e interrelaciéon de todo el personal que gestiona, realiza y verifica tareas que afectan a la
seguridad y la prevencion de la contaminacion.
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28 El personal responsable o encargado de efectuar los reconocimientos, inspecciones y
auditorias en los buques y las compatfiias regidos por los pertinentes instrumentos obligatorios de
la OMI debera contar, como minimo, con:

A las calificaciones apropiadas, obtenidas en una escuela nautica o en una institucion
de ensefianza maritima, ademas del periodo de embarque pertinente en calidad de
oficial en posesion de un certificado de competencia valido con arreglo a lo
dispuesto en el capitulo II/2 o I11/2 del Codigo de Formacion, y haberse mantenido
al dia en sus conocimientos técnicos sobre los buques y sus operaciones, después
de obtener la certificacion mencionada; o

2 un diploma o titulo equivalente, reconocido por el Estado, en la rama pertinente de
ingenieria o ciencias, expedido por una institucion de educacidn superior.

29 El personal con las cualificaciones indicadas en el subparrafo 28.1 debera tener una
experiencia minima de tres aflos como oficial de puente o de maquinas a bordo de un buque.

30 El personal que haya obtenido su titulacién de conformidad con el subparrafo 28.2 debera
tener una experiencia de trabajo de tres afios como minimo.

31 Ademas, dicho personal deberd poseer los conocimientos apropiados, tanto practicos
como teoricos, obtenidos mediante programas de formacion documentados, sobre los buques y
sus operaciones, asi como sobre las disposiciones de los instrumentos pertinentes, nacionales e
internacionales, necesarios para desempenar sus funciones como inspectores del Estado de
abanderamiento.

32 El resto del personal que ayude a efectuar las tareas mencionadas, debera contar con una
capacitacion y una formacién y estar sometido a una supervision que se ajusten al trabajo que
esté autorizado a realizar.

33 Se considerara una ventaja contar con experiencia previa en la esfera de conocimientos de
que se trate; si se carece de experiencia, la Administracion deberia facilitar la formacion practica
adecuada.

34 Los Estados de abanderamiento podran acreditar a los inspectores mediante un programa
detallado de formacion, de caracter oficial, que proporcione igual nivel de conocimientos y
capacidad que el exigido en los parrafos 28 a 31.

35 El Estado de abanderamiento debera haber puesto en practica un sistema documentado
para la cualificacion del personal y la actualizacion continua de sus conocimientos, segin sean
las tareas que esté autorizado a efectuar.

36 Segun las funciones que se vayan a desempeniar, las cualificaciones deberan comprender:

A conocimiento de las normas y reglamentos nacionales e internacionales aplicables
a los buques y sus operaciones, a las compaiias, las tripulaciones y la carga;

2 conocimiento de los procedimientos que procede aplicar para los reconocimientos,
la certificacion, el control, la investigacion y la supervision;
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3 comprension de los objetivos y finalidades de los instrumentos nacionales e
internacionales relativos a la seguridad maritima y la proteccion del medio marino
y de los programas conexos;

4 comprension de los procesos internos y externos, tanto a bordo como en tierra;

5 competencia profesional necesaria para realizar eficientemente las tareas
encomendadas;

.6 plena conciencia de la seguridad en todas las circunstancias, incluida la seguridad
propia; y

i formacion o experiencia relacionadas con las diversas tareas que deben llevarse a

cabo, y preferiblemente también en las funciones que se vayan a evaluar.

37 El Estado de abanderamiento expedird un documento de identificacion que el inspector
debera llevar cuando cumpla sus funciones.

Investigaciones del Estado de abanderamiento

38 Se deberan realizar investigaciones después de todo siniestro maritimo o suceso de
contaminacion. Dichas investigaciones estardn a cargo de investigadores debidamente
cualificados, competentes en los aspectos relacionados con el siniestro. El Estado de
abanderamiento debera estar dispuesto a facilitar los servicios de investigadores profesionales,
independientemente de donde se haya producido el siniestro o suceso.

39 El Estado de abanderamiento se asegurard de que todos los investigadores poseen los
conocimientos y la experiencia necesarios en los ambitos relacionados con sus cometidos
habituales. Ademas, para ayudar a los investigadores cuando se les asignen tareas distintas de las
que normalmente se ocupan, el Estado de abanderamiento facilitara el acceso a expertos
competentes en las siguientes esferas:

1 navegacion y Reglamento para prevenir los abordajes;
2 reglamentacion del Estado de abanderamiento sobre los certificados de
competencia;
3 causas de la contaminacion del mar;
4 técnicas de interrogacion;
5 compilacion de pruebas; y
.6 evaluacion de la influencia del factor humano.
40 Se deberd investigar todo accidente en el que se produzcan lesiones corporales que den

lugar a una baja laboral de tres dias o mds, y toda muerte ocurrida como consecuencia de
accidentes laborales y de siniestros en buques del Estado de abanderamiento. Los resultados de
las investigaciones deberan hacerse publicos.

INASSEMBLY\25\RES\996.doc



A 25/Res.996 -14 -

41 Los siniestros sufridos por los buques se investigaran y notificaran, de conformidad con
los convenios pertinentes de la OMI y las directrices elaboradas por la Organizacion.” Los
informes de las investigaciones se remitiran a la OMI junto con las observaciones del Estado de
abanderamiento, de conformidad con las directrices antedichas.

Evaluacion y examen

42 Los Estados de abanderamiento evaluaran periddicamente su actuacion en cuanto a la
puesta en practica de los procesos administrativos y la utilizacion de los procedimientos y
recursos necesarios para dar cumplimiento a sus obligaciones, de conformidad con los convenios
en los que son Parte.

43 Entre los parametros para evaluar la actuacion de los Estados de abanderamiento pueden
contarse los siguientes: indice de detenciones en el marco de la supervision por el Estado rector
del puerto, resultados de las inspecciones efectuadas por los Estados de abanderamiento,
estadisticas de siniestros, procedimientos de comunicacion e informacidn, estadisticas anuales
sobre pérdidas de buques (excluidas las pérdidas totales constructivas) y otros indicadores que
puedan considerarse oportunos para determinar si la plantilla del personal, los recursos y los
procedimientos administrativos son adecuados para cumplir sus obligaciones.

44 Dichos parametros pueden incluir un examen periodico de:

A el indice de las pérdidas de buques y de siniestros, para determinar las tendencias
durante determinados periodos;

2 el numero de casos comprobados de buques detenidos, en relacion con el tamafio
de la flota;
3 el nimero de casos comprobados de incompetencia o de infracciones cometidas

por personas que poseen certificados o refrendos expedidos bajo la autoridad del
Estado de abanderamiento;

4 las respuestas a los informes sobre deficiencias presentados por los Estados
rectores de puertos o las intervenciones de los mismos;

5 las investigaciones de siniestros graves y muy graves y las ensenanzas obtenidas
de las mismas;

.6 los recursos financieros, técnicos y de otro tipo asignados;

7 los resultados de las inspecciones, reconocimientos y controles de los buques de la
flota;

8 la investigacion de accidentes laborales;

Véase el Codigo para la investigacion de siniestros y sucesos maritimos, aprobado por la Organizacién mediante
su resolucion A.849(20), en su forma enmendada por la resolucion A.884(21), y el Cddigo de normas
internacionales y practicas recomendadas para una investigacion sobre seguridad con respecto a un siniestro y/o
suceso maritimo (Codigo sobre la Investigacion de Siniestros), tal como lo adopte la Organizacion.
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.9 el nimero de sucesos e infracciones relacionados con el MARPOL 73/78,
enmendado;

.10 el nimero de suspensiones o retiros de certificados, refrendos, aprobaciones, etc.
PARTE 3 - ESTADOS RIBERENOS
Implantacion
45 Los Estados riberefos tienen ciertos derechos y obligaciones en virtud de los diversos

instrumentos obligatorios de la OMI. Al ejercer sus derechos conforme a lo dispuesto en dichos
instrumentos, los Estados riberefios contraen obligaciones adicionales.

46 Para cumplir cabalmente esas obligaciones, los Estados riberefios deberén:
1 implantar criterios y orientaciones que faciliten el cumplimiento de sus obligaciones;
y
2 asignar responsabilidades en el seno de sus Administraciones, a fin de actualizar y

revisar, segun sea necesario, todo criterio que se adopte.
Cumplimiento

47 Los Estados riberefios deberan adoptar todas las medidas necesarias para asegurarse de
que respetan las normas internacionales cuando ejercen sus derechos y cumplen sus obligaciones.

48 Los Estados riberefios deberan examinar la conveniencia de elaborar y poner en practica
un programa de supervision y control, seglin proceda, a fin de:

A facilitar la compilacién de datos estadisticos, de modo que puedan analizarse las
tendencias para determinar los aspectos problematicos;

2 responder rapidamente a los sucesos de contaminacion ocurridos en sus aguas; y

3 colaborar con los Estados de abanderamiento y/o los Estados rectores de puertos,
segun proceda, en la investigacion de siniestros maritimos.

Evaluacion y examen

49 Los Estados riberefios deberan evaluar peridodicamente su actuacion con respecto al
gjercicio de sus derechos y al cumplimiento de sus obligaciones con arreglo a los instrumentos
obligatorios de la OMI.

PARTE 4 - ESTADOS RECTORES DE PUERTOS

Implantacion
50 Los Estados rectores de puertos tienen ciertos derechos y obligaciones en virtud de los

diversos instrumentos obligatorios de la OMI. Al ejercer sus derechos conforme a lo dispuesto
en dichos instrumentos, los Estados rectores de puertos contraen obligaciones adicionales.

INASSEMBLY\25\RES\996.doc



A 25/Res.996 - 16 -

51 Los Estados rectores de puertos pueden desempefiar una funcion primordial para el logro
de la seguridad maritima y la proteccion del medio ambiente, incluida la prevencion de la
contaminacion. Su funcion y responsabilidades con respecto a la seguridad y la proteccion del
medio ambiente proceden de la combinacion de diversos tratados y convenios internacionales y
la legislacion nacional y, en algunos casos, de acuerdos bilaterales y multilaterales.

Cumplimiento

52 Los Estados rectores de puertos deberdn adoptar todas las medidas necesarias para
garantizar que cuando ejercen sus derechos y satisfacen sus obligaciones acatan las normas
internacionales.

53 Varios convenios de la OMI incluyen disposiciones especificas que facultan el ejercicio
de la supervision por el Estado rector del puerto.

54 A este respecto el Convenio SOLAS, enmendado por su Protocolo de 1988, el Convenio
MARPOL y el Convenio de Formacion, también contienen disposiciones que obligan a los
Estados rectores de puertos a no otorgar a los Estados que no son Partes en los convenios
mencionados un trato mas favorable que a los que son Partes. Esto significa que los Estados
rectores de puertos estan obligados a imponer las prescripciones de los convenios tanto a los
Estados que son Partes como a los que no lo son.

55 Cuando un Estado rector de puerto ejerza su derecho de supervision, debera establecer
procedimientos para administrar un programa de supervision acorde con las disposiciones de la
resolucion pertinente adoptada por la Organizacion. *

56 La suspension por el Estado rector del puerto solo puede ser realizada por funcionarios de
supervision cualificados y autorizados para ello, de conformidad con los procedimientos
pertinentes adoptados por la Organizacion.

57 Los funcionarios encargados de la supervision por el Estado rector del puerto y las
personas que les presten asistencia no deberan tener intereses comerciales ni en el puerto en el
que se realiza la inspeccion ni en los buques inspeccionados; no estaran empleados por
organizaciones reconocidas o sociedades de clasificacion, ni deberan realizar tareas en su
nombre.

Evaluacion y examen
58 Los Estados rectores de puertos evaluaran periddicamente su actuacion tanto con respecto

al ejercicio de sus derechos como al cumplimiento de las obligaciones en virtud de los
instrumentos obligatorios de la OMI.

Resolucion A.787(19) sobre Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto, enmendada por
la resolucion A.882(21).

INASSEMBLY\25\RES\996.doc



-17 -

ANEXO 1

A 25/Res.996

OBLIGACIONES DE LOS GOBIERNOS/PARTES CONTRATANTES

Los cuadros siguientes contienen una lista no exhaustiva de obligaciones, incluidas las
derivadas del ejercicio de un derecho.

Obligaciones de los Gobiernos/Partes Contratantes

Fuente Resefia Observaciones
ARQUEO DE
BUQUES 1969
Articulo 1 Obligacion general con arreglo a los términos del

Articulo 5 2)

Convenio

Fuerza mayor

Articulo 8 Expedicion de certificados por otro Gobierno
Articulo 10 Anulacion de certificados
Articulo 11 Aceptacion de certificados
Articulo 15 Transmision de informacion
LINEAS DE
CARGA 1966 y
PROTOCOLO DE
LINEAS DE
CARGA 1988
Articulo 1 Obligacion general con arreglo a los términos del
Convenio
Obligaciones generales Protocolo Lineas de
Carga 1988 (Art.])
solamente
Articulo 7 2) Fuerza mayor
Articulo 17 Expedicion o refrendo de certificados por otro Protocolo Lineas de
Gobierno Carga 1988
Articulo 20 Aceptacion de certificados
Articulo 25 Reglas especiales como consecuencia de acuerdos
Articulo 26 Comunicacion de informacion Protocolo Lineas de

Carga 1988 (Art.III)
solamente

Cuando las obligaciones no derivan del Convenio internacional sobre lineas de carga, sino del Protocolo
de 1988 relativo al mismo, tal circunstancia se indica en la columna "Observaciones".
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Obligaciones de los Gobiernos/Partes Contratantes

Fuente Resefia Observaciones
REGLAMENTO
DE ABORDAJES
1972
Articulo 1 Obligaciones generales
CONVENIO DE
FORMACION 1978
Articulo I Obligaciones generales contraidas en virtud
del Convenio
Articulo IV Comunicacion de informacion
Articulo XI 1) Fomento de la cooperacion técnica
Regla I/3 Principios que rigen los viajes proximos a la costa
Regla I/5 Disposiciones de caracter nacional
Regla /6 Formacion y evaluacion
Regla I/7 Comunicacion de informacion
Regla I/8 Normas de calidad
Regla I/9 Normas médicas — expedicion y registro de titulos
SOLAS 74
Articulo I Obligaciones generales contraidas en virtud del | Protocolo SOLAS 1978
Convenio y Protocolo
SOLAS 1988
Articulo IIT Comunicacion de informacion Protocolo SOLAS 1978
y Protocolo
SOLAS 1988
Articulo V ¢) Transporte de personas en caso de emergencia —
notificacion
Articulo VII Reglas especiales establecidas por acuerdo
Articulo XI Denuncia Protocolo SOLAS 1988
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Obligaciones de los Gobiernos/Partes Contratantes

Fuente Resefia Observaciones
Regla I/13 Expedicion o refrendo de certificados por otro | Protocolo SOLAS 1988
Gobierno
Regla I/17 Aceptacion de los certificados También regla 1/19 b)

Regla I/21 b)

Regla IV/5

Regla IV/5-1

Regla V/5

Regla V/6

Regla V/10

Regla V/11

Regla V/12

Regla V/13

Regla V/31.2

Regla V/33.1-1

Regla VI/1.2

Regla VII/2.4

Regla VII/7-1

Siniestros — notificacion

Provision de servicios de radiocomunicaciones y
comunicacion de informacion al respecto

Identidades del Sistema Mundial de Socorro y
Seguridad Maritima — garantizar la adopcion
de medidas adecuadas

Servicios y avisos meteoroldgicos

Servicio de vigilancia de hielos

Organizacion del trafico maritimo

Sistemas de notificacion para buques

Servicios de trafico maritimo

Establecimiento y funcionamiento de
las ayudas a la navegacion

Mensajes de peligro — comunicar la informacion a
quienes puedan verse afectados y a otros

Gobiernos interesados

Situaciones de socorro: obligaciones y
procedimientos — coordinacidn y cooperacion

Informacion adecuada sobre el transporte de la
carga en condiciones de seguridad

Publicacion de instrucciones sobre la intervencion
en casos de emergencia, etc.

Publicacion de instrucciones sobre la

intervencion en casos de emergencia, etc.
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Obligaciones de los Gobiernos/Partes Contratantes

Fuente Resefia Observaciones
MARPOL
Articulo 1 Obligaciones generales en virtud del Convenio y articulo I del
Protocolo
MARPOL 78
Articulo 4 2) y 4) Transgresiones

Articulo 5 1)

Articulo 5 4)

Articulo 6 1)

Articulo 6 3)

Articulo 7

Articulo 8

Articulo 11

Articulo 12 2)
Articulo 17
Anexo |
Regla 8
Regla 15.7

Reg. 34.7

Anexo 11
Regla 6.3

Certificados y reglas especiales sobre inspeccion
de los buques — aceptacion de certificados

Certificados y reglas especiales sobre inspeccion
de los buques — no otorgamiento de un trato mas

favorable

Deteccion de transgresiones del Convenio y
cumplimiento del mismo — cooperacion

Deteccion de transgresiones del Convenio y
cumplimiento del mismo — facilitacion de pruebas

Demoras innecesarias a los buques

Informes sobre sucesos relacionados con
sustancias perjudiciales

Comunicacion de informacion

Siniestros sufridos por los buques — informacion
ala OMI

Fomento de la cooperacion técnica

Expedicion o refrendo del certificado por
otro Gobierno

Control de las descargas de hidrocarburos
— investigaciones (espacios de maquinas)

Control de las descargas de hidrocarburos
— investigaciones (zona de carga)

Clasificacion en categorias y lista de sustancias
nocivas liquidas y otras sustancias — clasificacion
provisional y acuerdo al respecto, y notificacion a
la OMI
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Obligaciones de los Gobiernos/Partes Contratantes

Fuente

Resefia

Observaciones

Reglas 9.3.1, 9.3.2,

Expedicion o refrendo del certificado por otro

933y9.34 Gobierno

Regla 13.4 Control de las descargas de residuos — exencion de
un prelavado

Regla 18.3 Instalaciones de recepcion y medios disponibles
en las terminales de descarga — fijacion de una
fecha y acuerdo al respecto y notificacion
a la OMI

Anexo |11

Regla 1.3 Ambito de aplicacion — publicacion de
prescripciones detalladas

Anexo IV

Regla 6 Expedicion o refrendo del certificado por otro
Gobierno

Anexo VI

Regla 7 Expedicion o refrendo del certificado por otro
Gobierno

Regla 11 1) Deteccion de transgresiones y cumplimiento
— cooperacion

Regla 11 2) Deteccion de transgresiones y cumplimiento
— inspecciones

Regla 11 3) Deteccion de transgresiones y cumplimiento
— informacion al Estado de abanderamiento sobre
las infracciones detectadas

Regla 18 7) Calidad del fueloil

Cddigo IGS

Péarrafo 14.3 Ampliacion de la validez de un CGS provisional

por otro Gobierno Contratante

Codigo NGV 1994

Parrafo 1.8.2

Parrafo 14.2.1.12

Expedicion de certificados por otro Gobierno

Definicion de "zona maritima A1"

Seglin se defina
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Obligaciones de los Gobiernos/Partes Contratantes

Fuente

Resefia

Observaciones

Parrafo 14.2.1.13

Definicién de "zona maritima A2"

Seglin se defina

Cddigo NGV 2000
Parrafo 1.8.2
Parrafo 14.2.1.13

Parrafo 14.2.1.14

Expedicion de certificados por otro Gobierno
Definicion de "zona maritima A1"

Definicién de "zona maritima A2"

Segun se defina

Segun se defina

Cddigo IMDG

Seccion 1.1.3

Seccion 5.1.5

Capitulo 6.2

Capitulo 6.4

Seccidon 6.5.1.6

Capitulo 6.6

Capitulo 6.7

Capitulo 6.8

Seccion 7.1.14

Capitulo 7.9

Transporte de material radiactivo — funcién de la
autoridad competente

Disposiciones generales aplicables a la Clase 7
— funcidn de la autoridad competente

Aprobacion de los recipientes a presion,
generadores de aerosoles y recipientes de pequeia
capacidad que contengan gas— funcion de la
autoridad competente

Aprobacion del disefio de bultos y materiales de la
Clase 7 — funcion de la autoridad competente

Ensayos, certificacion e inspeccion — funcion
de la autoridad competente

Disposiciones relativas a la construccion y el
ensayo de embalajes/envase de gran tamafio
— funcidn de la autoridad competente

Disposiciones relativas al proyecto, la
construccion, la inspeccion y el ensayo
de cisternas portatiles y los contenedores
de gas de elementos multiples — funcion
de la autoridad competente

Disposiciones relativas a los vehiculos cisterna
para el transporte por carretera — funcion de
la autoridad competente

Estiba de mercancias de la Clase 7 — funcion de la
autoridad competente

Exenciones, aprobaciones y certificados—
notificacion a la OMI y reconocimiento de las
aprobaciones y certificados
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Obligaciones de los Gobiernos/Partes Contratantes

Fuente Resefia Observaciones
Cddigo CIQ
Pérrafo 1.5.3 Mantenimiento del estado del buque después del

Parrafo 1.5.5.1

reconocimiento

Expedicion o refrendo del Certificado
internacional de aptitud por otro Gobierno

Cddigo CGrQ

Parrafo 1.6.4.1

Expedicion o refrendo del certificado por otro
Gobierno

Cddigo CIG

Parrafo 1.5.5.1

Expedicion o refrendo del certificado por otro
Gobierno

Cadigo de
Formacion, Parte A

Seccion A-1/6.1

Seccion A-1/6.3

Seccion A-1/6.7

Seccion A-1/7
Seccion A-1/8
Seccion A-1/12

Seccion A—VIII/2.8

Formacion y evaluacion

Cualificaciones de los instructores, supervisores y
evaluadores

Formacion y evaluacion en el marco de una
institucion

Comunicacién de informacion

Normas de calidad

Normas que rigen el uso de simuladores
Guardias en la mar — sefialar a las compaiias,
capitanes, jefes de maquinas y personal de las

guardias la necesidad de observar los principios
formulados en las partes 3—1 y 3-2
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ANEXO 2

OBLIGACIONES ESPECIFICAS DE LOS ESTADOS DE ABANDERAMIENTO

Los cuadros siguientes contienen una lista no exhaustiva de obligaciones, incluidas las
derivadas del ejercicio de un derecho.

Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones
ARQUEO DE
BUQUES 1969
Articulo 6 Determinacion de los arqueos
Articulo 7 2) Expedicion de certificados
Anexo [, regla 1 3) Tipos nuevos de embarcaciones —

determinacion del arqueo y comunicacion a
la OMI del método utilizado

Anexo [, regla 5 3) ii) Modificacion del arqueo neto —
transformaciones o modificaciones que la
Administracion estima importantes

Anexo I, regla 7 Medicion y céalculo
LINEAS DE
CARGA 1966 y
PROTOCOLO
LINEAS DE
CARGA 1988
Certificados existentes Protocolo Lineas de
Carga 1988, (Art. 11-2)
solamente
Articulo 6 3) Exenciones — notificacion
Articulo 8 2) Equivalencias — notificacion
Articulo 9 2) Aprobacidn con fines experimentales
— notificacion
Articulo 13 Reconocimientos y marcas Enmendado por el
Protocolo Lineas de
Carga 1988

Cuando las obligaciones no derivan del Convenio internacional sobre lineas de carga, sino del Protocolo
de 1988 relativo al mismo, tal circunstancia se indica en la columna "Observaciones".
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Articulo 14

Articulo 16 3)

Articulo 19

Articulo 23

Anexo I, regla 1

Anexo I, regla 2

Anexo I, regla 8

Anexo I, regla 10

Anexo [, regla 12

Anexo [, regla 14

Anexo I, regla 15

Anexo I, regla 16 1)

Reconocimientos iniciales, de renovacion y
anuales

Expedicion de los certificados

Duracioén y validez de los certificados

Accidentes
Resistencia del casco
Resistencia y estabilidad sin averia de

los buques

Aplicacion — Asignacion del francobordo

Autorizacion de organizaciones
reconocidas
Detalles de las marcas

Informacidn sobre estabilidad—aprobacion

Puertas
Escotillas de carga y otras escotillas o

aberturas

Escotillas cerradas por tapas moéviles y
cuya estanquidad a la intemperie esté
asegurada por encerados y llantas

Brazolas de escotilla — alturas reducidas

Enmendado por el
Protocolo Lineas de
Carga 1988

Enmendado por el
Protocolo Lineas de
Carga 1988

Protocolo Lineas de
Carga 1988 (Anexo I,
regla 1) solamente

Enmendado por el
Protocolo Lineas de
Carga 1988

Protocolo Lineas de
Carga 1988 (Anexo I
regla 2—1) solamente

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988

Enmendado por el
Protocolo Lineas de
Carga 1988

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988 (Anexo I,
regla 14-1 2))
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Anexo I, regla 16 4)

Anexo [, regla 19

Anexo I, regla 20

Anexo I, regla 22

Anexo I, regla 25

Anexo I, regla 27

Anexo I, regla 28

Anexo I, regla 39

Medios para asegurar la estanquidad a la
intemperie

Aberturas de los espacios de maquinas

Ventiladores

Tubos de aireacion

Portas de carga y aberturas andlogas —

Normas nacionales aplicables

Imbornales, tomas y descargas

Proteccion de la tripulacion

Francobordos — Tipos de buques

Tablas de francobordo

Altura minima de proa y flotabilidad de

reserva

Trincas

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988 (Anexo I,
regla 16 6))

Protocolo de Lineas de
Carga 1988 (Anexo I,
regla 17 4)) solamente

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988

Protocolo de Lineas de
Carga 1988 (Anexo I,
regla 21 5)) solamente

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988

Enmendado por el
Protocolo de Lineas de
Carga 1988

Protocolo de Lineas de
Carga 1988 (Anexo I,
regla 44 6)) solamente
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

REGLAMENTO DE
ABORDAJES 1972

Anexo I, parrafo 14

Anexo III, parrafo 3

Aprobacion de la construccion de luces y
marcas y de la instalacion de luces a bordo

Aprobacion de la construccion de aparatos
de sefiales acusticas, su funcionamiento y
su instalacion a bordo

CONVENIO DE
FORMACION 1978

Articulo VI
Articulo VIII 3)
Articulo IX 2)
Regla 1/2

Regla 1/10
Regla I/11 5)
Regla 1/14
Regla IV/1.3

Regla V/1.4

Regla V/2.9

Regla V/3.9

Regla VIII/1

Regla VIII/2

Titulos

Dispensas — notificacion

Equivalencias — notificacion

Titulos y refrendos

Reconocimiento de titulos

Revalidacion de titulos

Responsabilidad de las companias

Ambito de aplicacion

Requisitos minimos de formacion y
competencia para los capitanes, oficiales y
marineros de buques tanque

Requisitos minimos de formacion y
competencia para los capitanes, oficiales,
marineros y demads personal de los buques
de pasaje de transbordo rodado

Requisitos minimos de formacion y
competencia para los capitanes, oficiales,
marineros y demads personal de los buques
de pasaje que no sean de transbordo rodado

Aptitud para el servicio

Organizacién de las guardias y principios
que deben observarse
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones
SOLAS 74
Regla I/4 b) Exenciones — notificacion
Regla I/5 b) Equivalencias — notificacion
Regla I/6 Inspeccion y reconocimiento También en Protocolo
SOLAS 1978 y
Protocolo SOLAS 1988
Regla I/7 Reconocimientos de buques de pasaje Protocolo
SOLAS 1988
Regla I/8 Reconocimientos de los dispositivos de Protocolo
salvamento y otro equipo de los buques de | SOLAS 1988
carga
Regla 1/9 Reconocimientos de las instalaciones Protocolo
radioeléctricas de los buques de carga SOLAS 1988
Regla I/10 Reconocimientos de la estructura, las Protocolo
maquinas y el equipo de los buques de SOLAS 1988
carga
Regla 1/12 Expedicion de certificados
Expedicion y refrendo de certificados Protocolo
SOLAS 1988
Regla I/14 Duracién y validez de los certificados Protocolo
SOLAS 1988
Regla I/15 Modelos de los certificados e inventarios Protocolo
del equipo SOLAS 1988
Regla I/18 Circunstancias no previstas en los
certificados
Regla 1/21 Siniestros
Regla 11-1/1.2 Cumplimiento de las prescripciones Capitulo II-I revisado del
anteriores SOLAS adoptado por el
MSC 80
Regla II-1/3-2.2 Aprobacién de los sistemas de proteccion
contra la corrosion de los tanques de lastre
de agua de mar
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Regla [1-1/3-3.2
Regla [1-1/3-4.2.2
y 343

Regla [1-1/3-4.2.2
y3-43

Regla [1-1/3-6.4.1
Regla I1-1/9.1

Regla 1I-1/12.2 y 12—
1.2

Regla I11-1/14.1

Regla I1-1/17.2 y .9.4

Regla II-1/18.1.1

Regla I1-1/19.1

Regla [1-1/25-1.3

Regla [1-1/26.2

Regla [1-1/29.1, .2.1
y.6.3

Regla [1-1/29.17.2

Aprobacion de los medios de acceso a la
proa de los buques tanque

Aprobacion de los medios de remolque de
emergencia de los buques tanque

Medios de acceso a los espacios de carga y
otros espacios — satisfaccion de la
Administracion y reconocimientos

Aprobacion del Manual de acceso a la
estructura del buque

Lastrado de los buques de pasaje

Aprobacion de dobles fondos

Construccion y pruebas iniciales de
mamparos estancos, etc., en los buques de
pasaje y en los buques de carga

Aberturas en el forro exterior de los buques
de pasaje por debajo de la linea de margen

Construccion y pruebas iniciales de puertas
estancas, portillos, etc., en los buques de
pasaje y en los buques de carga

Construccion y pruebas iniciales de
cubiertas estancas, troncos estancos, etc., en
los buques de pasaje y en los buques de
carga

Disposiciones alternativas — informacion a
la OMI

Consideracion de la seguridad funcional de
los elementos esenciales de propulsion
montados como componentes Uinicos

Aparato de gobierno
Adopcidn de reglas sobre los accionadores

de timon de los buques tanque, buques
tanque quimiqueros y buques gaseros

INASSEMBLY\25\RES\996.doc




A 25/Res.996

-30 -

Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Regla 11-1/40.2

Regla I1-1/42.1.3

Regla 11-1/43.1.3

Regla 11-1/44.2

Reglas 11-1/45.3.3,
45.5.3,45.5.4,45.9.3,
45.10,y 45.11

Regla [1-1/46.2y .3

Regla II-1/53.1

Regla 11-2/1.2.1

Regla 11-2/1.6.2.1.2

y 1.6.6

Regla [1-2/4.2.2.5.1

Regla 11-2/4.3

Regla [1-2/4.5.1.4.4

Regla 11-2/4.5.3.3

Regla [1-2/4.5.5.2.1

Instalaciones eléctricas — garantizar la
implantacion uniforme

Fuente de energia eléctrica de emergencia
en los buques de pasaje

Fuente de energia eléctrica de emergencia
en los buques de carga

Aprobacion de los grupos electrogenos de
emergencia dispuestos para el arranque
automatico

Precauciones contra descargas eléctricas,
incendios de origen eléctrico y otros riesgos
del mismo tipo

Prescripciones complementarias relativas a
espacios de maquinas sin dotacién
permanente

Prescripciones especiales para maquinas,
calderas e instalaciones eléctricas

Aprobacion de los medios de prevencion de
incendios en los buques existentes

Aplicacion de las prescripciones relativas a
los buques tanque

Aprobacion de materiales para las tuberias
de combustible, sus valvulas y accesorios

Aprobacion de los sistemas de
combustibles gaseosos utilizados para fines
domésticos

Instalacion de tuberias de carga de
hidrocarburos cuando haya tanques de
carga laterales

Prescripciones sobre dispositivos de
seguridad en los sistemas de respiracion

Prescripciones relativas a los sistemas de
gas inerte de los buques tanque
quimiqueros
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Regla [1-2/4.5.6.3

Regla [1-2/5.2.2.5

Regla 11-2/5.2.3.1

Regla 11-2/7.3.2

Regla 11-2/7.6

Regla 11-2/8.3.4

Regla 11-2/9.2.2.1.5.1

Regla 11-2/9.2.2.3.1

Regla 11-2/9.2.2.4.4,
92334y9.2424

Regla 11-2/9.3.4

Regla [1-2/9.5.2.4

Regla 11-2/10.2.1.2.1.3

Regla 11-2/10.2.1.2.2.1

Regla 11-2/10.2.3.1.1

Regla [1-2/10.2.3.2.1

Medios para inertizar, purgar o desgasificar

Emplazamiento de los mandos de todo
sistema de extincion de incendios prescrito

Especial atencion al mantenimiento de la
integridad al fuego de los espacios de
maquinas sin dotacion permanente

Ensayos iniciales y periddicos

Proteccidn de los espacios de carga en los
buques de pasaje

Extraccion del humo de los espacios de
maquinas — buques de pasaje

Aprobacion de medios equivalentes para
combatir y contener los incendios en los
buques proyectados para fines especiales

Integridad al fuego de mamparos y
cubiertas en buques que transporten mas
de 36 pasajeros

Integridad al fuego de mamparos y
cubiertas

Aprobacion de medidas de proteccion
estructural contra incendios, teniendo en
cuenta el riesgo de transmision del calor

Proteccion de aberturas en los contornos de
los espacios de maquinas

Disposiciones sobre los medios fijos de
extincion de incendios por agua para los
espacios de maquinas sin dotacién
permanente

Rapida disponibilidad del suministro de
agua

Aprobacion de materiales no perecederos
para las mangueras contraincendios

Numero y diametro de las mangueras
contraincendios

Véase la regla [1-2/4 5.5.3.1

Véanse las reglas
11-2/8.3.3 y 11-2/9.5.2.3

Véase la regla 11-2/11.2
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Regla 11-2/10.3.2.1

Regla 11-2/10.6.1.1

Regla 11-2/10.6.3.2

Regla [1-2/10.7.1.2

Regla 11-2/10.7.1.4

Regla 11-2/13.3.1.4

Regla 11-2/13.3.2.5.1

Regla 11-2/13.3.2.6.2

Regla [1-2/13.5.1

Regla [1-2/17.4.1y 17.6

Regla 11-2/17.5

Regla 11-2/19.4

Regla [1-2/20.4.1

Distribucidn de los extintores

Aprobacion del sistema automatico de
rociadores, de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios

Aprobacion de medios de extincion de
incendios para los pafioles de liquidos
inflamables

Sistemas fijos de extincion de incendios por
gas para cargas generales

Expedicion de un certificado de exencion

Provision de medios de evacuacion desde
las estaciones radiotelegraficas, o de acceso
a éstas

La iluminacién o el equipo
fotoluminiscente deben evaluarse,
someterse a prueba e instalarse de
conformidad con lo dispuesto en el Codigo
SSCI

Puertas normalmente cerradas que forman
parte de una via de evacuacion — Medios de
apertura rapida

Medios de evacuacion de los espacios de
categoria especial y espacios abiertos de
carga rodada a los que puedan acceder los
pasajeros

Evaluacién y aprobacion del analisis
técnico de los proyectos y medios
alternativos de seguridad contra incendios

Proyectos y medios alternativos de
seguridad contra incendios — comunicacion
de informacion a la OMI

Provision del documento de cumplimiento
Instalacion y aprobacion de sistemas fijos

de deteccion de incendios y de alarma
contra incendios
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones
Regla I11/4 Evaluacion, prueba y aprobacion de
dispositivos y medios de salvamento
Regla I11/5 Pruebas durante la fabricacion de los

Regla 111/20.8.1.2

Regla I11/20.8.5

Reglas I11/20.11.1
y20.11.2

Regla 111/26.2.4

Reglas 111/26.3.1
y 26.3.2

Regla I11/28

Regla IV/3.3
Regla IV/14.1

Regla IV/15.5

Regla IV/16.1
Regla IV/17

Regla V/3.3

Regla V/14
Regla V/16

Regla V/17

dispositivos de salvamento

Aprobacion de estaciones de servicio
Ampliacion de los intervalos de servicio de
las balsas salvavidas — notificacion a la
OMI

Servicio periddico de los dispositivos de
puesta a flote y de los mecanismos de
suelta con carga — examen minucioso

durante los reconocimientos anuales

Aprobacion de balsas salvavidas de los
buques de pasaje de transbordo rodado

Aprobacion de botes de rescate rapidos y
sus dispositivos de puesta a flote en los
buques de pasaje de transbordo rodado
Aprobacion de zonas de aterrizaje y de
evacuacion para helicopteros en los buques
de pasaje de transbordo rodado
Exenciones — notificacion a la OMI

Homologacion del equipo radioeléctrico

Garantia de que se mantiene el equipo
radioeléctrico

Personal de radiocomunicaciones
Registros radioeléctricos

Exenciones y equivalencias — notificacion a
la OMI

Dotacion de los buques
Mantenimiento de los aparatos

Compatibilidad electromagnética
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Regla V/18.1

Regla V/18.5

Regla V/23.3.3.1.3

Regla V/23.6.1

Regla VI/3.1y 3.2

Regla VI/5.6
Regla VI/6
Regla V1/9.2

Regla VII/5

Regla VII/15.2

Regla VIII/4

Regla VIII/6

Regla VIII/7 a)
Regla VIII/8
Regla VIII/10 f)

Regla 1X/4.1

Regla 1X/4.3

Regla 1X/6.1

Homologacion de los sistemas y el equipo
de navegacion y del registrador de datos de
la travesia

Prescripciones sobre un sistema de control
de calidad en la etapa de fabricacion

Medios para al transbordo de practicos

Aprobacion de los elevadores mecéanicos de
practicos

Provision de equipo analizador de oxigeno
y detector de gas y formacion de la
tripulacion en el uso del equipo

Aprobacion del Manual de sujecion de la carga
Aceptabilidad para el embarque

Informacion sobre la carga de grano

Aprobacion del Manual de sujecion de la
carga

Buques de guerra — cargas de CNI
Aprobacion del disefio, la construccion y
las normas de inspeccion y montaje de la

instalacion del reactor

Garantia de proteccion contra las
radiaciones

Aprobacion del expediente de seguridad
Aprobacion del manual de instrucciones
Expedicion de certificados

Expedicion del documento demostrativo de
cumplimiento

Expedicion del certificado de gestion de la
seguridad

Verificacion periodica del sistema de
gestion de la seguridad
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Regla XI-1/1

Regla XI-1/2

Regla XI-1/3.5.4

Regla XI-1/5.3

Regla XI-1/5.4.2

Regla XI-1/5.4.3

Regla XI-1/5.8

Regla XI-1/5.9

Regla XII/8.1

Regla X11/9.2

Regla XI1I/11.3

Autorizacion de organizaciones
reconocidas

Reconocimientos mejorados

Aprobacion del método de marcado del
nimero de identificacion del buque

Expedicion del registro sindptico continuo
(RSC)

Cambios en el RSC

Autorizacion y exigencia de cambios en el
RSC

Envio del RSC por el Estado de
abanderamiento anterior al nuevo Estado de
abanderamiento

Obligacion de adjuntar el anterior RSC al
nuevo RSC

Refrendo del cuadernillo prescrito en la
regla VI/7.2

Aprobacion de alarmas indicadoras de nivel
alto de agua en los pozos de sentina

Instrumento de carga — Aprobacion del
programa informatico para el calculo de
estabilidad

MARPOL
Articulo4 1)y 3)

Articulo 6 4)

Articulo 12 1)

Anexo |

Regla 2.6.2

Transgresiones

Deteccion de transgresiones del Convenio y
cumplimiento del mismo — investigaciones

Siniestros sufridos por los buques —
investigaciones

Ambito de aplicacion — petrolero entregado
a mas tardar el 1 de junio de 1982 destinado
a determinados traficos: acuerdo con los
Estados rectores de los puertos
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones
Regla 3.3 Exenciones y dispensas — notificacion
Regla 4.3 Excepciones — descarga de sustancias que
contengan hidrocarburos para combatir
casos de contaminacion
Regla 5.2 Equivalentes — notificacion
Regla 6 Reconocimientos
Regla 7 Expedicién o refrendo del certificado
Regla 10.9.3 Cambio de pabellon

Regla 12A.12

Regla 14.3

Regla 14.4

Reglas 14.6 y 14.7

Regla 15.6.2

Reglas 18.8.2, 18.8.3
y 18.8.4

Regla 18.10.1.1

Proteccion de los tanques de combustible
liquido — aprobacién del proyecto y la
construccion de buques

Equipo filtrador de hidrocarburos —
volumen del tanque de almacenamiento de
las aguas de sentina oleosas

Equipo filtrador de hidrocarburos — buques
de arqueo bruto inferior a 400

Equipo filtrador de hidrocarburos —
aprobacion

Control de las descargas de hidrocarburos —
buques de arqueo bruto inferior a 400:
aprobacion de las caracteristicas de
proyecto

Prescripciones aplicables a los petroleros
para productos petroliferos de peso muerto
igual o superior a 40 000 toneladas —
instalacion y procedimientos operacionales,
aprobacion del hidrocarburémetro, Manual
de operaciones de los tanques dedicados a
lastre limpio

Tanques de lastre separado — petrolero
entregado a mas tardar el 1 de junio

de 1982 que tenga una instalacion especial
para el lastre: aprobacion
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefna Observaciones

Regla 18.10.1.2

Regla 18.10.3

Regla 20.8.1

Regla 21.8.1

Regla 23.3.1

Regla 25.5

Regla 27.3

Regla 28.3.4

Regla 29.2.1

Regla 30.6.5.2

Regla 30.7

Tanques de lastre separado — petrolero
entregado a mas tardar el 1 de junio

de 1982 que tenga una instalacion especial
para el lastre: acuerdo con los Estados
rectores de puertos

Tanques de lastre separado — petrolero
entregado a mas tardar el 1 de junio

de 1982 que tenga una instalacion especial
para el lastre: comunicacion a la OMI

Prescripciones relativas al doble casco y al
doble fondo aplicables a los petroleros
entregados antes del 6 de julio de 1996 —
comunicacion a la OMI

Prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos procedente de petroleros que
transporten hidrocarburos pesados como
carga — comunicacion a la OMI

Aptitud para prevenir escapes accidentales
de hidrocarburos — calculo del parametro de
escape medio de hidrocarburos

Escape hipotético de hidrocarburos —
informacion a la OMI sobre los sistemas y
dispositivos aceptados

Estabilidad sin averia — aprobacion de los
procedimientos facilitados por escrito para
las operaciones de trasvase de liquidos

Compartimentado y estabilidad con averia
— estabilidad suficiente durante la
inundacion

Tanques de decantacion — aprobacion

Instalacion de bombas, tuberias y
dispositivos de descarga — establecimiento
de prescripciones

Instalacion de bombas, tuberias y
dispositivos de descarga — medios efectivos
para la carga, descarga o transporte de la
carga
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Reglas 31.2y31.4

Regla 32

Regla 33.1

Regla 33.2

Regla 35.1

Regla 36.9

Regla 37.1

Regla 38.7.2

Regla 38.8

Regla 39.2.2

Anexo Il

Regla 3.1.3

Regla 4.1.2

Regla 4.3.4

Sistema de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos — aprobacion

Detectores de la interfaz
hidrocarburos/agua — aprobacion

Prescripciones relativas al lavado con
crudos — cumplimiento de las
prescripciones

Prescripciones relativas al lavado con
crudos — establecimiento de prescripciones

Operaciones de lavado con crudos —
Manual sobre el equipo y las operaciones
de lavado

Libro registro de hidrocarburos, Parte II —
elaboracion de un Libro registro de
hidrocarburos para los buques de arqueo
bruto inferior a 150

Plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos —
aprobacion

Instalaciones de recepcion en zonas
especiales: zona del Antértico — capacidad
suficiente

Instalaciones de recepcion — Notificacion
de las supuestas insuficiencias de las
instalaciones portuarias de recepcion

Prescripciones especiales para las
plataformas fijas o flotantes — aprobacion
de la forma de registro

Excepciones — aprobacion de la descarga de
sustancias nocivas liquidas para combatir
casos de contaminacion

Exenciones — comunicacion a la OMI con
respecto a las excepciones

Exenciones — comunicacion a la OMI
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones

Regla 4.4.5 Exenciones — comunicacion a la OMI

Regla 5.1 Equivalentes — sustituciéon de métodos
operativos

Regla 5.2 Equivalentes — comunicacion a la OMI con
respecto a las sustituciones

Reglas 5.3.4y5.3.5 Equivalentes — medios de bombeo y
trasiego — aprobacion del Manual

Regla 6.3 Establecimiento de acuerdos tripartitos —
notificacion a la OMI

Regla 8 Reconocimientos

Regla 9 Expedicion o refrendo del certificado

Regla 10.7 Fecha de expiracion del certificado
existente

Regla 10.9.3 Cambio de pabellon

Regla 11.2 Proyecto, construccion, equipo y
operaciones — establecimiento de medidas
adecuadas

Regla 12.5 Instalaciones de bombeo, de tuberias y de
descarga, y tanques de lavazas — aprobacion
de la prueba de eficacia de bombeo

Regla 13.3 Control de las descargas de residuos de
sustancias nocivas liquidas — aprobacion
del método de ventilacion

Regla 13.5 Control de las descargas de residuos de
sustancias nocivas liquidas — aprobacion
del procedimiento de lavado de tanques

Regla 14.1 Manual de procedimientos y medios —
aprobacion

Regla 17.1 Plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion del mar por sustancias
nocivas liquidas — aprobacion

Regla 18.5 Notificacion de las supuestas insuficiencias
de las instalaciones portuarias de recepcion
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Anexo IV
Regla 4
Regla 5
Regla 8 8) 2)

Regla 9

Regla 12 2)

Anexo V

Regla 5 5) b)

Regla 7 2)

Anexo VI
Regla 4 2)
Regla 5)
Regla 6
Regla 9 9) ¢)
Anexo VI

Regla 11

Regla 13 1) b) 11)

Regla 13 2) b)

Regla 13 3) b)

Reconocimientos
Expedicion o refrendo de certificados
Cambio de pabellon

Aprobacion de los sistemas de tratamiento
de aguas sucias

Notificacion de las supuestas insuficiencias
de las instalaciones portuarias de recepcion

Eliminacion de basuras en las zonas
especiales — zona del Antartico

Notificacion sobre las supuestas

insuficiencias de las instalaciones
receptoras de los puertos

Equivalentes — comunicacion a la OMI
Reconocimientos
Expedicion o refrendo del certificado

Cambio de pabellon

Deteccion de transgresiones y
cumplimiento — investigaciones

Oxidos de nitrogeno — medidas
alternativas de control

Oxidos de nitrogeno — aprobacion de
documentacion

Oxidos de nitrégeno — aprobacién de
sistemas de limpieza de los gases de escape
o métodos alternativos
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones

Regla 14 4) b) y ¢) Oxidos de azufre — aprobacion de sistemas
de limpieza de los gases de escape o
métodos alternativos

Regla 14 6) Oxidos de azufre — prescripciones sobre el
libro registro
Compuestos orgédnicos volatiles —
aprobacion de los sistemas de recogida de
vapores

Regla 16 2) a) Incineracion a bordo — aprobacion

Regla 17 2) Notificacion sobre las supuestas
insuficiencias de las instalaciones
portuarias de recepcion

RESOLUCION Disposiciones Técnicas relativas a los

MSC.133(76), medios de acceso para las inspecciones

enmendada

Péarrafo 3.7 Escala verticales o espirales — aceptacion

Pérrafo 3.9.7 Otros medios de acceso — aprobacion y
aceptacion

RESOLUCION Directrices para la autorizacion de

A.739(18) organizaciones reconocidas

Pérrafo 2 Delegacion de autoridad

Pérrafo 3 Verificacion y control

CODIGO IGS

Pérrafo 13.2 Expedicion del documento de
cumplimiento

Parrafo 13.4 Verificacion anual (documento de
cumplimiento)

Parrafo 13.5 Retiro del documento de cumplimiento

Pérrafo 13.7 Expedicion del certificado de gestion de la
seguridad

Parrafo 13.8 Verificacion intermedia (certificado de
gestion de la seguridad)

INASSEMBLY\25\RES\996.doc




A 25/Res.996

-42 -

Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones

Pérrafo 13.9 Retiro del certificado de gestion de la
seguridad

Parrafo 14.1 Expedicion del documento provisional de
cumplimiento

Pérrafo 14.2 Expedicion del certificado provisional de
gestion de la seguridad

Pérrafo 14.4 Verificacion prescrita para la expedicion de
un certificado provisional de gestion de la
seguridad

Pérrafo 15.1 Verificacion — aceptacion de los
procedimientos

Pérrafo 16 Modelos de certificados

CODIGO CNI

Parrafo 1.3.2 Expedicion del certificado

Pérrafo 2.1 Estabilidad con averia (buques de clase
CNI 1)

Pérrafo 3.1 Medidas de seguridad contra incendios
(buques de clase CNI 1)

Pérrafo 4.1.3 Regulacién de la temperatura de los
espacios de carga (buques de las clases
CNI1,2y3)

Pérrafo 6.2 Estiba y sujecion seguras — aprobacion de
principios

Pérrafo 7.1 Suministro de energia eléctrica (buques de
clase CNI 1)

Capitulo 8 Equipo de proteccion radiologica

Capitulo 9 Gestion y formacion

Pérrafo 10.2 Plan de emergencia de a bordo —

aprobacion
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones
CODIGO SSCI
Parrafo 1/4 Uso de agentes extintores toxicos
Pérrafo 4/2 Homologacion de los extintores de incendio

Parrafo 4/3.1.1.2

Parrafo 5/2.1.1.4

Parrafo 5/2.1.2.3
Parrafo 5/2.3
Parrafo 5/2.5

Parrafos 6/2.2.1.1
y 6/2.3.1.1

Parrafo 7/2.1.1.1

Parrafo 7/2.1.1.2

Parrafo 7/2.2

Parrafo 8/2.1.2

Parrafo 9/2.3.1.3

Parrafo 9/2.4.1.3

Parrafo 10/2.1.2

Parrafo 10/2.2.2

Parrafo 10/2.3.1.1

Parrafo 11/2.1

Determinacion de las equivalencias entre
los extintores

Recipientes de almacenamiento del agente
extintor de incendios, etc.

Piezas de respeto
Sistemas de vapor
Sistemas equivalentes — aprobacion

Concentrados de espuma — aprobacion

Homologacion de las boquillas aspersoras

Numero y disposicion de las boquillas
aspersoras

Sistemas equivalentes — aprobacion

Sistemas de rociadores equivalentes —
aprobacion

Limites de temperatura de los detectores de
calor

Limitacion del nimero de espacios cerrados
que comprende cada seccion

Exploracion secuencial — tiempo total de
respuesta

Ventiladores extractores — tiempo total de
respuesta

Medios para aislar los acumuladores de
humo

Alumbrado a baja altura — aprobacion
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Parrafo 14/2.2.1.2

Parrafo 15/2.1.2

Parrafo 15/2.2.4.6

Espuma con relacion de expansion media —
régimen de aplicacion, etc.

Sistemas de gas inerte — aprobacion

Reserva adecuada de agua

CODIGO PEF

Parrafo 4.2.1 Reconocimiento de los laboratorios de
ensayo

Pérrafo 5.1.1 Procedimientos de aprobacion

Pérrafo 5.2.2 Prescripcion de que los fabricantes
dispongan de un sistema de control de
calidad

Péarrafo 7.2 Utilizacion de equivalencias y tecnologia
moderna — informacién a la OMI

CODIGO IDS

Parrafo 1.2.3 Determinacion del periodo de aceptabilidad

Parrafo 4.4.1.2

Parrafo 4.5.4

Parrafo 5.1.1.4

Parrafo 5.1.3.8

Parrafos 6.1.2.9

y 6.1.2.10

Parrafo 6.2.1.2

Parrafo 7.2.2.1

de los dispositivos de salvamento que se
deterioren con el paso del tiempo

Refrendo del certificado de aprobacion de
los botes salvavidas

Aparato radiotelefonico bidireccional de
ondas métricas — espacio resguardado

Botes de rescate — construccion que
combine partes rigidas y partes infladas

Bandas antiabrasivas en los botes de rescate
inflados

Velocidad de arriado de una balsa
salvavidas totalmente equipada

Sistemas de evacuacion marinos —
resistencia y construccion del pasadizo y la
plataforma

Difusion de mensajes desde los demas
puestos del buque
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

CODIGO NGV 1994
Parrafo 1.3.5

Parrafo 1.4.29

Parrafo 1.5.1.2

Parrafo 1.5.4

Parrafo 1.5.5

Parrafo 1.5.7

Parrafo 1.8.1
Parrafo 1.9.2
Parrafo 1.11.2

Parrafo 1.12.1

Pérrafos 1.13.2y 1.13.3
Pérrafo 1.14.1

Pérrafos 2.7.4y 2.14.2
Pérrafo 3.4

Péarrafo 3.5

Parrafo 4.8.3

Parrafo 7.5.6.3

Parrafo 7.7.2.3.2

Verificacion

Determinacion del "peso operacional
maximo"

Especificacion de los intervalos entre los
reconocimientos de renovacion

Inspeccion y reconocimiento

Organizaciones reconocidas e inspectores
nombrados

Integridad del reconocimiento y de la
inspeccion

Expedicion/refrendo de certificado
Expedicion del permiso de explotacion
Equivalencias — informe

Informacidn y orientacion adecuadas
proporcionadas a la nave por la compaiiia

Proyectos de carécter innovador

Informes de investigacion para la OMI
Informacion sobre estabilidad — aprobacion
Determinacion de la vida 1til de servicio
Criterios de proyecto

Documentacion y verificacion del tiempo
de evacuacion

Seguridad de las salidas de los ventiladores
de extraccion en los espacios de los tanques
de combustible

Limites de sensibilidad de los detectores de
humo
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Parrafo 7.7.6.1.5

Parrafo 7.7.6.1.12

Parrafo 7.7.8.5

Parrafo 8.1

Parrafo 8.9.7.1.2

Parrafo 10.2.4.9

Parrafo 10.3.7

Parrafo 12.6.2

Parrafo 13.1.2

Parrafo 13.13

Parrafo 14.3.3

Parrafo 14.13.1

Parrafo 14.14.5

Parrafo 14.15

Parrafo 14.16

Parrafo 15.3.1

Parrafo 15.7.2

Parrafo 17.8

Cantidad suplementaria de agente extintor
de incendios

Recipientes de almacenamiento del agente
extintor de incendios, etc. — proyecto

Longitud méxima de las mangueras
contraincendios

Aprobacion y aceptacion de los dispositivos
y medios de salvamento

Aprobacion de las estaciones de servicio
Tuberias de combustible flexibles

Diametros internos de los ramales de
aspiracion

Especificacion de la tension a masa

Equipo nautico y su instalacion

Aprobacion de los sistemas, el equipo y
las normas de funcionamiento

Exenciones — informe

Homologacion

Garantia del mantenimiento

Personal de radiocomunicaciones
Registros radioeléctricos

Puesto de gobierno — campo de vision

Garantia de que se dispone de una vision
despejada desde las ventanas

Aceleracion y desaceleracion

INASSEMBLY\25\RES\996.doc




-47 -

A 25/Res.996

Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Parrafo 18.1.4

Parrafo 18.2
Parrafo 18.3.1 a 18.3.7

Capitulo 19

Determinacion de la distancia maxima
admisible a un puerto base o lugar de
refugio

Documentacion de la nave

Formacion y cualificaciones

Prescripciones relativas a inspeccion y
mantenimiento

CODIGO NGV 2000
Parrafo 1.3.7

Parrafo 1.4.36

Parrafo 1.5.1.2

Parrafo 1.5.4

Parrafo 1.5.5

Parrafo 1.5.7

Parrafo 1.7.3

Parrafo 1.8.1
Parrafo 1.9.2
Parrafo 1.11.2

Parrafo 1.12.1

Pérrafos 1.13.2y 1.13.3
Parrafo 1.14.1
Parrafo 2.9.3

Pérrafos 2.7.4y 2.14.2

Verificacion

Determinacion del "peso operacional
maximo"

Especificacion de los intervalos entre los
reconocimientos de renovacion

Inspeccion y reconocimiento

Organizaciones reconocidas e inspectores
nombrados

Integridad del reconocimiento y de la
inspeccion

Investigacion para determinar la necesidad
de un reconocimiento

Expedicion/refrendo del certificado
Expedicion del permiso de explotacion
Equivalencias — informe

Informacioén y orientacion adecuadas
proporcionadas a la nave por la compaiiia

Proyectos de carécter innovador
Informes de investigacion para la OMI
Verificacion de las marcas de francobordo

Informacion sobre estabilidad — aprobacion
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones
Pérrafo 3.4 Determinacion de la vida 1til de servicio
Parrafo 3.5 Criterios de proyecto
Pérrafo 4.2.2 Aprobacion del sistema megafonico
Pérrafo 4.8.3 Documentacion y verificacion del tiempo
de evacuacion
Pérrafo 7.3.2 Aprobacion de los pormenores de la

Parrafo 7.5.6.3

Parrafo 7.7.1.1.8

Parrafo 7.7.1.3.2

Parrafo 7.7.3.2.6

Parrafo 7.7.5.5

Parrafo 7.17.1

Parrafo 7.17.3.3

Parrafo 7.17.4

Parrafo 8.1

Parrafo 8.9.7.1.2

Parrafo 8.9.8

proteccion estructural contra incendios

Seguridad de las salidas de los ventiladores
de extraccion en los espacios de los tanques
de combustible

Limitacién del namero de espacios cerrados
en cada seccion

Limites de sensibilidad de los detectores de
humo

Cantidad suplementaria de agente extintor
de incendios

Longitud méxima de las mangueras
contraincendios

Prescripciones menos rigurosas aplicables a
las naves de carga de arqueo bruto inferior
a 500

Sistemas de deteccion de humo —
proteccion equivalente

Expedicion de un documento demostrativo
de cumplimiento a las naves que

transporten mercancias peligrosas

Aprobacion y aceptacion de los dispositivos
y medios de salvamento

Aprobacion de estaciones de servicio

Despliegue alternado de los sistemas de
evacuacion marinos
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefna Observaciones

Parrafo 8.9.11

Parrafo 8.11

Parrafo 10.2.4.9

Parrafo 10.3.7

Parrafo 12.6.2

Parrafo 13.1.2

Parrafo 13.17

Parrafo 14.3.3

Parrafo 14.4.2

Parrafo 14.14.1

Parrafo 14.15.5

Parrafo 14.16

Parrafo 14.17

Parrafo 15.3.1

Parrafo 15.7.2

Parrafo 17.8

Parrafo 18.1.4

Parrafo 18.2

Pérrafos 18.3.1 a 18.3.7 | Formacién y cualificaciones

Ampliacion de los intervalos de servicio de
las balsas salvavidas — notificacion

Zonas de evacuacion para helicopteros —
aprobacion

Tuberias de combustible flexibles

Diametros internos de los ramales de
aspiracion

Especificacion de la tension a masa
Sistemas y equipos nauticos de a bordo y
registradores de datos de la travesia, y su
instalacion

Homologacion

Exenciones — informe

Identidades del SMSSM — medidas
adecuadas

Homologacion

Garantia del mantenimiento

Personal de radiocomunicaciones
Registros radioeléctricos

Puesto de gobierno — campo de vision

Garantia de que se dispone de una vision
despejada desde las ventanas

Aceleracion y desaceleracion
Determinacion de la distancia maxima
admisible a un puerto base o lugar de

refugio

Documentacién de la nave
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Capitulo 19

Prescripciones relativas a inspeccion y
mantenimiento

Resolucidon A.744(18),
enmendada

Anexo A — Graneleros

Parrafo 1.3.1

Parrafo 1.3.2

Parrafo 3.3.4

Parrafo 5.1.1

Parrafo 5.1.4

Parrafo 5.2.1.1

Parrafo 6.2.2

Parrafo 8.1.2

Parrafo 8.2.3

Anexo 4B, parrafo 1

Anexo 5, parrafo 3.1

Anexo 9, parrafo 2.3

Directrices sobre el programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos
de graneleros y petroleros

Reparacion de los dafios que afecten a la
integridad estructural, estanca al agua o
estanca a la intemperie del buque

Corrosion o defectos estructurales que
menoscaben la aptitud del buque para
seguir en servicio

Reparaciones del sistema de sujecion de las
escotillas de carga

Programa de reconocimientos

Mairgenes maximos admisibles de
disminucion estructural como consecuencia
de la corrosion

Procedimiento de acceso adecuado y en
condiciones de seguridad

Archivo de informes sobre los
reconocimientos

Evaluacion del informe sobre el
reconocimiento

Informe sobre la evaluacion del estado del
buque

Cuestionario para la planificacion del
reconocimiento

Certificacion de las mediciones de
espesores

Evaluacion técnica relacionada con la
planificacion de los reconocimientos
mejorados de los graneleros
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Anexo 13, parrafo 3

Medios de sujecion de las tapas de las
escotillas de carga

Anexo B — Petroleros

Parte A — Petroleros
de doble casco

Parrafo 1.3.1

Parrafo 1.3.2

Parrafo 2.4.3.2

Parrafo 5.1.1

Parrafo 5.1.4

Parrafo 5.2.1.1

Parrafo 6.2.2

Parrafo 8.1.3

Parrafo 8.2.3

Anexo 6B

Anexo 7, parrafo 3.1

Anexo 9

Reparacion de los dafios que afecten a la
integridad estructural, estanca al agua o
estanca a la intemperie del buque

Corrosion o defectos estructurales que
menoscaben la aptitud del buque para
seguir en servicio

Aprobacion del sistema de prevencion de la
corrosion

Programa de reconocimientos
Margenes maximos admisibles de
disminucidn estructural como consecuencia

de la corrosion

Procedimiento de acceso adecuado y en
condiciones de seguridad

Archivo de informes sobre los
reconocimientos

Evaluacion del informe sobre el
reconocimiento

Informe sobre la evaluacion del estado del
buque

Cuestionario para la planificacion del
reconocimiento

Certificacion de las mediciones de
espesores

Limites de disminucidon de los miembros
estructurales
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefna Observaciones
Anexo 11, Evaluacion técnica relacionada con la
parrafo 2.3 planificacion de los reconocimientos
mejorados de los petroleros
Anexo 12 Criterios relativos a la resistencia

longitudinal de la viga—casco de los
petroleros

Parte B — Petroleros
gue no tengan doble
casco

Parrafo 1.3.1

Parrafo 1.3.2

Parrafo 2.4.3.2

Parrafo 5.1.1

Parrafo 5.1.4

Parrafo 5.2.1.1

Parrafo 6.2.2

Parrafo 8.1.3

Parrafo 8.2.3

Anexo 6B

Anexo 7, parrafo 3.1

Reparacion de los dafios que afecten a la
integridad estructural, estanca o estanca a la
intemperie del buque

Corrosion o defectos estructurales que
menoscaben la aptitud del buque para
seguir en servicio

Aprobacion del sistema de prevencion de la
corrosion

Programa de reconocimientos
Margenes maximos admisibles de
disminucidn estructural como consecuencia

de la corrosion

Procedimiento de acceso adecuado y en
condiciones de seguridad

Archivo de informes sobre los
reconocimientos

Evaluacion del informe sobre el
reconocimiento

Informe sobre la evaluacion del estado del
buque

Cuestionario para la planificacion del
reconocimiento

Certificacion de las mediciones de
espesores
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Anexo 9

Anexo 11, parrafo 2.3

Anexo 12

Limites de disminucion de los miembros
estructurales

Evaluacion técnica relacionada con la
planificacion de los reconocimientos
mejorados de los petroleros

Criterios relativos a la resistencia
longitudinal de la viga—casco de los
petroleros

Resolucion 4 de la

Conferencia SOLAS

de 1997

Seccion 5 Dimension y seleccion de uniones soldadas
y de los materiales

Resolucion Normas y criterios relativos a las

MSC.168(79)

Parrafo 2.1
Parrafo 4.4

Parrafo 4.5

estructuras laterales de los graneleros de
forro sencillo en el costado

Normas nacionales aplicables
Normas nacionales aplicables

Normas nacionales aplicables

Cadigo Técnico sobre
los NOy

Pérrafo 1.2.2
Capitulo 2

Parrafo 4.3.5

Parrafo 4.3.7

Parrafo 4.3.9.1

Parrafo 4.3.10

Parrafo 443y 4.4.4

Responsabilidad plena
Reconocimientos y certificacion

Examen del motor de referencia
seleccionado

Medios adecuados para garantizar el
control efectivo de la produccion

Acuerdo y aprobacion del método de
seleccion del motor de referencia

Certificacion de una familia de motores

Concepto de grupo de motores —
aprobacion
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones
Pérrafo 5.1.7 Pérdidas debidas al equipo auxiliar
superiores al 5% — aprobacion
Pérrafo 5.3.2 Combustibles de ensayo
Pérrafo 5.4.2 Otros sistemas o analizadores — aprobacion

Parrafo 5.10.1

Parrafo 5.12.3.3

Parrafo 6.2.2.2

Parrafo 6.2.3.2

Parrafo 6.2.3.4.2

Parrafo 6.3.1.3

Parrafo 6.3.4.2

Conservacion de una copia certificada del
informe relativo al ensayo

Otras formulas de correccion — aprobacion
Ajustes de los reglajes

Aprobacion de la documentacion de a
bordo

Expediente técnico del motor — aprobacion
Medicién del par

Combustibles de ensayo — aprobacion

Parrafo 6.3.9 Ciclos de ensayo — aprobacion

Cddigo CIQ

Parrafo 1.1.6 Prescripcion sobre las condiciones previas
adecuadas para el transporte de productos
no enumerados en los capitulos 17 6 18

Péarrafo 1.4.2 Equivalencias — comunicacion a la OMI

Seccion 1.5 Reconocimientos y certificacion

Pérrafo 2.2.2 Estabilidad sin averia en todas las
condiciones de navegacion

Pérrafo 2.2.3 Efecto de las superficies libres en los
compartimientos no averiados

Pérrafo 2.4 Condiciones de carga

Parrafo 2.8.1.6

Parrafo 2.8.2

Normas relativas a averias

Normas relativas a averias — medidas
alternativas
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefna Observaciones

Parrafo 2.9.2.3

Parrafo 3.4.4

Parrafo 3.7.3.5

Parrafo 3.7.4

Parrafo 5.1.6.4

Parrafo 5.2.2

Parrafo 7.1.1

Parrafo 8.3.6

Parrafo 10.1.3

Parrafo 10.1.4

Parrafo 10.1.5

Parrafo 11.2.2

Parrafo 11.3.2

Parrafo 11.3.5.3

Parrafo 11.3.7

Estabilidad residual en las fases intermedias
de inundacién

Acceso a los espacios situados en la zona
de la carga

Dispositivos equivalentes para el drenaje de
las tuberias

Atenuaciones respecto de los buques
pequeios

Dimensiones de las bridas que no se ajustan
a las normas

Formacion de conjuntos de tuberias y
detalles sobre sus uniones

Regulacion de la temperatura de la carga —
generalidades

Dispositivos que impiden el paso de las
llamas a los tanques de carga —
prescripciones relativas a su proyecto,
ensayo y emplazamiento

Instalaciones eléctricas — medidas
apropiadas para garantizar uniformidad en
la implantacioén

Equipo eléctrico, cables y cableado
eléctrico que no se ajusten a las normas

Equipo eléctrico en emplazamientos
potencialmente peligrosos

Aprobacion de un sistema adecuado de
extincion de incendios

Zonas de los tanques de carga —
disposiciones adicionales

Zonas de los tanques de carga — capacidad
minima del caién

Capacidad minima del cafion lanzaespuma
en el caso de buques de peso muerto
inferior a 4 000 toneladas
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Parrafo 11.3.13

Parrafo 13.2.3

Parrafo 14.1.2

Capitulo 15

Parrafo 16.2.2

Parrafo 16.5.1

Disposiciones alternativas respecto al
sistema de espuma instalado en cubierta

Exencion de la obligacion de llevar equipo
detector de los vapores toxicos

Equipo protector

Aprobacion de prescripciones especiales
relativas a productos quimicos especificos

Informacién sobre la carga — experto
independiente

Estiba de muestras de la carga — aprobacion

Cddigo CGrQ
Parrafo 1.5.2

Seccion 1.6

Seccion 1.8

Parrafo 2.2.4

Parrafo 2.2.5

Parrafo 2.9.5

Seccion 2.10

Seccion 2.12

Equivalencias — comunicacion a la OMI

Prescripciones relativas a los
reconocimientos

Nuevos productos —establecimiento de
condiciones se transporte adecuadas—
notificacion a la OMI

Determinacion de la aptitud de un buque de
tipo 3, de eslora inferior a 125 m, para
resistir la inundacion del espacio de
maquinas

indole de las medidas alternativas prescritas
para buques pequeios — constancia en el
certificado

Acceso a los espacios perdidos, tanques de
carga, etc. — aprobacion de dimensiones
menores en circunstancias especiales

Sistemas de tuberias para la carga — normas
de instalacion

Conductos flexibles para la carga — normas
de instalacion

Enmendada mediante la
resolucion MEPC.144(54)
(en vigor el 1 de agosto
de 2007)
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Parrafo 2.14.2

Parrafo 2.15.1

Seccion 2.17

Parrafo 3.1.2 f)

Parrafo 3.14.1

Parrafo 3.14.2

Parrafo 3.14.7

Parrafo 3.15.2

Parrafo 3.15.5

Capitulo IV

Parrafo 5A.3.1

Vilvulas de respiracion de gran velocidad —
homologacion

Sistemas de calentamiento o enfriamiento
de la carga

Materiales estructurales utilizados para la
construccion de tanques, etc.

Ventiladores — aprobacion

Disposiciones alternativas para los buques
dedicados al transporte de cargas
especificas

Disposiciones adicionales cuando la
espuma no sea eficaz o resulte incompatible

Cafiones lanzaespumas en los buques de
peso muerto inferior a 4 000 toneladas
— capacidad minima

Proteccion de las camaras de bombas de
carga con sistemas de extincion de
incendios—aprobacion

Productos que desprenden vapores
inflamables —sistemas de extincion de
incendios— aprobacion

Aprobacion de prescripciones especiales
relativas a productos quimicos especificos

Manual de procedimientos y medios —
aprobacion

Suprimida el 1 de agosto
de 2007 mediante la
resolucion MEPC.144(54)

Enmendado mediante la
resolucion MEPC.144(54)
(en vigor el 1 de agosto
de 2007)

Suprimido el 1 de agosto
de 2007 mediante la
resolucion MEPC.144(54)

Cddigo CIG

Parrafo 1.1.6

Parrafo 1.4.2

Establecimiento de las condiciones
preliminares de transporte adecuadas y
notificacion

Equivalencias — informe
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente Resefia Observaciones
Seccion 1.5 Reconocimientos y certificacion
Pérrafo 2.2.2 Norma de estabilidad — aceptacion
Pérrafo 2.2.3 Método para calcular el efecto de las
superficies libres — aceptacion
Parrafo 2.3.3 Valvulas automaticas de retencion —
aceptacion
Pérrafo 2.4 Investigacion de la aptitud para conservar
la flotabilidad después de averia
Pérrafo 2.8.2 Medidas alternativas — aprobacion

Parrafo 2.9.1.3

Parrafo 3.5.3.2

Seccion 3.8

Parrafo 4.2.7

Parrafos 4.4.2.5
y4.4.4.1

Parrafos 4.4.6.1.1,
44.62.1y44.63.2

Parrafo 4.4.7.2.1
Parrafo 4.4.7.3
Parrafo 4.5.1.11

Parrafo 4.7.3

Parrafo 4.7.7

Parrafo 4.8.4.4

Parrafo 4.9.8

Estabilidad residual en las fases intermedias
de inundacion

Reduccidn de las dimensiones de las
aberturas en la zona de la carga

Medios de carga y descarga por la proa o
por la popa — aprobacion

Temperatura de proyecto

Analisis estructural del casco

Normas de instalacion

Analisis estructural tridimensional
Analisis
Esfuerzos admisibles — aprobacion

Barreras secundarias para tanques que no
respondan a los tipos bésicos

Método de comprobacion — aprobacion

Proyecto y construccién del sistema de
calefaccion

Materiales de aislamiento
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Parrafo 4.10.1.2.2

Parrafo 4.10.2

Parrafo 1.10.5.2

Parrafo 4.10.6
Parrafo 4.10.8.3

Parrafo 4.10.9

Parrafo 4.10.10.3.7

Parrafo 4.11.1

Parrafo 4.11.2

Parrafos 5.2.4.4

y5.2.4.5

Parrafo 5.4.2.2

Parrafo 5.4.2.3

Parrafo 5.5.2

Parrafo 6.1.5

Parrafo 6.3.7.4

Seccion 7.1

Parrafos 8.2.2, 8.2.5
y 8.2.7

Preparacion del bisel, etc. — aceptacion y
aprobacion

Calidad de los trabajos ejecutados

Especificaciones relativas al control de la
calidad

Prueba de los tanques estructurales
Prueba de estanquidad

Tanques independientes de tipo C —
inspeccion y pruebas no destructivas

Consideracion de la prueba neumatica

Temperatura de impregnacién térmica y
tiempo de difusion interior del calor

Alternativa al termotratamiento —
aprobacion

Bridas, vélvulas y otros accesorios

Dimensiones

Acoplamientos roscados — aceptacion
Tuberias de carga y para procesos de
elaboracion — aprobacion de pruebas

alternativas

Resistencia a la traccion, limite de fluencia
y alargamiento

Calendario de las inspecciones y de las
pruebas no destructivas

Control de la presion y de la temperatura de
la carga

Dispositivos aliviadores de presion
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Parrafo 9.5.2

Parrafo 10.1.5

Parrafo 11.4.1

Parrafo 11.5.2

Parrafo 13.5.4

Parrafo 13.6.1

Parrafo 13.6.13

Parrafo 14.4.5

Seccion 15.2

Parrafo 16.5.2

Parrafo 16.5.6

Parrafo 17.14.2.1

Parrafo 17.20.3.1

Parrafo 17.20.13.2

Parrafo 17.20.14

Medio para impedir el contraflujo de la
carga

Instalacién del equipo eléctrico

Sistema de extincion de incendios a base de
productos quimicos en polvo

Aprobacion de un sistema adecuado de
extincion de incendios para las camaras de

compresores y de bombas de carga

Numero y ubicacion de los indicadores de
temperatura

Equipo detector de gas
Equipo detector de gas amovible

Provision de espacio para proteger al
personal

Limites méaximos admisibles de carga —
aprobacion de la lista

Sistema de tiro forzado para las calderas

Purga de las cdmaras de combustion de las
calderas

Prohibicién de instalar compresores de
descarga a bordo

Material de las valvulas, bridas, accesorios
y equipo auxiliar — aceptacion

Planes de manipulacion de la carga —
aprobacion

Limites maximos admisibles de llenado de
los tanques — aprobacion de la lista
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Obligaciones especificas de los Estados de abanderamiento

Fuente

Resefia

Observaciones

Cadigo de Formacion,
Parte A

Seccion A-1/10.2

Seccion A-111/4.4

Seccion A—VIII/1.5

Seccion A—VIII/2.84

Retiro del refrendo — informaciéon

Falta de cuadros de competencia —
determinacion de prescripciones

Aviso de los periodos de guardia

Principios que procede observar en el
servicio de escucha radioeléctrica — sefialar
a la atencion de las compaiias, capitanes y
personal encargado del servicio de escucha
radioeléctrica de las disposiciones de la
parte 3—3 que se han de cumplir para
garantizar un adecuado servicio de escucha
radioeléctrica de seguridad mientras el
buque esté en la mar

Resolucion
MEPC.94(46),
enmendada

Parrafo 4.1

Parrafo 4.3

Parrafo 7.1.3

Parrafo 11

Parrafo 12

Parrafo 13

Parrafo 14

Plan de evaluacion del estado del buque

Dar instrucciones a la organizacién
reconocida (OR) respecto de los
reconocimientos en virtud del plan de
evaluacion del buque (CAS)

Exigir que los petroleros permanezcan
fuera de servicio hasta que se les haya

expedido una declaracidon de cumplimiento

Prescripciones relativas a los inspectores
del CAS

Verificacion del CAS

Nueva evaluacion de los buques que no
hayan satisfecho las prescripciones

Expedicion, suspension o retiro de la
declaracion de cumplimiento

Comunicacion a la OMI

Enmendado mediante la
resolucion MEPC.155(55)
(en vigor el 1 de marzo
de 2008)

INASSEMBLY\25\RES\996.doc




A 25/Res.996

-62 -

ANEXO 3

OBLIGACIONES ESPECIFICAS DE LOS ESTADOS RIBERENOS

Los cuadros siguientes contienen una lista no exhaustiva de obligaciones, incluidas las

derivadas del ejercicio de un derecho.

Obligaciones especificas de los Estados riberefios

Fuente Resefia Observaciones
SOLAS 74
Regla V/4 Avisos nauticos
Regla V/7.1 Servicio de busqueda y salvamento — medidas
necesarias
Regla V/7.2 Servicios de busqueda y salvamento — informacion
a la OMI
Regla V/8 Setiales de salvamento
Regla V/9 Servicios hidrograficos

Regla VII/6.1 y 7—
4.1

Notificacion de sucesos relacionados con
mercancias peligrosas

MARPOL
Anexo |

Regla 4.3

Anexo Il

Regla 3.1.3

Regla 13.2.3

Excepciones — descarga de sustancias que
contengan hidrocarburos para combatir casos de
contaminacion

Excepciones — aprobacion de la descarga de
sustancias nocivas liquidas para combatir casos de
contaminacion

Control de las descargas de residuos de sustancias
nocivas liquidas — acuerdo y notificacion a la OMI
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ANEXO 4

OBLIGACIONES ESPECIFICAS DE LOS ESTADOS RECTORES DE PUERTOS

Los cuadros siguientes contienen una lista no exhaustiva de obligaciones, incluidas las
derivadas del ejercicio de un derecho.

Obligaciones especificas de los Estados rectores de puertos

Fuente Resefa Observaciones

ARQUEO DE
BUQUES 1969

Articulo 12 Inspeccion

LINEAS DE
CARGA 1966 y
PROTOCOLO
DE LINEAS DE
CARGA 1988

Articulo 21 Control Enmendado por el
Protocolo de Lineas
de Carga 1988

CONVENIO DE

FORMACION

1978

Articulo X Inspeccion

Regla 1/4 Procedimientos de inspeccion

SOLAS 74

Regla 1/6 c) Buques no autorizados a hacerse a la mar

Regla 1/19 Control

Regla VII/7-2.2 Documentos relativos al transporte maritimo de

mercancias peligrosas solidas
Regla VIII/11 Control especial para buques nucleares

Regla XI-1/4 Supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto
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Obligaciones especificas de los Estados rectores de puertos

Fuente

Resefa

Observaciones

MARPOL

Articulo 5 2)

Articulo 5 3)

Articulo 6 2)

Articulo 6 5)

Anexo |

Regla 2.6.2

Regla 2.6.3

Regla 11

Regla 17.7

Regla 18.10.1.2

Regla 20.8.2

Regla 21.8.2

Certificados y reglas especiales sobre inspeccion de
los buques — supervision por el Estado rector del
puerto

Certificados y reglas especiales sobre inspeccion de
los buques — denegacién de entrada

Deteccion de transgresiones del Convenio y
cumplimiento del mismo — inspeccion

Deteccion de transgresiones del Convenio y
cumplimiento del mismo —inspeccion previa
solicitud— informe

Ambito de aplicacion — petrolero entregado a mas
tardar el 1 de junio de 1982 destinado a
determinados traficos: acuerdo con los Estados de
abanderamiento

Ambito de aplicacion — petrolero entregado a mas
tardar el 1 de junio de 1982 destinado a
determinados traficos: aprobacion por los Estados
rectores de puertos

Supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto

Libro registro de hidrocarburos, Parte I — inspeccioén
sin causar demoras innecesarias

Tanques de lastre separado — petrolero entregado a
mas tardar el 1 de junio de 1982 que tenga una
instalacion especial para el lastre: acuerdo con los

Estados de abanderamiento

Denegacion de entrada — comunicacion a la OMI

Denegacion de entrada — comunicacion a la OMI
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Obligaciones especificas de los Estados rectores de puertos

Fuente

Resefa

Observaciones

Regla 36.8

Reglas 38.1, 38.2
y 38.3

Reglas 38.4
y 38.5

Regla 38.6

Regla 38.7.1

Anexo Il

Regla 4.3.3

Regla 13.6.1

Regla 15.6

Regla 16.1

Reglas 16.6 y 16.7

Regla 16.9

Reglas 18.1
y 18.2
Regla 18.4

Anexo 111

Regla 8

Libro registro de hidrocarburos, Parte II —
inspeccion sin causar demoras innecesarias

Instalaciones de recepcion fuera de una zona
especial

Instalaciones de recepcion en zonas especiales
Instalaciones de recepcion en zonas especiales —
notificacion a la OMI

Instalaciones de recepcion en zonas especiales:
zona del Antartico

Exenciones — aprobacion de la suficiencia de las
instalaciones de recepcion

Control de las descargas de residuos — refrendo del
Libro registro de carga

Libro registro de carga — inspeccion sin causar
demoras innecesarias

Medidas de supervision

Medidas de supervision — concesion de exencion
(refrendo del Libro registro de carga)

Supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto

Instalaciones de recepcion y medios disponibles en
las terminales de descarga

Medios disponibles en las terminales de descarga

Supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto
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Obligaciones especificas de los Estados rectores de puertos

Fuente Resefia Observaciones
Anexo IV
Regla 12 1) Provision de instalaciones de recepcion
Regla 13 Supervision de las prescripciones operacionales por | En vigor el 1 de
el Estado rector del puerto agosto de 2007

(MEPC.143(54))

Anexo V

Regla 5 4) Instalaciones y servicios de recepcion en las zonas
especiales

Regla 5 5) a) Provision de instalaciones de recepcion — zona del
Antartico

Regla 7 1) Instalaciones y servicios de recepcion

Regla 8 Supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto

Regla 9 5) Inspeccion del Libro registro de basuras

Anexo VI

Regla 10 Supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto

Regla 14 4) b) Criterios de descarga — notificacién a la OMI

Regla 152)y (3) | Compuestos organicos volatiles — aprobaciones y
notificacion a la OMI

Regla 17 1) Instalaciones de recepcion

Regla 18 5) Calidad del fueloil — inspeccion de las notas de
entrega de combustible

Regla 18 8) Calidad del fueloil — informacion y medidas
correctivas
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Obligaciones especificas de los Estados rectores de puertos

Fuente

Resefa

Observaciones

Cddigo CIQ

Parrafo 15.8.25.3

Certificacion en la que se haga constar que se ha
efectuado la separacion de las tuberias prescrita

Cddigo NGV 1994
Pérrafo 1.3.5
Pérrafo 1.5.6
Pérrafo 1.6

Pérrafo 1.9.3
Pérrafo 1.9.4

Parrafo 18.3.8

Aceptacion del Codigo

Prestacion de asistencia a los inspectores
Aprobacion de proyectos

Condiciones operacionales — permiso de explotacion
Supervision por el Estado rector del puerto

Formacion y cualificaciones

Cddigo NGV 2000
Pérrafo 1.3.7
Pérrafo 1.5.6
Pérrafo 1.6
Pérrafo 1.9.3
Pérrafo 1.9.4

Parrafo 18.3.8

Aceptacion del Codigo

Prestacion de asistencia a los inspectores
Aprobacion de proyectos

Condiciones operacionales — permiso de explotacion
Supervision por el Estado rector del puerto

Formacion y cualificaciones

Cddigo para el
Transporte de
Grano

Parrafo 3.4
Parrafo 3.5
Parrafo 5

Parrafo 7.2

Documento de autorizacion
Documento de autorizacion
Exenciones para determinados viajes

Prescripciones sobre estabilidad
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ANEXO 5

INSTRUMENTOS QUE TIENEN CARACTER OBLIGATORIO DE

SOLAS 74

MARPOL 73/78

Convenio de
Formacion 1978

Res. MSC.133(76), enmendada
Codigo SSCI

Codigo PEF

Codigo IDS

Cdodigo ESC, subcapitulo 1.9
Codigo para el transporte de grano
Codigo IMDG

Codigo CIQ

Cadigo CIG

Codigo CNI

Cdodigo IGS

Codigo NGV 1994

Codigo NGV 2000

Res. A.739(18)

Res. A.789(19)

Res. A.744(18), enmendada

Res. 4 de la Conferencia SOLAS 1997

Res. MSC.169(79)
Res. MSC.168(79)

Res. MEPC.94(46), enmendada
Codigo CIQ

Codigo BCH

Codigo Técnico sobre los NOy

Codigo de Formacion, Parte A
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CONFORMIDAD CON LOS CONVENIOS DE LA OMI

regla [1-1/3-6.2.1

regla 11-2/3.22

regla 11-2/3.23

regla 111/3.10

regla VI/2.1

regla VI/8.1

regla VII/1.1

regla VII/8.1

regla VII/11.1

regla VII/14.1

regla IX/1.1

regla X/1.1

regla X/1.2

regla XI-1/1

regla XI-1/1

regla XI-1/2

regla XII/1.5 (regla XII/1.7,
desde el 1 de julio de 20006)

regla XI1/7.2

regla XII/14

Anexo I, regla 20.6
Anexo 11, regla 1.4
Anexo I, regla 1.4
Anexo VI, regla 2 5)

regla 1/1.2.3
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ANEXO 6

RESUMEN DE LAS ENMIENDAS A LOS INSTRUMENTOS OBLIGATORIOS
QUE SE INCORPORAN EN EL CODIGO

Las enmiendas a los instrumentos obligatorios, de las cuales se da cuenta en los
anexos 1 a 4, se enumeran a continuacion para facilitar en el futuro la modificacion de los

cuadros.
SOLAS 1974
Res. MSC.133(76), enmendada

Cddigo SSCI
Codigo PEF

CodigoIDS
Codigo ESC, sub—chapter 1.9

Codigo internacional para el
transporte de grano

Codigo IMDG

Codigo CIQ

Codigo CIG
Codigo CNI
Codigo IGS
Codigo NGV 1994
Codigo NGV 2000
Res. A.739(18)
Res. A.789(19)

Res. A.744(18), enmendada
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hasta las enmiendas de 2005 (Res. MSC.194(80))

hasta las enmiendas de 2004 inclusive
(Res. MSC.158(78))

Res. MSC.98(73)

hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MSC.173(79))

Res. MSC.48(66)

hasta las enmiendas de 2002, inclusive
(MSC/Circ. 1026)

hasta las enmiendas de 1991, inclusive
(Res. MSC.23(59))

hasta las enmiendas de 2006, inclusive
(Res. MSC.205(81))

hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MSC.176(79) y MEPC.119(52))

hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MSC.177(79))
hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MSC.178(79))
hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MSC.179(79))
hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MSC.174(79))
hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MSC.175(79))

todavia no se han adoptado enmiendas

hasta las enmiendas de 2005, inclusive
(Res. MSC.197(80))
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Res. 4 de la Conferencia

SOLAS de 1997

Res. MSC.169(79)

Res. MSC.168(79)

Protocolo SOLAS 1978

Protocolo SOLAS 1988

MARPOL

Res. MEPC.94(46), enmendada

Cddigo CIQ

Codigo CGrQ

Codigo NOy

STCW 1978

Codigo STCW Parte A

Lineas de Carga 1966

Protocolo de Lineas de Carga 1988

Arqueo 1969

Reglamento de abordajes 1972
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todavia no se han adoptado enmiendas
todavia no se han adoptado enmiendas
todavia no se han adoptado enmiendas
hasta las enmiendas de 1988, inclusive
(Res. de la Conferencia

GMDSS-P de 1988)

hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MSC.171(79))

hasta las enmiendas de 2006, inclusive
(Res. MEPC.154(55))

hasta las enmiendas de 2006, inclusive
(Res. MEPC.155(55))

hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MEPC.119(52) y MSC.176(79))

hasta las enmiendas de 2006, inclusive
(Res. MEPC.144(54) y MSC.212(81))

hasta las enmiendas de 2005, inclusive
(Res. MEPC.132(53))

hasta las enmiendas de 1997, inclusive
(Res. MSC.66(68))

hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MSC.180(79))
todavia no se han adoptado enmiendas

hasta las enmiendas de 2004, inclusive
(Res. MSC.172(79))

todavia no se han adoptado enmiendas

hasta las enmiendas de 2001, inclusive
(Res. A.910(22))
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PROMULGA ENMIENDAS AL CONVENIO PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974 (SOLAS 1974), ENMENDADO, Y SU PROTOCOLO DE 1988

NUm. 8.- Santiago, 19 de enero de 2010.- Vistos: El articulo 32, N°s 15 y 54, N° 1), inciso
cuarto, de la Constitucion Politica de la Republica.

Considerando:

Que el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional adopt6
diversas Enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, 1974 (SOLAS), enmendado y su Apéndice, e igualmente a su Protocolo de 1988,
mediante las resoluciones: MSC 239 (83) y MSC 240 (83), ambas adoptadas el 12 de
octubre de 2007.

Que dicho Convenio y Protocolo fueron publicados en el Diario Oficial de 11 de junio de
1980 y el 22 de noviembre de 2000, respectivamente.

Que las referidas resoluciones fueron aceptadas por las Partes, de conformidad con lo
dispuesto en el Articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS de 1974 y ambas entraron en
vigor el 1 de julio de 2009, de acuerdo a lo previsto en el Articulo VIII b) vii) 2) del mismo
Convenio.

Decreto:

Articulo Unico: Promulganse las Enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de
la Vida Humana en el Mar, 1974 (SOLAS) enmendado y su Apéndice, y su Protocolo de
1988, adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima
Internacional mediante las resoluciones: MSC 239 (83) y MSC 240 (83), el 12 de octubre de
2007; cumplanse y publiquese copia autorizada de su texto en el Diario Oficial.

Anotese, tdmese razon, registrese y publiquese.- MICHELLE BACHELET JERIA, Presidenta
de la Republica.- Angel Flisfisch Fernandez, Ministro de Relaciones Exteriores (S).

Lo que transcribo a US. para su conocimiento.- Roberto Araos Sanchez, Consejero Director
General Administrativo (S).
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ANEXO 1

RESOLUCION MSC.239(83)
(adoptada el 12 de octubre de 2007)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"),
relativo al procedimiento de enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las
disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 83° periodo de sesiones enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) 1) del Convenio,

l. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero 2009 a menos que, antes de esa fecha,
mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un numero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran
en vigor el 1 de julio de 2009, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2
anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que
figura en su anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

Poreconomia, del presente documento no se ha hecho mas que unatirada limitada. Seruega a los sefiores
delegados que traigan sus respectivos ejemplares a las reuniones y que se abstengan de pedir otros.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACIONES

PARTE A
GENERALIDADES

1 A continuacion de la regla 4 existente se afiade la nueva regla 4-1 siguiente:

"Regla 4-1
Proveedores de servicios por satélite del SMSSM

El Comité de Seguridad Maritima determinard los criterios, procedimientos y medios para
la evaluacion, reconocimiento, examen y supervision de la provisiéon de servicios de
comunicaciones moviles por satélite en el Sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos (SMSSM), de conformidad con lo dispuesto en el presente capitulo."

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

2 A continuacion de la regla 5 existente se afiade la nueva regla 5-1 siguiente:

"Regla 5-1
Hojas informativas sobre la seguridad de los materiales

Los buques que transporten cargas a las que se aplica el Anexo I del MARPOL, seglin se
definen éstas en el apéndice I del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, y fueloil para usos marinos,
deberan disponer, previamente al embarque de dichas cargas, de una hoja informativa sobre la
seguridad de los materiales basada en las recomendaciones elaboradas por la Organizacion*.

Véase la Recomendacion relativa a las hojas informativas sobre la seguridad de los materiales para las
cargas que figuran en el Anexo I del Convenio MARPOL y el fueloil para usos marinos, adoptada mediante
la resolucion MSC.150(77)."
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3 En el cuadro del parrafo 2.1.3 de la seccion que comienza con las palabras "SE

CERTIFICA", la referencia a la "regla II-1/13" se sustituye por una referencia a la
"regla II-1/183", las notaciones "C.1, C.2, C.3" se substituyen por "P.1, P.2, P.3", y se afiade la
siguiente nota:

"3 Para los buques construidos antes del 1 de enero de 2009, se utilizara la anotacién de compartimentado

"C.1, C.2 y C.3" aplicable.”

4 Al final del parrafo 2.10 existente de la seccidon que comienza con las palabras "SE
CERTIFICA", se afiaden los dos nuevos parrafos 2.11 y 2.12 siguientes:

"2.11 el buque cuenta/no cuenta/' con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud
de la regla I1-2/17 del Convenio;

2.12  se adjunta/no se adjunta/' al presente certificado un Documento de aprobacién de
proyectos y disposiciones alternativos de seguridad contra incendios.

"I Tachese seglin proceda."

Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de carga

5 Al final del parrafo 2.9 existente de la seccion que comienza con las palabras "SE
CERTIFICA", se afiaden los dos nuevos parrafos 2.10 y 2.11 siguientes:

"2.10 el buque cuenta/no cuenta/> con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud
de la regla I1-2/17 del Convenio;

2.11 se adjunta/no se adjunta/’ al presente certificado un Documento de aprobacién de
proyectos y disposiciones alternativos de seguridad contra incendios.

"3 Tachese segin proceda."

skoksk
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